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Abstrakt

Clanek stru¢né uvadi historicky vyvoj Labsko-vltavské vodni cesty
(LVVC) a zaméruje se na dokumentaci a prezentaci vybudovanych
objekti za ucelem jejiho souvislého splavnéni. Moderni tpravy
vodni cesty zacaly pocatkem 19. stoleti a zamérovaly se zejména na
regulacni prace. V roce 1896 byla zfizena Komise pro kanalizovani
ek Vltavy a Labe v Cechach, ktera zacala realizovat plan celoro¢ni-
ho splavnéni Labe a Vltavy vystavbou 34 zdymadel. V ramci naseho
vyzkumu byl podrobné dokumentovan vyvoj objekti na LVVC.
Vysledkem je webovia aplikace www.Ivvc.cz, ktera soucasné slouzi
pro prezentaci technického dédictvi siroké verejnosti. Databazové
operace umoznuji sdileni vice informacnich zdrojii kompetentnimi
organizacemi v oblasti spravy, provozu a adrzby objektii na LVVC.

Klicova slova
vodni cesta — zdymadlo — jez — plavebni komora — regulacni splavnéni
— kanalizac¢ni splavnéni — vodni elektrdrna

1. Uvod

V ¢eskych zemich jsou témér véechny vody odvddény Labem a V-
tavou. Oba vodni toky protékaji jiz od stredovéku pomérné husté
osidlenou kulturni krajinou a byly na nich realizovany ¢etné vodohos-
podérské upravy. Tyto apravy Labe a Vltavy byly motivovany snahou
¢lovéka vyuzivat vodni zdroje pro svou potfebu, zajistit dobré plaveb-
ni podminky pro dopravu zboZi a osob a ochranit sviij majetek pred
povodnémi. Prvni tpravy vodnich tokt byly budovany k naplnéni
mnoha nejriiznéjsich aceld, mezi které patfilo vyuziti vodni sily pro
pohon mlyni, pil a hamri prostrednictvim vystavby pevnych jezi jiz
od 13. stoleti. Dal§im vyznamnym ucelem bylo splaviiovéni vodnich
tokt, které vyznamnéji zacina za cast Karla IV. ve 14. stoleti.

Systematicky pristup k apravdam vodnich tokd a diiraz na jejich
vicetcelovy charakter je kladen teprve od roku 1896, kdy byla zrizena
Komise pro kanalizovani fek Vltavy a Labe v Cechéch [1]. Upravy
splavnénych vodnich tokd a vzdouvaci stavby na nich plni dodnes
mnoho vyznamnych ucelt, které souvisi kromé zajisténi plavebnich
hloubek s ochranou prilehlého tizemi pfed povodnémi, vyrobou
elektrické energie v prubéznych vodnich elektrarnach, zajistovanim
odbért povrchové vody pro zdsobovéani obyvatelstva, priimyslu a ze-
maédélstvi a rekreaci. Vystavba LVVC byla nepochybné vyznamnym
krokem pro rozvoj pritmyslu a obchodu v Cechach od 19. stoleti
podobné jako v jinych Evropskych zemich. Naptiklad v Anglii se dle
Newmana [2] vystavba vodnich cest vyznamné zaslouzila o ispéch
pocatecni faze priumyslové revoluce na prelomu 17. a 18. stoleti.

Clanek popisuje vyvoj Labsko-vltavské vodni cesty (LVVC) a za-
meéfuje se na dokumentaci a prezentaci vybudovanych historickych
objektt za ucelem jejiho souvislého splavnéni. Vyzkum byl realizovan
v ramci projektu ,Dokumentace a prezentace technického kulturniho
dédictvi na Labsko-vltavské vodni cesté”, ktery je fesen v rdmci pro-
gramu Narodni a kulturni identity administrovaného Ministerstvem
kultury Ceské republiky. V ramci projektu vznikla webové aplikace
www.lvve.cz.

2. Regulacni apravy LVVC

Prvni vyznamné regulacni Gpravy na Vltavé a dolnim Labi byly rea-
lizovany od pocétku 19. stoleti. Zahéjeni paroplavby na Labi i podpis
plavebnich akt v roce 1844 zavazaly rakousky stat k vyhloubeni
mezinarodniho tseku feky Labe na predepsanou hloubku a k jejimu
udrzovani. Bylo tfeba odstranit fi¢ni ostrovy, rozebrat staré jezy
a prohloubit a napfimit plavebni koryto [3]. Zpevnéni brehti bylo
provéadéno dlazbou z lomového kamene uloZenou do stérkopiskového
loZe. Dlazba byla klinovéna a vysparovana travnim drnem. Dlazdény
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svah byl zajistén zdhozovym télesem z lomového kamene s korunou
v turovni dnesni hladiny odpovidajici priitoku cca Q,,,,. Pfi jednom
brehu byla ¢asto zaroven s opevnénim svahu brehu postavena potaho-
vé stezka pro konské potahy tdhnouci drive lodé proti proudu (obr. 1).
Tyto stezky nyni slouzi jako manipulacni cesty spravce vodniho toku
a jako cyklistické stezky. Stezky byly vybudovany v trovni hladiny
pri prittoku Q, [4, 5]. V dalsi etapé v letech 1880~1920 doslo k dal-
§im regula¢nim tpravam. V mistech sirokého recisté byly postaveny
podélné soustiedovaci hréze spojené piicnymi vyhony s ptivodnim
opevnénim biehu. Hrazky jsou stejné jako biehové opevnéni dlazdéné
z lomového kamene, zajisténé patou z urovnaného zéhozu z lomového
kamene. Prostor mezi soustfedovacimi hrazemi a brehem byl nésledné
vyuzivan pro ukladani vytézeného materidlu z Gprav dna feky a z té-
zeni nanosti. Nékde se tento prostor samovolné zanesl sedimenty po
povodnich. Prikladem je lokalita Svadov v Usti nad Labem (obr. 2).
Realizace uprav Labe v 19. stoleti vedla misty k ztzeni koryta az
0 60 %, tedy z ptivodnich 200 m na dne$nich 80-100 m. To se proje-
vilo zvy$enim plavebnich hloubek pri nizkych a stfednich pritocich
o desitky centimetrti. Doslo také ke zvyseni rychlosti proudéni o pri-
blizné 30 %, a tim ke zméné charakteru materialu dna vodniho toku,
které je dnes v daném tseku stérkovité az kamenité.

V ramci vyzkumu byly na zékladé studia archivnich materidla,
projektovych dokumentaci a historickych leteckych snimki z let
1938 az 1964 podrobné dokumentovany regulac¢ni prace na dolnim
Labi mezi zdymadlem Stfekov a statni hranici mezi Ceskou repub-
likou a Némeckem. V tomto 40 km dlouhém tseku realizované
regulacni stavby dodnes plni sviij acel a ¢aste¢né zlepsuji plavebni
podminky. Na obr. 3 je ndzorné ukazka vyvoje podélnych a pricnych
soustredovacich hrézi od faze projektu do soucasnosti v okoli obce
Nebocady. V ramci projektu byla zpracovdna systematicka evidence
regulacnich tprav dolniho Labe, kterd vychazi z ptivodniho ¢lené-
ni, které ptipravili Ing. Jan Cvrk a Pavla Zajicové [6]. Podkladem
pro vyzkum bylo mistni $etfeni v archivu stdtntho podniku Povodi
Labe ve Vanove, které umoznilo prostudovat plivodni projektové

Obr. 2. Soustiedovaci hraze na Labi u Svadova



dokumentace a dokumentace skutecného
provedeni soustfedovacich staveb od roku
1894. Tyto historické projektové dokumentace
byly digitalizovany a osazeny do map v sys-
tému JTSK pomoci rozhrani geografickych
informacnich systému (GIS). Soucasné byly
do vytvorenych mapovych listd vlozeny his-
torické letecké snimky z obdobi 1930-1946,
z obdobi 1950-1964 (CUZK) a sougasna or-
tofotomapa zajmového tseku Labe (CUZK).
Z evidence regulacnich dprav vyplyva, ze
v celém posuzovaném tseku dolniho Labe
od VD Stiekov po statni hranici bylo koryto
Labe v minulosti v naprosté vétsing své délky
upraveno lidskou ¢innosti a nelze zde v zad-
ném piipadé hovorit o prirozeném vodnim
toku. Na zakladé dnesniho stavu koryta reky
a breht je zfejmé, Zze antropogenni tpravy
v podobé soustredovacich staveb vytvorily
nova prirodni stanovisté, ktera jsou dnes po-
vazovéna za environmentdlné velmi cenna.
7 tohoto pohledu se jedna o vynikajici ukazku
souladu technickych opatteni realizovanych

za ucelem vytvoreni vodni cesty v souladu se
zajmy zivotniho prostredi.

3. Kanalizac¢ni apravy LVVC

V roce 1896 byla zfizena Komise pro kanalizovani fek Vltavy a Labe
v Gechach. Cinnost Komise byla podpofena vyddnim vodocestného
zakona z roku 1901, ktery legislativné umoznil realizaci iprav vodnich
toki za tcelem jejich splavnéni. Komise zacala realizovat plan kanali-
zacniho splavnéni LVVC vystavbou kaskady 34 jezovych stupni, které
na sebe navazuji svym vzdutim a zajistuji celoro¢ni splavnost. Prace
byly zahéjeny na dolni Vltave, kde pomérné rychle byly vybudovany
tyto plavebni stupné pod Prahou: Klecany (1899), Libcice (1900),
Troja (1902), Mifejovice (1905) a Vranany-Horin (1905) — viz obr. 4.
Realizace plavebnich stupnti zpravidla obnasela vystavbu vzdouvaci
stavby v podobé jezové konstrukce a plavebniho zafizeni v podobé
jedné, pripadné dvou plavebnich komor [7].

Konstrukce jezt byly ve vétsiné pripadt tvoreny hradlovymi jezy,
které umoziovaly na tehdejsi dobu pomérné moderni zptsob regu-
lace hladiny v jezové zdrzi. Hradlové jezy (obr. 5) maji rozebiratelné
¢lenéné uzavéry jezovych poli s ruénim ovladdnim. Sestavaji ze tri
zdkladnich prvkua: z hradel, vytvérejicich po $ifce ¢lenénou hradici
sténu, z pouchovych ty¢i a ze slupic. Osazovani a vyhrazovani hradel
bylo pro jejich pocet velmi zdlouhavé a zvlaste ve zhorsenych klima-
tickych podminkach namahavé a nebezpecné. Proto byly na celé LVVC
ptvodni hradlové jezy postupné v 70. letech 20. stoleti nahrazeny
modernimi klapkovymi a hydrostatickymi uzavéry s automatickou
regulaci. Na nékterych objektech probihaji také v soucasnosti potreb-
né tpravy a modernizace, které musi casto respektovat pozadavky

b) letecky snimek (1938), c) letecky snimek (2018)

pamatkové ochrany, protoze se jednd o nemovité kulturni pamatky.
Prikladem je tprava ohlavi plavebni komory Horin, investi¢né zajis-
ténd Reditelstvim vodnich cest CR.

Nésledné v letech 1907 az 1913 bylo provedeno kanalizacni splav-
néni v Praze. Nejprve byl vybudovdn novy Helmovsky jez a dvé
plavebni komory u ostrova Stvanice. V dalsi fazi byla doplnéna Smi-
chovska plavebni komora a plavebni komora Manes pro prekonani
Staroméstského a Sitkovského jezu. Na dolnim Labi byla posléze
vybudovéna zdymadla ve Stéti (1906), Dolnich Berkovicich (1907),
Roudnici nad Labem (1910), Ceskych Kopistech (1913) a Lovosicich
(1919). Zdymadlo Stiekov v Usti nad Labem bylo vybudovéno v roce
1936. Podrobné dokumentuje vystavbu zdymadel na LVVC obr. 6.

Vyvoj tprav na stfednim Labi popisuje Trejtnar [10]. Mezi Hradcem
Krélové a Mélnikem byly prace rozvrzeny do péti etap a vétsina praci
byla zrealizovana do konce druhé svétové valky. V ramci prvni etapy
bylo na stfednim Labi provedeno nebo rozestavéno celkem 60 km
uprav. Ze zdymadel byly dokonceny jezy s plavebnimi komorami
v Mélniku a v Obfistvi. Jez Hadik v Mélniku byl v roce 1974 zrusen
a zdymadlo v Obfistvi bylo modernizovano. Déle byly rozestavény
jezy v Nymburce, Podébradech, Koliné a Pfedméficich. Stavba jed-
notlivych objektii v rdmci prvni etapy byla zahdjena po ukonceni
projekénich praci kolem roku 1906 po schvaleni zemského finanéniho
prispévku. Po dobu prvni svétové vélky byla vystavba zna¢né omezena
a témer doslo k jejimu zastaveni.

Obr. 4. Plavebni komora Hoiin - vzpérna vrata v dolnim ohlavi béhem vystavby 1901 [8] (vlevo), pohled na dolni ohlavi se zamkem Mélnik
v pozadi (vpravo). Zdroj: Povodi Vltavy, statni podnik
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Obr. 5. Roudnice nad Labem — schéma hradlového jezu (vlevo) a fotografie z roku 1914 (vpravo) [9]

V ramci druhé etapy upravy stredniho Labe
v letech 1919 az 1930 existovala tendence ke
sdruzovani ptvodné naplanovanych jezovych
zdrzi do jejich mensiho poctu s vyssimi vys-
kami vzduti. Hlavnimi odptrci sdruzovani
jezovych zdrzi byli zemédélci, ktefi se obavali
nepriznivych ac¢inkt vysokych jezii na hladi-
novy rezim podzemnich vod a velkych zéborti
zemédelské plidy v okoli Labe. Myslenka
sdruzovani jezovych zdrzi byla zamitnuta az
v roce 1928 a do té doby byly stavebni prace
cilené omezovany, aby se predeslo vyraznym
koncepénim zménam hotovych zdymadel.
V ramci druhé etapy byl dtraz kladen na
realizaci vodnich elektraren v ramci projek-
tovanych zdymadel. Béhem druhé etapy se
zejména dokoncila rozestavéna zdymadla
v Podébradech (1923), Nymburce (1924) a Ko-
liné (1925). Soucasné bylo zrealizovano zdy-
madlo v Prelouci (1927). Pozornost byla vsak
zejména zameérena na realizaci novych tprav
Labe v tiseku mezi Mélnikem a Kolinem, kde
bylo celkem upraveno 65 km fi¢ni trati. Do
provozu byly uvedeny vodni elektrarny v Po-
débradech, Nymburce a Prelouci a témér byla
dokonc¢ena vodni elektrarna v Koliné.

Nejvétsi cinnost byla v ramci treti etapy
soustredéna v letech 1931 az 1938, kdy byla
dokonc¢ena zdymadla v Lobkovicich (1932),
Kostelci nad Labem (1932), Lysé nad Labem
(1935), Brandyse nad Labem (1936) a déle
v Celakovicich (1937), Kostomlatkach (1937)
a v Srnojedech (1937). Zdymadlo v Klava-
rech bylo dokonceno v roce 1939. Soucasné
bylo rozpracovano a témét dokonceno 35 km
ficnich tprav. Po roce 1943 se provadély
pouze nejnutnéjsi prace pro zahajeni plavby mezi Mélnikem a Ko-
linem.

Ctvrté etapa tprav stfedniho Labe probthala v obdobi let 1945 az
1963. Tato etapa je charakteristickd urcitym utlumem v dusledku ob-
novy hospodérstvi po druhé svétové valce. V roce 1946 byly obnoveny
prace na tpravach Labe v okoli Celédkovic, v tiseku Drahelice-Nym-
burk, Osek—Klavary, Smitice-Cernozice. Ze zdymadel byl dokon¢en
jez a plavebni komora ve Velkém Oseku a v roce 1954 bylo dokonceno
zdymadlo v Hradistku.

Posledni, patéa etapa tprav stredniho Labe pocind od roku 1963.
Vybudovéno bylo nové zdymadlo v Obristvi (1974), které nahradilo
ptvodni stupné Hadik v Mélniku a zastaralé zdymadlo v Obristvi.
Vybudovéno bylo nové zdymadlo v Pardubicich (1972). nové pla-
vebni komora u jezu ve Veletové (1975) a nové zdymadlo v Tynci
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Obr. 6. Casoprostorové schéma kanalizaénich dprav na LVVC

nad Labem (1977). Soucasné byly provedeny upravy Labe v tuseku
Veletov—Prelou¢, Brozany-Opatovice. Realizovany byly déle dosud
neprovedené tpravy ve zdrzich jezi Celakovice, Hradistko, Veletov
a Tynec nad Labem. K v{znamnému rozvoji iprav v rdmci paté etapy
doslo vystavbou tepelné elektrarny ve Chvaleticich a jejim zasobovani
uhlim vodni dopravou po Labi. Na Vltavé bylo vybudovéano zdymadlo
Modfany (1987).

Rada historickych objektti na LVVC se fadi mezi vyznamné kulturni
pamatky. Na Vltavé v Praze se u zdymadla Stvanice vyjima secesnf
vodni elektrdrna, kterd byla postavena v letech 1913-1914 podle
névrhu architekta Aloise Dlabace ve stylu francouzské zamecké ar-
chitektury. Pred soutokem Vltavy a Labe je umisténa dalsi kulturni
pamatka: Vranansko—Hotinsky plavebni kandl, ktery jiz v dobé svého
vzniku byl technickym unikatem. Na stfednim Labi je architektonicky
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zajimavy a unikdtni Masaryktv most v Koling, navrzeny architektem
Frantiskem Roithem. Mezi jeho mostnimi piliti je umistén jez, vodni
elektrarna a plavebni komora. Vodni elektrérna a jez v Podébradech,
které jsou navrzeny v duchu modernismu architektem Antoninem
Engelem, jsou ndrodnimi kulturnimi pamatkami. Z dolniho tseku reky
Labe je bezesporu nejvyznamnéjsi kulturni pamatkou architektonicky
i technicky zajimavé zdymadlo Strekov, které je dosud poslednim
plavebnim stupném na ¢eském tseku Labe. Zdymadlo Strekov bylo
navrzeno architektem Frantiskem Vahalou a patii k nejvétsim zdy-
madlim na LVVC a ve své dobé patfilo k nejmodernéjsim v Evropé.
Tuto skutecnost technického dédictvi a vlasteneckého citéni vyjadiuje
puvodni vizdoba plavebnich komor, a to dvéma mohutnymi kvadro-
vymi bloky s vytesanym ceskym lvem.

4. Soucasné ucely LVVC

Upravy splavnénych &asti Labe a Vltavy byly od pocatkti zaméto-
vény na zajisténi plavebnich podminek a na ochranu pfilehlych
zaplavovych tzemi pred povodnémi. Ve 20. stoleti pribyvaly dalsi
ucely v podobé vyuziti vodni energie a zajisténi odbérti povrchové
vody pro pramysl a zemédélstvi. V soucasné dobé je treba pocitat
s nezanedbatelnym rekreacnim potencialem splavnénych tokt. Od
pocatkt osidlovéani Polabi byl tehdejsi zivot soustfedén zejména na
rozvoj vyznamnych kralovskych meést v okoli feky. Ve druhé poloviné
19. stoleti suzovaly ceskou kotlinu ¢asté povodné. Z dtvodu nizkych
breht1 a malého spadu dochazelo kazdorocné k povodniovym situacim,
které mély zpravidla dlouhé trvani, protoze voda ztistavala v ¢etnych
tinich a opusténych ramenech v okoli feky. To v blizkosti sidel
predstavovalo hrozbu $iteni infekci a znemoznovalo vyuzivani zeme-
delskych ploch. Polabské obce mély tehdy velky zajem na realizaci
regulace Labe z dtvodu kazdorocnich povodni. Realizované Gpravy
vodnich tokd tak prispély k ochrané prilehlého tzemi pred povodné-
mi. Soucasné doslo v kanalizovaném tseku dolniho a stredniho Labe
a na Vltavé od Prahy po Mélnik ke zpomaleni odtoku vlivem vystavby
systémt jezovych zdrzi a dotaci podzemnich vod brehovou infiltraci
do kvarternich zvodni v okoli rek.

Nékladni vodni doprava v Ceské republice ma relativné maly podil
na pfepravnich vykonech (necelé jedno procento z celkového objemu
nékladni prepravy). Potencidl vyuziti vodni dopravy je vsak podstat-
né vyssi. Nejvyznamnéjsim davodem je nedostatecnd spolehlivost
plavebnich podminek na regulovaném tseku Labe pod Ustim nad
Labem, ktera cini pouze 54 %. LVVC zajistuje zbozovou obsluznost
vyznamnych hospodatskych oblasti Ceské republiky a ostatnich
stati Evropy. Vodni cesty maji vyznamny vliv v oblastech, v nichz je
situovan zpracovatelsky a vyrobni primysl a dale pak v zemeédélstvi.

Vyznamnym tGcelem zdymadel na LVVC je také vyuziti vodni ener-
gie. Témér na vsech zdymadlech byly vybudovany vodni elektrarny,
které produkuji obnovitelnou energii. Celkovy instalovany vykon
vodnich elektraren na Vltavé mezi prehradou Slapy a Mélnikem je
115,1 MW, na stfednim Labi mezi Pardubicemi a Mélnikem je celkovy
instalovany vykon 30,2 MW a na dolnim Labi mezi Mélnikem a Ustim
nad Labem 43,6 MW.

Zéasobovani vodou je dalsim dilezitym ucelem vodohospodérské
infrastruktury na LVVC. Z analyzy hlavnich odbératelti vody vyplyva,
ze nejveétsi podil pripada na odbéry pro energetiku — 65,7 %. Nasleduje
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pramysl s 17,1 %. Odbér povrchové vody pro vodovody pro vefejnou
potiebu ¢ini cca 14,3 % z celkového odebraného mnozstvi. Odbéry pro
zemédélstvi tvori zatim pouze 1,7 % a na odbéry pro potravinarsky
prumysl pripada cca 1,2 %.

V poslednich letech v okoli LVVC dynamicky nartista rekreace
a turistika, které vyrazné zlepsuji ekonomiku prilehlych mést a obci.
S vy§8im cestovnim ruchem vznika poteba zajistit zdzemi pro rekre-
anty a §iroké spektrum volnocasovych aktivit. U LVVC jsou vyuzivany
aktivity spojené s plavbou po rece, kulturni akce, turistika a poznavani
pifrodnich krés v okoli.

5. Webova aplikace

Vysledky vyzkumu historického vyvoje objektii na LVVC byly zpri-
stupnény vefejnosti na adrese www.lvve.cz formou webové aplikace.
Jednd se o plivodni aplikaci, ktera je pristupna on-line pres webové
rozhrani, coz umoznuje zejména jeji dostupnost, nezavislost na
pocitacové platformé a snadnd moznost aktualizace. Uzivatelsky
je aplikace rozclenéna do t¥i trovni, kdy v zakladni vefejné trovni
jsou prehlednou formou dostupné informace o jednotlivych ob-
jektech vsech 34 zdymadel LVVC. Soucasti aplikace je i zakladni
vicekriteridlni vyhledavani v ptipojené databédzi. Druhd troven je
urcena odborné verejnosti zejména z fad organizaci podilejicich se
na spravé LVVC a instituci zabyvajicich se pamatkovou ochranou.
Ta zpiistupriuje kompletni obsah databaze vcetné prohlizeni his-
torickych dokumentti, rozsitené vicekriterialni vyhledavani a data
o mostech a pfistavech. Treti uzivatelska troven je urcena pro admi-
nistratora systému. Funkéné je aplikace rozdélena na dveé hlavni casti
(serverovou ¢ast — backend a klientskou ¢ést — frontend), viz obr. 7.
Serverova cast je vytvorena ve skriptovacim jazyku PHP a stara se
o chod celé aplikace, komunikuje s klienty, zpfistupnuje a provéadi
veskeré operace nad databézi v jazyce SQL a také zprostfedkovava
propojeni do externich databazi. Klientska cést je koncipovana jako
klasicky HTML web funkéné rozsiteny pomoci skriptd v jazyce
JavaScript, které zprostredkovavaji vyménu dat se serverem a zob-
razeni geografickych dat.

Diilezitou ¢asti aplikace je databaze, kterd je vytvorena na platfor-
mé MS Access a s aplikaci je propojena prostfednictvim jazyka SQL
umoznujicim viceuzivatelské sdileni. Jedna se o relacni databazi, kterd
umoznuje uchovavat také ¢asoprostorové hledisko rozvoje celé LVVC.

Uzivatelsky dulezitou soudasti webové aplikace je lexikon zdklad-
nich technickych pojmt vyuzitych pfi vykladu objektd na LVVC.
Lexikon je zpracovan jako vykladovy slovnik do abecedné fazeného
seznamu hesel. Ugelem lexikonu je snaha o porozuméni technickym
termintim pouzitych v rdmci prezentace objekti na LVVC laickou
vefejnosti. V soucasné podobé obsahuje lexikon pres 200 hesel,
u kterych je pripraven podrobny slovni vyklad doplnény o funkéni
schémata a fotografie objektt vyskytujicich se na LVVC.

Na pripravé LVVC i na jeji vystavbé se podilela fada vyznac¢nych
architektti, stavitell i konstruktért z riznych oborti. Webové aplikace
uvadi jmenny rejstitk osobnosti véetné uvedeni jejich zivotopisi
a dila. Jmenovat lze napiiklad primyslnika a stavitele lodi Vojtécha
Lannu, vynalezce Frantiska Ktizika, architekty Frantiska Sandera
a Kamila Rogkota a profesora Jaroslava Cébelku. Prezentace histo-
rickych objektti na LVVC obsahuje také odkazy na rtizné turistické
cile, a to v podobé hradt, zamk, kosteld, klastert, rodnych domut
vyznamnych osobnosti ¢eskych déjin, ale i dalsich turistickych cila
a stezek.

Soucasti aplikace je databaze historickych a souc¢asnych dokumen-
td, plant, map, vykresti a schémat jednotlivych vodnich dél LVVC.
Historické dokumenty ucelené dokladaji tehdejsi vize a zameéry pro
ekonomicky a socidlni pokrok s vyuzitim soudobé technologie. His-
torické mapy zobrazuji v $irsim kontextu vodni dila a na né navazana
lidska sidla tehdejsi doby. Historické vykresy jsou odrazem projektové
preciznosti tehdejsich vizionaru, kterd vedla k tspésné vystavbe
a mnohaletému provozu vodnich dél i vodni cesty. Po dlouha deseti-
leti je LVVC plné funkéni a po modernizacich nékterych vodnich dél
je navic efektivnéjsi a bezpecnéjsi, coz je zdokumentovéno v soucas-
nych podkladech k vodnim diltm a vodni cesté. Nedilnou soucasti
databézového systému jsou plavebni mapy Statni plavebni spréavy,
které umoznuji viidcim plavidel bezpecné se orientovat na vodni
cesté. Pro laickou i odbornou vefejnost jsou v systému umistény pre-
hledné fezy a situace jednotlivych vodnich dél. Vzhledem k povaze
projektu — priblizeni historického technického kulturniho dédictvi
giroké verejnosti — jsou publikovany mapy odborné, specializované
i se zdgjmovym zamerenim.
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6. Zavér

Cléanek struéné predstavil historicky vivoj LVVC, kde byly od pocatku
19. stoleti realizovény rozsahlé regulacni upravy s cilem zajisténi
dostate¢nych plavebnich podminek pro rozvoj vodni dopravy. Od
pocatku 20. stoleti byly feky Vltava a Labe splavnény kanalizacné
vystavbou 34 zdymadel, ktera zajistuji v jejich vzduti celorocni
splavnost. Realizované tpravy byly od pocatku budovény s ohledem
na jejich vicetucelové vyuziti. Vybudované stavby tak plni kromé do-
pravni funkce celou fadu dalsich uceld, mezi které se tadi ochrana
ptilehlého tzemi pred povodnémi, vyroba obnovitelné vodni energie,
odbéry vody pro zemédélstvi a pramysl a rozvoj turistického ruchu
v okoli vodni cesty. Specifickym rysem vsech téchto objekti je jejich
kulturné historicka hodnota.

V ramci vyzkumu bylo nashromazdéno zna¢né mnozstvi histo-
rickych dokumentt, map a vykrest, které byly systematicky utfi-
dény a prezentovany iroké verejnosti formou prehledné webové
aplikace, jejiz udrzitelnost je zajistovédna pracovniky Katedry
hydrotechniky Fakulty stavebni CVUT v Praze ve spolupraci se
spravci vodni cesty.

Podékovani: Cldanek vznikl na zdkladé podpory feseni projektu
¢. DG18P020VV004 s nazvem ,,Dokumentace a prezentace technic-
kého kulturniho dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté” v rdmci
programu NAKI II financovaného Ministerstvem kultury CR.
Zvlastni podékovani patti externim spolupracovnikiim ze statniho
podniku Povodi Labe (Ing. Ivan Beran, Mgr. Veronika Dolenskd, Ing.
Lukds Drahozal a Jan Kudera) a Povodi Vitavy (Ing. Markéta Komar-
kova a Ing. Miroslav Bartori).
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Abstract

The article briefly presents the historical development of the
Elbe-Vitava waterway (EVW) and focuses on the documentation
and presentation of the built structures for the rivers’ continuous
navigability. Modern modifications of the waterway began in the
early 19th century and focused mainly on regulatory work. In 1896,
the Commission for Channelling the Vltava and the Elbe Rivers in
Bohemia was established, which began to implement a plan for
the year-round navigability of the Elbe and Vltava rivers with the
construction of 34 locks. As part of our research, the development
of facilities at the EVW was documented in detail.

The result is the web application www.lvvc.cz, which also serves
to present the technical heritage to the general public. Database
operations enable the sharing of multiple information resources by
competent organizations in the field of management, operation, and
maintenance of facilities at EVW.,

Key words
waterway — barrage — weir — navigation lock — regulatory work — ca-
nalization work — hydroelectric power
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Modelovy vyzkum
bezpecnostniho prelivu
VD Nechranice

Martin Kralik, Eva Bilkova, Miroslav Broucek

Abstrakt

Prispévek se zabyva hydraulickym a statickym posouzenim
bezpeénostniho prelivu a skluzu na vodnim dile Nechranice na
zakladé vyhodnoceni experimentalnich méfeni provedenych na
fyzikalnim hydraulickém modelu ve vodohospodarské laboratori
Fakulty stavebni CVUT v Praze. V rdmci planované rekonstrukce
krajnich poli bezpe¢nostniho prelivu byl zpracovan projekt, kte-
ry resi vyménu stavajicich hydrostatickych segmentu za jezové
duté klapky. Kapacita bezpec¢nostniho pielivu na vodnim dile
Nechranice je ovliviiovana terénem v predpoli, vinolamem pied
prelivem, spodni stavbou pohyblivych uzavérii a manipulacemi
s pohyblivymi uzavéry. Klasické hydraulické vypocty nejsou
dostateéné presné vzhledem k velikosti a vyznamnosti celého
vodniho dila. Z tohoto divodu bylo pristoupeno k otestovani
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zjednodusenych teoretickych hydraulickych vypocti pomoci
fyzikalniho hydraulického modelu.

Klicova slova
povodriovy prittok — hydraulicky model — mérna krivka

1. Uvod

Vodni dilo Nechranice na Ohti bylo vybudovano v letech 1961-1968.
Hlavnim téelem vodniho dila je zajistovani minimalniho ztstatkové-
ho priitoku v profilu Strann4, nadlepsovéni pro zdsobeni vodérenské,
pro primysl, energetiku, zemédélstvi a rekultivace, snizeni velkych
vod na Ohfi a ¢astecna ochrana uzemi pod nadrzi pred povodnémi
a vyroba elektrické energie v MVE Nechranice. Dalsimi tic¢ely vodniho
dila jsou likvidace nasledkti havérii, ovliviiovani zimniho priitoko-
vého rezimu pod vodnim dilem za tcelem omezeni nezadoucich
ledovych jevi, vodni sporty, sportovni rybolov a rekreace.

Prelivny objekt sypané prehrady byl dimenzovédn na maximalni
povodnovy pritok Q, . snizeny transformaénim tc¢inkem nadrze
na 1070 m®.s"'. Na hrazeny preliv o tfech polich (hydrostatické seg-
mentové uzdvery v krajnich polich a zdvizny segmentovy uzéver ve
stfednim poli) navazuje skluz o sklonu 1,5 % v horni ¢asti, 12 % ve
stiedni ¢asti a 2,5 % v dolnim ¢asti (obr. 1). Charakteristicky priifez
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