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TECHNICKE KULTURNI DEDICTVI NA LABSKO-VLTAVSKE VODNI CESTE

doc. Dr. Ing. Pavel Fosumpaur a kolektiv — CvuTv Praze

Prispévek predstavuje hlavni cile a priibézné vysledky projektu,,Dokumentace a prezentace technického kul-
turniho dédictvi na Labsko-vltavské vodni cesté”, ktery je feSen v ramci programu Ndrodni a kulturni identity ad-
ministrovaného Ministerstvem kultury CR. Objekty zdymadel na Labsko-vItavské vodni cesté pfedstavuji rozsahlé
a unikatni technické dédictvi. Cilem projektu je dokumentace existujiciho technického dédictvi v Grovni jednot-
livych zdymadel a jejich stavebnich a technologickych prvka. DalSim cilem projektu je prezentace a zpfistupnéni
téchto technickych pamdatek Siroké vefejnosti. Prezentace objektli obsahuje historicky vyvoj jejich ndvrhu, popis
funkce pivodnich technologickych prvki a jejich sou¢asnou roli ve vodni dopravé a vyuziti rekrea¢niho a turistic-
kého potencidlu.

1. Uvod

Historicky vyvoj Uprav splavnénych dseki Labe a VItavy dokladd, Ze jeho pocatky se ztotoznuji s pocatky
osidlovani ficnich udoli ve stfedovéku. Tyto dpravy souvisely s potfebou ¢lovéka vyuzivat feky pro plavbu a vodni
energii a prosly v priibéhu stfedovéku zajimavym vyvojem. V priibéhu 19. stoleti a v prvni poloviné 20. stoleti
byla na Labsko-vltavské vodni cesté (LVVC) postupné zrealizovana rozsahla vodohospodaiska infrastruktura. Jeji
vystavba byla pdvodné motivovana zejména rozvojem vodni dopravy, ale soucasné se jedna o systém multifunk¢-
nich objektd, které pIni fadu dalSich ucell (odbér vody, vyuziti vodni energie, protipovodniové ochrana, vodni
sporty a rekreace). Na LVVC je dnes celkem pres 30 zdymadel a svym charakterem se vétsina z nich fadi do tech-
nického a industridlniho dédictvi, které obecné patfi mezi nejohroZené;jsi typ kulturniho dédictvi. Vysoka mira
ohroZeni tohoto kulturniho dédictvi vychdzi ze skutecnosti, Ze pivodni objekty dodnes slouzi svému tcelu a do-
chdzi u nich k potiebé jejich modernizaci a rekonstrukci. Soucasné tato historickd zdymadla predstavuji unikatni
soubor technického kulturniho dédictvi, jehoz prezentace a zpfistupnéni Siroké vefejnosti pfiznivé podpofi jeho
ekonomické a neekonomické uplatnéni ve spole¢nosti v podobé rozvoje cestovniho ruchu, rekreacniho potencidlu
vodnich cest a posileni narodniho sebeuvédoméni. Schéma LVVC je zndzornéno na obr. 1.

Hodnocenim metod modernizaci a rekonstrukci na britskych vodnich cestdch se zabyvali Maeer a Millar [1],
ktefi konstatuji, Ze britské vodni cesty zaZili rozmach béhem priimyslové revoluce, aviak po konci druhé svétové
valky nastala stagnace. V soucasnosti vsak je patrna péce o vodni cesty ze strany statu. Vysledkem je jednak ob-
nova a ochrana kulturniho dédictvi a soucasné nezanedbatelny ekonomicky pfinos formou turistického ruchu.
K podobnému zavéru dospéli také Harrison a Sutton [2], ktefi pozitivné hodnoti péci o kulturni dédictvi na vod-
nich cestach v Anglii a ve Walesu v souvislosti s nepfimymi ekonomickymi pfinosy regiontim a diskutuji moznosti
pro nalezeni potfebnych finan¢nich zdroji. Skvélym pfikladem obnovy a vyuziti technického dédictvi na vodnich
cestdch jsou také skotské kanaly, zejména Forth and Clyde Canal, ktery je spojen s Union Canal novodobym lodnim
zdvihadlem ve Falkirk [3].

Na Fakulté stavebni CVUT v Praze je v letech 2018—2022 fe3en grantovy projekt ,Dokumentace a prezenta-
ce technického kulturniho dédictvi na Labsko-vltavské vodni cesté”, ktery je feSen v ramci programu Narodni
a kulturni identity administrovaného Ministerstvem kultury CR. Na feSeni projektu se soucasné podileji pracovnici
statnich podnikd Povodi Labe a Povodi Vitavy. Hlavni cile projektu jsou dva: (1) dokumentace technického kultur-
niho dédictvi na Labsko-vltavské vodni cesté a (2) prezentace technického kulturniho dédictvi na Labsko-vltavské
vodni cesté Siroké verejnosti.

178



Technické kulturni dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté

0br. 1: Schéma Labsko-vitavské vodni cesty.
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2. Vyvoj Labsko-vitavské vodni cesty

2.1 Historie uprav Labsko-vitavské vodni cesty

vevs

médélstvi a primyslu a pro zajisténi bezpecnosti pied najezdy nepfatel. Podél feky Labe byl od 13. stoleti Zivot
soustfedén zejména na rozvoj vyznamnych kralovskych mést v okoli feky. Vznikla tak mésta jako Dvir Kralové,
JaroméF, Hradec Krélové, Kolin, Nymburk, Podébrady, Mélnik, Litoméfice a Usti nad Labem. Kromé pfiznivych
ucinkd, které pfinasela blizkost feky, se pochopitelné lidé museli rovnéz potykat s ni¢ivymi diisledky povodni.
V suchych obdobich naopak lidé museli ¢elit problémdm z nedostatku vody. Reky Labe a VItava byly od po¢atk
osidleni Cech vyuzivény jako vyhodné dopravni cesty, které podnécovaly vznik sidel, obchodu a pozdéji primyslu.
Prvni dochované zminky o tom pochazeji z 6. stoleti a Cetnéjsi pisemné doklady z 10. stoleti.

Upravy vodnich tokii v CR maji dlouhou historii a realizovaly se nejéastéji z diivodu ochrany pred povodnémi,
zajisténi splavnosti, vyuZiti vodni energie, zajisténi odbéri vody (obyvatelstvo, zavlahy a priimysl), stabilizace
koryta toku z dlivodu vodni eroze a podobné. Prvni Upravy na VItavé a Labi pochdzeji z dob vlady Karla IV., ktery
se snaZil podpofit rozvoj lodni dopravy v Cechach. Hospodafska politika Karla IV. vychazela ze zkuSenosti z Flan-
der, Francie a Itdlie, kde vidél, jak lodni doprava pomahala rozvijet mezinarodni obchod. Dalsi vyznam uprav
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30. plavebni dny

Labe a Vltavy spocival ve vyuzivani vodni energie prostfednictvim mlynd, pil a hamrd, které byly zfizovény jiz
ve 13. a 14. stoleti. Pro efektivnéjsi vyuziti vodni energie byly budovény pevné jezy, které vSak znamenaly pfe-
kdZzku pro plavbu a vé¢ny spor plavci o vodni pravo byl hlavnim problémem plavby az do 18. stoleti. Spory o vodu
pak musela fesit méstskd rada a zasahl do nich i Karel IV., ktery privilegiem z roku 1340 ustavil ,Cech pfiseznych
mlynard zemskych”, v jejichz pravomoci bylo soudit spory o vodu i o vysku jezi. Jednalo se vlastné o prvni vodo-
hospodafskou instituci v d&jinach Ceského statu.

Prvni pevné jezy ze 13. stoleti byly dievéné konstrukce a dodnes se jich zachoval znacny pocet. Jednd se o his-
toricky cenné stavby, které jsou soucdsti kulturniho dédictvi. Dlouhou Zivotnosti se vyznacuji zejména dievéné
jezy s vyplni. V podstaté se jednd o jednu nebo nékolik drevénych Stétovych stén $ a fady pilot P, na které jsou
nacepovany vodorovné tramce z. Vodorovné tramce pilot jsou spojeny pfevazkami p (viz obr. 2). Pro vypli se
pouZival kamen, péchovand hlina, jil, hlina s piskem, atd. Prelivna konstrukce byla tvofena bednénim b (dfive
vzdy z modfinovych fosen) [4].

0br. 2: Drevény jez s vypini [4].

Popsana konstrukce jezu ma zfejmé svij plvod v jezovych konstrukcich na Vltavé v Praze, vybudovanych jiz
ve 13. stoleti. Dodnes se jim proto fika jezy prazské nebo staroprazské. Staroméstsky jez nad Karlovym mostem,
jehoZ podélnad osa jde Sikmo pfes Vltavu, ma pfiblizné v poloviné délky vorovou propust. Ze 13. stoleti se na Vitavé
v Praze dochoval rovnéz Stitkovsky jez, provedeny obdobnym zplisobem. Jez ma lomenou osu a je rovnéz délen
vorovou propusti [5]. V dseku stfedniho Labe od Hradce Kralové po Mélnik se nachazelo celkem 14 pevnych mlyn-
skych jezli staroprazského typu o spadech od 0,97 m (Valy) po 2,97 m (Opatovice). V Opatovicich byl vybudovan
prvni jez na Labi patrné jiz v druhé poloviné 14. stoleti, kdy na Pardubicku opatovicti benediktini zaloZili prosla-
veny rybnicni systém.

Dal3i vétsi tpravy Vltavy a Labe byly provedeny v 16. a 17. stoleti po ndstupu Habsburk{i na cesky triin. Habs-
bursti panovnici, kterym patfily solné doly v Solnohradech, se snazili zlepsit plavebni podminky na Vltavé a Labi,
aby po nich mohli dopravovat siil a dfivi do Cech a Némecka. Cetné pevné jezy, které vzdouvaly vodu a vytvérely
spad pro mlyny, se stavaly velkou prekdzkou plavby a zdrojem rozpor. Proto jiz v roce 1549 cisaf Ferdinand jednal
se zastupci kniZectvi a stavii o feseni této situace. V roce 1570 byla ustanovena komise pro regulaci Labe a Vltavy
z Prahy do Litoméfic. V roce 1627 poslal cisaf Ferdinand Il. komisi, aby prohlédla vSechny jezy na Vltavé a Labi.
Poté se vyuZiti Labe pro plavbu zacalo rychle zvySovat a v roce 1651 pluly jiz saské lodé z Hamburku az do Prahy.

V roce 1764 byla ustavena Navigacni komise s feditelem prof. Ferdinandem Schorem v cele. Ta zahdjila sys-
tematické geometrické méfeni, a tak vznikly prvni mapy vodni cesty Labsko-vitavské. Na Vltavé byly jiz v letech
1726 az 1729 vybudovany prvni plavebni komory v Cechach u Zupanic pod Kamykem a pobliz Modfan. Pro
usnadnéni plavby se zacaly likvidovat mnohé jezy, doslo k prohlubovani mél¢in, k odstielovani skalnatych prahi

180



Technické kulturni dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté

a ke zfizovani potahovych stezek pro vleceni plavidel korimi. To vSe se samozfejmé neobeslo bez téZkosti a prede-
vsim mlynafi kladli silny odpor, protoze bourani jez(i ohroZovalo jejich existenci.

V roce 1770 bylo ustaveno Reditelstvi pro stavby vodni v Cechach (pozdéji znamé jako Reditelstvi vodnich
cest). To nahradilo zemské pfisezné mlynare Skolenymi vojenskymi inZenyry. V roce 1777 vydala Marie Terezie
na podporu plavby tzv. navigacni patent, kterym urcila prioritu plavby pfed jinym vyuzivanim feky a vyhlasi-
la splavné toky za majetek statu. Technologicky prilom v oblasti plavby predstavoval vynalez parniho stroje.
Prvni parnik vyrobeny v Cechdch byl slavnostné spustén na vodu v karlinské lodénici na Rohanském ostrové dne
1. kvétna 1841. Jmenoval se Bohemia a za jeho ndvrhem stdli Anglicané Andrews a Ruston spolecné s Vojtéchem
Lannou, c. k. lodmistrem a podnikatelem z Ceskych Bud&jovic. Parnik byl dlouhy 38 m a 5m 3iroky, s ponorem
0,42 m a byl urcen pro prepravu 140 cestujicich (viz obr. 3).

0br. 3: Parnik Bohemia.

2.2 Novodobé tipravy splavnénych ¢asti Labe a Vltavy v 19. a 20. stoleti

Vyznamné vyuzivéaniVltavy a Labe pro plavbu nastéva v 19. stoleti diky systematickym tpravam koryta, pravi-
delné idrzbé a vystavbé lodénic. Regulacni prdce dominantné zajistovala firma primysinika a lodmistra Vojtécha
Lanny z Ceskych Bud&jovic. Firma si postupné obstarala velkou flotilu koreckovych bagri, vie¢nych parnikii a ¢lunii
a dalsich technickych plavidel, s kterymi feSila vétSinu regulacnich a kanalizacnich dprav ceskych rek. V letech
1833 aZ 1862 spolecnost provedla requlacni prace na Vltavé, pii nichZ se budovaly podéIné soustredovaci hraze
k ziZeni koryta feky. Tim se zvétSila plavebni hloubka a zabranilo se tvofeni mél¢in. Zahajeni paroplavby na Labi
i podpis plavebnich akti v roce 1844 zavazaly rakousky stat k vyhloubeni mezindrodniho dseku feky Labe na pre-
depsanou hloubku a k jejimu udrZovani. Tento za¢atek intenzivnéjsi lodni dopravy v Cechach vedI ke stavebnim
Upravam a bylo proto tfeba odstranit ficni ostrovy, rozebrat staré jezy a prohloubit a napfimit plavebni koryto [6].

Pravni ramec novodobych uprav LVVC predstavoval fissky vodni zakon ¢. 93 z roku 1869, na ktery od roku
1870 navazaly zemské vodni zakony vydavané jednotlivymi zemskymi snémy. Cesky zemsky sném zaloZil anketni
komisi, kterd podporila v letech 1875 az 1887 realizaci rozsahlych regula¢nich praci na dolni Vltavé a na Labi,
coz znacné pfispélo k dalSimu rozvoji plavby. Roku 1895 technicky odbor mistodrzitelstvi v Praze uzavfel studijni
prace na projektu kanalizace VItavy a Labe z Prahy po statni hranice a ministerstvo vnitra jej definitivné schvalilo.
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Realizaci tohoto velkého projektu byla povéfena Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechach. Komise
vybudovala nejprve plavebni stupné na dolni Vltavé pod Prahou: Klecany (1898), Libcice (1900), Tréja (1902),
Mirejovice (1903) a Vranany—Hofin (1905), viz obr. 4. Kanalizacni splavnéni Vitavy v Praze bylo realizovano v le-
tech 1907 az 1913 vybudovanim nového Helmovského jezu a plavebnich komor u Stvanice, Zidovského ostrova
a Zofinského ostrova. Soucasti Gprav byly opravy starych pevnych jez(, brehii Vltavy a plavebni drahy. Dopliiovaly
se rovnéz chybéjici dseky nabreznich zdi uvnitf mésta, které se stavély jiz od roku 1840 [7].

V projektu nebylo sledovano pouze zajisténi potfebné plavebni hloubky a Sitky plavebni drahy, ale rovnéz fada
dalSich funkci, mezi které se fadi zejména ochrana mést, obci a zemédélskych kultur pred povodnémi, vyuZiti vod-
ni energie v priibéznych vodnich elektrarndch, zésobovani vodou a zajisténi hygienickych a estetickych pozadavki
za nizkych pritoka.

Cinnost Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechach byla vyznamné podpofena vydanim fisského
vodocestného zakona ¢. 66 ze dne 11. 6. 1901 (o stavbé vodnich drah a o provedeni tpravy fek), ktery si v fiSském
snému vymohli pfedevsim Cesti poslanci jako kompenzaci za vystavbu alpskych Zeleznic, na néz prispivaly nejvice
vyspélé ceské zemé. Zakon Komisi umoznil vybudovat dvé zdymadla v Praze, dokoncit kanalizaci feky Labe z Mél-
nika ke Stfekovu a splavnit stfedni Labe. Na dolnim Labi tak byla vybudovina zdymadla v Dolnich Befkovicich
(1907), Stéti (1909), Roudnici nad Labem (1912), Ceskych Kopistech (1914) a Lovosicich (1919). Zdymadlo Sttekov
bylo vybudovano az v roce 1935.

Na stfednim Labi prace postupovaly v péti etapach od roku 1901. Podle plivodniho programu praci vyplyvaji-
ciho ze zakona €. 66/1901 se mélo stfedni Labe zacit upravovat podle pripravenych projekti systematicky od usti
Vltavy u Mélniku proti proudu. Ukazalo se vsak, Ze vzhledem k rychlosti postupu praci neni mozné ponechat
nejvice ohrozené ficni Useky bez zdsahu a pieslo se na provadéni dprav v mistech, kde pfi jejich oddéleni hrozily
nejvétsi Skody pfi povodnich. Naprosta vétsina zdymadel na stfednim Labi byla vybudovana v rdmci prvnich tfech
etap do konce druhé svétové vélky [8].
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0br. 4: Prdvé dokoncené zdymadlo Hofin — prvni jizda parnikem z Prahy do Mélnika (1905).
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3. Zaméreni a vystupy projektu
3.1 Dokumentace technického dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté

Objekty zdymadel na LVVC predstavuji rozsahlé a unikatni technické kulturni dédictvi. Zdymadla jsou tvofena
typicky jezovou konstrukci, plavebni komorou a vodni elektrarnou. V sou¢asné dobé chybi systematickd dokumen-
tace a evidence téchto objekti a technologickych prvki pro potieby jejich ochrany a pladnovani rekonstrukci a mo-
dernizaci s ohledem na kulturné historicky charakter. Existuje zde jednoznacna potfeba shromazdit relevantni
data v podobé plivodnich technickych dokumentaci, vyvoji technologickych ¢asti, starych map a pland s vyuzitim
specializované verejné databaze. Data jsou v soucasnosti dostupna velmi roztiiSténé v archivech statnich podniki
Povodi Labe a PovodiVitavy, Narodnim technickém muzeu, méstskych archivech, plivodnich publikacich a podob-
né. Historii a funk¢ni popisy jednotlivych zdymadel obsahuji pouze tcelové publikace vydané v minulosti vesmés
diky péci spravcil téchto objektt (Povodi Labe, statni podnik nebo Povodi Vltavy, statni podnik). Jednd se napf.
o publikace Stfedni Labe [8], Dolni Labe [7], Historie vodni cesty na dolnim Labi [9].V prvnim roce feSeni projektu
(2018) byla shromazdéna kompletni historickd data a podklady k objektiim na dolni VItavé mezi vodnim dilem
Stéchovice a MéInikem a na dolnim Labi mezi MéInikem a Usti nad Labem. Tyto archivni materidly pochazeji ze
vsech dostupnych archivii a muzei a byly zdigitalizovany pro potfeby napInéni specializované databaze. Soucas-
né byla vytvorena struktura této databdze, ktera umoznuje vkladani textovych a ciselnych dat, fotografii, map
a plani. Vytvorend databaze umoznuje pohotové vyhledavéni informaci na zakladé fady riznych tridicich kritérii.
Databdze je sestrojena na bazi expertniho systému s moznosti sdileni informaci webovym rozhranim s riznymi
uZivatelskymi a administratorskymi arovnémi (pravo vkladat data, editovat, prohlizet).

V rdmci projektu je také identifikovano ohrozené technické kulturni dédictvi na LVVC. Vyzkum je zaméren
na piehled funkcné a kapacitné nevyhovujicich prvkd, které vyzaduji modernizaci a rekonstrukci historickych zdy-
madel z riznych ddvodi, mezi které se fadi:

- zajisténi bezpecnosti osob dle platnych standardd,
- zvyseni prepravni kapacity — naroky na stavebni a technologické prvky zdymadel,

- feSeni nautickych a hydraulickych problémi (pivodni zdymadla nékdy nevyhovuji sou¢asnym pozadav-
kiim na bezpecné plavebni podminky),

- statické a geotechnické problémy,
materidlova analyza historickych prvki.

Dalsim pldnovanym vystupem projektu je mapa s odbornym obsahem se znazornénim historického vyvoje
technickych dprav LVVC. Zafazen bude rovnéz soubor technickych vykrest vybranych zdymadel se zvlastni kul-
turné historickou hodnotou (napfiklad zdymadlo Stfekov, Mifejovice, Podébrady (obr. 5), Vrafiansko-Hofinsky
plavebni kanal a dalsi).
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0br. 5: VD Podébrady: a) pohled na jez a vodni elektrdrnu, b) interiér vodni elektrdrny.

3.2 Prezentace technického dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté

Druhym zékladnim cilem projektu je prezentace ziskanych dat o vyvoji LVVC Siroké verejnosti. Zakladnim
prostfedkem je vazba vytvorené specializované vefejné databaze na webové rozhrani s moznosti prohlizeni dat
nebo jejich vyhledavani podle zadanych tfidicich kritérii. Prezentace jednotlivych objekti obsahuje historicky vy-
voj jejich ndvrhu a popis funkce plvodnich a soucasnych technologickych prvki jako byly konstrukce hradlovych
jezii (viz obr. 6 a obr. 7). Prezentace technického dédictvi na LVVC je v soucasnosti aktualni také v souvislosti
s dynamickym rozvojem sportovni a rekreacni plavby (vyznamné oziveni turistického ruchu se socioekonomickym
pfinosem). V ramci projektu budou pfipraveny ve spolupraci se spravci vodni cesty také informacni tabule a pro-
pagacni letaky pro navstévniky v informacnich centrech v jednotlivych lokalitach. Soucasti prezentace bude také
pfiprava audiovizualniho DVD a zaclenéni vysledkd vyzkumu do vzdélavacich programi v ramci vyuky strednich
a vysokych Skol a v ramci vyuky univerzity tretiho véku.

Findlnim vystupem projektu v roce 2022 bude vystava prezentujici Siroké vefejnosti technické kulturni dédictvi
na LVVC a vysledky plvodniho vyzkumu v ramci feseni celého projektu. Vystava bude koncipovana jako putovni
a jeji soucasti bude kriticky katalog.

0br. 6: Jez v Klecanech (1900). Obr. 7: Jez v Roudnici nad Labem.
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4. Zavér
Prispévek popisuje hlavni cile, metody feSeni a vystupy projektu ,Dokumentace a prezentace technického

kulturniho dédictvi na Labsko-vltavské vodni cesté”. Poslanim projektu je vytvoreni podminek pro dokumentaci

a prezentaci technického kulturniho dédictvi na Labsko-vltavské vodni cesté a predpokladii pro jeho efektivni
ochranu. Jedna se o industridlni dédictvi, které patfi mezi nejohroZené;si typy kulturniho dédictvi. Zakladnim
prostfedkem ochrany je jeho dokumentace a identifikace ohrozenych prvki pfi jeho modernizacich, rekonstruk-
cich a udrzbé. Péce o technické dédictvi na vodnich cestdch md rovnéz vyznamny ekonomicky potencial z hlediska
rozvoje turistického ruchu.

Podékovani

Prispévek vznikl za podpory projektu,,Dokumentace a prezentace technického kulturniho dédictvi na Labsko-
-vltavské vodni cesté” ¢islo DG18P020VV004 feSeného v rdmci programu Narodni a kulturni identity na léta 2016
a7 2022 (NAKI Il) administrovaného Ministerstvem kultury CR.

Autofi pfispévku dékuji pracovnikiim statniho podniku Povodi Vitavy: Ing. Markété Komérkové a Ing. Miro-
slavovi Bartofiovi a zaméstnanclim statniho podniku Povodi Labe: Ing. Ivanu Beranovi, Mgr. Veronice Dolenské,

Ing. Lukdsi Drahozalovi a p. Janu Kucerovi za laskavou soucinnost pfi zajiStovani podkladii a sou¢innost pi feseni
projektu.
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