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zerdch a? desetiminutov§ch za sebou ndsle-
dujici! k.

Ohromny tento ruch dopravni slouzi
viak také obrovskému tzemi celého 1 vzd%le—
ného okoli londynského, na nEmZz jiz pfed
30 roky zilo 12,000.000 dusi.

S takov§mito poméry nedaji se oviem
naSe poméry prazské nikterak pfru_"nvnatl.
Pfece vSak sludi stdle na pamett mitt onen
kouzelny prostfedek, jimZ se londynské do-
pravnictvi na tuto vysi dokonalosti puvzneslﬂ:
Dopravnictvi londynské nedalo se totiz

Splavnéni stredniho Labe.

Hlayni feka naSi vlast rozpada se pfiro-
zené na tfi oddily. Dolnim Labem zove se
ta &ast, kterd lezi od soutoku s Vlitavou pod
Mélnikem na sever aZ po hranice zemské,
O splavnéni této C4sti pracuje se jiZ, jak jsme
mél pfileZitost, jiZ opétné referovati!) Od

Mélnika vzhiru aZ po Jaroméf jde cast Labe,-

kterou stfednim Labem nazyvame, Tato
Cast dosud naprosto upravena neni a zpQso-
buje co rok nesmirné Skody na okolnich po-
zemcich, poskytujic toliko po kratkou dobu
roCni prileZitosti k voroplavbé, Od Jaroméfe
az k prameniskim tdhue se pak horni tok
labsky, horni Labe, o jehoZ splavnéni se
dosud pro priliS ménivy stav vody vibec ani
mluvitt neda.

O dpravé a splavnéni stfedniho Labe od
Mélnika do Jaroméfe napsal v téchto dnech
fissky a zemsky poslanec, inZenyr Jan
Kaftan pamétni spis jménem Komitétu pro
ipravu a splavnéni stfedniho Labe.

Z velice duleZitého a zajimavého tohoto
spisu vyjim4dme tuto n&které hlavni stati.

»Praplavim svym d&kuje Anglie za roz-
mach svého primyslu a obchodu, praplavy
a feky dopravovaly tam velmi zéhy vyrobky
bohatych loZisek uhli, Zeleza a cinu ze vnitf
zemé k mofi.

Podobné€ maji se véci v Belgii, jez za-
ujimd plochy toliko 49,455 km?, tedy mensi
plochy neZ krélovstvi Ceské; délka vodnich
cest belgickych obnéasi 2.205 km, z nichZ jest
pro lodi splavnych 2000 /km, na kterych
jest ro¢ni obrat 815 miliond £ Dovozné
¢ini dle rozmérd vodnich cest a obdobi
o0'4—2'0 h za 1 ¢

Francouzové ukladali po tfi stoleti mili-
ardy frankd svych dspor na zvelebeni vodniho
hospoddfstvi a dosud tak &inf,

V celku nalézd se ve Francii 12,253 km
vodnich cest, mezi nimi 4.777 km praplayi

DR, X sty 49, 1T str 84, r.

IT.
x. III. str. 149 a r. VI. str. 100. str. 257,

=hEs -

pfedstihnouti vzristem mésta, nybrZ dryelq
s nim stdle rovny krok.

Zdali pak tomu u nas je také tak? vy
hovuje rychlost jizdy tramwayové ? Neni
steskil do droZek a flakrdv? A kolik mgme
v Praze omnibust, dostavnikdv a jinych ve. |
fejnych povoziv: Kde jest méstskd dratg 4
jaké jest zelezni¢ni spojeni jednntlivfch n4- |
draZi

Odpovéd necht si kazdy ¢Eten4f podle
vlastni zkuSenosti d4 sam., _

}'-
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(Ghrnem 5.837 km hlavnich tratf). Veskery
niklad na zbudovani jejich dosidhl v tomto
stoleti 1280 mil. K, od roku 1879—8¢;
jedin€ 412 millona K. Vykonnost vod-
nich cest francouzskych &ini primérné roéné
4191 milionu (.

Za pobytu svého ve Francii v r. 1870 W adplavent
a 71 vystihlt Némci blahoddrny vliv vodnich *Waa plske
cest na rozkvét této bohaté zemé&. Od téch = Wit jsou
dob lze pozorovati, jakym téméf zimni¢nym  Ssls v obye
chvatem FiSe Némecka a zejména Prusko se Wik
vynas:naiujﬂ, upraviti a vrnzhnjniti své cesty min tohe
vodni. Délka splavnych fek a praplavav mét S o
v Némecku 11.000 km, jeZ od r. 18a1—1897 rmlsi';:
prumérn& rocné na znovuztizeol a udrzovdnl ", b
vodnich cest 53 miliond K vénovalo, nehledfc =8 {de
k nakladu 187 miliond K na stavbu priplavu ltlﬂ Eu;
cisafe Viléma I, potom 26'4 miliond K na 8 hkm
stavbu pruplavu Labsko-Travského, konelné -MHP"“
k nidkladu mést a korporaci na stavbu pfistavd | :‘ dé_“
v &&sti 78 miliond K, mimo to na stavbu, _m ch, ¢
piistavu v Brémdich 48 mil. K a v Hamburku m'hfdmllll
120 miliont K, . I®

Kralovstvi Pruské, v kterém délka vodnich = kol
cest 8.700 km méf, vynaloZilo od roku; ,, *pisob
1881—1897 na stavbu a udrZovéni jejich: b Pomér
480 miliond K, v poslednim Sestileti pak: " sngm
roéné primérné 39 miliona K, tedy Ctyfnd- Sezen
sobné tolik, co nase soustati na vodni stavby N eife |
a jich udrZovanf venuje, kde Citdme 2644 km -tﬁ&lﬁm
vodnich cest, pro lodi splavnych, avsak pouze SSgH lihiy

na 1317 km z nich provozuje se paroplavba,

pocet to zajisté u porovnini s Francii a Né- St ledéne
meckem velmi skrovny. . by

Priplavi vnitrozemnich pro Vet lodi il.mf“l.‘!z{
splavnych v Rakousku vibec neni; tepr¥e "h“l'ln.
pfed dvéma roky bylo pfikroZeno k vytouZt =g “ngel
nému nezbytnému kanalisovéini Vlitavy z Prahy’ vdﬂhu Na
do Mélnika a zabezpefeno téz UPI‘ﬁPla"@ug P“"M H,_é‘
dolniho L.abe od Mélnfka do Usti. Maji-1i y ii“'ﬂﬂt

}*Eak tyto prdce pfinésti zemi plného uzitku,
jest zapotiebi, doplniti je upravou a splav g
nénim stredniho Labe od Mélnika vzhurd
do Hradce Krilové a do Jaroméfe.
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Mélokteré ddolf iEnf nejen v kralovstvf
Ceském, nybrz 1 Y celém na§em”snustﬁti' jest
S do gemédélstvi a primyslu jiZ dnes tak
: ¢inuté, jako nase Polabi od Mélnika vzhara,
Eirﬁﬂéﬂl‘i na sever a severovychod Krkono-
temi @ Orlickymi horami téSi se niZina po-
labska mirnému ponebi, hluboké naplaveniny
oskytujf  pro veskeré plpdir_ly zemeédélské
irodnou ptidu, kterA nikoliv bezdivodné
,Zlatym pruteme slove.

Pohtichu byvaji velmi &asto nadéje pil-
ného a snazivého rolnfka zmateny povodni,
kterd se néhle do poZehnan¢ho Polabi dosta-
yaje. Od r. 1875—1895 byl kraj ten 25krate
saplaven, v roce 1876 trvala z4plava jarni
42 doy, T. 1883 opakovaly se letni zéplavy
tfikrite, r. 1894 dostoupla voda vySe 3:5 m
nad normalni hladinou, 18.000 hektard nej-
krasn&idi pudy lezi v zitopé, jejiz Sife ¢&inf
o a7 3 kilometry. A zatopy ty objevuji se
nejvice v dobé vegetacni, kdy plodiny polnf
a luénf v nejlepﬁm vzristu se nalézajf. Byv4
tedy feka, jeZ pfindsi jinde poZehnénf, »Zla-
tmu prutuc krutou metlou, zané&Sejic na
mistt odplavené ornice pozemky pobfeZni
Stérkem a piskem. Skody povodnémi v Polab{
zpisobené jsou nad mfiru velké, znehodnocenf
pidy lze v obvodu zdplavy péa&iti na 14—16
miliond K.

Pfiina tohoto trudného stavu jest vSe-
obecné zndmou; spolivd v neupraveném toku
refisté, v masivnich vysokych 14 jezich, ve
zizeni feky na néktergch mistech, zejména
u Kolina, kde volna 3ifka feky pouze 65 m
méff, a kone€né v rychlém pfitoku vod z hor-
skych fek a potoka pobo&nych.

Ctvrtina délky labské trat leZi v ostrych
zakfivenindch, jez zdouvaji vodu aZ na 5 m

vzhiru, hydraulické vzedmuti jde vSak jeSté

dale,

Témito okolnostmi jest hydrotektu také
predepsan zpusob, jakym lze ndpravy téchto
neblahych poméra dosici.

Slavny sném kralovstvi Ceského usnesl
€ Ve svém sezen{ ze dne 16. Fijna 1884, aby
Upravou feliste Labe od Mélnika k Hradci
Krilové k G&elom zemadélstvi, voroplavby a
DChm“}’ bfehtv, jakoZ i se zFfetelem na zajmy
Primyslu  bylo zapofato, pfi CemZ mélo
k tomu hledéno byti, aby tato trat Labe
Pﬂzﬁé}’ mohla byti pro lodi splavnou ucinéna,
bloiy souZasn& zemskému vyboru, aby v pfi-
‘5“15_ Praci shora naznagenych ihned vypracoval
PIOjekty a rozpoclty, ku kterémuZ G&elu zvysil
“mactné dotaci na stavbu vodnf.
sluv*vhpulal?,i. CitAme na 800 zédvodl pramy-
‘relkyta 4 Zivoostenskych, mezi nimi 190
| UEZ ‘Fﬂdu, Zejmeéna CL]kI‘DVﬂ'I‘y, ph:ﬂ?ﬂfj",
vel'knarji”r tovarny luéebné a strojnické, slévarny,
Pﬁtrnﬁ yny, sklirny, cementirny, raffinerie
il €Jove a j, v,, mimo to leZi na hnn:gm:!

117 tovéren textilnich, které s prvymi
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dupraﬂy{ rocn€ as 65 miliond ¢ surovin a
vf_l:nt:ku, z michZz by vodni cesté pfipadla
zajisté polovina, tedy asi 3o milion q. P¥i
tom d&inila by Gspora na dovozném va&i
dopravé Zelezni¥ni a po népravé vice neZ
4 miliony K rog&ng.

v Z toho plyne, %e se doporuuje, ab
sttedni Labe bylo upraveno ne]Pen k Jﬁﬁelﬁn{
vcfrnElavby, zemeédelstvi a ochrany b¥eha,
nybr::.: soucasné té% k Géelim celkové dopravy
vodni, aby tedy bylo Labe jako Vitava z Prahy
do Meélnfka prem&néno na velkou drahu
vodnf.

Jednd se viak na prvoim misté o to,
komu pifslusi velkou dlohu tuto vykonati ?

‘Mnuhem pozd€jl neZ na Vitavé a na
dolejSim Labi v&novali vefejnost a vykonava-
telé vefejné moci pozornost svou Labi stfed-
nimu od Mélnfka vzhiru. Bylyt povaZovény
Vltava a Labe od Mélntka dolt jiZ ve 14.
veku za C(4st »sregalii principis¢, za silnici
krdlovskou, na kteréZ maijestity cisafe Karla
IV. a kréle Ferdinanda I. volp4, neruen
plavba co nejpfisn&ji zajiSténa byla.

Jinak bylo za t&ch dob na stfednim Labi.

Kultivovdnim pady zfizoviny byly v Po-
labi postupn& pevné, vysoké jezy ku zd¥mén{
vody za tlelem vyuZitkovani vodni sily pro
jednotlivé mlyny, pily, pucherny, vodirny
méstské a p.

K C4steéné Gpravé Feky zavdaly prvni
podné&t v XVI. vEku teprve stfibrné doly
kutnohorské, kdy byly stivajici masivni jezy
opatfeny na ziklad&€ dobrozdédni pfiseZnych
mlynafa praZskych hornimi délnfky gmunden-
skymi propustmi, aby se umozoilo plaveni
dfivi z Orlice, potom po Labi a praplavem
Opatovickfm k Hordm Kutnym. - Prosluly
opat Strahovsky, KrysSpin F uk, a holandsky
hydrotekt Vogemonte mnavrhli pozdéj
rizné projekty na dpravu stfedniho Labe.
Poh¥ichu nedodly projekty ty svého prove-
deni, V r. 1711 byla feka jiz velmi zanedbana,
a voroplavba v dolej§i C4sti tak stiZena, Ze
cisat Karel VI, vidél se nucena naffditi znovu-
z¥izeni splavu v jezu u Obristvi.

7a cisafe Josefa II. mélo byti stfedni
[.abe po vystavéni pevnosti v Josefové dekre-
rem dvorské kancelare ze dne 4. ledna 1784 na
z4kladé projektu plukovnika z Mag%eburka
uplavnéno od Mélnika do Kuifnav; fesiu z toho
viak hlavné pro prekdzky financnf.

A% do roku 1868 nachédzely se ve%kerﬁé
feky Ceské ve sprave stitni, byvse c. k. kraj-
skymi inZenyry spravovdny, ano v roce 18&{
by'l tehdejsim c. k. sta_vebnfm feditelstvim

ra¥skym vypracovén projekt na I".EthIaCl Lab?
od Mélnfka ku Hradci Kralové, jenz byl také
dekretem c. k. dvorni kancelafe ze dne
14. Fjna 1842 schvilen. Osudy tohoto pro-

jektu nejsou zndmy.




198

Od této doby odpocivala otdzka upravy
a uplavnéni sttedniho Labe az dq rukl{ 1862,
kdy byl zemsky fond pfidrzen k jeho dprave,
nacez r. 1869 pfevzala zemé feku tuto mimo
jiné feky do své spravy, vénovavsi na prace
tyto dle svych sil znalné niklady, aC na
prvnfm misté jen k Glelim voroplavby a ha-
jeni brehuv. ,

Nicméné vyhrazuje sob& sprava st%tm
na zdkladé § 42. a 75. zemského fndmhu
zékona ze dne 28. srpna 1870 na vSech fe-
kich &eskych dosud pravo volné dlSpUSiCE,
al stdt na dpravu a vydrZovani Sesti zemskych
fek (MalSe, hornf Vltavy, Lu'ﬁmce;_vptavy,
Sazavy a stfedniho Labe) 1é doby niCim ne-
piispiva.

Dosud shleddvdna byla dprava stfedniho
Labe v odstranéni prudkych zakifivenin, ve
vydlazdéni neb odrnéni a vysézeni brehi; za
piiinou nedostatecné dotace byl vSak zvolen
k provddéni praci zpisob mené dokonaly,
systém kynetovy.?) Vytéeného uclelu, totiz
udrZeni voroplavby 1 pfi niZ§im stavu vody
a zmirnéni zatop, nemohlo byti vSak takto
dosazeno, zejména pokud zfstaly masivni
jezy, tyto nejvétsi pfekdZky volného odtoku
vysokych vod. Zlo to zhorsilo se postupnou
apravou pfitoka Labe, na které obyvatelstvo
naléhd z p¥iéin na snadé leZicich.,

Tedy nikoliv jediné primysl a obchod,
nybrz i zdjem zemédeélstvi vyzadujf racionelni
apravy stfedniho Labe, které lze dosici dle

souhlasného vyroku znalci toliko methodou
kanalisaéni,

Uprava Labe bez odstranén{ pevanych
jezlv a bez nahrazen{ jich jezy pohyblivymi
neméla by zadné ceny,

Methodou kanalisaéni obdr¥i dno feky
pevné prahy, jez na snfZeni a vyrovnani hla-
diny velkych vod. jakoZ i na vytvofeni pra-
videlného fefiSté budou blahodarns pasobit.

Potom teprve pfijde k plné platnosti
také regulace a meliorace pfitokn labskych.

Regulace i kanalisace feky musi byti
provedeny souéasné; dffve projevené obavy,
Ze by kanalisovin{m feky snad odpad vody
stiZen byti mohl, pozbyvai podstaty, jelikoz
nelze sobé mysliti kanalisovini a uplavnéni
feky bez soulasné regulace Jeji.

*) Kynetou zove se pomocne fe€isté, jimZ se vy-
hlubovéni nového Feli§té ma alesponi &istedn& prova-
déti vodnim tokem samotnym, P tom nev}rbﬁ'rzi se
nove feCiSté celé praci lidskou a strojovou, nybr¥ jen
podél obou svahfi, které se PFi tom soudasn& vydlaz-
duji. Odstrafiovdn{ stredni &4sti budouciho ¥e&ists po-
nechavd se pak hlodavé a odnaSeci Cinnosti vod
kEFrﬁ.Z obéma témito kynetami proundi, Ve mnnhyc}ﬁ
pripadech zdafila se sice regulace timto zpgsobem
zcela podle oEekﬁvﬁni, aviak neméné &asto ode fela
voda Zidanou prici a vykonala nezf{dka j an;Ené

Skody, kt ' iky
gd{éig&vat?é se pak dodate&n& musily velikym nikladem

Z velkého rozsahy nékladnych ,
téchto vychaz{ na jevo, %e nejedng SE;'-H'Euzl
o pouhou melioraci mensihg vodotoky Z{;lﬁ
které se nese melioradn{ zékon Zaidu
30. Cervna 1884, nybrZ Ze (loh, 1ns l:]E
“.T}'tkﬂuté pi"ipadei riS1 za SPDl“pﬁSDben{ ZEC u
kterd vyslovila jiZ v roce 1888

nami celého nikladu.

Jsout ulohy Zivota, kdy nerugeps Indiyj
dudlni sila jednotlivce ‘neffistéji vede ko
jsou také dlohy, p¥i kterych jest ZapOotfeb;
volného, vlastni ¢&innost urcujic
jednotlived ke spoleénému pusobeni,

w W ¥ ¥ pers, b2 +Eﬂu
vSak konecné ilohy, jez ndlezeji k nejdﬁl]eii.
t€)Sim a nejveétSim, kdy jeding stit g zeme

veskerou svou silou a intelligenct jsou s to
nejvetsi problémy FeSiti. A takovou dlohg,
jest pravé tlprava a uplavnéni stfedniho Labe,

Zahrazovdni bystfin na vrchovidti Labe,
regulovani pfitoka, zalesfiovin/ a osévan{ ho.
Ilych strani a zfizovani nddriek na vhodnych
mistech ddolnich maji prace uplavfiovaci do-
ploiti k souladnému hydrologickému celky,

UZitek, ktery z &innosti takové vyplyne
shledavime:

1. V upraveni dosud zdivoéilého, neuroy-
naného toku reky, v ochrané bfehd, ve sni-
zeni zhoubnych povodni, v udrZenf spodnich
vod podél feky na jisté vy$i, v moZnosti
regulovati hladinu fiéni va&i stdlym zménm
v mnozstvi vody az do jistych, pripustnych
mezi, kdy potom nutno jezy sklopiti; v usnad:
néni zdvlahy a odvodnovani pudy, tedy ve
zvySeni cen pozemkd v ddoli Labském,

SniZenim povodni o 0'5—o0'6 m, kterého
bude pracemi témi docileno, vyjdou ze zi:
plavy dvé tfetiny zatopené plochy, jez Ve
112 katastrdlnich obcich o vymére 78.000
hektard v celku 18 000 hektara ¢ioi;

2. V umozZnéni upravy piitoku labskych
a meliorace v udolich jejich; y

3. V zlevnéni dopravy vaéi vozbé Zelex
ni¢ni nejméné o polovinu duvnzuéf_lﬂ'Pf[
zboZi hromadném, tedy v levném Pf""’mm
hnojiva a odvézeni plodin hospodafskych, =
v rozmnozZeni a zmohutnéni prﬁmyslu, ;ﬂ.
jména primyslu hospodafského, levnod :u
pravou uhli a surovin, v usnadnenf“’?"qk
a tim i v rozmnoZeni{ a zlevnéni ifﬂ]-“talu A
pro prumysl tak i pro zemédelstvl.

Levnd doprava, zejména dﬂPrav;;ﬁE:;
ulinila z Francie, Belgie, Holandska, n?]stﬁtf
kvetouci stity; pohfichu zustalo naseso o
v tomto sméru povdzlivé zpet, ac! U‘:u itel-
konaleni cest dopravnych nalezlo ¥ ﬁ;? d.—ﬁr)‘ch
stvu kralovstvi Ceského a ve vrst?éﬂh; l Zemé,
této zemé vzacného purﬂﬁﬂmé-n'l; stavbe
okresy a obce pfinaseji velké obetl l;gbkﬂm
drah mistnich, aby plodinam a vy
zemskym zjednaly lepsiho odbytu.

ho $pojen;
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Obeti takové jsou tim -sPiﬁf:hn.s:l misté,
e s¢ iednd o dopravu nejlevnéjsi, jaké po-
ytovall maze toliko splavné&n4 drdha vodni,
L Pri tom nastiva otdzka, nebude-li zfize-
‘m dokonalych vodnich cest ﬂhrqienﬂ zZeme-
ﬁélswf nafe konkurenci cizi, americkou, uher-
o0 4 ruskou? Mdme za to, Ze nikoliv,

Krise hospodafska jest rozSifena po celé
sfednl Evrope, tedy nejen v kralovstvi Ce-
<kém. Nikoli vysledek dﬂmé}:i sklizng€, nybrz
¢h svitovy urcuje ceny obilni. Nasledkem
levnych komunikaci vodnich a malych vyloh
frobnich stlatuje Amerika a Rusko ceny
obilnin,

V sttedni Evropé vyplaci se péstovani
obilnin jen tam, kde lze na blizku, bez delsi
drahé dopravy po ndpravé, prodati plodiny
polof, tedy tam, kde kvete prumysl, kde jest
gnatné vyvinuta kupni sfla lidu, jeZ vzristem
primyslu a tim podmin&nym vzristem potfeb
zivotnich stale se zmah4.

Domdaci primysl jest zajisté nejpfiroze-
oéjSim, nejjist€)Sim a nejvyhodné&;Sim trhem
pro domdici plodiny zemédélské !

Kolonisovdnim a kultivaci ziskaly si sou-
sednf staty evropské v krajinidch zamofskych
pro své prumyslové vyrobky znaného od-
bytu; také naSe zemé€ musi vyhleddvati pro
piebytek doméci vyroby trhy zahraniéné. Aby

S
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viak mohla vydatng soutsiti s cizinou, mus{
zlevniti podminky vyrobni, musi vyuii;kuvati
K tomu Gelu dokonale s vodnich svych
vodotokll horskych, zejména vsak vyuzitko-

vati svych poklada hnédouhelny
dopravou vodnj! elnych levnou

Jest teﬂy nf_jx_rﬁe na case, pfiloZziti ruce
k dilu a pfikroéiti k brzkému zah4jeni Gpravy

a uplavnéni stredntho Labe od Mé&lnika vzhg
do Hradce Kralové a do Jaroméfe. s

K tomu jest pfedeviim zapotfebi diklad-
ného projektu a rozpoctu, na jejichZ zdkladé
provedla by se revise trati ¥i&n, po pripadé

vuduprévm rizeni a soudasné financovani
podniku stitem a zemi.

Na’ projektu pracuje se jiZ v technickém
oddéleni vodnim vyboru zemského; jest viak
nezbytn€ nutno, prici tato urychliti, po pii-

padé potiebné k tomu téelu sily technické
rozmnoziti.

Rozkvét vychodni &4sti kralovstvi Ceského
na pidé zemédélské, primyslové a obchodanf
spoCivd v zavedeni racionelniho vodniho ho-
spodéfstvi, v brzké Gpravé a v uplavnéni stfed-
niho Labe, jeZ m4 spoleéné s dolnim Labem
a kanalisovanou Vltavou za Glel, spojiti mofe
Severni a Baltické s nejkrasnéjsi a nejirodné)sf
Casti nasi drahé vlasti !«

Prerusovaée proudu elektrického.

.Fysiulngické uCinky elektrického proudu
pocitujeme jen tehdy, kdy% proud neni v po-
Wpu svém klidng plynuly, nybrz bud stii-
iiavy nebo pretrzity. Tak na pf. proud ka-
cho stroje dynamoelektrického vyvol4 v téle
E?EE{H 0ny znamé pocity Skubavé, jeZ za né-
m;‘}'JFCh ﬂknlnus:tiiumrz’i&eni ano i smrt zpusobiti
Stﬁ\‘raﬂu]‘; Pﬁs{_lbl-ll na nds proud stﬁdgvj’*, na-
o olestivé stahovini svalt  pfi kazdé
e fimén_l proudu, Ale i pfi proudu stroje
L E-_. 1d stejnomérny dostavuji se ony pocity,
Ekraﬁéj;?m’ ze proud takovy sloZen jest
sledyiic; {ICh Pfﬂ’Udﬁ, prerychle za sebou na-
otetrzit Ich, které na nds pusobi jako proud
PI}’uul'y' J.”“F ma se to vSak s proudem
batﬁrigyr'.i: jaky P_ﬂSkytpif na pf. galvanicke
E]Ektfis:ac:n f’:ﬂz_pusniip;e v téle nasem pocitu
Opﬂku'e.l'! Dez Jen pii svém vzniku a z?}nlku:
UZHviré]nﬁl Sﬁvvsak rychle za sebou stfidavé
1ty Znag - Pff{‘usnvéini_pruudu, dust:avu}i se
¢0om nané' ucinky fysiologické, zéavislé ne-
oy g € Proudu, nybri také prévé na

“Chto pferufeni ve vtefiné.
i o ejjednodussi preruzoval proudu slou-

PHDEEE_ _Pi!ﬂik hrubstho rdzu nebo struhak.

a vezmeme-li pak do ruky pravé jiny drat
nebo kovovy pfedmét n&jaky, ucitime ihned
pocit elektrisace, jedeme-li onim kovovym
predmétem po pilnfku. Po hlrntecl:i pilniku
poskakuji { kov zplisobuje spojovani a opétne
pferuSovdni proudu, — Ozubené otalejici se
koletko — kolecko Neefovo — pudubp§
slouziti maiZe jako pilnik. Mnohem puhnd}lné;ﬁ
jest prerusovac elektromagneticky, z:négzy pod
jménem kladivko Wagnerovo, jenz vyko-
niva prerusovédni proudu samocinnt. Na za-
klad& téhoz pferusovace sestrojeny jsou zvonky
elektrické a Cetné pokusy elektricke, a jest
rudi¥ &tenafi dostate€n& zndm. Téhoz zpu?sqbu
jest i pferuSoval u ubyé::jnj’reh m[:i.ukEmch
strojkii, k elektrovéni uzquyi:h,’ jimiZ se
plynuly proud baterie galvanicke nizkého na-
pjeti transformuje na pferyvany proud naple;;
vysokého. Pokud pak se uziva tranfsfurmaémc_

t&chto pfistroju jen K elektrnv}ﬁm,vdustaﬁ?];
elektmmagnetické kladivko dplné, Avsa

v poslednich létech dostalo se *té“mm trans-
formatorim, nazyvanym obycejné strojt in-
duk&nimi, zvlastni dfﬂfiltﬂﬂl novymi nb]eg—,
iimiZz pole pouzivani jich znatn& bylo roz -
l N e ax L waktard 'heopustily dosu



