G O R
NARODOHOSPODARSKY

CASOPIS

VENOVANY OTAZKAM NARODOHOSPODARSKYM
A SOCIALNEPOLITICKYM.

ORGAN JEDNOTY KU POVZBUZEN! PRUMYSLU V CECHACH
A VYVOZNIHO SPOLKU PRO CECHY, MORAVU A SLEZSKO.

VYCHAZI S PODPOROU CESKE AKADEMIE CISARE FRANTISKA JOSEFA PRO VEDY, SLOVESNOST
A UMENI.

Thim=s .. &

ROCNIK VI. Foc

REDAKTOR :

D* JOS. GRUBER. [~

MAJITEL, VYDAVATEL A NAKLADATEL :

1 fl (0 ) B Y

(| - ]
2o N ; & 2
E 4 ; g
@ ¢ : 3 § J “ﬁ,
2 i f f 3 ! f‘ f:‘l }
3, il g v 3 g i |
A LTF ) | : e : g g
v " .? ¥ e \_%"’
:{-_ A 3 .:'l.‘
2
g 1901. .
5 , |
NAKLADEM J. OTTY V PRAZE, ,;
¢ KARLOVO NAMESTI &fs. 84. |
?%. £
N .
TRt




k.
: do
racl
:lhné,
ord,
nér

T —

VI. OBZOR NARODOHOSPODARSKY.

----"'"-___-_—

265

na zeleznou rudu v Kvétiné (u Mohelnice)
perka (asi 160 délnikd). Tézitstvo zamysl;
lecnost a hleda potfepny k tomu kapital.

Dodatkem uvadim, Ze na pf. ve

a v Chabicove y Stern-

Sternberku samém jesnas2i)
tovaren a dilen Inén€ho a bavinéného zbozi vyroba niti a tkanic
)

ohromnd c. k. tovdrna na tabdk (zdvody vesmés nemecké), v Unéove
dvé tovarny hedvabnych latek, cukrovar, kartounka, 2 vyrobny kfize

v 7 £ e v 7 ’ ’ v 7 | )
dvé ruéni tkalcovny, tovarna zbozi prymkaérského, 2 parni cihelny
(vée némecké), v Sumberku 7 tovdren hedvabnych latek, 3 belidla
i . ’ ] | ’ v v . : ’
9 mechanické tkalcovny, parni kozeluZna, mydlarna, raffinerie miner.

olejli, dvé spol. cihelny (v8e némecké) atd.
sk

Jsem u konce svych tuvah. Obraz, jejz jsem podal, nenf uplny
ani dokonaly. O nékterych oborech hospodatského Zivota neni viibec
spolehlivych dat statistickych, a vétSinu musil jsem si obstarati sou-
kromé€ od mistnich Ciniteld. Proto ctenaf, jenZ tu a tam shled4 ne-
srovnalost se skuteCnosti, védéti bude, kde hledati toho pficinu. J4
chtél jsem soustavne ukazati Sirsi verejnosti hospodaisky stav éeského
lidu na severni Moravé, vzbuditi tim zdjem o kraj tento a jeho za-
chranu prfed nenasytnosti a rozpinavosti némeckého lidu. Jest z ného
videti, ze tri zakladni Cinitelé vyroby hospodarské jsou tu: kapitdl,

ptiroda 1 prace lidska; neni tu jen lidi, ktefi by ony Cinitele spojili

k urcitym podniktim hospodéiskym. Snad povsimne si nékdo radkt
téchto a prispéje k reSeni mnohych otazek hospoddiskych. Narodni
nadseni ndm severni Moravu prfed germanisaci neza-
chréni, dokud nepolozime pevny zdklad hospodafsky
vjednotlivych stavech i v celku. Podminky jsou zde,
nuze premyslejme a pracujme!

e e ——

Vnitrozemské vodni cesty a vodni doprava
v statech kulturnich.

dobé, kdy také Ptedlitavsko pfijetim zakona o stavbé xiogd-

nich drah a provedeni regulaci ficnich vstupuje Vv f‘::?du! statuv
usilujicich o povzneseni vnitrozemske vodni dopravy ipo]enlllq Du-:
naje se severnimi toky monarchie, nebude snad nezfqlmavo p.c?d’atl
haproti piepjatym druhdy zpravam, nyni u nds primo lse r011c1m:
obraz skutedného stavu vodnich cest.a vodni dopravy vnfltrozemslie
ve stitech kulturnich, pokud ho dle publikaci pro uredni nebo ve-
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decky rdz svij ddvéry hodnych, pfi nesnadné presné Zjistiteinost‘
dotyénych poméru nabyti lze. 1

Zvlastni pozornost vénujeme Némecku, s jehoz vodam; MAam
pravé byti uméle spojeni, Francij, jejiz vodni bospodéarsty{ byva kl;
deno za nasledovatelny vzor statum ostatnim; a Ruskuy, jehoz gyg.
razné poméry v tomto sméru u nas dosud nejméng Jsou ZDdmy,

Co do terminologie, podotykame, ze prirozenymi cestam; vod-
nimi uvnitt pevnin rozuméji se jezera a splavné rfeky, byt j regy-
lované, t. j. upravenim (vyhloubenim a pod.) dna a fegistes (z1ize-
nim a upevnénim brehit), ale s ponechanim volného toku Ik plavbg
uzptisobené, vodnimi drahami umélymi pak praplavy, t, . umélé
v zemi vykopané cesty s umelym ptfivodem vody k Géelim dg:
pravnim (jindy téz zemcdélskym nebo obojim), a reky kanaliso-
vané, t. J. pri nedostatku potrebné hloubky vystavénim jezt s lod-
nimi plavidly komorovymi a s vorovymi splavy v pf"iméf‘enych
vzdalenostech pro dopravu vzedmuté a takto, podobné Jako prii-
plavy, na fadu nadrzi v rtznych vyskach lezicich rozdélené.

Vynechévdme z blizsiho sledovani priplavy uréené ku zkriceni
dopravy ndmoftni (pruplav suezsky, korintsky, kielsky, panamsky
atd.) a hledime jen k priiplavim urcenym pro dopravu vnitro-
?emsl{om ze)m. k tém, které spojuji rtizné toky vodni (jezero nebo
reku sjjin}’rm jezerem nebo rekou) pi‘"t:kraéuji’ce po pripadé jejich
1'?zxfod1 (kandly vcholové), v protivé k pruplaviim pobocénym (late-

ra._mm)J, l<terielobchaze_]fce mené pithodné ¢&ésti téhoz toku vedou
z Jedné Césti jeho do druhé.*)

:i_,.. ~ ¥ L i [ # #
) Z literatury uzité uvadime -
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[ V Evrop€ Jsou asi nejstarSi priplavni stavby hornoitalské,
ici ¢astecné jiz ze stoleti 11. Nejstarsi priplay nizozemsky

pochézej | _ X

(Ypem_Nieupoort) je z r. 1201. 'V Némecku je nejstarsi priplay —
Jvni prestavény — Stecknitzsky (od Liibecku k LLabi) z r. 1398.
\je Spanélich pocal pobocny (»cisaisky«) priiplav k Ebru 11Z
Karel V.

Pomérné zdhy pocala i pruplavni sit francouzska. Priplav
briaresky byl zaloZen r. 1604 nebo 1643, v 1. 1667—1681 byl pro-
veden pruplav languedocky (pozd€jsi canal du Midi), spojujici mote
sttedozemni s oceanem atlantickym, nejvétsi to Colbertovo dilo
v dopravnictvi. Dalsi pruplavni stavby ndsledovaly v stoleti 18, na
jehoZ pocatku byly feky francouzské podrobeny revisi a jejich splav-
1ost obnovena a na jehoZz sklonku (1791) byl otevien canal du
centre.¥) Po valkach Napoleonskych zvyseny prostredky ke stavbé
priiplavii. Zatim, €O V Anglii triuifovaly nad soukromymi pruplavy
soukromé, nové vynalezene drédhy zelezné, pokracovala Francie
v pééi o pruplavy nepretrzité az do let nejposlednéjsich. Vénovalt
francouzsky stat na vodni cesty vnitrozemske vubec (feky 1 pru-

plavy): | |
do roku 1800 1161 mil. fr. v r. 1852—1870 238:8 mil. fr.

v r. 1814—1830 1492 » » » 1871——1878 127‘6 » »
S 1 23R AT S 4] 28 » > 1878 —1893 H929 » >

5 848Xt >

Tedy v 1. 1814—1870 uhrnem 767 mil. fr. (k cemuz inter-

essenti prispéli pouze 20 mil. fr.) a v 1. 1871—1895 7205 mil, fr., a

Rich. Kuhn, Die Binnenschiffahrts-Candle auf der Par

1900. Viden, 1901,
Notices sur les Voies nav
de la Russie, par N. Vosnessensky,
Renner, Die Wolga als Schiffahrtsstr
Bedeutung, 189Y8. s o
Fur gden Donau-Moldau Canal, vydano komitétem pro priplav dunajsko
vitavsko-labsky, 1901.
Kupka, Deutsche und 0s

G . gné kouske.
Prilohy ke stenogr. protalmlﬁm puslanecke snémovny rakot

- 2het 1 . l‘, fﬂﬂhﬂ
Priismann. Denkschrift iiber den Entwurf eines Rhein-Elbe-Kanals, P

4m, 1899. ’
¥ PIESRE viadni pf‘edlnze : prﬁplavu St%Edgzem%kE?é k. O Prflplavech, zvlastni
Technické pouteni dobré poskytule Em. Kopacek,

- gtu.
RS dlal ity o v Frese, Do =00 ?1. Cohn, dil TIL, str. 728—24.

%) Handworterbuch, 2. vyd., dil V., st ;

iser Weltausstellung
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Ghroem i s dobou pied . 1800 16036 mil.ﬂﬂ_'anl{ﬁ. Pomérng nejvets;
vydaje spadaji v obdobi 1831—1847 a 1373—1893.%)

V roce 1872 dosadilo ndrodni shromazdeéni francouzské vybor
k poradé o zlepseni komunikaci, ktery nz}vrhl k zabrdnéni upadky
kapitdlu v priiplavech jiz ulozencho (pres 800 mil. fr.) a k umfrpgp
vsemohoucnosti drah zeleznych opétné upraveni priplavi. Francie
u Sedanu vojensky pokofena méla vsak byti povznesenim dopravnicty
hospodafsky obrozena. O Sest rokid pozdé€ji rozvinul tudiz ministr Frey-
cinet velikolepy program dopravneé-politicky. Veliké Zelezniéni spo-
le¢nosti soukromé byly donucovany ke stavbé novych trati vedlej-
sich, c¢ast zeleznicni sité prejal ve spravu sdm stdt, naproti soy-
kromym drahdm méla byti zjednana konkurence ponendhlou pre-
stavbou a zdokonalenim splavnosti 3600 £ pruplavi a 4000 /A fek,
tedy 7600 A7z vodnich cest pro lodi vétsi nosnosti, zbudovénim
novych 1400 £ priplavu a odstranénim (r. 1880) vSech davek za
pouzivani prlplava statnich.*¥)

Kdezto statni rozbéh naproti spolecnostem zelezniénim — statnf
stavba cetnych novych trati Zeleznicnich, jednani o vykup drahy
orleanské atd. — zdhy skoncil novym jednanim, z néhoz soukromé
drahy r. 1883 vitézné vySly s novymi koncesemi a Gstupky stdtnimi,
doslo na druhé strané k novym velkym obé&tem na priplavy, a
priblizn€ dvé tretiny starych priplavi prvniho rddu o délce 1629
#m bylo pfeménéno twé&eln&ji k potfebam vnitin dopravy lodni.
Kdezto r. 1870 méla Francie s Elsasko-Lotrinskem 4560 &z pru-
plavii a kanalisovanych fek, vzrostla v letech 1871—1897 délka
SPIHHVHB?Ch rek z 6090 £» na 7410 Eiz a prauplavi z 4160 £ na
JLSiJO #m. Prevéina vétsina pruplavii je ve spravé statni (119 /A
pruplavi md mésto Pafiz). Soustavné rozmnozeni vodnich cest na-

stalo zejm. ve Francii na hranicich némeckych, kde jest nékolik
trati rovnobézné ve vzdalenosti asi T

N _ O km jdoucich a pficnimi tra-
témi dobre spojenych, **)

Uhrnem m3 nyni Francie na 14.000 ##
Splajmych cest vodnich, avsak vedle 2589 /i priplavii ma pouzé
2085 km ek raz vodnich drah prvniho fadu, kdezto ostatni pru-
plavy a reky maji plavebni hodnotu celkem malou. Na celé vodni

sitl francouzské pak pohybovalo se r. 1896 15.793 ¢lunt s 41579
lodniky:. '

S

*) Cohn, National6konomie, III.. str. 829—830.

e L'E'tz, : |
Str. 11.) VerkEhrSEntwmklung, str. 102—108, Handworterbuch, 2. vyd., dil Vs

*ik) Handworterbuch, di] V., str. 11 —12
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Nejdﬁ]eiitéj{ai cast vodni sité francouzské spadd v pétithelnik.
jejz tyofi as r"nf.'és'r:am Dunll{erque, Nanc‘i,f, Lyon, Tours a Le Havre a
‘lavnimi tratémi viibec jsou ty, lfi_tﬁl‘e prostfedkuji dopravu uhlf a
qerostnych hoflavin mezi misty jich vyroby a spotfeby. Pomérné

nejvats rekvenci — pfres tfetinu vSech ¢lunt a nejvétsi francouzské
lodi priiplavni (300tunov€) — maji tudiz priplavy severni (uhelné

doly v Bethune, [Lens, Anzin), Po nich stfedozemské (doly v Le
Creusot, Monceau les mines atd.), ddle pro dovoz uhl{ belgického
prﬁplav de la Sambre a 1'Oise, pro nén?ecl{é p\l‘flp]E'W rynskomarnsky
a pro ,Amoiské uhli kanalisovand Seina. (Francie dovézi z ciziny
qhli rocné asi za 150 miliont fr.*) Ostatnich prplavi — vyjimajic
jesté okoli Pafize — jest celkem slabé pouZivano.

7astaralost vétdiny vodnich cest francouzskych, a zejména roz-
méry vodnich staveb, nedopoustéjici IT.OSI]OSH nac} 300 -tun]"f**f) pfj_
mély franc. stitnfho inzenyra Peslina (zemiel 1893, projektant pri-
plavu dunajsko-oderského v Rakousku a kanalu du Nord ve Franﬁcnj
a jeho nasledovniky k projektum naklonénych rovin, po kterych.
by lod vyskové rozdily piekondvala.***)

Konetné pretiasd se ve Francii fada projektu prﬁplavnfch
Marseille ma byti spojen s Rhonou priipravem asi 54 km dlouhym,
mA se zifditi dale canal du Nord, splavniti Loira, od r. 1889 za-
méstnaval Francii canal des deux mers, ktery by o délce '32’) ket
spojoval mofe stiedozemni se€ zalivem biskajskym '1 usetfil tak
| nejvétéim lodim motskym 1200 ke dlouhou objzzc{lm r]mlrem
poloostrova pyrenejského, az mu zadala sn}rte]?ou I'an,u z:pralx;a
Gfedn{ komise, uvefejnéna r. 1894: jednolodry* prup[avvstjal Ejy v{;:;
toho nejméné dvé miliardy, dvoulodni 21/2; miliardy, 10(:1;11 ’2‘1).1;0:;“’
(3'5°/,) vyzadovalo by 70 miliont, udrzovani a provozovani z .

*) Kuhn, str. 6—71.
#%) Kuhn, str. 38—39.

: . S g se plaviti lodi o0 nos-
*#%) Dle Statistique de la navigation

intérieure mohou

g na vodni siti A7
tun ve Franci v Nér?ecl{u
do 100 6032 ﬁi
> 150 1640 :OPQ
300 3659 820
‘ 400 = 836
; 2368
res 400 — | R
Vodni Ceat_f: Francie ¢&itaji 2150, v Neémecku jen 9% plavi
V. Osterr, Eisenbahnzeitung 1899, str. 115.) )
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frankt kdezto ocekavana doprava 3 miliond tun vydala by na >
platcich asi 15 mil. fr., tedy rocni deficit by obnasel 0~
frankd.®)
Charakteristickymi zndmkami Francie jsou veliké verejng
Fk v o y _ VErejne obét
pro kandly jakozto konkurencni prostredek proti vysokym nAklad
. s e , <lad-
nim tarifim monopolickych drah soukromych a velika sit vodnic]
. , . ,_ nic
drah, avéak obmezené vykonnosti a obmezenc¢ho uzivani |

na 78 Miliong

[[. Opakem Francie co do finanén{ UcCasti statu pfi podnicic |
dopravnich, Zeleznicich jako vodnich cestach, jest Anglie, kters mj
prosto zdrzovala se vselikeho finan¢niho vmeésovani ve veliké ﬁSta;
dopravni, obmezujic se vzdy jen na udileni a stanovenf podmfnei
verejné koncese.

V Anglii, kde do polovice 13. stol. cetné teky byly uplavnep
byl prvni skutecny kanal zbudovan vévodou Bridgewatersk)?m 3;,
némz pak by:. pojmenovan, teprv v letech 1759—1761 od 1IjeEU
uhelnych dolit Worsleyskych do Manchestru. Nasledovaly pak do
roku 1800 cetné a v letech 1300—1820 mén€ cetné priplavy a
kanalisace a od roku 1830 stavba pruplavili vnitrozemskych lwézl;
ﬁplné: Ve Skotsku byl prvnim priplavem Forth- and Clydecanal
r. 1780 zapocaty a dle svych rozmért vlastné pro mensi lod; n*loff:l*é;
31‘(56[:{}}, PO rném% nasledoval moftsky priplav kaledonsky. V Ir:;l:u
Seatu;flf p_lfl;l] p1Ei[J1aiy 7z let }770—177‘4., po roce 1800 . vyvijela
= ”fp dp;vnt tak rychle, ze do vzniku Zeleznic byla v pod-

: IrSki}mjakz fn;?]i.lii Ci: Stlf doby véa'li ustala stavba priplavd,
glii, otsku pak jiz od r. 1790.%*)

X Pf;i:(:fma ﬁ;zaclktl tkvi v konkurenci Zeleznic. Roku 1825 bylo
;berngtzrl?gkgt Llp,avnfh ?spoleénosti s Ghrnnym kapitdlem 132 mil.
lecnosti s rﬁaf e wory rﬁnt011 9°/4%,, mezi &mz 10 spo-
SRt Prﬁ nl‘lf,rnou {'enitou 28%,, zvldsté Lkandly u Birming-
hoval}]f EﬁiStéIl)]O PV;ZiS?e?}tLl?erpoo.lem a Manchestrem zifzené dosa-
Oviem byly take i"esj ; flfr}’ 208 rovnal kapitalu zatizovacimu.**¥)
poskytovala (malé pv vje I-té Vyht)*dy, které pravé Anglie priiplavim
vzdalenosti, soustf y" y:senm.yi f?tsf a stejnomérnéjsi vlihkost, kratke

- soustiedéni kapitdll), priiplavy, které dividend vibec

:E:)‘I KU 14{3”| O - -
N o [ef St,arésstnj;r-. [rlmenl?ahnzmtl-mg, 1899, str. 118 a nésl. Nynégjsi, jiz
POJED] more atlantického se stfedozemnim (199 km pobaéni

priplav ke Garo 5
nne, 2 0 £zm canal du Midi) je vykonnosti jen obmezené.

i3 ,
) Handwg ,
f-ii:'::*) CWGrtEI‘buChi dIl V".l str, 12

Cohn, Nationalt’:konnmie, II1., str. 849
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peplatily: Moc priplavovych interesentti byla vsak celkem tak ve-
likd, 26, kdyz r. 1825 byla parlamentu pfedloZena zidost nové SpO-
leénostl ~elezniéni o koncesi pro zeleznici mezi Liverpoolem a Man-
shestrem) — P10 touz trat, kde pred 60 lety byl budovan prvni
priiplav anglicky — byla jim zamitnuta, tyZ osud stihl také vétsi
jesté projekt 7elezné drahy z Liverpoolu do Birminghamu, a byla
prvni Z jmenovan}?ch drah parlamentem povolena teprv roku nd-
sledujfciho vlivem zastupce liverpoolského v parlamenté a ziskanim
sJechtického majitele priiplavu bridgewaterského za podilnika této
drahy s jednim tisicem akcii.*)

Jakmile byl tento odpor priiplavnich spolecnosti prekonan,
nastal uplny prevrat. Jako pruplavy, byly i zeleznice vyhradné ma-
jetkem a spekulacnim objektem soukromych spolecnosti kapitali-
stickych, veSkeren podnikatelsky kapital obracel se nyn vyhradné
. seleznicim, které zejmena pro vzdalenou dopravu ukazovaly ihned
neprekonatelnou svojl prevahu naproti priplaviim stavénym v nej-
rozmanit&jsich vymérdach a zpusobilym jen pro blizkou dopravu na-
kladni a pro konkurenci se silnicemi. Spoleénosti Zelezni¢ni snazily
se pak odkupovanim akcii nejéelngjsich prtplavu a zejména téch,
které s jejich tratémi nejvice soutéziti mohly, ovladnouti 1 ostatni

dil vodnich cest vnitrozemskych a smensovaly jejich dopravu i ruz-

nymi chikanami, na pr. zbytecnymi a zdlouhavymi opravami v dob€
d Tim klesala dilezitost 1 po-

nejzivéjstho ruchu dopravniho a po
je na pr. kapital v an-

savadni vynosnost pruplavu v Anglii tak,
slickych priplavech ulozeny (mimo priplavy jsouci v majetli.:.:u fie-
leznic) a odhadovany na 490 mil. marek nese dnes v spojencm
kralovstvi priimérem 2'/,%. »Od polovice 19. stoleti plati p}rﬁ-pla'ﬁ:fy.
v Anglii za kus minulosti«, toliko vyjimkou maji nektere jakysl
viznam vedle Zeleznic, hlavné pro dopravu uhli.**)

V. Britanie s Irskem mé nyni 1035 kwm lkanalisovanych i"eli a
3847 km priplavi, velikd vetsina téchto je vsak teclmicky nedostatECQEt
a hospodaisky v moci 7eleznicnich spolefinosti (2600 km, zbytek e

v jJiném majetku soukromém).***)

*) Cohn, str. 850.

- 98 —99.
#%) Cohn, III., str. 831. Lotz, Verkehrsentwicklung, str. 98—99

«««««« iy : s 14: angll 9 Sl{ﬂtﬁk)‘}cil
#*F) Handworterb V.. str. 12. Cohn, str. 831. Na !
) RREEEIRN s 7.000 &m ZelezniC VE Vel.

drah4ch s hlavni dopravou uhelnou (16.000 &m naprotl 2 ey 100 a 1264 mi|

Britanii véibec) bylo r. 1883 a 1890 dopraveno uhli 2 ko . e
) ; tychz
tun, na osmi nejvétSich priplavech pro uhelnou dopravu dalezitych v ty

letech 7 a 6'5 mil. tun.




970 OBZOR NARODOHOSPODARSKY.
““x‘ﬂ;

trenci zeleznic zakrsdva v Anglii i pobrezni g
Opl"av
a

pri konk

namorni.

V letech poslednich byl v

é namorni lodi urceny) priplav manchestersky. Po t¥{letg (Dl;@

ni{ obchodnici manchestersti na pa”amentén;{;a-
=

slavu (6. srpna 1885). Prvni vyzvéni k pigy g
dRcif

Anglit zbudovan toliko morsky

velik
pasu vynutili si ce

cesi ke stavbé pru
mélo zalostny vysledek (1886), teprv druhy prospekt mg] y;
Vice

ispéchu a koncem T. 1887 zacato s pracemi stavebnimi. Roky 18q
se ukizalo, Ze obnos na stavbu rozpocteny (53%/, mil. liber bFes 148
. .’ 454 : g X, ’ 0 * v J
mil. korun) nijak nestaci, 1 povolilo mésto zapljcku 3 mil. lipe
A ) | ; B : a
o roce 1892 dalsi 2 mil liber. Cely kapitdl sestdval pak z 8 n}]
liber akcii, 2:4 mil liber prioritnich obligaci a 5 mil. liber djypy,
obci. Dne 21. kvétna 1894 byl pruplav slavnostné otevien Dopi
’ ’ ’ ’, * L , . -ava
pryni léta nekryla ani vydaju provozovacich, o zuroceni kapitaly an;
=) : o o ani
nemluvé.*) I v druhé polovict . 1899 Cinil prebytek nad vyday
- b e B Lot aje
udrzovaci a provozovaci pouze 815.7100 marek, Cili asi 1/, procenta

&

naklad@i stavebnich.*”)
[[I. V Rusku meély vnitini cesty vodni pro vzdjemné spojenf

jednotlivych kraju tim veétsi dulezitost, Cim vetsi byly vzdalenost;
o které se jednalo, a ¢im slab€ji byla zemé osazena obyvate]stvem!
Obchodnici necestovali tudiz po zemi lec v zimé po sanich a;
v’[été uzivali k dopravé fek. Velikost a podoba clunt pi"izpﬁsobo-
van}{ byvaly velikosti rek a povaze jejich biehti, odtud velikd roz-
manitost typi lodék ficnich a prerozlicné jich ndzvy. Konstruovany
byly véetk vesmes bez zeleza — misto hfebl byly koliky prknil
bﬁy]a SPO]OV&HH lykem — a k pohonu uzivalo se plachet. IlIa pod-
zim byw.'raly bérl{? Casto prekvapovany mrazem, ktery je nutil pfe-
f;?;;v(::]] lzipc;i;iGplfwiba’vflbec byl?a plna obtiZzi a nebezpeci**) —
S e 111121 JGJI;‘IG.II]B. vpovoﬁlzfsk’}?f:hu, s kterymi sympatisoval
iy v;’leénéal d.“Chzva,mam jesté v letech 1830tych vy-
e L i:{_:.E:iétlodl- S fiely.'r) Na mistech, kde recisté jedne
- ol ;1 ruhé, by}o z.}).?ﬁ prelozeno a pies rozvodi
E iy c? — ve vze'lalenejsfm jedté obdobi ruské histo-

, Kdy uzivalo se clunti velmi malych, byly takto od

*) Cohn, IIL,, 826827,
#::) Handworterbuch, str, 4
Vv X R
T)) R:;:§:ETS:(EIJI\$GtICES sur les voies navigables, str. 17.
Bedeutung, Berllin IBSBG]ga als _SChiffahrtsstrasse und 1n 1threr wirthschaftlichen
teprve po zavede ," » Str. 6. Uplné vyhlazenf povolzskych lupici pﬂdai‘ilo se
ni plavby parnikové na Volze r. 1845
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fece konmo pi‘_&pravova’,ny | samy &luny (v starovéku bylo
{{mto zpuisODEM fekami z uvodi névského a dnképrskéhg Zcdna:
JANO spojeni Z€ Skandinavie k Byzancii*). Zdkonnik cara Alexeie
MichaﬂOViée (1649) zakazoval stavéti na splavnych fekach hré;ela
aby se té&mito novymi stavbami necinily ptekdzky plavbé.

reky K

mlyny,
Nové obdobi pocinad plavbé panovdnim Petra Velikého Chtéje

dati Rusku Gsti na cerném mofl a zahajiv stavbu ndmotniho lod-
stva Ve Voronézi, nafidil tento panovnik r. 1698 odstrafiovati pla-
sebni prekazky na Doné, zapocal budovati splavné spojeni mezi

L ]

qvodim Donu a Volhy (Oky), od cehoZz bylo pozdéji upusténo,
kdyZ mirem prutskym r. 1?711 bylo tusti Donu postoupeno Turecku,
a vyslav T. 1716 knizete Cerkaského do Chivy, nafidil mu studo-

vati moznost svesti Amu-Darju starym feci§tém misto do )ezera

aralského do more kaspického a zkoumati vodni spojeni mezi

stredni Asii a Indii.
7vlaété pecoval Petr Veliky o zjednani vodniho spojeni mezi
2o a novym hlavnim méstem Petrohradem, jak pro zaso-

stredem 1S
bovani tohoto meésta, tak vzhledem k potfebam obchodu zahranic-

Prikrocil tedy ke zbudovdni nove drahy plavebni mezi uvodim
jménem systému Vysnévolockého, od
ovce do jezera

niho.
Volhy a Névy, zname pod
Tveru rekou Tvercou k Nové Ladoze u ustf Volch

ladozského, nacez r. 1719 pocal stavéti praplav podél jizniho biehu
tohoto jezera, pro caste boute velmi nebezpecného. Tento pruplav

byl vsak dokoncen teprv po jeho smrti r. 1731.
Petr Veliky dal vak zkoumati 1 jiné dvé trati
munikace mezi Volhou a Névou — t. zV. systém Tic
to spojeni mezi Mologou (ptitokem Volhy) a Sjasou (ptitokem
jezera ladozského), a t. zv. systém Mariinsky, nazvany tak pozdéj
ke cti manzelky cara Pavla, spojujici Petrohrad s Né&vou, jezerem
ladozskym, Svirem, jezerem onézskym, Vitegrou, Kovjou, jezerem
bélskym a Seksnou s Rybinskem na Volze, a pomyslel 1 na 'spo—
jeni Volhy s Dvinou severni (morem bilym) a Dnépru s Dvinou

zdpadn{ (a tedy s morem baltickym), povolal do Ruska holandske

dal ziizovati veliké nddrzky vodni atd. |
nemé&l éasu provest, nebyly

é mimo Lokterd zkoumani,
!

rojektu. Teprv pocatek 19,
h a zlepsovanim

k usnadnéni ko-
hvinsky, nejkratsi

mistry plavebni,
Zaméry, jez veliky tento panovnik

provedeny ani za cel€ stoleti osmmnact

vypracovani, ano i zapoceti nékterych p |
stoleti vyznacuje se tfadou dalezitych staveb novyc

*) Voznésenskij, str. 17.

o
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<artich cest plavebnich. V letech 1802—1?11 byl organisoyin Y-

stém Tichvinsky a v 1 1798?-181? SySt‘?m Mm;iinsk?, SOucasng
yykopany dva priplavy podél _]I‘h(.)V}TChOdI]IhO pobrezi jezera ladoj-
ského, priplav Katefiny IL, za jejfhoZ panovani byl pocat 4 prii-
plav cara Alexandra I, a pro spojeni Dnépru jednak s Dvinou 24
padni, jednak s Némenem byly vykopany priaplavy berezinsky j,
priiplav Oginského. V 1. 1820—1828 zbudovdn priplay VEvody
Alexandra Virtemberského, tehdejsiho gener. fiditele l«ct}munikaénfhoj
spojujici Volhu s Dvinou severni skrze Seksnu a Suchonu. V letech
1798—1810 pracovano na kataraktech dnéprskych, kde zbudovin
priplav s dvéma zdymadly k obejiti nejdravéjsich pereji a kde
opétné r. 1843— 1854 vystavény oteviené prlplavy hrazem; chra-
nén€, do valky krimské konecné spojen Dnépr s Bugem (a tim
s Vislou).*)

V druhé polovici 19. stol. zdokonalovin Systém Mariinsky — pod
jehoz konkurenci oba ostatni systémy pro spojeni Volhy s Névou,
tichvinsky a vy$névolocky, vyznamu pozbyly vyjma v &astech se-
vernich, které zdsobuji Petrohrad dfivim a stavivem — r. 1858 a3 1862
na tnosnost 360 tun,**) r, 1861—1866 zbudovin nésledkem rozvoje
plavby na starém priplavé Petra Velikého podé€l jezera ladozského
druhy soubézny kanil bez zdymadel a provedeny regulacni préce na
horni Volze, v poslednim é&tvrtstoleti konednd zjednano spojeni Obj
s Jenisejem, r. 1878—1883 zbudovédny (mezi tstimi Sviru, Sjasy a
Volchova) dva priiplavy. nazvané po caru Alexandru III. a carevné
Marii Feodorovné, jako druhi priuplavni trat podél jizniho b¥ehu
jezera ladozského, tvotici se starym priplavem Alexandra II. (mezi
ustim Volchova 2 pocatkem Névy) novou, nepretrzitou trat pri-
p‘la.vni, slouzici nyni k dopravé smérem k Petrohradu, kdeZto starsi
linie priiplavii Alexandra L, Katefiny II. a Petra Velikého vyhra-
2€na pouze plavbé zpitedn{ a plaveni dfivi. R. 1890—1896 prove-
dena rekonstrukee vsech ¢éasti systému Mariinslkého na 850 tun,
v 1. 1893—1895 sdélan projekt radikalniho zlepseni plavby v kata-
raktech dnéprskych. Projektuje se zlepseni Oky k zasobovdni pru-
myslového kraje moskevského
Eii‘;mngzz ELSLy me:zi jezerf?m' onézskym a morem bilym, mez

| Prém a Dyvinou atd.***) Na pfirozenych tocich provedeny

°) Vozné&senskij, str. 18—90.
**) Kuhn, str, 4() 4 43

20—21, 2899, UNiysioug /J

wla
et

il

‘:'*) Vc}znésenskij, str.

zbozim z NiZniho Novgorodu a Po-
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<& regulace Visly u Varsavy (soustavné prace regulacni na
kflflle o hranicich rakouskych dle konvence z r. 1864 provadény
'VIS‘IZ Pkonce r. 1877), Dnépru u Kyjeva, Cerkaska. Jekatérinoslavi,
Jne.; Vzlze u Nizniho Novgorodu, Saratova a j*)

Po tomto vyvoji zahrnuji nyné€jsi splavné cesty v evropském

- mimo FiHSI{O) 362 f‘&k, 539 jEZEI‘ a 93 prﬁp]auﬁ v tthrnné
R1:15hu7(,.‘. 704 verst (82.910 &), veitajic v to i drdhy slouzici pouze
d,.d;]Zven-i diivi i hlavni traté dopravniﬁ na jezerfﬁch; pz?rnikoj.ré ’dn—
:rava provozuje Se vsak jenﬂ na 25;84[:5 TerSt??h’,? uhrgna délka
,:Hnélj'rch cest vodnich (kanalt a’vzdymanych C&St} rek) ]est’ pouze
1838 verst, cili 249, celkové délky cest E)lav’ebmch. H‘Vodm. cr%gty
~uské, prinalezejici ke Ctyrem oblastem mors]jym (h[?(i}l‘e kgspmkeho,
*ern¢ho, baltick€ho a oceanu ledového S, @01'em bI‘ym) _:15011 Sﬁ?’
jeny vespolek osmi soustavami prﬁ'plaml”ml. V‘olhav je spo]ena\; | &-
vou a Dvinou severni, Dnépr s Dvinou zapadni, I’\Tem'enem a Vislou,
kteréz ob& posledni zase priplavem Augustovskym 1;ve?p01]e{11{' Jsc:l
spojeny.**) Délka rocni doby plavebrji n’ésledken? rozdtlnycl?_ 5”__11? 1;
ckych podminek v Rusku kolisa u ruzny?h vocfl'mch’cest rne.m%w :tn
39 mésici; zejm. na nejcelné€jsSim systém§ Marnnsken?: CJIO]Z)OL? eélfllll
od r. 1896 lodi o nejvétsi nosnosti (850 tun) d majicim pfi igg
1150 Am pomérné malo umelych zdymadel, trva plavba pouze

1

dni do roka. N i
Pokud jde o vliv rozvoje zeleznicni sit¢ na rozmnozei

portll Fiénich, zprdva ruského reditelstvi plaie}:nfho na pal:lcz;kilji;
stavé dovozuje, ze r{cni komunikace 5 pfil‘llftkern’novy P
zelezniénich nikoli neztraceji prospéén{?Stl, nybrz o vyz;l?ll:nuosti jest
skdvaji. Predmétem vodni dopravy, z€)Jm. pro: Velkngz: Esltavebn} S-
zbozi velikého objemu nebo malé hOanty!’J&"ll{O ? m’l,r Shioshivdo!
roviny, nafta a pod., kde zalezi vice na lac!l % b Ilﬂlam?ch cestach
pravy. Primérna délka transportt na ruskfv”:hg;pba1 ¥319 miliard
je 776 verst, Ghrnny vykon dopravni v g trg asi tolik, co
pudovych verst, ¢&ili 23 miliard tuno:vy:ﬂ*l -'-1{110n;ed ,'de o dopravu
obnasi ruskia ndkladni doprava selezniéni.®*) Po {uv tern?Cl'] Fontai-
systému Mariinského, konstatuje Kuhn dle dat# ryijerahéi‘?h pohybo-
nem za rok 1896, Ze doprava na téchto 4 3 0-494 mil. tun,
vala se skoro vesmds jen smérem K Petrohradu (

tfrans-

*) Voznésenskij, str. 30—31.
“) Vozné&senskij, str. 8—9.
“*%) Voznésenskij, str. 12—14.
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dremosatngm jen 0182 mil. tun).*) Pii vodnich cestich ruskycp
do vidy jen o nabyti dopravnich tepen pro doddvdni obilj difyg
-obniho stiedu evropského Ruska do konsumujiciho severy,

Zvlast silna je doprava po Volze, obnasejici v roce 1804 Na
19 miliontt tun, pohyb zbozi po celém systému volzském SmMérem
I Petrohradu dosdhl dle Rennera®*) v témz roce obrovské Cislice
30 miliontt tun (Ryn v témz roce 199 miliont tun, Labe 194
milioni, Dunaj 4'/, milionu tun). Cela Volha je po celé noci Usta-
viené osvétlena, takze lze plavbu provozovati nepietrzité a doplout

z VY

z Nizniho Novgorodu do Astrachanu — 2250 £m — za 41/, dne
Velmi ucelné je zafizeno zpravodajstvi o stavu vody k tcelim pla-
vebnim a pod. Volha neni dale — jako Ryn a Labe — provazena

zeleznicemi, které naopak v precetnych smeérech na Volhu kolme
asti a u ni skoro vesmeés také konci. Lodstvo kaspického more
prevySuje veskeré obchodni lodstvo rakouskouherské a rovni se
co do tunového obsahu lodstvu hamburské akciové spoleénosti pro
dopravu balikovou. Vysychani kaspického mofe a zanaseni deltg
volzského vnucuji myslénku spojeni Volhy s Donem inez Caricy-
nem a Kala¢em, jejichZ vzduchova vzdalenost obndsi pouze 75 /um
a vySkovy rozdil mezi Volhou a Donem pouze 50 7. Spojeni
toto, jehoZz naklady byly odhadovany na pouhych 26 miliont rublg,
zjednalo by vychod otevfenym motem cernym transportiim obilnim
a naftovym a Zeleznici sibifské.*¥¥)

Doprava vnitrozemni je na vodnich cestdch v Rusku — vesmés
statnich — volnd a vSech davek prostd jako ve Francii

Ve Finsku jsou stdtnimi préplavy spojeny jezero Saimské
S morem baltickym (56 £z, z toho 10 ‘A jezer; 28 plavidel) a
ostatni jezera vnitrozemska vespolek (2 plavidla, jizda z Wilman-
strandu do Jisalmi 300 /£).7T)
o V_ asijskeém Rusku je splavnych cest vodnich 82.816 verst
(85..31'155;) km), a sice 188 tek, 4 jezera a | priplav, jenisejskoobsky,
spojujict v délce 8 £z kanalisovany Ket (400 /2 dlouhy) s kana-
1‘50?’3”,3"’”'1 Kasem (200 4#) a tim zjedndvajici zapadovychodni vodni
spojeni od hranic evropskych az k cinskym. i)

IV. Ztstavujice si plavebni poméry vnitrozemské v Némecku

e —  ——

*) Kuhn, str. 40 a 48
*:"; Renner, Die Wolga, str., 16, 40, 44 a 48,

) Renner, Die Wolga, str, 45, 46.
T) Handworterbuch, V. i8tral s,

) Voznésenskij, Notices, str. 15, Handworterbuch, V., 13.

i sevVero
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ledy ;minime se strucn€ o ostatnich stitech evropskych a
[IAROSs=

americkeé.

[talii byly prvni pruplavy — v prvni fadé k Géeltim od-

m a zavodiovacim, teprv v druhé fadé jako vodni cesty —

11.—12. stoleti v okoli Milana a v dolni roviné padské.
umélych vodnich cest jest 400 km ficnich a 1075 Az

trati, skoro vesmés v majetku stdtnfim a s malou

V

godﬁOVH Cl
zaloieﬂ}f Vi

dgpl‘avOLL | | | G | i
: 3ly maji pouze 321 km plavebnich pruplavi, z nichz

Spanc .
900 Am (pruplav kastilsky, ze vSech Ctyr Spanélskych pruplavu nej-

deldi) je v majetku soukromem. | | |

Ve Svédsku pocala regulace GOty jiz v 10. stol?t1 za Gu-
<tava Vasy. ale pfemena Vv ootsky praplav byla dul-:qncena teprv
- 1832. Praplavy tvoii vétsinou jen spojeni splavnych jezer .S fjordy
akze ma Svédsko nyni 471 Az umélych vodnich cest
(z toho vSak jen 200 ke vykopanych v zgmi) — vesmés v c}1ruk031

rromniki a vielikych spolecnosti (majitelil sousednich statkd, lesu,

Jol |
zbudovanych za subvenci nebo bez-

dolit atd., obci a kraji) — ' ats] ' s
<nvch zaptjéek statnich. Priplavy zarokuji davkami stavebm ka:
[im v moz-

pital 2—3%/,, hlavni prospéch vsak poskytujice podnikate
nosti vyuzitkovani levne sily vodni. |

V Norsku zbudoval stat v posledni'm St(.;)\etll
roce 1890 sit splavnych cest vodnich, jichz e nyzmﬁ 71% f:f;;i’;a i:na
véak ptipada 69 £» na fiordy, 330 jfi’f'}'f na tratefjeiem:i ;ati ;n-léle
feky volné a 36 #72 na lcanalisované a pouze 1'0 #7210

vykopane.

V Belgii a Holandsku p
cetnymi toky pfirozenymi) a staroﬁd
s pobfezni namoiskou primo POdﬂeCWﬂL}’ h iy
vani. Belgie ma kanalisovanych fek 55b fen ; puinciim e 3
(statnich cest hrnem 1122 #72, zbytek Pat“! hlavn%}lﬁff;m (stéitnich jen
druzstviim), Holand umelych cest i ?3 ]:—eS; ojeni Amstero-
148 L) Vehkj’r 10ZVO] f)”nsqﬁré pla’v’by dOHthfl 1 118{‘)1; dolqonf:erléhﬂ.
damu s, Rynem pomoci pruplavu Marvedskehof e

V Rumunsku pry vlada zbuduje splavny Prup

> , dze, aby
v ) % rho mOIe u KYSten )
u Cerné Vody pres Dobrudzu do s d tsti ruského.

meSIl{S} Ini,

a hlavné po
ho

(nizina s velkymi a

ovaha pudy o
by ricni

avny azky styk plav |
k uplaviiovani a SpoJo-
G 961 ~m
im a

. o - e O |
i Sl e emamlpw; o nerickych pocald stavba
. . 1 Ch everoa o é,,

‘*V Spojenych Statech . Washingtona projektovan

Drieského, byla

! — |

priplavii a kanalisovani fek, Jiz % P
’ . . ez
v prvni Gtvrtingé 19. stolet, mezt nimi
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pak v polovici jeho zatimne 1,11{01?66113 z tychz pricin jako ve Velke
Britanii. V britské Severni Americe budovala v letech 1524‘--1833
soukroméa spolecnost Wellandsky kanal k objeti vodopadu Niagar.
ského po strané kanadske, nacez nasledovaly stavby praplavni e
jednotlivymi fekami, jezery a morem. Veskeré pruplavy jsou statn;.
Na fece Detroit pry je nejsiln€jsi vnitrozemska vodnf dopraya Sve&ta
(r. 1891 bylo pry dopraveno po proudu a proti proudu 4() Miliong
tun).®)

Prehledny obraz stavu prirozenych a umélych cest vodnich

‘‘‘‘‘‘

PO~

Vodnich cest 4z Casti  dle statistiky
umélych, pfriro- do- mof- "*'l*’-‘*’:ﬁ'llg:] pro
L4 ’ dImiky
zenych hromady skych £ STRLES

zpusobilvch

Némecko . . . . . . 6271 8928 165199 1769 "
Svédsko . . . . . . 471 6269 6740 ? 1219
Norsko T 15 6243 6956 5171 e
Rusko bez Finska . . 1848 47044 48892 P 24309
Cislajtanie e 72 2749 2321 o1 1378
Uy et e 353 2726 3079 . 3079
Italie . . . . . . . . 1475 1000 2475 P —
Francie. . . . . . . 6120 (884 14004 — —
Spanély . . . . . . . 221 179 500 - —
V. Britanie a Irsko . 4882 4358 9240 P =
Nizozemi . . . . . . 3951 1385 476 - —
el o1 o 1519 487 2006 103 —
Spojené Stity . . . . 04138 24587 50000 - —
Britskd sev. Amerika . 400 4800 5200 — ==

(Dokoncéeni.)

MENSI ZPRAVY.

Plany selského vybaveni dluhového v Rakousku. Prof. Dr.

Brf&f uvejﬁi’*ejnil v 1. svazku Riegrova Sborniku vé&d prdvnich a statnich
S,taRj Iv g5 SOUitavnE vyliceny jsou pliny selského vybaveni dluhového
V. Rakousku, Pres padesit et uplynulo od vyd4ni spisu Tebeldiova,

e

*) Handworterbuch, V., str. 14. 11
#*) Handworterbuch V. dil, str,
zreteli, ze statistiky jednmtliv}'f
ze déle nenf vZdy snadné anj
zénym a Ze tedy &iselné 7

y str. 872,

14—15, DluZno pri této statistice miti na
r:h. zemi nejsou zpracovany dle stejnych zdsad,
ani pridélenf jednotlivych cest k umélym &i pfiro-
: JISténi jest obtizné, — I cest dni, které ve stati-
(il . _ : sty vodni, kter A
stikdch nejsou vysloyne 0znaceny jako zpfisobilé pro paroplavby, byvajf jimi

[evaz ' :
Eoezaznuu ‘vét?émn'u‘ve skutednosti, Vv Norsku znameni onéch 5171 A7 moiské
Jordy, z nichZ asi 8000 2, je dosti frekventovano.
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.. {ho. aby vefejné knihy pozemkové pro selskd dluhy byly uza-
pavrhu) Sedlak mél byti ve svych potiebich vérnich vyhradné odké4zan
x-'feﬂ‘_}’-'ér osobni. V touz dobu (1847) vydéna byla kniha Braune-
na 1’ Bshmische Bauernzustinde«, pro historika hospodéafrského velmi
+ Lterd rovnéZ zabyvala se otdzkou zadluZeni rolnického, k pozoru-
"gi'm hAvrhtim ve sméru tom vSak nedospéla. O rok pozdéji roz-
hodn€) Francii Francois Vidal smélé ndvrhy o jednotném vieobecném
vinul VA= dluhtt pozemkovych stdtem.”) Tak byly skoro ziroven a za
x'ybawfeal omdrt vyteny jiz koncem let Etyficatych dva hlavni sméry
riznych lP i obmezeni prava zadluZovaciho (prostfedek prevencni)
0[}Favﬂffrc1# 2 bfemen jiZ vzeSlych (prostfedek represny). Zaklad pro
& v}rb,men*]*mén{ pfisludnych problémt vytvofilo Rodbertovo skvélé
h!ubéi pO]IErIr_lﬂruﬂg unzl Abhilfe der heutigen Creditnoth des Grund-
Lllltf:'r Pz,‘ur(lf-;ﬁij) v némZ vytlen zdkladni rozdil mezi pozemkem jako
besm,ew ra;el{lém (fondem) duchodovym a kapitalem. Z této protivy
twal}m]‘ PRDdbEI‘EUS nesrovnatelnost dluht kapitdlovych s povahou po-
payozl e¥to novoveéké pravo pozemkum vlastnost kapitdlovou vnu-

mkovou. A ] ) , o e
Ze'e volnosti pﬂzemkového obchodu a zdsadou rovného naroku dédicu
cuje,

stejnych stupfii samo 1)?ile?itu§ti a podnéty ke vzniku liapit‘f{llov}‘?i:fdlultﬁ
zyyduje, stdva se sumo obJEktlva pramenem .dEuhD!ve ‘]{I‘ISE.f aprawi
‘o mozna jen zdsadnim vyloucenim dluhd kapitélovych; Qowaze pc;ﬁ
| .mkt je pfiméfena pouze forma dluhu re.ntoveho_ R. snazi
;L[Estmjiti tomu p“fiméfenou org:fmisaci aveérni amih by réialiét;ifyéﬁ
na pravni obmezeni zadluzitelnosti samé. — V ]Ete{:‘; | osijists; (18];‘;;)
chizi Schaeffle s dilem »Incorporation des Hypot e{arcrel;h “‘Sﬁerd_’
» zobrazil smé&ly pldn agrdrniho selfgovernementu malc 0;’1 rer
sdruZzeného v zAavaznd spoleCenstva okresn},. ‘ﬂ:a]m?,
Hypote&nim véritelem mln’i'l{a by H‘th]jI’ b}'tidi;ﬂig
korporace ; zéapijckovy monopol korporac’im! S v%lour‘:jemm zawadnfho
2 rersi s prevodem poOSe
svobody, vybaveni dluhové obecnou kf::mf—(:lrs‘fE5 gsméného rhE e
dluhu na spolecenstva, a to na vlastni ndkla ;uha Sl e e
karakteristickym rysem Schaefflova pldnu. Schae

r tr . i 18?9,
v§ak v Rakousku popularni, ponévadZ Vogelsang treml spisky (

' eni 6 {le obdoby vieobecného
1880 a 1881) jal se hldsati vybavenl dluhové podle obc ey

: -né nné
povinného vyvazeni bremen pozemkovych. VSeobSrne & 0N R e g
dluhtt pozemkovych propagovall pak ag‘taéflé % y [{ﬂih;i Hechtova
Schlesinger (krest. soc.), Ratzinger (‘liﬂn,sewame?).fag é'.:t otazku slouceni
»Der europiische Bodencredit« (_llﬂUl.}) Pmb”a fli? .d doziti 1 amrti.
umoru dluht pozemlmv}*ch S Po“g‘fo?é?m?_ naqzspfwérem hypnteénfm
Riznym zpdsobim kombinace pojistovan: ?’f"“tZiEnn{a knihovniho dluh
jest voditkem snaha, aby zdroven s amrtim ué dluhy shladila a tak
knihovni pominul, aby tedy kazda generace SV e o pojisto-
dédicim statek mohla odevzdati Cisty. Na konee

v ném
niho rolnictva,
zemska 1 rFisska.

h Listech Hosp.
Qchuster podal
1897 v ¢&. L.

Af 1. 1899 v Ceskyc

zemkDV?Ch‘ . dr.
knizky« T.

*) O spisech fecenych pojednal J_ngfhgr .
ve stati »Dva staré navrhy k odklizeni uza I;menuté
obsah Braunerova spisu v c¢ldnku »/.e Zap

C N[
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qa z predmésti 497 (jmenovité z Kral. Vinohradg 138,
ze Smichova 86, z Karlina 91, z Bubeace, Dejvic, Kogir.
Nusli, Podoli, Vr3ovic atd. 85) a mimo obvod Prahy (pfimg

ZEiZiz]{{j\ra ”:}
lené’ MiCl}l
'/ TE’I’l]{OVa)

e —

Kemo o By

Obchodni Sbornik. Porddajyi Dr Josef Gruber 3 Dr.
Hotowetz, sekretdfovi ndméstkové obchodni a Zlvnostensk ¢ komory
v Praze. C4st V. Tr2zba zahranic¢n4 Celnicty . Napsali Dr RIS
dolf Pilbauveralosef Prusik V Praze 1904. Stran 136 a 7 vVZorey

Z této prave vyslé ¢asti Obchodniho Sborniku vynik4 zejména ﬁx'odn&
pojedndni Dra Pilbauera, poddvajici po vysvétleni zdkladnich pojmt o za.
hraniCni trzbé a trZebni politice zevrubny prehled noveé i trZebnf poli-
tiky rakouskouherské, pocinajic merkantilismem stoleti |8 aZ po libe.-
ralni polittku Sedesdtych let 19. stoleti a od autonomni celns politiky
let 70. a 80. aZ po nejnovéjS$i ndvrat k opétné smluvné politice s ocllranﬁl_
nymi cly pro vyrobky primyslové i plodiny hospodarské. Vyloziy dog-
maticky pojem a rozdé&leni cel a obrat smluy obchodnich, autor xw,
pisuje podrobné ustavv a zafizeni k podpore trzby zahraniéni, vykl4ads
bilanci trZebni a platebni poddvaje na konec zevrubny rozbor naii trZzby
zahraniCni (postaveni zemé&dé&lstyi a prumyslu v na3i trzbé vné)3i, podf]
jednotlivich stdtG na nadi trzb& zahrani¢ni, obchod ndmoftni, malopod-
niky a velkopodniky v trzbe zahraniéni, nage postaveni v trzbé& svétové),
Zcela v duchu ndzort, v O. N. od samého pocCatku hdajenych (viz zejm.
fadu ¢ldnka p. Stillerovych) vypisuje autor nékteré hlavné)$i vady nasi
trz.by vyvozni v kapitole patiici k nejzajimavéjsim z celého S{Jisu; Celé
pojedndni psdno jest sv@%im slohem. svédéicim o plném ovladani l4tky
~N€ pouze se stranky theoretické, nybrz i praktické, jak k tomu dlouhj"r

SE}-il{ gutc}f*ﬁv S praktickymi kruhy vyvoznik@ nalich hojné poskytoval
prileZitosti. — Druhd, krat3i stat o celnictyi podavad ryze praktické po-
kyny a pouéeai o celnf manipulaci pii dovozu a vyvozu, o frizeni zd-
sazby a ). v&cech, majicich dile-

Znamnem, o ruznych polozkich celni
EitOb | 4 g ’ . 2

' nejen pro obchodnika, nybrz pro kazdého, kdo jako zFizenec nebo
zlnou a s urady finanénimi, S

odesilatel pfich4z{ ve styk s ci
Or. Fr. Rohéd&ek, Ndmezdnj pomery hospodarského délni-
stran 51 a XIV

¢ctva na Moravé., V Brne 1901,
Dr. Fr. Joklik, Obdanské pravo rakouské, v Praze 1901,

Stran 118, cena 1:80 K.
R JUETlols el Podol4k
bicich 1901, stran D2
Stépdn Radjg
de }J-S 4
M »Samostatnost]«

e

» Paberky z nasi samospravy. V Pardu-

Soulasné Chorvatsko, v Praze 1900, nékla-
. Stran 144, cena 2 K.

1 Cislo toto vyddno dne 15. Cervna 1901,
Hedaktor Dr. Jos. Gruber. TR T TR

T — Mayjitel, vydavatel a nakladatel J. Otto.
Uiskem Ceské grafické spoleénosti »Unie« v Praze.

e'!I
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K d&jindm 1icni plavby a prﬁplavni’-cﬁ pro-
jekttt v Cechach.

ebude snad nezajimavo doplniti stat o vodnich cestdch vnitro-
Nzemskjfch v ciziné strucnym qéértkem vyvoje vodnich pomérti
. historie priplavnich projekti v Cechéch a v Rakousku.”)

Podnétem ke zdokonalovani ceskych cest vodnich bylo, ze kra-
lovstvi Ceské naproti bohatstvi ostatnich ptirodnin postrddalo tplné

——

*) Lwey Abhandlungen tuber Frachtwéig?ﬂ und Strajz_ssenmtmd liber ?ie
Frage, ob, und in welchen Fidllen der Bau HFth’bF}I’EI‘ Kanaile, L*,lsenujfege, oder
gemachter Strassen vorzuziehen sei. Nach einer Lnt'errsuchung‘, Db‘dlﬂ Moldau
mit der Donau durch einen Schiffahrtkanal zu vereinigen sel, aufgesetzt von
Franz Ritter von Gerstner. (Fiir die Abhandlungen der k. bohm. gelehrten Ge-

sellschaft.) Prag, 1813 | .
Uber)' die E?VG theile der Anlage einer Eisenbahn zwischen der Moldau und

Donau. Von Franz\(Ritter von Gerstner, Viden, 1824.

Abhandlune iiber die Schiffbarmachung der Strome. Verfasset von Joseph
-

' '- ' othum Krain.
Schemerl, Kammeral-Ingenieur, und Strassen-Inspector, im Herzog

Viden, 1788. , ? : ez el
Pamétn{ spis o statnim stavitelstvi vodnim a plavbé v lqralﬂv:strflE;S et
Za pti¢inou zemské vSeobecné vystavy Vv Praze 1891 na oslavu jubilea p

] icky . k. misto-
primyslové vystavy v roce 1191 v Praze. Vydano technickym odborem c. k. misto

drzitelstvi, Praha 1891. . ”
Kanalisovani fek Vitavy a Labe v Lecjhac
roku 1900. U prilezitosti VIIL mezinarodniho

sestavil ing. V. Rubin. Praha, 190U. o s
Upfaieni tek v Ceché4ch a jeho vyznam V ohledu hospodaiskem

' : I Praze, 1871,
K. E. Galla§ (vyd4no Ceskou lesnickou jednotou). \ ’Prfl?’te,{ “Crpnear
Pamétni spis o upraveni a spiavnéni rek v kralovstv :

, p IO o s I8 .
R gt ye o JEdnnty'Uktpliﬂzel%ciiihﬂiches, gegenwartige
Das Donau- Moldau- Elbe- Kanalprojekt. 1. A&

ac :thschaftliche Dbe-
Lage des Projekts, dessen geographische, technische b o o - yndikus
deutung. Ptrednesli inZz. Kaftan, prof. Dr. Steiner, gen. red. 5

Dr. Siewert, Berlfn, 1897.

Déjiny Cech a Moravy nov e
III.—VTI. napsal Josef Svatek. V Praze, 1892

1. Jeho vyvoj a stav na pmﬁﬁthl
kongresu plavby v Parizi 1900

. doby. Knihu L. 2 I1. sepsal Dr. Antonin Rezek,
¢ doby. .

1898.
20
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kterd nejprve ze Saska po rabi d_o CBC!] i dovézela. Qg PIvo.

po{fa’tlm plavby dOI?laFl :iiz do polow:f mmvuh_,ho stoleti plisobil,
<3l mocné na rozvoj fi¢niho obchodu. ¥). Z Cech do Sas vozilo
opét vino, po Vlitave Plﬁ‘”lﬂws‘? ‘?d?_qob}’a! -0 le?y Vymizely z pe,.
prostfedni blizkosti Prahy, dl‘l‘i‘fl (déjiny 1—fyt01151cel?o ila} v Podskg];
sahaji az do . 1088), ve 14. stol. b;'ylo l{_ plztwifen? diivi uZivine ii3
i Berounky. Vsechny jezy na Vitavé od Budéjovic do Prahy mély
dle natizeni Karla [V. byt opatreny pro voroplavbu vraty nejméng
90 loket Sirokymi (podobnd ustanoveni vydana pro Berounku, I ;.
nici a Otavu) a k dohledu na vodni stavby a predpisy z#izen 1340
organ piiseznych mlynaru zemslc}?ch.i Na' Labi dal Karel IV, oq4.
straniti skdly a kameny plavbé prekazejici u Stfekova, Nieder-
grundu a j., dal prokopati pisciny, zridil k dohledu na volnoy plavby
lodni a vorovou po Labi krdlovskd hrabata na Stfekoveé a v ny-
n&jsich saskych mistech Pirné a Konigsteinu,**)

A7 do téze doby panovani Karla IV. spadaji téZ jiz snahy Spojiti
Dunaj s Vitavou a tim i s Labem. V roce 1375 bylo navrhovino
vésti k prospéchu ceského obchodu pruplav dunajskovltavsky, k ge-
muz zamozny rod Rozmberktv chtél propijciti prostredky. Karel [V,
aby Prahu, zalozenim Nového meésta znaéné rozs$ifenou a zfizenim

soll,

SE

university na ptedni kulturni ohnisko v Evropé povysenou, udinil
téz prvnim obchodnim stfediskem Evropy, vyslal dle Dubravia
znalce, ktefi odvazivse vzdjemné hladiny Vlitavy a Dunaje, nalezli
prihodneé misto, v kterém Dunaj spojen jsa s Vitavou mohl by do
Prahy prepravovati veskeré zboZi z Italie a Germanie prevezené.
Bylo pry jiz skutecné pocato s kopanim pruplavu, ¢ehoz stopy jesté
za Dubravia (v polovici 16. stol.) pry byly patrny; pokracovani
v pracich bylo pry vsak ptekazeno odporem obyvatelt podunajskych,
starajicich se, aby odvedenim vod dunajskych nebyli poskozeni.
Svedeni Dunaje do Vitavy mélo se stati stokou podzemni, s niz
by se bylo vzhledem k pomeérum spadu musilo pociti jiz ve Svabsku.
Pozdéjsi déjepisci nemohli JiZ misto, |
trati; ***) rovnéz se zdd, Ze dilo by
obyvatelsty

<de pruplav byl zapocat, vypa-
o prekazeno nikoliv odporem
a podunajského, jako spiSe brzkym presvédéenim o jeho
technické nemoznosti ve zpusobu projektovaném.

J s # ’ v ’ .
Po spojeni zemi ceskych s rakouskymi za Ferdinanda I. na-
mez1 obojimi zemé&mi i Cilej$i spojeni obchodni. Zvlasté spo-

_-_-_\_-—

stalo

=\ D ¥ F ’ ] -
o lramitm SP1S 0 statnim stavitelsty{ vodnim, str. 5.
**) Tamtéz, str. 6—T7.

") F. A. Gerstner, Uber die Vortheile, str, 9--19,
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e

ol v CECi]flCh mela se nyni kryti dovozem ne ze Sas a 2z Bavor,
trebav hlavné ze solivarfi rakouské komory solni, ktera byla majetkem
ﬂ?brzb:-lrl{ﬁ' Kdezto stl saska podnécovala vyvo] plavby labské, vo-
Habs <] bavorska po t. zv. Zlaté stezce na vozech a soumarech
zila S.ec}]atiﬂ a pozdéji do jinych pohrani¢nych mést, odkud pak do
(ill?it]i;?cll Cech po zemskych silt‘iiciclil yl:‘)yrla rozvazena. | rozhodl se
iEP‘,g:rdiernd [ oteviiti dopravé soli lacing)si c‘estu po Vltavé, tim spiSe,

bvlo jiz dfive postarano o dovoz soli z Gmundenu do Maut-
am~ Yu pé tece Travné, k tomu cili uplavnéné. V letech 1548—15H50
Eis:zzena skuteéné regulace Vltavy od Budéjmﬁ:icﬁlm Eraze neé-
meckymi remesiniky gmunds}{}?m1 odﬁTravrzy. V |ezilch ziizeny prt:
lodi a vory nove propustky (vrata prEE:)lavm a lodni sp]avyz)r, }{tere'
hyvse provedeny zpusobem od dfi’végswh vrat }{ Prol?lﬂf«’?f’:dﬂlv lgﬁ[
sl-lrze jednotlive jezy rozdilnym nazj'f:rany byly, I]GI‘I_'I.ECI{}II’]]‘I C{,h néemcéi-
nami. Z Budéjovic vozila se nyni stil po lodich (jen vﬁzlmcﬂp'uo 1v0—
sech) do Tyna n. Vlt., odtud dg Prahx po iorech f]en' vyJim {::)lu
PO lodich), které smeély (a musily) toliko sul nalalﬁad?tl,v nejsme;;
S pré.zdnem jeti, ani na cesté do Prahy sevzastz;wovatl. Ir.azs}{y soln
dfad mel sledovati plavebni pOmMEry Vv Cechach, technicky dozor

* SN L e
nad jezy, iichz bylo mezi Budé&jovicemi a Prahou 24, konali pri
9y

sezni mlynafi prazsti.™) g
Po opétovnych pokusech Ferdinanda 1. a Maxmiliana lI}Ii tlahe
' " ' do Litoméfic nabizel s€

o regulaci doln{ Vitavy a [.abe z Prahy

95 +&5 Albrecht z Vald$tyna, Ze provede splavnéni Ceskych rek
eloZ2oRtez rech ; : o
dtraty, av$ak vypuknutl Vaiky

o " ’ ' ]i:
‘ ¢ Dunajlem na vlasti vy
a Jich spojen ) lonec zamériim tohoto

svédské a potomni nemilost dvora ucinily
i , - S v T
velikého vojeviidce 1 jeho zivotu. ) : o
Roku 1627 usnesl se i Cesky BRE S Zembk}i r‘l-ancléf' Zdenék
pod Prahou a Labe a jiz roku nasledujiciho dvorni X P e
v Flr G g ge I111ce
[Lobkovic predlozil ceské komore navrh splavy, lter?vrch plavidel,
v jezu bubeneéském, a sice jig, die prineibs lmmollo i’} acovalo sé
b v hd b 4 -
_ . : - scne zacaly. Ic
-i : _ - ’ = I-']a I_‘abl S]kl]tbc ) ‘ .
r. 1629 pak regulacni prace na - li se bezplatné poskytovat!
po deset let, zejm. majitele statku zavazali se DEZ i
- . | provede |
sily poddanské. Jiz v druhé polovici 1 StOIE.tl- IT{I slaven{ dfivi pro
| regulacéni stavby na stfednim I.abi a na Orlicl K pi

kvetouci tehdy doly kutnohorske.

p]avﬂiti Vitavu

$$$)

*) Pamétni spis, str. 9——1:.'5.1.
**) F. A. Gerstner, Uber die Vorthe
®i%) Pamétn{ spis, str. 16— 15. Rezek,
str. 279 a nasl. :

ile, str. 19.

Déje Cech 2 Moravy Za Ferdinanda IIL,
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Ku konci valky tricetileté pies boje a nepokoje vy e

strahovskému opatovi Kryspinovi Fukovi, ktery procestoval dvakr

vodé z Prahy a7 do Hamburku.*)

Snahim panovnikovym dostalo se podpory i od sjezdfi sta.
vovskych, které (v r. 1641 a 1642) svolily ke kontribuci obilpj ,
penéini na povozy k dopravé obilf k Vitave a Labi a k opravep;

plavby od Bubenée k Mélniku.**)

Naproti tomu byla volné plavbé po Labi zdvadou cla, vy bi-
rand na pr. jen v Cechach v Litomeficich, Lovosicich, Stiekove.
Ijsti', Valtifich, Dé&éiné a v saském Zandové a Pirné. Roky 1654
cesti stavové zadali Ferdinanda IIl. o volnost plavby po Vitave a
Labi do Némec, zejm. aby panovnik pomohl odstraniti prekazky
od mestanti magdeburskych volné plavbé cinéné.***) Dvorni kupec
Gerhard Leux z Leuxensteinu na Malé Strané v roce 1652—1653
ukazoval na prospéch, ktery by plynul Cechdm z Vyvozu potravin
do ciziny a jmenov. z exportu dfivi do Hamburku, k &emuz se
ovsem mélo provésti dokonalé splavnéni Vitavy a Labe aZ ke hra-
nici zemské. Ale tyto a j. ndvrhy jeho (na zfizeni velikych mezi-
narodnich trhtt v Praze a ve Vidni) pfes ¢etné porady nestaly se
skutkem, rovnéz jako splavnéni reky Moravy, jez podporovali sta-
vove a zejm. zemsky hejtman hr. Rotal.f)

v Za to zajem pro udrZovani plavby na horni Vltavé podnécovan
vzdy vice vzméhajicim se obchodem solnim, jejZ provozoval stale pa-
novnik sam prostredkem svych uredniki z komornich solivaren ra-
kouskych. Ponévadz véak dovoz tento byl aspon pro severni Cechy,

) Pamétnf spis, str. 19—22. Fuk byl potom del§f &as dozorcem nad plavbou
PO Vl?avé”:, povysen byv za své zdsluhy o upravovani vod ¢éeskych do stavu
Slechtického s predikatem »z Hradisté«,
*#) Rezek, Déje Cech '
| » Lcje Lech a Moravy za Ferdinanda III, str. 279, 290.

i) r[t}ezek, Déjiny Cech a Moravy nové doby, I., str. 454.
t) Tamt. str, 437 }

_ — = Y5y
panujici plavbé a plaveni drivi dosti dobre se datilo. Man;;ta;l
Ferdinanda III. z 6. listopadu 1640 bylo nafizeno, aby Vlitava I P]avb;
uzpisobena a k tomu ucelu jezy a mlyny strZeny, prekazejjc ska.
liscka roztrhana a stromy na bfezich vykaceny byly, >aby dovyo,
soli z Budg&jovic do Prahy byl snadné€jsic. Provedeni svéteng bylo
at
reku od Prahy az do Litoméric, roztrhal skdly z fegists pode
Stéchovickych proudd vyénivajici a 1 pod Prahou byla Vlitava j Labe
k ni se pfipojujici tou mérou upraveny, ze saské lodi jezdily sku-
teéné a7z ku Praze a r. 1651, udrZzovano bylo téz pfimé Spojen Do
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severni MO!'B‘JU‘&? fﬂfé_ %IE%SkO Svajen s velikymi obtizemi, poma-
h4ano S 1 nyni jeste AL pfi?Str?de a vozena siil ze Sas, 2 do
Slezska, pokud por{ler}f politické - dopoustély, z Polska. Avsak
1650 rozhodnuto, ZERIRtE Mﬁravu bude se dovaZeti sfil z Gmun-
fohnar. 1651 prod.EJ cizi ?011 na Moravé zakizdn, do Slezska pak
ponechan dovoz soli polské. firo gmundskou stl byla dle obnove-
ného solniho patentu z r. 1652 hlavni skladisté v Linci a Maut-
hausenu, odkud Pylo lze ji rozvazeti a prodavati na vsechny strany.
pro dovoz do Cech byly — jako za starsi doby — solnf sklady
v Cahlové (Freistadt v Rakousich), Budéjovicich, Tyné nad Vltavou
. Praze. Pro prodej soli stanoveny maximdln{ ceny, pro vozky
k dopravé z Lince a Mauthausenu do cis. skladt v Cechich urcena
v patentu pevnd taxa (do Cdhlova 20, do Budé&jovic 30 kr. z jedné
prostice:beéky). Z Budéjovic a Tyna n. VIt. do Prahy vozila se
nyni stil viibec po Vltavé a jen kdyz to nebylo mozZno, vozmo.
Dovoloval se vsak potfdd jesté do Cech i dovoz soli bavorské a
saské, oviem za vysoké clo gpfiréiku, Aufschlag), protoze Gmunden
nebyl s to spotfeb& soli v (Cechach dostatecné hovéti, a na hranici
saské silné bujelo podloudnictvi, jez ani cisafskymi patenty, ani po-
hrani¢nimi dozorci nebylo zamezeno.®)

Dne 1. zaii 1692 Leopold [. zakézal vsak voziti do Cegh bavor-
skou stil z Hallu, za to byla pies Krumlov a Budéjovice do Cech vzdy
vice dovazena stil gmundskd, kterd jako statnf regal byla také drazsi.
Soucasné ulo¥eno na vsechnu cizi sl vysoké clo a zakdzan dovoz
ieif po Vltaveé a Labi, aby se co nejvice lezdx'a:"fiila jeji doprava (bavorska
vlida navzdjem zakézala dovdzeti z Cech do Bavor obili a palené
nipoje,**) az konecné r. 1706 sakazdn dovoz soli z ciziny do Cech
viibec, takze vedkera spotfeba v zemi hradila se soli gmundskou.

Plavba na Vitavé ku konci 17. stol. velice se vzmohla; mez Bud?-
konalo se do roka na 600 jizd tam a zpet,

jovicemi a Vltavotynem
4%tni lodni bratrstvo po zpusobu

plavebni persondl utvorfil r. 1694 zZvl el
cechti. Vzmahajicimu se dovozu soli ku Praze nedostacovaly vsa

znenahla ani precetn€ vory, po kterych se 5}?}1 od'Tgna n. Vlltaz?u
dold dopravovala, a naléhdno tudiz na majitele ]evzu: al:i; t;é) lrl’i
udrzovanim lodnich splavii i plavba lodmi I:iylafumozne"nal.{ Izeﬂ Z{d
zvéni vlady podal krajsky hejtman bechynsky Krantise 2

—

*) Rezek, Dé&jiny L. str. 298 —309.
) Rezek-Svatek, dil IV., str. 350,
*k*) Pamétn{ spis, str. 22—20.
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Voradicky z Pabénova velmi dumyslnou, o dikladné o,

Vlitavy se opirajici zprdvu o tom, jak usnadniti playby po Vi
a navrhoval téZ spojeni Vltavy u Friedberka s Dunajem
ctvim Miihly,*) setkdvaje se v tomto zameéru i s jinym
vynikajicim technikem vodnim.

Cisat Josef I. dal totiz k navrhu hrabéte Vratislaya studoya;
splavnéni Vlitavy a moznost jejiho spojeni s Dunajem holandsl{ym
mistrem pro vodni stavby Lotharem Vogemontem, ktery ZPravy
o tom podanou zustavil potomstvu ve svém spise o Splavnén{ Fel
Néavrhy, které Vogemonte podal k zlepSeni plavby na Vitay mez;
Prahou a Budéjovicemi — chtél pry vystavéti téz pristay v Holego.
vicich — byly od té doby vétSinou provedeny. K spojeni Vltayy
s Dunajem navrhoval Vogemonte pruplav bud od reky Koub}
k Vitorazi nad LuzZnici, bud od Malée k hornorakouské Aisté na-
lezl pry vSak jesté treti mozZny projekt, jejz pry vsak Pro nedostate]
potiebnych zkusenosti mechanickych musi zamlgeti **)

Projekty jeho, k nimz ndlezel téZ priiplav labsko--viselslq;'f]+ ne-
byly provedeny. Za to dosaZeno v dvacatych letech 18. stol PO
usneseni ceskych stavili z r. 1725 upraveni VItavy nad Prahouy Vy-
klizenim feciSté, pfikroceno potom i k rekonstrukci jezit a zfizena
pfi jezech v Zupanovicich a v Modfanech prvni v Cechéch plavidla
komorova. Regulac¢ni price s ispéchem Fidil mladistvy tehdy inzenyr
Ferdinand Schor, od r. 1726 profesor inzenyrské Skoly v Praze. Od
pokracovani v kanalisaci Vlitavy stavbou dal&ich plavidel vsak upu-
Sténo a roztrhany jen kameny plavbé prekazejici a zrizeny stezky
lodni **¥)

Za Marie Terezie byla v Praze zfizena ku spravé zalezitosti
vod'r:jriho stavitelstvi v Cechdch r. 1764 zvl4itni komise navigacni,
£ Dz po rozmanitych pfeménich povstal r. 1868 nynéjSi technicky
odli)?ruc. k: mistodrzitelstvi, a k opatreni penézitych prostfedkfl
kwuciel’um tﬁ‘;t? kﬂrflise ztizen r, 1766 navigaéni fond, jemuz r. 1770
%rslﬁa;a]gihigméuig) V:*C(iim'cll]l} stanic ceh:li'ch (?a' Vﬁjtonil, v Kailfnis
S ;ﬁzenec ach po odskodnéni (i)statmch m:El_]ltFlEI

o v Praze stavebni feditelstvi navigacnj,

které zabyvalo se predevsim splavnénim Vltavy.{) Stavby regu-

ave,
prOStFEdnih
SOUCasny,

*
4 &

_*) Pamétnf Spis, str. 24
*HNEr: CAY Gerstner,
str. 24,
ok

Uber dje Vortheile, str. 12 —13. — Pamétni spis;

Pamétni spis, str. 26—27.
1) EHr A Gerstner, str, 13, Pamétni spis, str. 27—928.
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pmgédény arady teémito systematicky, r, 1771 byli praziti

laéni i > |
m]ynéi‘i piisezni naposledy vyslani, aby prohlédii jezy na trati z Bu-
dejovic do Prahy, dohled i stavby pfenechany vyhradné inZenyriim

odborné vzdélanym. K Hé‘frhuvmajora barona Bernarda prolomeny
jezy sltavské, ztizeny cetné konské stezky, ¢imz pravidelnd plavba
lodmi (netoliko vory) po Vltavé od Tyna do Prahy byla umoinéna
. také zavedena. Pro bezpecné vedeni lodi rozdélena Vlitava z Bu-
déjovic do Prahy na sedm trati, pro kazdou trat vycviceni zvlastni
ormidelnici, kteri byli pod ptisahou a sméli fiditi lodi jen mezi
dotycnymi stanicemi. Pozdéji stala se plavba tak bezpecnou, ze vy-
xovani kormidelniktt mezi Tynem a Prahou stalo se zbytecnym.*)
Zatim opétné a s vétsi nez kdykoli dfive intensivnosti vynoro-
valy se plany na spojeni Vltavy s Dunajem, ovladajice jak theore-
tiky, tak prakticke inZenyry a stavitele vodni. R. 1762 sv. p. Stern-
dahl predlozil cisatovné navrh aby pruplav byl veden jen od Mau't-
hausenu nad Dunajem az k upati pohofi, odkud by se do Budéjovic
budovala zatim dobrd silnice, az by se dikladnym nivellové_nilﬁ
nasly prostfedky k fadnému pruplavnimu spojeni obou fek. l.\@anf
Terezie byla pry jiz rozhodnuta vénovati k tomu cilli 20 miliont
zlatgch. O 10 let pozdéji dan plukovniku Brequinovi .prlkaz pro-
tomuto spojeni, avsak ani toto zkou-

me

zkoumati nejucelngjsi ndvrhy k
méni nemélo praktického vysledku.™) |
druhdy az tantastickych, nabyly priplavni
stvrti 18. stol,, kdy vodni stavby

odnikané nutkaly k nasledovani

Jesté vétsich rozmerd,
projekty v Rakousku v posledni
ve Francii, Anglii a Prusku horlive p

1 zemé& ostatni. | ’
- - 1vmi prednask yroslul
Profesor Walcher, svymi mechanickymi prednaSkami pi ¥

a pozdéji pfi vodnim stavebnim ufrade zaméstnany, 113_‘;1{‘[}0";1;?;
krats{ spojeni mezi Lincem a Vyssim Brodem: ?erbl ky’ch StAti
Le Maire navrhoval ve své hydrograficke mape rakous fostﬂ T
dédiénych préplav od Greinu k Vyé%imuf Brodu flh naptéto kon-

mo#né uzavieni Sirokého a hlubokého ﬁq.Oh.,VltaVSkc;-i:obou pril-
¢iné hrézi, aby se tak utvorila velika ne:drz k nap'ajlzovltavsk)? byl
plavnich trati k Vlitavé ik Bunajisse) Pr}lplavr dun;,{ls*re chtél spojiti
oviem jen &asti kanalovych projekti Maireovych. A&

e ] ¢ho chtél vésti
s Vidni viechna mote Evropy: od mofe jaderskeho

*) Pamétni spis, str. 29—30. i -
**) Gerstner, str. 13—14. — Pamétni spis, StT

**k) B, A. Gerstner, Uber die Vortheile, str.
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1807 hydrotechnické spoleénosti

Murou a Rabem dostati se k jezeru neziderskému a odtyd k Vidp; | 'Fejﬂil v pOjednémch Kralovské ceské udené spolecnosti.*)
o . ,, e ¥ 15 Ve - : ‘
spojenim Vahu s Popradem a Dnéstrem pres Lvoy Pripojiti k Vidn: v pré"a Gerstnerova obsahuje v podstaté vyvody nasledujici:
£ _ A - T | _ 1 y - '
Hali¢; zbudovati pruplav mezi I'erstem a Prahou Spojenim Mllry pohofi delici Cechy od Hornich a Dolnich Rakous je na vsech
O )

s Emzi a Vlitavy s Dunajem; spojiti LLabe s Mohanem i Rynem

priplavem od Ohfe k Ndbé a Pegnitzi v Bavofich;
s Adizi mezi InSprukem a Brixenem atd.*) — plany, z nichs nepro.
vedeno nic mimo praplav zbudovany od Vidné k Videpsk Nov
Méstu v délce 8 mil jakozto torso projektu pripojujiciho Vfdeﬁ.
ptes Uhry k Adrii.

Konecné knizeci Svarcenbersky inzenyr Rosenauer projektoval
pruplav od Pasova k Hasslachu, odtud vedle reci$té malg Miihly
a7 ]:: jejimu pramenisti, piekrocCiti hranice cesko-rakouské, vyhnoutj
se Certové Sténé po pravé strané a u Vys$siho Brodu svésti jej do
Vitavy. Rosenauer provedl skuteéné v 1. 1787—1789 spojeni oboy
fek kandlem pro plaveni drivi z lest panstvi krumlovského od Jezera
Plocklsteinského a od horni Vitavy do velké Mihly ptes Hasslach

do Dunaje v délce asi H1 e, ) Iteréhoz priplavu dodnes I pla-
veni drivi se uziva.

) =) i W . ’ L
R. 1807 sdruzila se pod ptedsednictvim kniZete Antonina Isidora
Kroma spolecnost, kterd méla za el

regulovati a uplavniti viechny &eské reky a predevsim provésti

spojeni Vltavy s Dunajem. V stpnu 1807 dostalo se ji nejvyssiho
schvaleni a spolecnost ustavila se pod nazvem »hydrotechnické
spolecnost v Cechach«. Zvolivsi svym »vedeckym feditelem« vynika-

inejniiéich hﬂjete"ch, Lfteré l:.‘)y k pfet-:hodu slouziti mohly, ptes 200

1 300 sahti vy3si nez hladina Dunaje. Takové vysky nebyly jests

7adnym pritplavem prelqon%ny. Yellk}fv pocet komor k tomu potteb-

nych, vysoky naklad, 4—:;)%@1‘1[11 zdrzeni lodi toliko v komorich

a jiné mistni pi‘*ekéiky_, s kazdym név'rhem vitavskodunajského prii-

plavu spojenc, vyzaduji zde obezfelejSiho rozvdzeni nez na jinych
nistech, kde téchto obtizi nebylo. Nelze ukazovati jen k pruplaviim
cizozemskym a k mensim vylohdm vodni dopravy naproti silni¢ni, a
neuvazovati spolu téz ty zvlastni okolnosti, které stavbu cizozemskych
priplavi onéch podporovaly. Pocité-li se stavebni naklad pruplavu
bez komor, mosti a hrazi za 1 mili jen 100.000 zl., za kazdou ko-
moru o 8 stopach vysky 10.000 zl, stdl by nejkratsi a nejleun%’éjéi
priplav Walchertiv (Vyssi Brod-Zajeci pifkop-Linec) o délce 3(—:-1':
5 ném. mil s 310 komorami, s mosty, reservoiry, vykupy pozemkl
. vodnich sil atd. neméné& nez 5 mil. zl. konv. m. Poéitéme-}i dale
50/, zaroceni a 5%/, k rocnimu udrzovani va promzovani lprupl?jru?
musily by pruplavni poplatky vynésti rocne 500.000 21: ¢ili obnasetl
primérem 1 zl. na kazdy cent kanalové dopravy, na 500.000 ce?tﬁ
odhadnuté, nebo 12 kr. na cent a mill (proti 4—5 kr. dovozného
za cent a mili po silnicich). I kdyby tedy »vSeobecnou konkurenci

semskous« nebo »dobrocinnym darem Zz milosti panovnikovy« by.’l
7lohy jemu promi-

tento podnik proveden a tak vegkeré stavebni vy S
nuty, prece by jen vydaje za rezil a naklady ud@ovaC{ b}:r y VySS -
dovozné po silnicich, tak ze by »priplav musil byti zustaven n

° oni LLuznice s Koubou
vému zubu ¢asu. «**) Navrh Vogemontuv na spojeni Luznic )

oy : s délku pru-
znamena sice vétsi transporty do Vidne, ?le icake Vét~51 dl% miII.J zl.
plavu a splavnéni fek (306 mil), stavebni naklad [i)r?sl] Jhaas
(286 komor) a po pripade odpadnuti transportu soinich,

Jff:th technika Fr. Gerstnera, profesora vyssi mathematiky a mecha-
'ﬂlky a reditele kradl. stavovského tistavu technického v Praze, ulozila
jemy, aby spolu s dvornim stavebnim radou Pakassym prozkoumal
L vsfec'hny dosavadniwne‘ivrhy Na toto vodni spojeni a nejptthodnéjsi
zif:;wazy])iig?mmlk Proveﬁ%ni’. Gerstner schodil cely kraj mezi

[aiLe) jem lezici, zmé&fil tlakomérem vedkeré vysky, o které

: Jjském jednati mohlo, zvl4stni pECi vénovav ce-Aist)

_ __,.-. .
—
3
-

-

=1

LR T I e~
=

ttm rozvodim a ustim téch felk

které k provedeni cesty vitavskodunajské byly navrhovany. O svém

do Dunaje a Vltavy plynoucich,

' i tiy Mal
priiplav tento (stejné jako druhy pr(?{jt?lit Vogfﬁ;):)ﬂ
vice stal, ale sotva tychz piijmu naditi se mohl

v W 4 . - - . 4 d(}p[’avy Sjedné
SEtI"eHl o . ’ A : - y » - / 1 reanStl VOdnl .
jediném dotud, které spocCivalo na mistnim ohleddni, Gerstner srovndva pak vyhody p} nem konskym — S druhé
zma OV.B,_ 1 : ’ ’ v - 2 s . v # ) 1 010
povani a znivellovani dotéeného kraje — podal Gerstner dne a 7elezniéni — tehdy ovsem jen S P

e

*) Schanz, Der Donau-M

str. 2 a 168—169. ain-Kanal und seine Schicksale, Bamberk 1894

¥, T
1eBL A Gerstner, str. 15—

—

tr. 114 a n4sl. Srov. E. A. Gerstner,

*) F. Gerstner, Zwey Abhandlungen atd., s

Uber die Vortheile, str. 16 a nasl. ,
- 1118, 121,
eI Gerstne;‘, /Zwey Abhandlungen, Str- e

4 I'-r- 16- — 1 : - ol v ;
e Dy Pamétn{ spis, str. 31—32. %) Tamtéz, str, 118—120.
Al N, ,.
| EJ!? r‘_\)-,l %
Y 1l -
F rf | l:P” hy ¥ _,.a-"'"f
R
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strany a uréuje piipady, kde déti prednost priplaviim g2 kde je.
leznicim, vypocitav, Ze priplav dunajskovltavsky, aby Poskyt] tygs
vyhody jako Zeleznice, kterd by mezi tymiz misty stdla jen 300.000 4]
potieboval by ro¢nitho mnozstvi dopravy 14 milionii centg, aby S;
snizilo dovozné na touz uroven jJako pfi zbudovini :Eeleznice,*)
Navrhl tudiZz Gerstner hydrotechnické spoleénosti, aby se Mist
spojeni vodniho, které by vyzZadovalo ohromnych nakladd, apis by
poslouzilo tcelu levnéjsi a rychlejsi dopravy, zfidilo pozemni Spojenf
zeleznou drahou. Ndvrh jeho byl s velikou pochvaloy Prijat, ale
valecné doby r. 1809 znovu nastalé zmarily na c¢as Jeho proveden

Kdyz pak v r. 1819 pocala vyjedndavdani meziniarodni komise DO-
breznich statd v Drazdanech o upravé labské plavby, dal tehdej
president dvorni komeréni komise Filip rytif Stahl znova podnét
k zabyvani se se spojenim dunajskolabskym, kterémuz projektu velice
prospivalo uvolnéni plavby labské, plavebni aktou driZdanskouy r. 1892
umoznéné, K vyzvini Stahlovu zcestoval syn Gerstnerty, Frantigek
Antonin, profesor praktické geometrie na technice videnské, nej-
dulezité)si trati ke spojeni tomuto navrhované, projel dile po vodé
celou trat Vitavy a Labe od Vysiiho Brodu pres Mélnik k Ham-
burku a odtud zajel i do Anglie, aby tam nejdulezitéjsi Zelezné drahy
§111éd1 1 anglickych inZenyr@ o zptisobu, Jak vitavskodunajské spo-
jeni provésti, se dotdzal. Vsude pry se mu dostalo rady, aby toto
§oneni plrovedl zeleznici, a né&kolik majiteld Zeleznic ujistovalo pry
Jej co nejurCit€ji, Ze by podnik na vlastni utraty provedli, kdyby
se Jim dostalo statni koncese jako v Anglii. Prostudovav pak po né-
vratu prinesené anglické spisy o stavba pruplavi a zeleznic zni-
vellf::-val celou trat od Budéjovic k Mauthausenu na Dunaji a zhotoviv
potrebné rozpoéty zazadal 929 prosince 1823 za koncesi ke stavbhé

zelezne’ drahy mezi Vlitavou a Dunajem, kterou také nejvyssim roz-
hodnutim ze dne 7. za 1824 obdrze]

_|1.e: od r. 1807 jeho otec, obétoval Ger
1 SVE€ postaveni profesorské.**)

» rV?-'SI?dky s;v}’fch studii uvefejnil Gerstner 1824 ve spise o vyhodach
zalozeni zelezné drihy mez; Vltavou a Dunajem pravé v dobé, kdy

. Dilu tomuto, o néz usiloval
stner syn i hmotné prostiedky

\\_\

na )€
sice m
posk
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nanc¢ni, sestavil a rozebird Gerstner dosavadni navrhy
ho provedEI‘li a dokazuje, i? by prliplav dunajskovltavsky byl
oiny, avsak s nevyslovnymi obtiZzemi spojeny, a Ze by té# ne-
ytoval transportim ant vetsi rychlosti ani vétsi levnosti, aniz ze
by gynasel 59/, ztrocenf ka});téltj stave'bnfho, nacez vyk']é*d%i obecné
gyhody stavby zeleznic z ;::le{ladq anvghckyc}? q pfednrggtl JEJiC.h. pied
pruplavy 2 obraceje se paf specielné k v[?l'?‘]ﬁjkj[{)fane iele:zmc:,l du-
najskovltavské poplsuj,e’ jeji trat a vypsmtqva =) mstatvt::bm naklzfly
. finanéni vynosnost. Navrhy Vogemontgv, N}falcheruv a Rosenalilel i,
které z rady druhdy fantastickych ‘prOJektu b};ly k Provedem Pe]:
moznéjsi, prekracujice rozvodi .duvha]s.kovlta?rske na mifitech POMEIIE
nejnizsich (na?pi‘echodech mezi t1'em1”sl~z.up1nam1, v néz se Flell 111?*-'
niéni pohoii Cech s Bavorskem a Qbojiml Ralcous-}i),? k!rltxqueHm ads
(Gerstner zevrubnéji, nez ucinil jeho otec v tistenem pojednani

z r. 1815. |

Vogementovo spojeni skrze Luznici ,,E.l JKouEm bylo by pr}."fdélcz
mozné, ale daleko obtiznéjsi a nakladne)st ?nez can’alwdtf. m; Lh;;d
Francii, ktery pifes to, Ze spojuje QVé HmDre a’m? ‘zwyKoga it
s obilim, stavivem a j. zbozim, prec jeste S ne?ur?cme:” o; Vés]ti
dravé bystfina, hluboko do horstva viiznutd, také Aista, J1§ems e
druhy projekt Vogemontiv od Vitavy k quaL‘lft.l}avusenu,CI]ni Sk
stran uzaviena skalnimi sténami, takze obé fecisté k vede

se nehodi. Dle projektu Walcherova ?ftff Gef,sizne; muik ;11:63 jZE
275 plavidel, ale upozornuje, z€ by} v‘{ZaJeij Eroloii,;wr e
11/, mile dlouhém, musilo byti umisteno pies 2 8 .En, A
proplaveni trvalo pfes 3 dni, l<deitc:- ces.ta, p(:‘f;z : E])asma)] S
diny. Ndavrhu Rosenauerovu vadi usti na cizi pude

.. 1 oréiplav vésti, vyska
trat, vétsi pocet fek, pres ktere by se musil prup :
)

rozvodi a Certova Sténa.™)

Pogita-li se na kazdé proplavﬂmi komoroui
by cesta z Vy&siho Brodu do Lince (po zem

5Y, dne dle projektu Walcherova a 6 dni dle

et 2= dnl, ;
z Vyssiho Brodu do Budcjovic dalﬁéi : : 1. ziiroéeni stavebniho

by se na trati Linec-Budgjovice musiiy ¥y edic k dovoz-
kzpitélu aliizaac vydriOVéﬂi kgge lel{lzl;efibti) E:I;Tg Zosavadni do-
nému lodnimu) na 700.000 zl. konv- IEL,“ 949.974 zl. Priiplav L.inec-

vozné na této trati po silnict Cill

10 minut casu, trvala
1 den) po kandle asl
Vogemontova, @

*) Uber die Vortheile str. 20—o4.
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VI V1.
VIR s

1snadnénim sveho plo%inov%l}v? a dilezitého pravozniho obchoduc,
Jgnovav jej stavum »vSech Fisi a provincii rakouského cisafstvie.*)

v navrzich pisatelovych na zachovéni rakouského obchodu
< nové atvorenou lllyrii a vibec o povzneseni nirodniho hospo-

Vyssi Brod-Budéjovice stdl by nadto 7 mil. zl., Zeleznice len 1 m;
| | 3
lion zlatych konv. m.?¥)

Gerstner ml. ukazuje dale, jak pres to, zZe v Anglii piida i
pro praplavy ptihodné€jsi, doprava daleko vétsi a penize Iaciné.Jél.
(irok a zisk 3—4%,, u nas tehdy 10—12%;), prece ani v Angli jié dafstvi ralkkouského zaujimaji pruplavy misto nejpfednéjsi. Staré plany
cetné kandly ocekdvdnim nevyhovely a jak zdliba pro nég ge Zmen. ozMnNoZENY @ Opreny co mozna duvody novymi. Dunaj budiz spojen
Suje, kdezto pro Zeleznice stoupd, a konci vzajemné odvaZovang pred- e viemi Ctyfmi mori, s Baltem a Severnim jako s Adrif a Cernym
nosti umelych cest vodnich a Zeleznic zavérem, »aby se playha Do- notem. Jak ohromné sumy veénovaly pry se od dob Karla IV. na
nechala jen krajim, jimz bud jiz sama priroda udélila reky s tolikem valeéna tazeni, z nichz Rakousko ne vidy mélo nejvétsi vyhody, a
vody, ze jejich splavnost jest€ nanejvys jen nepatrné pomoci Do- pom&rné nepatrny obnos na podnik, z néhoZ by Cechy a cely stat
tfebuje; nebo kde misto tak je priznivo, Ze priiplavy mohoy se 77i- byly mély nejpodstatnéjsi vyhody, tak dlouho podléhal pochyb-
zovati mensimi naklady, nebo kde jsou jesté jiné dévody zemse. nostem !
delské nebo vojenské, jez jsou vedle dovozného dostatecnym od- Na prednim misté naléha na zrfizeni pruplavu dunajskovltav-
skodnénim za vét$i vylohy. Kde v$ak neni takovych duvoda, bylo ského. Spisovatel zna sice Gerstnertiv odpor proti tomuto pruplavu,
by marno odhadovati ¢est a slivu jen dle velikosti potrebného na- nicméné doufd, ze »pri blizSim zkoumani okolnosti, vyhod na jedné
mahani a plytvati c¢asem, praci a jménim na predmét, ktery této 1 obtiz{ na druhé strané pfizndna bude pred kolejovou cestou pred-
namahy, nezasluhuje a zamyslenému telu nevyhovuje. Jenom uji- nost spojeni vodnimu, kteréz, i kdyz by v prvnim zafizeni bylo
?eér?ost,‘ nikoliv velikost néakladu miize propujcovati pravou slavy: draz$i, pfece vyhody co do usnadnéni a ldce dopravy s ni spojené
jestit zajisté vétsi a slavnéj§i provésti s malem mnoho nezli s mno- ¢initi museji daleko doporuceni hodnéjsi nez kazd€ jiné zarizenl a
nem mdlo.« **) N tedy i nez drdhu Zeleznou.« **) .

Vedle tohoto priiplavu doporucuje na zapadé spojeni Labe
s Dunajem pies Moravu splavnénim Moravy a sttedniho Labe a
sbudovanim kanalu od Mohelnice a Zébfeha udolim Sdzavy a Or-
lice k Hradci Kralové, ukazuje na krasu, irodnost a primysinost
tohoto kraje, na nevysoka rozvodi a dostatek vody p:o vr(fhololvmll
nddrz i na hospodaisky vyznam tohoto spojeni pro pruvozil obchoc
mezi Cechami a Haliéi.

Ale také rakousky vychod mél byti spoj

Znovu zde pfipomenouti dluzno, Ze Gerstner mél tehdy porad na
T}-fs]i zeleznici jen s pohonem konskym, zmifhuje se pouze na str.
60 —?G_G 0 »obrovské myslénce«, kterou pojali r. 1822 v Anglii, vy-
Staveti generdlni Zeleznici ve V. Britanii (a druhou v Irsku), na fcter'é
by se parovozem dopravovaly nejen n ,

Londyna (resp. Dublina) k nejvétsim
stum anglickym a irskym, —

aklady, nybrz i cestujici od
namoinim pristaviim a meé-
‘en s Dunajem a Vidni.

bitvé u Slavkjov:;]l bll1 URHHY* Sy Rakouska, kdy po
Pfimof{ s piistay Y20 31{0‘151_{0 donuceno odstoupiti m. j. téz celé
v 315;: vydal r. ’1810 ve Vidni a Terstu nezndmy spi-
e Cis}’af-stu"snadném z} roz?sil'i"enf tuzemské plavby a trzby
Rakousko chopiti v;j rako?S]{em’ Cili jakych opatfeni by se meélo
voznich a n# p e RYES] Zjied_nalo nahradu za ztrdtu svych cest vy-

Privoznich k adriatickémy mori, odstoupenim Primofi a

jeho piistaye "DE
Pristavli utrpénou, 2 ZVysitt viilbec co mozn4 sviij blahobyt

*) Uber die Vort

heile, str, 85 .
**) Tamté?, str, @ "+ 95—38, 95.

1—65, 66—67.

o narizeno Vv roce

Pruplav meél dle
Visle a Oswie-

Zkoumdni o mozném spojeni Visly s Dunajem byl
1808 a také skuteéné& v tomto roce P"Wede”(}a 1
toho jiti Moravou a Bedvou k Hranicl a odtud K

e : : : nlindischen Schit-
5 x ' : Jrweiterung der 1n
“) Vorschlage zur Erleichterung und Er 3 o+ welche Mass-

- ich, oc
‘ahrt und des Handels in dem El-bl{alserthumf('jeztﬂrriurc!h die Abtretung des
- ; .1 ur das C . ' :
regeln hat Qesterreich zu ergreifen, um sich ingigkeit seiner

, : - Unabh
Kistenlandes und seiner Hidven erlittenen Verlust de;d Einfuhrswege zu ent-
von Seite des adriatischen Meers bestehenden Aus- U

' ! Produkten- und des
SChﬁdigEn’ ueberhaupt aber durch die Erlemhten.uigl:smnes o i
wichtigen Durchzugshandels seinen Wohlstand moglic

List zu erho
vier Kupfertafeln,Wien und Triest, 1810.
“*) Vorschldge, str. 73
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cimi (u Bohumina mélo byti po pﬁpa?.é E)roveﬁdeno Spojeni s Odrou)
a spisovatel nadsenc mluvi o jeho LIZtltEFIIOSTCI, »t€MEr viechen 0y-
pocet pi’*evy?sujici«} o nejkratSim spojent Pﬁtl'?llradu S Morem Ja
derskym a Stfedozemskym, a © podpore, jaké by se tim dostalg
nasemu obchodu s Ruskem, ale téz o tom, ze by Hali¢i bylo umojy.
néno své produkty uvnitf v fiSi odbyvati a své potfeby zde ykq.
jovati.*)

Koneéné vynofuje se opét spojeni Dunaje s Adrii pruplavem
jiz pred mnoha léty projektovanym, od Dunaje u Vukovaru do Savy
a odtud jednak Kulpou pres Karlovac do Rjeky, jednak pres Zé‘-
hieb a Lublan k Terstu, a nejfantastiCtéjsi plan: spojeni Vidpa
s morfem Jaderskym, pruplav (4 mil dlouhy, se ¢&tyifmi rozvodimi,
které by musil prekrociti, s 504 plavidly, s pruplavnimi mosty pres
Muru, Dravu a Savu, pfes mnoho strednich a je$té vice mensich
rek, s tunely atd.! Zrizeni pohodlnych cest dopravnich je Pry na-
nejvys dulezito pro Uhry, jimz hrozi obilni konkurence Ruska, které
tehdy nedavno rozsirilo svoji drzavu k mori ¢ernému a na Krym
a zalozilo pristav odéssky.**) J

Financni vysledky pruplavu a kanalisaci predstavuje si pisatel
v barvdch nejruzové€jsich. Délka vSech praplavii vypsanych ¢inila by
na 150 némeckych mil, délka fi¢nich kanalisaci Labe, Vltavy, Mo-
ravy a Visly celkem asi 153 mil; pocita-li se stavebni{ niklad na
jednu mili praplavu primérem 400.000 zl. a #¢niho splavnéni
50.000 zl,, pripadd na stavbu praplavii naklad £E2 mil. a na splay-
neni fek 765 mil. zl, dhrnem tedy okrouhle 60 miliond zlatych.
Rocnif ndklad zirokovaci (5%,), udrzovaci a provozovaci vypodcitava
5piso?fatel na neco pres 8 mil zl, roéni ptijmy vodnich drah na
11 {ml. zl., odhaduje mnozstvi dopravy na praplava Viden-Jaderské
mofe na 3 mil. a Viden-Hali¢ na 31/, mil. centli, na priaplavu du-
naisk?vltfwsl{ém na 1Y, a dunajskolabském na 2 mil. centd pi
pl'l;lmfjrne délce transportii u prvnich dvou pruplavii 60 a pii ce-
s‘kych pruplavech 40 mi] a pr1 dovozném &
Cistého vynosu 8 mil. z| :

krejcaru za cent a mili
rocne uzilo by se k amortisaci zafizova-

pOdﬂbrjéN:k;;;slzab%f]D lze tehd}i plat..r'{ti se s lodmi 100—2000 centd tézkymi,
feky, aby se dost ]t_an?’ 1:-11& lf}dl muf"ll}f vyuZiti &as v periodickych vzedmutl
obilf, L 5 aly [?FEh nescCetné pisciny. Odbyt hali¢skych produkti, zejm.

, S€ skoro vyhradné do Holandska, kde byvaly valnym dilem s na-

kladem proddviny i : y :

Vel IDdl, COZ arci $patné s &d&i ’ ‘¥ +vi ha-
. K . tvi 14
li¢skému. (Vorschldge str, (1—T78,) f veaClofiosntindiioapg ce it

=8 Vorschlige, str. glesqm
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ciho kapitalu, nacez by plavebni poplatky snizeny byly aZ po obnos
potfebnjf k dhradé vydaju udrzovacich.

Rovnéz tak snadnym zd4d se autorovi opatfeni prostredkli pe-
néznfch. Na kapital soukromy, jako v Anglii, v Rakousku pry z mno-
hych pricin pocitati nelze; budtez tedy tyto podniky prohlaseny za
,veliky nadrodni podnik, k jehoZ provedeni by kazdy meél prispivatie.
Obyvatelstva v Rakousku je (v roce 1810) 20 milionti, ptipadly by
tedy na 1 obyvatele prumérem 3 zl. celkového stavebniho nakladu
viech praplavtl a splavnéni ¢ili pii 12leté stavebni dobé roéné 15 kr.
(zlaty po 60 kr.). Po 12 letech by nastalo ihned splaceni z prijmo-
vych prebytku vodnich drah, a sice — hledic i k vynosu ¢&ast{ jiz
d¥ive dohotovenych — rocné obnosem 5 mil. zl., takze by v dalsich
12 letech cely zfizovaci kapitdl byl umoren! A potom by priplavy
mohly stati se velmi bohatym zdrojem nejdulezitéjSich pffjmu rok
co rok se mnozicich a k nejvétsim podnikiim bez dalSich prispévki
nejvydatnéj$i fond poskytujicich. Budiz tedy nejlépe cely naklad
rozdélen na veskeré obyvatelstvo monarchie (ovSem by bohati a
vlastenedéti obcané, stavové, korporace atd. dali vice, nezamozni
méné), k provedeni budiz uzito v jednotlivych krajich vojska, aby
se neodnimaly potitebné pracovni sily zemédélstvu a jinym uzitecnym
zaméstnanim atd, ™)

Takovéto hospodafstvi a finanéni fantasie $ifeny v dobé. kdy
prevydaj papirovych penéz zpiisoboval nékolikastoprocentni disagio
a kdy znendhla — finanénim patentem z unora 1811 — chystan byl
aplny, formalny bankrot hospodéfstvi statniho! —

*

Kdyz dle navrhtt Gerstnerovych zeleznd draha z Lin:r:e_‘do ]?u-
d&jovic, zatim ovsem jen s pohonem konskym, v l: 1826—1829
skuteén& byla provedena, umlkla pro celé plilstoleti otdzka ?prﬁplg:n{
mezi Dunajem a Vltavou, a rozmach stavby a dopravy zeleznicn

. >4 ’ ’ : L s - - _;‘ i‘ oW
v Rakousku jako v jinych statech evropskych mimo Iran}cll ;
nedaval vzniknouti vaznéjsim projektim umélych cest vodnich az

do konce let sedmdesatych.

Za to vsak neustdvaly snahy p ‘
rozenych. Ziizenim drdhy lineckobudéjov ’
dlouho myslenku praplavu dunajskovltavskello,f vzmohla se O(;r;ti
plavba po Vltavé od Budéjovic lku Praze a obrdcena znovu p

o zdokonaleni vodnich cest pri-
ické, které pohibilo na

#) Vorschlige str. 118—151.
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nost k lep&imu splavnéni této trati vltavské. R. 1837 —184( Prove.
dena regulace az k Vyssimu Brodp, r. 1841 az ke Krumlovu, odkud
plaveni dffvi umoznéno, a v . 1859—1862 Vltava opétng zregulo.
védna zejm. mezi Prahou a Stéchovicemi. R. 1865 utvoftila se Prazgsks
spolecnost pro paroplavbu na Vltavé, ktera v stpnu 1865 parnfkem
»Praha« zahdjila dopravu mezi Prahou a Stéchovicemi, R, 1368
ziizen nad Prahou v Podole zimni pristav ochranny. Od Vystavéni
dréahy Frantiska Josefa od Praby na jih (1871) nemohla viak Jodps
doprava z Budéjovic az k Stéchoviciim konkurovati s dopravou ze-
leznicni, od r. 1882 plavba soli a tuby odpadla Gplné; plavba DO
Vlitavé od Prahy vzhiru klesla jiz pred rokem 1865, jelikoz od t¢
doby bylo lodi v Budéjovicich a Vltavotyné vystavénych uZiving
pouze ku plavbé po vodé, nacez byly v Polabi proddviany a nj
labské cluny prestavény, kdezto drive jezdil jisty pocet stalych lodj
mezi Budéjovicemi a Prahou v obou smérech. *)

Za to tim vice stoupla doprava po Labi. R. 1865 roziifen pi-
stav v Rozbélesich a dvé l1éta pozdé&ji piistav v Usti, k némuz r. 189]
pripojen piistav druhy, prekladisté zafizena 1857 duchcovskopod-
mokelskou drahou v Rozbélesich, r. 1866 tsteckoteplickou drahou
v Usti n. L., r. 1868 pro Ceskou severni drahu v Déciné, r. 1879
pro rakouskou severozdpadni drahu v Laube, r. 1887 spolecnost!
statni drdhy v Bfeznici. Aby se umoznila plavba zpatecni, polozen
r. 1872 v Labi ze Zandova fetéz do Usti n. L. a prodlouzen po-
zdeji az k Mélniku; pro jeho prodlouzeni az ku Praze predsevzaty
v I 1885—1890 i na Vltavé rozsahlé vodni Upravy. R. 1887 zfi-
dila bustéhradska driha prekladisté v Kralupech (v Karliné uzivalo
se praveého ramene Vltavy k umisténi lodi zdola sem dopluvsich jiz
od r. 1822, piistaviste pak pripojeno v roce 1867—1869), v 1. 1892
az 1895 proveden spoleénym nakladem stdtu a zemé& piistav hole-
sovicky, o jehoz spojeni s drahami zeleznymi a zafizeni prekladacl
prave se jedna, vhodny pristav zfidila vlastnim nakladem r. 1899
obec libenisks, koneéné r. 1896 zfidila stitni sprava pfi regulaci [Labe
pristavisté pod Mélnikem. **) Od r. 1896 provadi se kanalisace Vitavy
a Labe od Prahy k Usti n. L. nakladem 129 mil. zl, k némuz
dvéma tfetinami prispiva stdt a jednou tfetinou zemé.

.Poknd jde_o statistickd data, ¢inila doprava zbozi po lodich
Labi v tunich

*) Pamétni Spis, str. 82—49,
¥ s . e
) Rubin, Kanzlisovdni tek Vltavy a Labe, str, 183—290.
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po vodé proti vodé dt::nhrc.mady doprava vorg Uhrnem do-
1882 12.278 1.918 14,156 5.514 pmvii_}l??;ké
655 170.245 17.451 187.696  113.30x 301,024
1830 1,208.995 =2 125 132581001 8 S aT008 . - s n s
1890 ‘-2]49Ei.65£ “2!5:..534 2,104.186 246.493 83010.67'{1}
Daleko mensi je doprava vitavska. Pod Prahou ¢inila v tunach
po vodé proti vodé thrnem
1889 23.189 6.828 50.017
1890 26.219 10.702 36.921
1900 28.866 6.746 35.6192

Na Vltavé nad Prahou bylo v roce 1900 celkem dopraveno
879.293 osob mezi Prahou a Stéchovicemi 2 137.900 tun naklad@
po vodé ku Praze (cihel, kamene, pisku, dfivi, Zuly a pod.). **)

Povznésti vodni dopravu i na Vitavé a uéiniti Prahy vnitro-
zemskym pristavem prvého fddu je cilem kanalisac¢nich podnikt a
pruplavnich projektti doby nejnovéjsi; vyliditi zevrubné tyto podniky
a zejména historii prlplavniho projektu dunajskovltavského v po-

slednfm Ctvrtstoleti ziistavujeme si k jiné prilezitosti.
Dr. Josef Gruber.

Mezinarodni prevody hodnot miliardovych,

Napsal Dr. Ivan Zmave.

(Dokonceni.)

[II. K theorii smenek cizich: . Y

v obycejném Zivoté obchodnim nebézi ovSem o platy, které by —
jako placeni vilecné ndhrady francouzské — obnasely celé mili-

ardy; ale konecné sumy, reknéme, jednoho roku zahrnuji v celko-
vém obchodé& svétovém ne snad 5 miliard frankt, nybrz daleko vetsi
obnosy v ustaviéném obéhu jsouci, jak o tom jiz shora nékteré
Cislice byly uvedeny. |
Abychom vsak takovym mezindrodnim prevodum hodnot‘ 1»;]6-
Jich vnitini podstaté porozuméli, musime rozumet podstattlf: fle_idUlf—"
Zit€jstho mezindrodniho platidla, sménky, t. j. sménky cizi.

—

*) Rubin, Kanalisovan{ fek, str. 13 (za rok 1900 data z A UFE;mhz;
| ) Uk, dnf zprava za rok 1900 (pii dopravé pod Prahou zaznamenano
lllcolzboii pres§lé z Labe a na Labe).

21
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hledélo a namnoze i ucinilo. Anglie vsak porad jesté vydelivs roéne
miliony provisi za své prostiedkovani platu.

Ponévadz cizi sménky, devisy, jsou tak vybornym platidlem
Sinice zbytecnym ekonomicky Skodlivé a nebezpecné zasilani miliarcf
zlata (nebo stffbra), jsou na penéznim trhu zbozZim velice hledan},"zm
Devisy se kupuji a proddvaji, maji meénivou cenu: stoupajici a pada-
jici kurs. Zkoumdni o pricinach skokli v sménecnych kursech
uréovani zakladnich zdsad hodnoty smének patii k nejskvélejsim
partiim knihy Goschenovy. Zdkladem sménecného kursu jsou parity
mincovni (na pf. 100 M = 117650 K), pari theoretické: docasny
sménecny kurs odchyluje se pak v jistych mezich nahoru a dolg.
Hodnotné prvky, tuto odchylku podminujici, jsou dle Goscheny
predevSim poméry trzebni bilance, nabidky a poptdvky hledaji-];
se v nékteré zemi ndsledkem zavazku naproti druhé zemi (na pf,
dovozu) zvlast silné sménky na tuto zemi, a je-li dale takovych
smenek pohotove jen madlo, stoupa kurs téchto smének nad pari,
snad az k tomu bodu, kde vyplati se posilati penize hotové (bod
zlatovy). Vysoké sménecéné kursy, které mivaji v z4péti skutecny
vyvoz zlata, zovou se se stanoviska tuzemského nésledkem tohoto
vyvozu (skutecného nebo hroziciho) neptiznivymi. Kurs cizich smének
stavda se takto tlakomérem stavu bilance platebni. Vy$ka sménec-
ncho kursu zdvisi déle na vyice miry trokové : &m vyssi je diskont
v zemi dluZnické, tim vétsi- srdzkou trokového obnosu musi zavdeék
vziti prodavac (dlouhodobé) smenky. Dale rozhoduje moment Gvéru:
smenky zndmych bank anglickych rady se hledaji, maji tudiZ o néco
vysSi cenu. Krise v zemi, na kterou sménky zn€jf, znehodnoceni
])E'j1é2 (na pf. nasledkem prevydaje papirovych penéz), znehodnoceni
meény vibec stlacuji kurs smeénecny v neprospéch zemé dluznickeé.
[ pﬁuméry v tuzemsku, v zemi sménecé¢ného veéritele, mohou ucinko-
Vatl n% Sf??ﬂl{y cizi; je-li tu nedostatek penéz a chtéji-li sménecni
wr:trfl?e vSim' zpusobem prijiti k penézim, zbavi se svych devis
rovnez za ceny velmi nizké.

? lest vsak prostiedek, jimz by lze bylo regulovati kursy smé-
necnvef’ \f%(fobecné nutno fici, ze sméneény kurs nemtize byti libo-
Vo{mi menen, ani bankou sebe vazenéjsi, na pf. anglickou. Jestit
pravé vysledkem mnoha ekonomickych éinitelfi, nahle se neménicich
bllvance trzebni a dluhova, cena pencz a irok, hodnota platidel a
mtna HF:I'I“IUPOH 'b)‘?ti valné zménény aktem ville, tfebas sebe moc-
Etij:f. *N1cmcné”je vsak korektiv, t. J. jeden z onéch ciniteld muze

yil prece do jisté miry ovladan: mira irokovd. Uprava trokové

e —
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miry (disl<01]tni politika) jest anglické bance i dnes jesté nej-
praktiCte]Sim korektivem kursti sménecénych: zvyseni diskontu ldka
kapitaly ulozeni chtiv€é do zemé penéz potrebujici utvdfujic smé-
neéné kursy pro ni priznivéji; zdali tento korektiv je téZ nejsprav-
né)si, zde zkoumati nelze. Kdyz v Rakousku po zakonném zaveden{
slaté mény r. 18392 nastalo nicméné znehodnoceni valuty a depresse
roku 1893 —1896 poskozovala ndrodni hospodatstvi rakouské. byly
s mnoha stran uvadény rozmanité pticiny k vysvétlen{ této depresse,
2z nichz jedna spatrovana v tom ze banka Rakousko-uherska ne-
u¢inila pokusu, aby uzitim diskontni politiky koliséni videfiskych
devis obmezila a tak sménecné kursy pro Rakousko ptiznivéji

utvarila.*)
%

Obirati se zevrubnéji podstatou cizich smének neni tcelem
téchto fadkh; $lo jen o to, na zdkladé praktického, pro svétové
hospodarstvi nesmirnou dulezitost mévsiho pripadu francouzské
miliardové splatky a na zdkladé nékterych myslének klasicky pri-
zracného theoretika sménec¢ného poukazati k tomu, Ze na svétovém
trhu bylo pro mezindrodni prevody hodnot zasilani hotovych penéz
uc¢inéno takorka zbyteénym a Ze takto pokrocilé penézni hospo-
dafstvi, prijavsi formu zjemnéného hospodafstvi tGvérniho, stalo se
jakymsi druhem hospodatstvi naturalniho. V takovém tvérnim ho-
spodafstvi prevadéji se, hlavné prostiednictvim sménky jako mezi-
nirodniho platidla, miliony a miliardy mezi jednotlivymi hospo-
dafstvy narodnimi a zemémi, »aniz jedina unce zlata nebo stribra

byla odesldna z jedné zemé do druhé.

e

Vnitrozemské vodni cesty a vodni doprava
v stdtech kulturnich.

(Dokonéeni.)

V. I v Némecku byla myslénka o umélém spojeni piirozenych

i ] Loy i 2 Francii statem
tokfi vodnich d4na samou pfirodou. Jsouc protl Angli1 .aj I;in )
i, o : ma '

daleko vice kontinentdlnim, toliko na severni hranici v

[ ’ okt ri¢-
nymi moti omyvaném, ma Némecko za to radu mohptnychf <
Dunaj, vesmés (Mimo

nich: Memel, Vislu, Odru, Labe, Vezeru, Ryn a . 'n a Dunaj
Dunaj) od severu k jihu rovnobézné jdoucich a mimo Ryn a Dunaj

’ . i a.
*) Viz o diskontni politice posledni kapitolu dila Goschenov
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na némecké pudeé talké sSirokymi rameny usticich. Ponévags
gelné pritoky téchto fek berou se naopak smérem Zépadov}f’f:hod
nim. je tim poskytnut zaklad pro umeélé doplnéni a spojen; tok;
hlavnich od zdpadu na vychod. Kratky priplav staci, aby Sp(;.'?]
Vislu s Note¢i a Vartou a tim s Odrou. Spréva, tekoyci do H;.
voly, jediného to vychodniho vétsiho pfitoku Labe, Priblizuje se oL
tssné k Odre, ze lze snadno spojiti obé€ tato velkd dvodi vychodo.
némecka, nedlouhym priuplavem lze LLabi zjednati druh¢ Umelé (st
do mote baltického a také s druhé strany lze LLabe SpoJiti s pi"'i'tol{y
Vezery a Emzi s Rynem.

Odtud ziime v Némecku priplavni snahy dle historie vic ne;
tisicileté. Jiz Karel Veliky pokousel se o priplav, ktery by spojo-
val Dunaj s Mohanem (a tedy Rynem) — patrné pokus pfi tehdy
zndmych technickych prostfedcich k prekondvédni vyskovych rozdilg
neproveditelny. V1 1391—1398 vévoda sasky Erich III. ve spojen{
s mocnym tehdy Bukovcem zbudoval prvni némecky plavebni pri-
plav stecknitzsky ke spojeni dolniho Labe s mofem baltickym,
AvSak teprv napodobovatelé Colbertovy francouzské hospodarské
politiky v Némecku, predevsim panovnici braniborskoprusti, dospéli
ke skutecnému provedeni cetnéjSich priaplavnich projekt§ v Ng-
mecku vychodnim, podporovani jsouce ndzory theoretik®, z nich
na pf. Leibnitz doporucoval horlivé priiplavni spojeni mezi Labem,
Vezerou, Emzi, Rynem a Holandskem, které prusky sném i jesté —
po treti jiz — vadha uskuteéniti, a Becher s nad$enim poukazoval
k potrebé priliplavového spojeni mezi nejhlavnéjsimi Gvodimi vele-
tokt némeckych vibec.*)

R. 1631 pocat veliky Papenbursky pruplav ke kanalisovan{ dolnf
Emize, Bedfich Vilém, kurfirst braniborsky, v letech 1662—1668 zbu-
doval veliky priiplay spojujici horejsi Odru se Sprévou, Havolou a
LLabem — ssedmdesite let pred tim, nez prusky kral Fridrich IL
vystoupil vdle¢né proti Marii Terezii, aby ji Slezsko odmal, bylo jiZ
o?chodni spojeni mezi Vratislavi a Berlinem [épe upraveno 1 upev-
neno, nez spojeni hlavniho mésta slezského s Moravou, s Cechy neb
dokonce s Vidnil« *¥)

Bedtich II. pak sim r. 1740—46 spojil Labe (Havolu) s dolni

*) Roscher, Geschichte der
*¥) Rezek, D¢
tohoto stalo se do
mem II. branibors]
wicklung der

‘ Nationalokonomie in Deutschland str. 339 a 201
iny Cech a Moravy doby nové II. str. 254. O zfizeni priplavt
"’?ﬁ”uﬁ Jiz . 1558 mezi Ferdinandem I a kurfirstem Jachy:
‘Ym, ale préce po péti letech zastaveny. Schwabe, Die Ent-
deutschen Binnenschiffahrt, Berlin 1899 str. 68— 69.
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Odrou priplavem Finowskym, ktery byl sice vystavén )iz — velmi
nedolconale — za vlady kurfirsta Jdchyma Fridricha (1598-—](503), 72
valky tricetilete vsak nebyl udrzovdn a byl dilem i znicen, tak Ze do
pocatku 18. stol. upadl v Gplné zapomenuti. Byv po svém znovu-
,budovani do . 1780 ustaviéné zdokonalovéan, mél )iz koncem 18. stol.
talk znaénou dopravu, ze bylo jiz 1804 navrhovano vedle kazdého
plavidla vystavéti druhé. Toto zdvojeni zdymadel bylo vsak pro-
vedeno teprv v letech 1870 a 1880 a doprava na této draze, spojujici
Berlin se Stétinem a nejcilejsi ze vSech priplavi braniborskych —
v roce 1896 2:11 mil. tun — vede k projektim na jeho tplnou pfe-
ménu ve vodni cestu pro lodi nosnosti neiméné 400 tun. V letech
1886—1890 zfizen nakladem 12'6 mil. M. casteCnou piestavbou a
prodlouzenim starého priplavu Bedticha Viléma kandl oderskosprev-
sky o délce 8T L.

Bedfich II. zbudoval 1743—1745 dile mezi Havolou a Labem
priplav Plavsky, k némuz v 1. 1868 —1872 byl ptipojen novy pruplav
Ihisky, aby se zkrdtilo spojeni priiplavu Plavskeho k Magdeburku
a hornimu Labi. Oba priiplavy i Havola od Spandavy k Labi jsou
splavny pro lodi do 400 tun nosnosti. R. 1744 zamyslel Bec_f_f:ich [1.
vystavéti obchodni drahu z Vestfalska k mori severnimu u -j_*..mdesz
v 1773 —1774 zalozil tyZ panovnik priiplav bydhostsky mezi NE:'[CI
a Brahou (a tim mezi Odrou a Vislou), posleze v I, ’1‘889 castecne
piestavény, aviak toliko lodi do 125 tun pf‘ipouéteym."f)ﬂ

Od konce 18. stoleti znovu pietfasana myslénka pruplaw..ru du-
mi zdhy pocind s timto prOJektEin
konkurovati projekt Zeleznice, tehdy ovsem pouze S Porh:’:eg 11{2;;
skym, od r. 1808 Josefem Baadrem horlive poﬁporofany-' Rt La-
vstoupil v fadu zdpasniku pro seleznici Bedfich List, ktery v P

: * : 4 : ' riiplavech
métnim spise vylozil krali Ludvikovi sveé zkusenosti 0 prup

- - 7 i¢nf. Kral rozhod!
a 7eleznicich a i vefejné agitoval pro stavby zeleznicnl ,

osobné pro priiplav. Akcie bylo véak lze umistiti tepvrv poﬁmom{iog:;
Rothschildova, stavebni rozpocet 85 mil. zl. byl prekx;oclﬁlluvi i
nadvoindsobny «obnos (174 mil. zl.), 1 vj’rlconl.'lqst pr-uplzesala o
sednich fek Gplné zklamala, naproti konkurenci Z.elﬁznlcni'ieny a od
prava kanalovd pies to, ze poplatl{y;by]yu nélcolil{tatt’ Si : nej;i)i"fzﬂi*
r. 1863 (byl zbudovén v 1. 1836—1846) priplav, Ktery | * Kl
v&jsich letech 1850—1862/63 nekryl ani primerenc z

najskomohanského. Avsak vel

*) Schwabe str. 66 - 71, 92

Vitavy s Dunajem.
3 ini O S
**) Srovn. podobné jednani Gerstnerovo

pﬂjen{
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niho akciového kapitalu, nerkuli celého naklady stavebniho, y
ustavicnych priplatk. Celkové obtizeni bavorského statu d
paci se na 83 mil. marek. Zddosti prlplavnich

Yiadoval

OT1. 1899
subvence ke studiu projekti pro rozsifen{ prplavu s regulaci Mohapy

a horniho Dunaje byly snémem bavorskym 1893 a 1898 zamftnuty_*-)

Az do let osmdesdtych pecovalo pak Némecko miglo O rozve
vnitrozemskych umélych cest vodnich; kdeZto na regulace g Splay-
novani rek bylo vzdy povolovdno dosti prostredkl, byly i starg Pri-
plavy udrzovany jen s vylohami co nejmensimi. V r. 1864 Vynorila
se sice v Némecku opétné otdzka priplavii, pro Jichz stayby vyslovi]
se zemsky sbor hospodaisky s podminkou, Ze bude provedena | re.
gulace prirozenych tokti vodnich. Ale teprve r. 1875 povstal ustrednf
spolek pro povzneseni plavby fi¢ni a pruplavni, ktery rychle se rgy-
Sifiv. po celém Némeckuy, energicky agitoval pro vodn{ Cesty; po-
zdejsi mezindrodni kongresy pro vnitrozemskou plavbu agitaci tutg
jen sesilovaly. KdyZ bylo koneéné v Prusku s uspéchem provedeno
postatnéni Zeleznic, nastalo — po piikladé projektu Freycinetoya
Francii — i v Prusku nové obdobi cest vodnich. Dle oficielnich
idaji bylo v Prusku v 1. 1880—1890 vénovdano thrnem

na regulaci velkych a malych tok& vodnich .« 31'15 mil. M,
na udrzovdnf jich . . ., ., . . . (481

na jinaké dpravy vodnich cest . . . A 74
na stavbu umeélych cest vodnich kolemplR4:— 5
celkem tedy pres 387 mil. M, ¢ili ro¢né pies 38 mil. M. B
Dosud provedena vsak sice velmi znadng, ale prece jen mensi

» »

D b

Cast programu z po&itku et osmdesatych. V roce 1887 zahajena
kanalisace Mohanu od Frankfurtu k Mohuéi, nacez nasledovaly
stavba priiplavu Ems-Jade, kanalisovani horni Notce, dolni Brahy a
Fuldy, &4steéna prestavba priplavy bydhostského, cetné opravy
vodnich cest vychodopruskych zejm. Sprévy a Havoly, kanalisace
horni Odry a j.

Z priplavnich staveb doby posledn{
dortmundskoemiskj’r a labskotravsky.

nejvice vynikaji priplav

O spojeni Vestfalska S mofem severnim usilovala pruska vldda

Jiz r. 1817, aby se priimysl zapadonémecky emancipoval od Ho-

: *) Schanz, Der Donau-Main-Cana]
orterungen, str, 451—455, Ulrich, Archiv
Kupka, str, 153

**) Ulrich, Staatseisenbahnen
SChaftSleitiI{, str. 8—9,

und seine Schicksale 1894, Cohns Er-
fur Eisenbahnwesen, 1894, str. 1015,
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andska. Rozvoj uhelné tézby ruhrské zpisobil nyni, Ze dle motiviy
&I’dnfch predloh z r. 1382, 1883 a 1886 ma byti priplav dort-
G dsko-emzsky nejkratSim spojenim rynskovestfalského obvodu
ml.lfllného s morem a celiti tak Ucelpé zavislosti némeckého lodstva
zl[;ihodﬂfho a valecného na uhli zamorském, Zejm. anglickém. Do-
d4avat uhelny tento obvo‘fi, lezici od Ryna po%’:{nagic mezi Jeho. pra-
'mi pfitoky Ruhrou a Lippe, dle dat z r. 1897 pres 48378 miliont
th centu uhlf. Uhrnny stavebni naklad tohoto pruplavu r. 1892
Tne;‘:atého a r. 1899 otevieného obnasel 7943 miliont M, t. j. asi
g?’)pj milion korun (puvodni rozpocet byl dodatgén}’fmi uvéry na
quto sumu zvysen), celkovd délka od Dortrmundu do ,:'..mqm ‘28ﬁ2'2 kem,
ahrnny spad 70 7z; pruplav je dvoulodni pro nos.;nost bOO‘——f(]O tug
a dle potteby zvySenim hladiny ze 2-3 na?2'4 7. 1 pro lodi Fosnostl
300—900 tun. M4 nékolik vétSich -zareza, cetné, V?Iml vysoké raany,
3 mostové kanély, 1 vertikdlni zdvihadlo (u Henrlchenb‘urku 0 Ivysceh
14 72, vystavéné v letech 1394—1399 nélcladem”?? mrll. I:\;J, aJ}.’_hﬁ;L
yyrovnal vyskovy rozdil mezi ob€ma rameny, ‘JIITU-Z?]*LEII]& :1a J;flé
jednak u Dortmundu, jednak u Herne, Vld}lcovltt‘: k!on(:l?,’ ja_
2 usporna plavidla, 6 jednoduchych, 9 Vlakovych als nﬂan}wrn{iaf °
vidla, 8 Zelezni¢nich a 167 silniCnich pf‘ec}mdtj atd. FFUP avra',zdpnijti
se Cerpadly. Aby se mohla v pfipadée potfebnych ORIavdfy?mtrieni
pouze ¢ast dlouhych zdrzi pruplavnich am:‘,"bﬂ v P“_ia z Iostaveno
vysokych hrdzi obmeziti katastrofa na m1§t0 vzlljllfll,t ra[;i e
v jednotlivé zdrze 6 bezpecnostnich braH,IJed“‘z Welo Aiiadem
pustné wuzavirajicich. Pristav dortmundik}’ zbu ﬁoﬁ za pozemky
55 miliont M mésto, vydavsi nad towl'S.zbv n;m?;l) p
pro pfistavni stavby eventuelné PéOZdeE Iiojrfa;siotravsk? spojujict
R. 1900 otevien byl konecn€ prupid : jrﬂa misté
dolni Labe u Lauenburku s fekou Trave ieEUbﬁ?7Ckzﬂfz dlouhy,
starého priiplavu stecknitzskeho. g tinské je vesmeés dvou-
ma dvé plavidla na strané labske a pét, - dou z:tOkfI sousednich,
lodni pro nosnost 1000 tun, %éSOPovan :g yelezniénimi a 25 silnic-
po piipadé i cerpadly z Labe, € PI‘Bl{lf,n.l.] ¢ teky. Stavba, v O letech
nimi mosty a pi'-ekra(‘fllje PO mOSteCP tr ]lﬂf? ) f-ispél 76 mil. M.:H:)
dokonéen4, stdla 245 mil. M, k cemuz prl.lS%{ y S 1rdp ruské o priplav
S mensim zdarem potkalo se usilovanl:’ E\lzezefﬁu a Rynem a
»stredozemsky«, ktery Dby spojoval Labe

*) Kuhn, str. 48 - 55.
**) Kuhn, str. 56—57.
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zjednal tak Prusku souvislou sit vodnich drah od z4pady I ehod
< ody

jdouci. Kdyz pruska vlada r. 1894 podala snémovné predlohy o
Pro-

dlouzeni dortmundsko-emzského pruplavu k Rynu s oduvodnens

ze by jinak tento pruplav zustal nehospodarskym a Nevynosnym tlrl?:.
sem, byla pfedloha ndsledkem odporu zdstupct vychodnich provinm'j
.i:amitnuta, ackoliv byla vlada ochotna privoliti k davkim ke zﬁr:l
ceni a umoreni zrizovaciho kapitilu a zaveden{ poplatkd, prohl;‘isiv;
r. 1893 a opétné r. 1896, Ze nemizZe byti ﬁmyslem vlady, day ;
vSechny veliké ndklady na zlep$eni plavby po rekdach a prrf‘:131,;1'».::1}:I
a tonds perdu, a Ze hodld naopak uplatniti zdsadu finanéni samm
statnosti vodnich cest v zajmu snazsiho povolovani prostfedki :—j-
F:laléi' zlepSovani téchto cest a se stanoviska vyrovnivaci Spravedln:fs:?
L pri tocich pfirozenych, které tustavou tiSskou a smlouvami mezij
néro?ni’mi Jjsou poplatkii prosty.*) Vlida rozhodla se na to navrh-
I]OI:IEI snému soucasné provedeni celého projektu priiplavniho z 1. | 886
totiz zapadniho i vychodntho pokracovan{ pruplavu dortmundle: |
emzskeho k Rynu a k Labi (od Herne k Laaru na Ryné a ;Od-
Beyergern k ]Tabi u Heinrichsbergu) s doplnénim pruplavu emjz-
sk€ho, s kanalisovanim Vezery od Hameln do Brém a s osmi prg

pla:vy odbotnymi**) Uhrnné naklady stavebni c¢inily 260:785 milpﬁ-
avsak sucCastnéné provincie a Jiné verejné svazy mély k Ijhl: d:
scl;odkﬁ plavebnimi poplatky a j. piijmy nekrytych ptis éfi a f
prupla?.vé rynsk€ém az do obnosu 509.200 M na rocni vj?lohyp provp;-l
zovaci a udrzovaci a dile 3%, ztroCenim podilu 1509 milionfi M

ze stavebniho kapitalu s 1/,9/ — B
b : ) 2 /o UMOrovanim, a pfi praplave ,
1,623.300 M rocénich vyloh provozovacich a pri pruplavé labském

, sy | zuroCenim kapitdlového
podilu 78'05 mil. marek (asi 30/, celkového nakladu). Predloha byla

vSak prusky X :
8) yii shemem po dlouhém a pohnutém rokovan{ zamitnuta

V.lada pokladajic za pii¢inu zamitnyuts
se '[0111*{0 k zdpadnim krajim stitu, bezto
komunikacemi opatfenym,

ze predloha vztahovala
2 ho bohatym a hojnymi
' rozsirila opétné projekt o fadu »kom-
- ﬁ | ’ ’ : adu »Kom
Enomafl V:(;]Z F{ci?dm 2émc a podala predlohu 9. ledna 1901

onského priplavu rynskolabského (sttedozemského)

Pfedloze priplavy stfedozemského 2 1 1899
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qavrhovala s€ Vv ni take plavebni drdha Berlin-Statin rozsifenim prii-
olavu Finowského (ndkladem &2:49 mil. M), ptestavba spojeni Odry
- Vislou (Vartou, Notci a pruplavem bydhostskym, naklad 99-63 mil.
narek), plavebni draha mezi Slezskem a pruplavem oderskdsprév-
skym ke spojeni hornoslezského banského obvodu s Berlinem 1
priplavem sttedozemskym a zlepSeni pomérfi na dolni Havole a
Spréve (19 miliona M). VPdnf drahy zipadné od Labe a plavebnf
draha mezi Berlinem a Stétinem mély byti zbudovény pro lodi
nosnosti 600 tun, vSecky vodni drdhy vychodn& od Odry lezici pro
lodi o 400 tunach. Celkovy ndklad stavebni té&chto projektt byl
rozpocten na 389°01 mil. M. I v této pfedloze poloZena za podminku
finanéni soucinnost primych interesentli. AvSak ani této predloze
nedostalo se vyfizeni, jez v snémovné pruské protahovano az do je-
jiho konecného uzavreni., —

Vyvoj umélych cest vodnich v Némecku znazoriiuje tato tabulka,
dle niz bylo jich zbudovano (resp. v r. 1864 ve Slesviku a r. 1871

v Elsasko-Lotrinsku nabyto) v kilometrech:

jezernich trati

propant S Tl dehnely R
pred r. 1686 . . . . . 9540 329:1 145 5987 BO
v r. 16837—1786 . . 2839 2654 164:6 1339 55
1787—1836" < . 2116:3 6256 — 142:0 62
1837—1870 . . 3976 392:4 - 894 8193 142
nezndmé doby vzniku . 1449 8831 160°3 11889 83
celkem . . . 9978 24968 4988 39229 401
r.1871—1900 vystavéno 4570 5376 1453 11899 E}i

nabyto v Elsasku. . . 3690 156 AT 3873 208

dohromady do r. 1900 . 18233 31000 5168 55001 660 *)

ge

7 ptirozenych tokt vodnich maji pro némeckou plavbu vnitro-
zemskou nejvétsi dalezitost Ryn, [Labe a Odra.

Ryn, nejcelnéjsi ze vsech vnitrozemskych
od r. 1868, na jel

vodnich cest neme-
107 plavebn{ upravu

|—87 celkem 999:11 mil. M — 2 toho

53:05 mil. M od Pruska, 44 8 mil. M
ka — je splavny

ckych, sprogtény ficnich cel
bylo vynaloZeno jen v 1. 185

7308 mil. M od Nizozemska,
od Badenska a 3896 mil. M od Francie resp. Elsas

vidla za$ld a pfe-

ina 1 pla
V Elsasku pocitana 1 P |
ti prestavéné 2 piirozenych na umélé

fahrt a vilémav-Kielsky); odpocteny
ze asi 8T km nestatnich

*) Handworterbuch, str. 11.
stavén4. V 1. 1871 —1900 ptipocteny tra
1 ndmotni priplavy (krdlovecky, Kaiser
trati zrugené. Z plavebnich priplavt jest pou
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pro lodi do 1600 tun od usti az do Kolina n. R. 3
800 tun az po Strasburk, podél ného jest na 70 Pristavil, z pjq
asi 50 uziva se k dopravé. Rynské lodni spolenost; udrzuji
(bez prekldddni zbozi) spojeni ndmotské mezi Kolinem n Ryne
a Londynem, Hamburkem, Kodani, Bukovcem, ététinem, Kl‘élovcegz
a Rigou, pocet parniki na Ryné dopravu provozujicich &inil r. 1896
jiz 844 vedle 7645 lodi plachetnich, thrnnd ndkladni doprava vy p;"-l'_
stavech rynskych Cinila v témZ roce 3025 mil. tun, doprava g,
hranicich prusko-nizozemskych v r. 1898 11997 mil. tun, Uhrnpj
doprava po Ryné v r. 1895 3030 mil. tunovych kilometrd (v r. 137;
jen 382 mil. Zkm). Oviem ukazuje se v Némecku k tomu, Ze z ]Oc;f
pres hranice nizozemské prechazejicich 77°/, plulo pod vlajkou nizo.-
zemskou a Ze nizozemskych lodi jest jesté v Diisseldorfu 31%, a
v Koling 229, z tGhrnného poétu lodi*) -
Po Ryné nejfrekventovanéjsi vodn{ cestou nemeckou jest Labe
Frichdzejic na némeckou padu u Hrenska, dostihuje po 55 i (oci
ceskych hranic) Drézdan, kde pfistav krale Alberta st4] 4:595 mil. M
a po 327 km Magdeburku s meéstskym pristavem za 8 mil. M |
bira na levém brehu Sdlu a na pravém Havolu se Sprévou ::1 do-
sahuje po 620 £ Hamburku, az kam dojizdéji s prilivem morskym
lodi ndmotni, vlévd se po daldich 140 Zu v Cuxhavenu
koryté 15 /%m Sirokém do mote. Na Ceské ptidé jest Lab
pro lodi od Mélnika {(ku hranicim 109-2 km) a pro vory od Kral. Hradce
1(]?{?6 I}??Zf;:;;;fff?& Iﬁj}eétg Y)Itaia jest splavnd v obmezené
lisaci pro lodi o 600 tunich nId L‘IPH‘I% s "a PO Sl
et OCRrahy (k I\iIelmku D2 /km). Velko-
? e €J¢ se po Labi teprv od Usti n. L, nejcelnéjsiho
prekladisté pro Geské hnedé uhli.**)
i I?Oprava ‘la‘bsl{a velice trpéla cly vodnimi, ktera po mnoha
visnich komisich téprv Ustavou severoné lkéh 10lné
byla odstranéna. Pro zlep$eni to] oo Ssap i L
oty W o Setle p .EHI' to {L‘t- .k plavbé staly se rozhodné;si
B it L revisni komisi v DréZdanech. Vléény fetéz
| I od Hamburku do Usti n. [.. v 1) —1874
prvni kolové parniky b b Rl el
% 7% y byly pro Labe vystaveény v r. 1838, nejprve
Pro osobni dopravu z Drazdan do saského Svycarsk B{10 £E2
k vleceni lodi. Nosnost lodi labskyc] -b VYCMSE i P’C"Zdeﬂ* i
na 1100 tun, z DraZdan zar{ i via v poslednf dobé zvysena
ccha jest rychloparnikovd doprava do

Pro lodj do

17
Fimé

pIi-

v jediném
e splavno

*) Schwabe, str, 1—19.
k) Sﬁhw,abe, str, 48,

- Je dosud zdymadel prosta).
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Hamburku i do Ralmu.ska d‘le presného jizdniho f4du jako Zeleznice.
H]avn trati dopravni ]dt_“;"u jednak od Hamburka k Berlinu a dolns
0dre (é‘,tétinu a Visle), éednal«: pres Magdeburk do Saska a Cech,
iednak lkoneéné po pruplavu odersko-sprévském k Vratislavi.*)
Odra, jedinjr veletok v celé své splavné délce lezici v Prusku,
y jehoz moC dostal se . 1742 obsazenim Pruského Slezska Bed¥i-
chem IL. (usti Odry se Stétinem nabyl Bedfich Vilém I. jiz r. 1720)
byla T. 1669 spojena pruplavem DBedficha V_iléma (»novym pii-
kopeme) S Berlinem a Hamburkem a r. 1746 finowskym priipla-
cem s Havolou. R. 1750, o stoleti dfive nez na Ryné, Vezefe a
[abi, byla ficni cla na Odfe, krdlovska i soukroma, prohldsena za

¥

ruéena — opatfeni za tehdejsich ndzorit hospoddfskopolitickych
neoby&ejné liberdlni. Roku 1812 byl otevien priplav klodnitzsky
, Kozli do Gleiwitz, jiz r. 1790 k povzneseni hornoslezského hor-
nictvi zapoc&aty, ale v letech 60tych 19. stoleti soutézi zeleznic a
<nizenim stavu vody opétné zasly. R. 1867 predlozen snému pameétni spis
o uplne regulaci Odry nakladem 11.025.000 M, k nimz r. 1879 Za-
dano jesté dalsich 6:8 mil. M a zdkonem zr. 1888 povoleno opétne
923.128.000 M ke kanalisovani Odry od Kozli az k dusti Nisy a
vedeni velkoplavebni drdhy k Vratislavi (nad to méli interesenti ph:
spéti 1°617 mil. M k nabyti pozemkil) a 112 mil. M k obnwe’
priiplavu klodnitzského. Po otevreni kanalisovgné Odry od K?:ii
(1. fiina 1895) a plavebni drahy u Vratislavi (lfonceIm roku 139¢)
mohou nyni lodi do 40D tun az do pristavu lmzelskt:r]}o; (idtud do
Ratiboru jest splavnost daleko skrovngjsi. Aby tlcdy nas prup]ajf du-
najsko-odersky skutecné byl dilem celistvym, musilo by Prusko kana-

Z ’ fi cemz | ’ ihu, Ze
lisovati Odru nad Kozli az do Bohumina, pri cemz1to paf.:la najval ,
projektovany na lodi o 600 tun,

rozméry priaplava naseho jsou 2
jsou zafizeny pouze na 400 tun.

kdezto vychodni priplavy pruské |
k vody na tratich nekanaliso-

Ponévadz pak nerovnomérny to nekanaliso-
: nosnosti lodi, zada

vanych dopousti jen nedostatecné vyumtkovamf e
| NS

se kanalisovani Odry od tsti Nisy K Vratis'avi (stredni
:i::i::i:)
# . " " : }-
bu ma nyni Dunaj, jehoz dc
e silné klesla. Splavnost DT:
e jesté na celé temer

Daleko mengi vyznam pro plav

prava v poslednim Ctvrtstoleti dokonc 1
= v 2 # - J

naje poc¢ina ve vétsi mire teprv U Rezna, a

——

e Aiisse in Bohmen. .
*) Mrasick, Die Elbe und 1hre zZwel grossten Nebenflu R
%) Schwabe, str. 48—50.

*#*) Schwabe, str. 75—99. L YAV O
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pdé rakouské ma Dunaj rdz horského toku s velikym;j
velice ménivym stavem vody, takzZze na rakouské tratj stredni
ponoru obnasi jen 140 7z (pravé trat od Vidné& Lk uherské hranic;
pry co do jizdni hloubky patfi K nejneptiznivéjsim). V Uhrach byly
nejvetsi prekdzky plavebni — v Zelezné brané — odstranény ndk]a-
dem 108 miliona zlatych, ale zplisob, jakym tyto prace byly bro-
vedeny, malo uspokojuje a vysoké plavebni poplatky, uherskou viddoy
zaveden€, vyvoj plavby zdrzuji.*)

Nyni ma Némecko**) thrnem splavnych fel

< volnych 9301 rem,
kanalisovanych vodnich tokd 2336°8 472, vlastnich pruplavii 2530 2,
)

celkem tedy vodnich drah 14.168 /Aw:. Z prirozenych tokf
jest Ryn splavny 721 £,

Slf_]f'ld}r a
h]OUbI{a

| _ vodnich
Emze 224 £m (na dolni ¢4sti pro motské
parniky), Labe 760 4 (na saské &isti pro 600 z.

par na pruské pro
oU0 74 do Hamburku pro veliké lodi), Odra 769 /Z» (od Vratislavi

pro 450—500 tun), Visla 250 /%7 (pro 300 tun), Pregola 13
Memel 112 /e, Varta 350 /£, Note& 230 rm, Mohan
Dunaj 356 £7:.%%*) Roéni doba provozovaci na vodach né

je _d]e délky povodni a nizké vody, zdmrzu atd.
prumérné u Ryna 32

3 fkm,
300 /fmn,
meckych
rozdilné, obnésejic
3 dni, u Labe 300, Odry 282, Visly 260, Ve-
zery 250 dnf; priplavy byvaji zamrzlé 13—16 nedél.

Pokud jde o mnoZstvi vnitrozemské vodni

okl dopravy v Némecku,
podava Sympher data nasledujici:

1875 1895 135 1845
délka . . . 15)'.0;%]3;? ml{ylg Eggif AR
et o : 000 &m 26500 #m 44.800 m
pu?sifrﬁilfﬂv;‘cg 20'8 467 mil. tun
lometricid o, 20 mil 7500 mil. 1000 26,500 mil.
ﬂtf}:;la;i’adé T 290.0C0 tkm 50.000 24 410.000 #&z  590.000 #im
pngﬁzz celké&vé P 320 Zrm 125 Zem 161 Zm
dopravé . . glf:;ﬂ 990/, 790 189/,

. K]té]tgiabulce dluzno poznamenat; toto: Byla-li délka vodnich
S e 101« )R o i e
§ v (0 a 1395 stejnd. byla v r. 1895 Jejich kvalita a vykon-

— — —————

*¥) Schwabe. str. 116—120),

*1) Di s
o v) C;;:fdeu:s?he- Vci]lxsv:rirthschaft am Schlusse des 19. Jahrhunderts ; zpraco-
| o Statistickém dfadé, Berlin 1900, str. 185 Cislice tyto odchyluj
S€ v jednotlivostech — men . Y

ysledku — od dat, uvedenych
Zhﬂigjﬂﬂ Handworterbuchy der Staatswissenschaften )
s h‘) I(l']p]’(:::‘!:f StI'_ ]1”- = ey
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qost znacné zlepsena. Ostatné jiz pro r. 1894 pocital Kurs délku
Splum)’rch fek a pruplavd v Némecku na 12225 km a s tratémi
jezernimi a pri astich fek (i pro lodi ndmotni pfistupnych) na
14,939 Am. Pocet tunovych kilometrdi, t. j. soudin tun niklady < pO-
stem kilometru vzdalenosti, na kterou kazdi tuna byla dopravena,
4 seleznic a u vodnich drah v poméru 265:75 (2 r. 1895) nezna-
nmen4, ze by vodni drahy dopravovaly skuteéné néco vic nes &tvrtinu
transportu zeleznicnich a tedy pres pétinu vsech transportti, nybrz
vodni dopravy pouzila v r. 1895 jen asi desetina viech nakladd
viibec, ale ponévadz naklady tyto Sly po vodni draze priimérem na
vzdalenost dvakrdt vetsi (320 proti 161 £m72), vypadne pro vodn{ do-
pravu daleko vetsi pocet tunovych kilometrd. A tato priimérem
deldi vzdalenost vodnich doprav vysvétluje se i tim, Ze prirozené
vodni cesty maji druhdy vétsi zahyby toku nezli Zeleznice, i tim,
7e dopravovatel voli druhdy pro ldci vodni drdhy znacné delsi okliku
vodni mezi obéma konecnymi body nezli pfimou Zeleznici (na pf.
mezi severnimi Cechami a jihozdpadnim Némeckem cestu po Ryne,
moii a Labi). Koneéné jest nakladni doprava u zeleznic jen casti
veskeré dopravy, zeleznice majf veliky vyznam svoji dOpr:avou OSOth]*I,
kter4 u vodnich cest vnitrozemskych jest celkem velmi nepatrna.®)

Koneéné nerozdéluje se rozkvét vnitini vodni dopr:@w;{ v 'Né-
mecku stejnomérné na veskeré vodni dradhy, nybrz hlavni cast_Jchu
piipadd na pfirozené veliké toky, Ryn a Labe,' potot:nvna O({rlia
Vezeru a koneéné na necetné priuplavy a l{anahsovane' reky, Vﬁti.;‘.ﬂ;l
lodim pifstupné. Pripadalot r. 1898 dopravy o EEmEHCh. (na Ryn€
u holand. hranic) 11971 mil. tun, na Berlin 5064 mll.Jl(:tun[,J Ez
Zandov (Labe u sas. hranic) 3009 mil. tun, na Hamburk (La

dolni) 549 mil. tun, na Vratislav 1°:09 mil. tu1.1..*'x')ﬂ o e

V roce 1895 ptipadalo z onéch TE)OQ I]'}lllOl'lll I/ﬁ’iﬂ Sva I; i
pravy na Ryn 3372 mil. Zm o kilometnclce? dOPf_a‘*’e e *Odl'l;
na Labe 1952 mil. &7 o kilometrické doprave 4 mil. tun, na e
710 mil. zkm o kilometrické doprave 1'4‘ mil'.mn’, ptil-lﬁe :a: bgﬂ/
i vodni drahy pfipadalo tedy Ghrnem 6034 mil. 7% % it s
Ghrnné vodni dopravy némecké, ¥**) ]qdeitﬁ l-wjfmkve;efsiosérévslc}?
plavy mély kilometr. dopravu plavsky 08 mil. tun, O

1'047 a Mohan u Frankfurtu 11043 mil. tun.

i

| : il
*) Srovn. Lotz, Verkehrsentwicklung str. 108

**) Deutsche Volkswirtschatt str. 136. L
###) Die Reform, 1901, str. 674, Schwabe, StI:
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Skoro veskeré, od r. 1875 znatelné rozmnoZenf dopravy Pipads
na tyto toky, zejm. na Labe, jehoZ doprava v I. 18751895 Se roz-
mnozila 4!/,ndsobné, na Odru se Ctyf- a na Ryn se ?i'/mﬁsnbnym
rozmnozenim dopravy v témzZz obdobi.*) Mohutn4 doprava ity
téchto veletokii poc¢ind po Ryné u Mannheimu (odtud k Miihlh (s
je doprava daleko slabs{, k Basileji nepatrna), po Labi od Ust{ i
po Odre od Vratislavi, konecné po Mohané az do Frankfurty.

1

L.,

Z pruplavii samych nejvétsi dopravu maji ty tri, které Spojuj
avodi labské s oderskym neboli Berlin s Hamburkem, Stétinem a Vy,.
tislavi (plavsky, finowsky a oderskosprévsky): ostatni reky a pri-
plavy maji dopravu slabou, priiplav dunajskomohansky skoro 74dn

Ol
Velikou c¢dst dopravy tvoff voroplavba: na fekich vychodng od
Odry 709/

/o> na Odre 51%,, na Labi 12:5%,, na jiznich a zapadnich
fekdch priimérné 239/,.%%)

Celkem lze tisudek o némeckych vodnich cestach
skych shrnouti asi takto:

Stavba umélych cest vodnich byla v Némecku podporovéna

prirozenymi podminkami, jakymi Jsou rovinatd ptida, rovnobézny

tok hlavnich velefrek s pfiénimi pritoky a kratké vzdalenosti,
notliva avodi na vychodé a i

vnitrozem.

jed-
1 od sebe délici. Ze 402 p]:;u.ridelJ na
vSech vodnich drahach némeckych pfipadd 100 na téméy neuzivany
priplav dunajskomohansky a 108 na pruplavy spojujici Ryn s fran-
couzskymi fekami Marnou a Rhonou ; ##%) priplavy nejfrekventova-
n¢jsi maji plavidel velice malo Stavba vodnich drah némeckych je

tedy pomérné snadni a levnd, vykon dopravy technicky snadny
a pom.érné rychly i levny. Kde by bylo potfebi delgich umeélych
drah, jako pfi pruplavé stfedozemském anebo pri

obnové bavor-
ského priiplavu Ludvikova, rozpakujf se snémy povolovati potrebné
miliony.

Rozmach vodnf
jednak vSeobecny
meckého, k nému>

dopravy samé v poslednim dvacetileti zpisobil
obrovsky vyvoi nirodniho hospoddrstvi né-
ovsem s druhé strany vodni drdhy — ne
dilem velkolep4 zatizeni pristavni a
peni stdtu mésty, kupeckymi a prii-

M1 1 akciovymi spole¢nostm; zalozen4, néakladné

useni vielikych divek na pfirozenych tocich

Prispély, éetna,
skoro vesmeés bey pris

-

*) Schwabe, str. 141.
) Kupka, str. 116,

¥ 4ok

) Schwabe, str. 128—1929.
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sodnich, nejdgleiitéjéich t?() nositelich némecké vodn{ dopravy, a
Anancni }Jﬂﬂivnf}stl?lmro 1'esk{il'5?c]1’umcjlych vodnich cest nemeckych.

Naproti Anglii, kde SGU]{I‘(:)mf": pruplavy podlehly v soutési proti
soukromym zeleznicim, naprotlﬁl*rafmn‘ kde stit prinesl a pPrinasi
celiké vefejné obéti pro statni priiplavy Jako prostfedek konku-
cenéni proti vysokym ndkladnim tarifGm mocnych zeleznic soukro-
mych, v Némecku S]IIILJdElVEII‘ﬂ? stat'm stavbu priiplavil i statn{ spravu
seleznic; ale, kdezto pruské Zeleznice statni vynasejice pres T, G-
st¢ho zisku pfispivaji po plné thradé svych vydaju i Grokt a umo-
renf svého kapitalu zarizovaciho jesté obnosy stomilionovymi k tihradé
jinych potfeb statnich, poskytuje stat mc'lnf Cf.:saty dr:}]jn*avovatelfﬁr.n
Gplné nebo témeér zdarma. Teprve v ne;nov%js‘;i dobé SL uvaquF
o potiebé jednotného financniho posuzovani viech vodnich costvne-
meckych tak, ze by se zavedla stejnomérnd davka statni na vSech
vodnich drahach umeélych 1 pfirozenych, jejiz vynos p#i dosud ne-
poplatné obrovské dopravé rynské, labské a oclei‘sl{(’; by uhra-
zoval zuroCeni a umofeni zarizovacich kapitdli umélych cest ?U.d-
nich a jejiz zavedeni by i v ohledu trZzebnopolitickém L.1c:1vn110’
vodni drdhy nastrojem stejné ochrany dumfu;iho_hus?pndarstx;i
proti dovozu z ciziny, jakym jsou v rukou statu tarify jeho dra
zeleznych.

MENSI ZPRAVY.

Prumyslové a obchodni skolstvi pokracovaci fﬁb(/eziﬂ::égs
skolnim roce 1899/1900. Dle obvykl€ zpravy zemﬂ].{.fr?:-‘;f;:f;rv Cechéch
krdlovstvi Ceského piredloZené bylo ve 3kolnim roce ];T'Hr' A
nové otevieno 9 &eskych a 6 némeckych skol flmmfl?g;?ccil)' }]JOEdtl{em
2 kupecké (v Tédbote a Chomutove) a | hOSIIFHSI{IJ. ;gvm Jll Ees,[{;'fch Ay
Sk, roku 1900/1901 bylo pak otevieno rnf),vychj _]__,_,. ,_m% W e
| kupeckd v Jindfichové Hradci a 1 divCi v ]1zn1fllﬂ *rol'u 1899/1900
stika zemského vyboru vykazuje pocdtkem Skolniho cu 1899,

pokra&. 3kol chlapeckych

prim obch. smi&. lodafs.avinar. jin.]c:db, ce;;ggm
ceskych . . . 192 24 B < ; 150
némeckych . . 121 22 = . 5 3,9
Ghrnem - . . 313 46 (

| : .ol pokragovacich
Cili Ceskych asi 60/, a némeckych 40%/;. DWSECI;E ijb{:::.hiini' a 1 smi-
bylo 12 &eskych a 6 ném. (v tom vzdy po 11] {Tnut,\f 355 skoldm. TTid
Sené). Bezprostfedni zemské subvence h_yl.y RS {iémecliﬁch 458. Z4ki
bylo na chlapeckych Ceskych holaciiao s n;l 770. z nichZ na Ceskych
bylo na 3koldch chlapeckych koncem k. roku &1.¢ (%,

: : , némeckycn
: f ili 1:6%,) a na @
Skoldch 28.0992 (z toho Némcu jen i Tgwc il /ﬂ 22
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