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Havni rys povahy Jeji cis. a kral. Vysosti pani arcivévodkyné
Zity tvoii smysl pro povinnost, prostotu, schopnost oceniti kazdou
praci a zvlasté vyznacna, aZ obdivuhodnad dobrota a uslechtilost
srdce, kterézto vlastnosti jsou nejslibnéjsimi a nejzadoucnéj§imi u
ptisti rakouské cisafovny. Mluvilo se jednou o prepinani jistého ¢lo-
veka praci, a tu princezna pravila: »Pro boha, lidé nejsou prece
stroje.« — JiZ v nejitlejsim mladi jevila mladistva princezna vzacny
talent hudebni a zejména byly to varhany, které dnes mistrovsky
ovlada. Doma, ve Schwarzavé, hravala pravidelné v nedsli, ve svatek

i pfi jinych cirkevnich slavnostech varhany v zamecké kapli.

Na pristi ukol, stati se rakouskou cisarovnou, pripravila se prin-
cezna dokonale, neb ovlada v slové i v pismé mimo matefskou svou
te¢ italskou i némcinu, fran¢inu a angli¢inu, a dnes s vrozenou pili a
energii uci se pilné cestiné a madarsting, takze zahy bude obéd tyto
feci dokonale ovladati.

Ku konci zprdvy své dokladame, Ze snatku Jejich cis. a kral.
Vysosti pozehnano bylo dne 21. listopadu 1911 za p#itomnosti Jeho
cis. a kral. apoStolského Velicenstva cisafe a krale Frantiska Josefa L.
a Cetnych jasnych ptibuznych papezskym majordomem Msgr. Biz-

letim, v prekrdasné polozeném zamku Schwarzaveé v Dolnich Rakou-
sich.

My, Polabané, chovame v srdcich svych, kypicich laskou a odda-
nosti k mladistvym Nejjasnéjsim novomanzeltim, upf¥imné piéani, aby
pobyt Jejich cis. a kral. Vysosti v St¥edolabi plynul vneruseném stésti a

blahé spokojenosti a stal se jim skvélou upominkou na nejkrasnéjsi
dny jich Zivota, —
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Novela k vodocestnému zakonu z roku 1901.

Dne 19. prosince podala vlada zakon, jenz obsahuje dopliky k vo-
docestnému zakonu z 11. &ervna 1901 o vystavbé vodnich cest a pro-
vedeni regulaci #i¢nich. Vlida se zmocnuje, by si tuto sumu, pokud
by se neuhradila béznymi pfijmy, opatfila operaci tivérni. Vladda se
kone¢ne zmocnuje, by v mezich celkové sumy, povolené na jednot-
livou zemi, po ptipadé provedla zmény. Pro Hali¢ je zvlastni vy-
fimka. Stane se, ze kazdorocné preliminovala by se suma neb opattila
uverni operaci do té doby, dokud stavba kanald hali¢skych nebude

Provedena, nejpozdsii pocCinaje rokem 1923, Prace vodocestné, které
Se vykonaji v letech 1913 a7 1927, v dobé to prilis dlouhé, jsou tyto:

[. V Cechach:

A. Neni v zakoné jiz stanovena regulace Stiedniho Labe, jako
bylo r. 1901, nybrz pfesné, urdité a jasné, takze nemuze b}’rh ?zadne
POChybnosti 0 tom, Ze stanovena je kanalisace. Této jasnosti, presno-

st1 a uréitosti dosazeno po boji trvavsim po celé desitileti. a) Kana -



ATy fedniho Labe od M eélniicasss Jaroméj’-_

Si{iiccoiésitpraci neuzavienych do konce rcllfu 1912. 2, Pokraéovaii
v kanalisaci od Neratovic proti proudu, po?prlgigle regulace v o8

lcanalisaéniho projektu -Zvlaste na nev]-oProzen?181ch tratich Stiednghy,
l.abe, pfi Cemz zajistuji se mehogacn} podniky, ’C?lkovs’r Stavebp;
fond &ini na tuto kanalisaci 72 a pal mil. korun, statni Prispévek 634
mil. korun. b)) KanalisaceVIitavyvobvoduméstsa Prahy
Skoncovani praci neuzavienych do konce r. 1912. Stavebni fong 19
mil. korun, pfispévek statu 17 mﬂ. korun. c) Pokrac¢ovani v kanalisac;
Vitavy na trati Praha—Stéchovice. Stavebni fonfi 9 mil, korun, DFi-
spévek statu 7°9 mil. korun. Dohromady na kanalisaci Labe a Vltavy:

stavebni fond 834 mil. korun, pfispévek statni 73 mil, korun,

B. Skoncovéni praci do konce r. 1912 neuzavienych na Lab; Ups
Doubravce, Cidling, Jizeie, Ohti, Bélé, Plou¢nici, Kamenickém a Cha:
batovickém potoku, Vltavé, na LuZnici s Nezarkou, na Otavs, Sazavg,
Berounce s Litavkou, Mzi, Radbuze, Uhlavé, na Boti&i, na malych
pritocich Vitavy a konec¢né na Metuji. Dalsi regulacni prace po pii.
padé stavby tdolnich pfehrad a to: na Labi, Upé, Orlici, Chrudimce,
Cidliné, Jizefe, na Ohii a Teplé, na Béleé, Plouénici, Kamenickém
potoku, na Vltavé a Malsi, na Otavé a Volyiice, na Sizavé a Zelivce,
na Berounce s pfitoky Stfelou, Cervenym potokem a Litavkou, na
Mzi a Radbuze, na Uhlavé, na Botiéi, na malych pfitocich Vltavy a
Labe, na Metuji, Nisse, Steinu a Wittichu. Dohromady celkovy naklad
717 mil. korun a pfispévek statu 43 mil. korun, '

Uhrnny ndklad ¢ini pro krdlovstvi Ceské 1554
mil. korun, ptispévek statni 116 mil. korun.

II, Morava:

A. Skoncovani tudolni prehrady na Bysttiéce. Stavebni fond 05

mil. korun, ptispévek si&iu 55 mil. korun,

B. Regula¢ni prace na stfedni Moravé a na Moravé pohrani¢ni,
na Dyiji, Ostravici, Moravici a Celedné, na Dievnici, na Olsavé, na
Velecce a na Odte; na vystavbu novych tdolnich ptehrad na nékte-
rych hlavnich p¥itocich M Doh dy stavebni fond 70-1 mil
ych hlavnich pritocich Moravy, Dohromady stavebni T
korun, pfispévek statni 44'5 mil, korun, Celkem pro Moravu Cini na-
klad 706 mil. korun, p¥ispévek statni 45-0 mil, korun,

III. Dolni Rakousy:
Celkovy naklad 664 mil, korun, prispévek statu 39-8 mil. korun

IV. Slezsko:

V. Halic¢:

Celkovy naklad &ini 1252 mil. korun, prispévek statu ?19 12{01:.311
korun, Ze sumy té pfipads na kanaly stavebniho fondu 73-4 mik ebni
a prispévku stitniho 642 mil. korun: na regulaci fek cinl Sta]
tond 518 mil. korun, pfispévek statu 35 mil, korun.
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vodocestného programu, ktery se hodi ke skuteénému provedeni se
sfetelem na statni fin'ax}éni' pomery, setrvano bylo na zaklads, ze
v prvni fadé se vystaviti maji stavby jiz zahajené ale neskoncovans
2 7e nadale pro kazdou zemi maji se vybrati projekty ony, které jsou
hospodafsky nejvyhodnéjsi a nejpilngjsi. Projekty obsazené v pred-
joze z r. 1901 nejsou nikterak pochovany, poznini vsak, Ze tuplné
jejich provedeni v dobé pomérné kratké je mimo moznost stavebns.
technickou i finan¢ni vedlo k nezbytnosti, zatim uskutecniti cast ka-
nalovych projektti a pokracovani v této akei zastaviti dobé pozdéjsi.
Musi byt ve pfi¢iné regulaci fek zvlasté upozornéno, 7e program neni
- pevné ustalen, nybrZ je toliko zédkladnou k jednani, které se povede
s regulacnimi komisemi a jinymi samospravnymi faktory.

Pokud se tyka melioraci, nelze pro né& vytygit zevrubny pro-
gram a vypocitati jednotlivé objekty. Bylo nutno z celkového dvery
vyméritinadobuodr. 1913—1922 40 mil. korun,cozjest
kazdoroc¢ni zvySeni statniho piisipevku do melio-
paenihieo fondu o celyech 4 mil. korun,

Kanalisace Vltavy z Bud&jovic do Prahy:

Trat Vltavy nad Prahou méla jiz nyni velmi etnou dopravu jak
osob, tak zbozi, jakkoliv vyvoj vozby byl poskozovan podstatné ne-
dostatecnou a nejistou vodou. Po Vitavé nad Prahou mohou krome
vyrobkd kvetouciho primyslu dopravovany byti zvlasté veliké za-
soby vytec¢ného steliva, jehoz odbyvalo se dosud jen mnoZstvi ome-
zené,

Provedeni kanalisace v 28kilometrové trati Praha-Stéchovice
bylo jak zemskym vyborem kralovstvi Ceského, tak zemskou regu-
laéni komisi op&tné popohanéno, stejné pak ceskym mistodrzitelstvim
a to z divodid zevrubnych. Také kdyz se ptripravoval zakon o pri-
spévku zemé k vodocestnym stavbam, bylo tehdejsi vladou slibeno,

ze se opatfi potiebny stavebni dvér akci zvlastni, ktera by souvisela
s regulaci nékolika pritokd Vltavy.

VyuzZitkovani vodnich sil na trati Praha—§té-
chovice, zejména pak v proudech svatojaaskych
mavelikydosahsestanoviskahospodafiskéh o, Proto
pii kanalisaci fi¢ni trati vezme se zietel na zajis$téni a zhodnoceni ny-
néjsich i budoucich vodnich sil a bude brian nejmoznéjsi ohled na
prani interesenti ve p#i¢iné uzivani téchto vodnich sil, zvlasté na
prani, pronesena kral. hlav. méstem Prahou. Bude hledéno k tomu,
aby vsichni dcastnici byli zdarn& a podle moznosti spokojeni, Po-
kratovani v kanalisaci na trati Praha—3$téchovice vyzadovati bude
J milionti korun, z téch zaplati stat 7.9 mil. K.

Kanalisace Labe od Mélnika do Jaromére.

Na zakladeé zkusSenosti nabytych pii trati Stfedniho Labe jiz sta-
vené, jest naklad na regulaci resp. kanalisaci 180kilometrové trati
z Mélnika do Jaroméfe zjistén takto:

A) Trat od Mélnika do Kralové Hradce na 158 km. Regulaéni
ndklad na 1 km. je 687.000 K, kanalisa¢ni naklad na 1 km. 228.000 K.
Dohromady tedy pfipada na 1 km. 915.000 K, na 158 km, tedy okrouhle



144,500,000 K, s nakladem na pfistavy 5,500.000 K, tedy celkem 154

mil. g;)r’?‘;f labe z Kralové Hradce do Jaromére 22 km, Regulagn;

1kla oden kilometr ¢ini 455.000 a kanalisa¢ni 225,000 K. do:
ﬁ?gl“lr?add;l ane: { km. 680.000 K a na 22 lfm. celkem 15 mil, korun. 4

NacelkovoutratzMélnikadoJaroméieje tedy
Satlad okroulile 165 mil kor'un.

Jak z prikladd téch vychazi na jevo, bylo povoleno na stavby
celolabské ve smyslu pamétniho spisu z r. 1902 hotovych 37 mi], K
které nasledkem piekrocCeni pii kanalisacnich stavbach na Vitays
v Praze zmensily se na 324 mil. korun a dilem hotovymi, dilem jests
stavénymi pracemi byly bud tplné vydany neb vézany. Bylo by tedy
k tiplné vystavbé fecenych praci tieba ndkladu celkem 133 mil, K

Vzhledem na situaci, kterd se zménila od r. 1901, musi kanali.
saéni prace samoziejmé velmi podstatné byti omezeny. Uvazi-li se
v§echny poméry, doporuCuje se v kanalisaci pokracovati smérem
proti proudu, takzZe pfipoji se ke kanalisované trati Mélnik-Nerato-
vice, kdezto na ostatnich tratich Stfedniho Labe se napied provedoy
regulaéni prace vedle skoncovani regulac¢nich praci do r. 1912 za-
catych, ale jesté neskoncenych. Napfed regulacni priace v mezich
kanalisa¢niho projektu, pro které je prokdzana potieba nejpilnéjsi
a kterym prislusi hospodarska dulezitost nejveétsi. .

Zména v lokalnich spodnich vodach, zptsobend kanalisaénimi
pracemi, vyZzaduje se zfetelem na zemédélské zajmy provedeni meli-
ora¢ni kostry, jejiz ucelem je sprostiedkovani pfi¢lenéni meliorac-
nich staveb ke kanalisa¢ni trati. Nasledkem toho p#i projektovani pro-
lzedeni' kanalisacnich praci bude postarano téz o tuto melioraéni

ostru,

Vzhledem na vSechny momenty uvedené je program praci na
Stfednim Labi tento:

1. Skoncuji se prace do konce r. 1912 jesté neuzaviené. .

2. Bude se pokracovati v kanalisaci od Neratovic proti proudu po
pripadé v regulaci a to v mezich kanalisacniho projektu hlavné na
nejohrozenéjsich tratich Stfedniho Labe.

Pro tyto préce stanoveno ze stavebniho fondu 72% mil. korun a
statni prispévek 634 mil. korun.

- Regulace fek a jiné vodocestné prace.
A. Cechy.

V letech 1913—1927 uzije se k tielu tomu statnich penéz 43 mil.
Zemskym zakonem o regulaci fek v Cechach ze dne 13. tinora 1903
bylo stanoveno, 7e k nikladu na regulaci fek prispéje stat 60 proc.
zeme 40 proc. Podle toho by vzpomenuty statni prispévek rovnal se
stavebnimu fondu 71.7 mil. kor, Vzhledem na nynéjsi stav praci v Ce-
chach a vzhledem na pilnost regulacnich praci ze stavebniho fondu
provedou se tyto prace: Nejprve se skoncuiji prace zahajené, ale ne-
provedené: &éstecna regulace, udolni prehrady a jiné prace na téchto
Fekdch: na Labi, Upé, Doubravce, Cidling, Jizeie, Oh#i, Ploucnict, Dd
potoku Kamenickém a Chabafovickém, na Vltaveé, Luznici S Neza{‘
kou, né}vptavé, Sazavé, Berounce s Litavkou, Mzi, Radbuze, Uhlave
na Boti¢i, na malych pfitocich Vltavy, na Labi a koneiné na Metujt

Kromé toho se jesté provedou:

l. na Labi: ¢astecns regulace ve trati Hefmanice-Jaromer;




ek & &

2. na Upé: udolni pfehrada na hornim toku, poblize Slatiny, po-
regulace dil¢i v obcich Mladé Buky a Bousnice;

3 na Orlici: diléi regulace na spojené Orlici mezi Kralové Hrad-
cem a 1ynistém, pak udolni prehrada na Divoké Orlici nad Pot-
Stynemi; . Sy

4, na Chrudimce: dil¢i regulace na hornim toku, tidolni pfehrady
ve strednim toku;

5. na Cidliné: dil¢i regulace v okrese Podébrady-Novy Bydzov;

6. na Jizere: dil¢i regulace u Zelezného Brodu a Mladé Boleslavi,
dale ziizeni a podporovani tdolnich pfehrad v hornim toku Jizery a
Kamenice;

7. na Ohfi: dil¢i regulace v okrese Cheb-Postoloprty-Louny-Li-
bochovice. Kromé toho zfizeni tiidolnich pfehrad Teplé nad Karlovymi
Vary;

YS. na Bélé: dil¢i regulace v okrese Most-Bilina-Teplice. Kromé
toho ztizeni a subvence udolnich prfehrad na pritocich;

9, na Ploucnici: dil¢i regulace u Mimoné, Zandavy a BenesSova,
jakoz ztizeni tdolnich pfehrad v pramenisti;

10. na potoku Kamenickém: zfizeni tdolnich pfehrad poblize
Hillemihlu a Johnsbachu;

11. na Vltaveé: dil¢i regulace k ochrané mésta Budéjovic. Dale
regulace Malse v Kaplici;

12, na Otavé: zfizeni tidolni prehrady na Volynce poblize Husince
a zahrazky nad Zablaty;

13. na Séazavé: dil¢i regulace v okrese némecko-brodském a le-
de¢ském a ziizeni tidolni pfehrady na Zelivce poblize Humpolce;

14. na Berounce: dil¢i regulace na dolnim toku Berounky od

tom

Srbska az k iisti. Dil¢i regulace na Stielé, dale od Cerveného potoka

a na Litavce na trati Pfibram-Litomysl;

15. na Mzi a Radbuze: dil¢i regulace na dolnim toku, zfizeni

udolni pfehrady u Tachova a regulace v Plzni;

16. na Uhlavé: regulace u Janovic;
17. na potoku boti¢ském dalsi regulace od Michle k Hostivarim;

18. na malych pfitocich Vltavy a Labe dil¢i regulace a prace za-
hrazovaci a provedeni jednotlivych piehrad §térkovych;

19, na Metuji: regulace u Nového Mésta a zfizeni idolni pfehrady
nad Novym Méstem;

20. na Nise, Steinu a Witichu: dil¢i regulace.

Eraisss]
Elektricky plub velkostatku Détenic u Libane.

V odbornych hospodafrskych casopisech nedavno bylo uvedeno,
ze na panstvi Détenickém, které nalezi velkopramyslnikiim pp. cis.
rad. Adolfu Blochovi a p. Rudolfu Blohovi, pracuje od 12. srpna 1911
S uspéchem prvni elektricky pluh a doviddme se o tomto zafizeni

nasleduifci: s

Elektricka centrala (300 koni) stavajici po dvé léta v Libanském
cukrovaru, rozsirila se pristavenim jednoho turbogeneratoru o 250
kOI{iCh, aby bylo mozno nejen cukrovar, ale i ¢tyfi kilometry vzda-
lené panstvi Détenice elektrickou energdii pro pohon a osvétlovani
Zaopatrovati.
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STREDNI LABE

o 0 Spolkovy organ ,Stfedolabského komitétu.« o o

/, .
€_m & N

Jebo Excellence ministr vetejnych praci
ing. Otakar Trnka.

Radu podobizen osob o tpravu a splavnéni Stfedniho Labe
vysoce zaslouzilych ozdobujeme obrazem muze, k némuz pravem
s neobmezenou duvérou upiraji se vSechny nadéje obyvatelstva
stfedolabského ve priSti osud tohoto projektu. Nejenom skvélé jeho
yméno, jakozto vynikajiciho odbornika, kterymz slyne ve viech kru-
zich technickych, nybrz jeho mnohokrite osvédcéenéd pochopeni ne-
dozirného narodohospodaiského vyznamu naseho podniku, hlu-
boké védomi nezbytné potieby brzkého a viestranné rationelniho
jeho provedeni a ¢&inoroda laska, kterou k nému lne a pri kazdé
prilezitosti osvédcuje, jest nam zejména dnes, kdy jest povoldn
v Celo ministeria, jehoZ spravé podnik tento svéfen byti ma, blahou
zarukou, Ze jméno jeho tspéchem spiato bude se zdarnym pokra-
covanim tohoto veledila.

v Praze. Ngjaky ¢as byl jako stavebni inzenyr ve sluzbach hrabéte 2

Waldsteina v Mnichovu Hradisti, nacez vstoupil r. 1894 do statni sluz-
by Zelezni¢ni, Nejprve byl nékolik let cinnym pifi vvkonné sluzbé
ObKOElu feditelstvi c. k. statnich drah v InSpruku. Byl zvlasté vyni-
kajicim zpusobem ztuc¢astnén pfi obtizné obnové trati Uze—Horni
Travno, ktera byla roku 1897 povodni témér uplné zbofena a zni-
cena., Roku 1901 povolan byl do ministerstva zeleznic, kdez pusobil

- 4 rozvinuv neobycejné tispésnou ¢innost, byl v fijnu 1909 jmeno-
van _redjtelem postatnénych trati spolecnosti statni drahy a zaroven
¥l jmenovan dvornim radou. V novém tomto ufadé se opet Otakar
rI}ka €0 nejlépe osvedsil a provedl pfevod aZ posud soukromé této
&fal-fy do statni zelezniéni spravy v dobé neobycejné kratké a bez
Vseh%ié poruchy ve sluzbé. Do dvouleté jeho cinnosti jakozto reditele
POStatnéné spolecnosti statni drahy. spada také velmi cila c¢innost
BYesticni. Za nsho byla také provedena reforma jizdniho fadu ve vel-
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kvch rysech za ucelem lepsiho spojeni vlakového. Ministr Ot. T rnka §
jeﬁ jest malo pres 40 let star, tésil se pro svou povahu a ochoiy velke
oblibé personilu jemu pridéleného, ktery jej nerad ztratil, kdyz ne.
divno byl jmenovan odbornym prednostou v ministerstvn zeleznic,
kdez postaven v Celo sekce provozni. Nez také primyslové a o |
chodni kruhy, majici zajem na tratich staini spoleénosti, jako3 ; pred-
stavenstva mést a obci na tratich téch nerady jej ziratily z dfady
feditele téio Zeleznice, protoZze mél pro odavodnéné potieby a poza-
davky kruha téch a korporaci porozuméni a hledél je také pokud
mozno splniti. |
Pri obnové ministerstva Stirgkhova jmenovan byl v listopadn
1911 ministrem vefejnych praci, kterému téz dnes i reditelstvi pro
stavbu vodnich cest jest podfizeno. e |

=1 ]

Schuze vyboru Sttedolabskébo komitétu
o0 novelle vodocestnébo zakona.

Za neobycejné Cetného a napjatého tucastenstvi vSech zistupci
interesentd stfedolabskych okresi, mést a obci venkovskych, konal
vybor Sifedolabského komitétu 27. prosince 1911 v mistnostech Ob-
chodni a Zivnostenské komory v Praze schazi, aby porokoval o vlidni

osnove novelly vodocesiného zdkona z roku 1901 se stanoviska sife-
dolabského. |

Schuzi pritomni byli pp. posl.: JUDr. Fr. Fiedler, predseda -
Jednotného klubu, Adolf Prokipek, pfedseda ceského odboru rady
zemeédélske, Hynek Srdinko, pfedseda Klubu polabskych poslanca, -
dale fisSti pesl. J. Kotlant, JUDr. Formanek, V. Svejk, zem. poslanec,
JUDr. Jaroslav Preiss, jakoz i ¢lenové vyboru komitétu pp.: za mésto
Dvar Kral. n. Lab. starosta téhoz Hynek Subrt, za okres jfaromeérsky ;
starosta posl. J. Kotlant, za mésto Jaroméf starosta V. Fejtek, 2
mésto Hradec Kralové starosta posl. JUDr. Fr. Ulrich, za okres kra-
lovéhradecky starosta posl. Hynek Srdinko, za okres pardubicky
starosta C. Vancura, za mésto Pardubice starosta inz. J. Prokep, za
Komitét pro vystavbu priplavu pardubicko-prerovského mnz- P_l'd-
V. Veverka z Pardubic, za polabské interesenty spojky Zivamice-
Rosice Viclav Pilaf, majitel velkomljna ve Valech a Vaclav Vasa,
starosta v Lanech na Dilku, za mésto Pieloué starosta Aleis Nerad.
za okres preloucsky statkaF Bohumil Fila, za Kladruby a okoli ob-
chodnik Jindfich Lustig, za obec Tymice n. L. Jos. Perner, reditel
prumyslovych zidvoda firmy Ferd: Perner tamie, za interesenty ko-
linské Ant. Pavec, ceniralni feditel tovarny na uméli hnofiva a ln-
Cebniny tamze, za okres podébradsky okresni starosta Vojtéch Kg’i %
hart, za mésto Podébrady inz. Vojtéch z Obereigneri, za interesenly
kralovského mésta a okresu nymburského dr. tech. Hanus Karlix. >
za mésto Sadskou starosta Josef Kiiz, za mésio Celakovice Sh“_jm -
Jindfich Curda, za mésto Lysa nad Lab. stavitel Fr. Maglmy_@m@ ot
Kostelec nad Lab. starosta MUDr. Alois Vorlicek, Vilem Jermafi
reditel cukrovaru v Kostelci n. L.,-za mésto Brandys n. LW::

i

-
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rusené pokracovani v kanalisaci Stfedniho Labe od Mélnika a3 q
Jarométfe bylo nalezité zabezpeceno zplisobem obdobnym, jak jest
postarano o rovnocenny kandl vnitrohali¢sky, vznasi Stf'edolabsky
komitét na Jednotny cesky klub poslancii na radé fisské v plng dsi.
véfe snaznou a naléhavou Zadost, aby vsim dusilim pasobil k tomu
by ustanoveni 3. odst.§ 2. novelly k vodocestnému zdkonu rozéifeno
bylo na kanalisovani Stfedniho Labe od Mélnika az do Jaroméfe .
Potom vzdal pfedseda Zemédeélské rady zemsky poslanec pan
Adolf Proktpek a fissky poslanec p. Hynek Srdinko jménem Zeme-
délcti Jeho Excellenci panu dru. Fiedlerovi vielé diky za jeho tginns
prispéni, aby kostra meliora¢ni v nepopiratelném zijmu zemegdsl.
ském do osnovy jakozZto soucast projektu pojata byla. Centr, feditel
p. Ant. Pavec s diky kvitoval stale intensivnéjsi péci ceské delegace
o potfeby pramyslu. '

&8 0 &

Pravodni zprava ku novelle vodocestného zakona
z roku 1901.

Nejvyssi trunni feé, kterou 21, sezeni rady riSské dne 18. &er-
vence 1911 bylo zahdjeno, oznamuje revisi vodocestného zékona
z roku 1901 nasledovné:

»Ponévadz provedeni stavebniho vodocestného programu v za-
konité stanovenych terminech ukdzalo se z technickych a finanénich
divodi nemoznym, zaSle Vam Moje vlada predlohu, jeZz s ohledem
na finanéni sily statu zaklad pro uskute¢néni jednotlivych hospo-
darsky mejdalezitéjsich projekttt tvoriti bude. V tomto ramci musi
byti také zretel vzat na oprdvnéné zajmy kralovstvi Hali¢ského, je-
hoz hospodafsky rozmach Mi na srdeci lezi.«

Jiz dlouhou dobu byla revise zédkona, trtnni ¥eéi ohlasena, po-

vazovana za velenutnou potrebu,

Kdyz v cervnu 1910 byla podana ministerstvem obchodu . radé
fisské zprava o stavu vodocestné otazky, kterd vedle ¢innosti obsa-
hovala téz obsahld vyliceni technickych a finanénich predpokladi
staveb praplavnich, dala zprava tato podnét ku tivaham o dtilezitosti

a cené umélych vodnich cest, jakoz i proveditelnosti vodocestného

zakona,

Pozadavek provedeni vodocestného programu, jez v motivech
zpravy zakona z roku 1901 odhadnuto bylo obnosem 750 mil, korun,
byl v nasledku vice nebo méné detailnich projektt vypocet tento
na obnos 1200 mil. zvySen a v dusledku této ohromné nakladové
citry ozyvaly se hlasy, jest-li viibec bude mozno zakon z roku 1901
\% celé'rm rozsahu uskuteéniti, a z tohoto davodu, jakoz i se stanoviska
technickych obtizi, je nikterak nezarucuji jich riskantni hospodaiskou
cenu, ?znaéeny veSkeré vodni cesty za neproveditelné.

Dale byla uvazena dalezita okolnost, 7e tim casem byly velké se-
verni drahy sestitnény, tak ze jeden z nejpilngjsich argumentu pro
stavbu dunajsko-oderského priplavu odpadl a bylo se obavati, ¢
stat stavbou pruplavu zptisobi statnim draham velkou konkurencl
O‘kolr}os_t to, mkteré zdala se zptisobilou na rentabilitu vodnich cest
1le€priznive pusobiti, ano namnoze je uplné v nivec uvésti.
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Také vliv nahledu naﬂhosPodéi‘skou cenu pruplavi méla v
ovEisi dobé se vyskytnuvsi otazka’ stran poméru vodnich cest ku
seleznym draham, !akozto dOPranm‘_} prostfedku pro zbozi hro-
madné, k-teréi:co otazka mnebyla ve vefejnosti zodpovédéna ve pro-
spéch priplavu.

Ostatné stav statnich linanci od schvaleni zakona podstatné se
<eslabil a nemohlo byti tudiz pocitdno s 5% ztratou pii vypujcce,
ponévadi tato na 7, ano v posledni dobé na 8% stoupla.

Skute¢nost, v souvislosti s velkymi penezitymi potrebami statu,
prikazovala nejvétsi opatrnost a zdrZelivost, a dovodila nejstarost-
livéisi a nejdukladnéjsi studia otdzky pruplavove.

Veskeré tyto uvahy vedly v panské snémovné ku resoluci, ktera
vyvrcholila ve vyzvani k vladé, aby doporucila fisské radé k revisi
zakon z 11. cervna 1901 a sdélati odpovidajici predlohu, v které
by bylo zdiraznéno, aby kanalisace a regulace fek dle § 5. zakona
samoziejmé na své dulezitosti neutrpély a urcité provedeny byly.

Vlada v poznani, Ze zdkonité prostfedky nesta¢i ani na jednu
umélou vodni cestu, zaujimala stanovisko, Ze ku stavbé by se ne-
mohlo pfikrociti dfive, dokud pozadavek ndkladu, -ku jehoz
ziisténi se teprve pozdéji prislo, by nebyl v celku zdkonné zjistén,
a v nasledku opa¢ného nazirani na pravou narodohospodafskou cenu
projektovanych vodnich cest ukazalo se nemoznym uciniti v otazce
vodnich cest rozhodnuti; ponechava si proto vlada jesté jedno
prezkouseni celého komplexu téZzkvych otazek a s ohledem na naro-
dohospodarské zajmy ziicastnénych zemi.

V programovém prohlaSeni dfivéjSiho ministerského predsedy, —-
svob. pana Bienertha, uc¢inéného dne 17. ledna 1911 v parlaments,
byla Zddana brzka revise vodocestného zakona s hlediska, jak dalece ';-v:*:j
se z financnich a technickych divodé v dnesnim stadiu jevil nepro-| _;
veditelnym, jakoz i v tom zptsobu, kterak by co jednotny celek,! w~=
-praktického provedeni schopny, ve svych finanénich konsekvencich { £ « =
a presné ohrani¢eném vodocestném programu najisto se postavil. 2

Za tcelem provedeni zamysleného predsevzeti ve védeckém a
cilevédomém zptsobu a stanoveni zbédovanych zaklada v pripustné
lormé, ustavila se v dnoru 1911 ministerska komisse, sestavajici ze
zastupcli zicastnénych resortd, ve které cely komplex otazek mél
PTijiti ku rozfeseni.

I?lterminisieriélni komise, ktera dne 8. kvétna 1911 se se-
Stoupila, v celé¢ ¥adé sezeni podrobila veskeré otazky uvaze a sesta-
vila 0 svém jednani obsahly material.

Stay projektovanych praci a skute¢na vykonnost na poli vodnich
cest.

I. Splavného priuplavu z Dunaje ku Odre.
ks 21 Splavného priplavu z Dunaje do Vltavy blize Budéjovic vedle
. dallsace Vitavy z Budé&jovic ku Praze.
* 3. Splavného priplavu z dunajsko-oderského priplavu ku étfed-
B vedle kanalisace labské trati z Mélnika do Jaromeére.
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4, Splavného spojeni z dunajsko-oderského pruplavu ky povod;
Visly ku splavné trati Dnéstru.

Dle § 13. bylo provedenim téchto vodnich cest povéfeng
nisterstvo obchodu, jez vzhledem ku velikosti a dilezitosti nan vzne.
sené tlohy nejdfive predsevzalo rozsahld organisacni opatfeni,

Ustanovenim ze dne 11. fijna 1901 f. z. list ¢. 163, z¥izeno bylo
feditelstvi pro stavbu vodnich cest pod vrchnim vedenim minister.
stva obchodu. | |

S pokrokem technickych praci jevila se potfeba decentralisace

tohoto dfadu a tak doslo ku zfizeni expositury téhoz v Praze v roce
1903, v Krakové v roce 1905 a v Prerové roku 1907,

Kdyz vodocestné feditelstvi se svych praci ujalo, bylo jemu dg-
lezitou tlohou uéiniti zdsadné rozhodnuti, které vodni cesty, k sta-
vebni periodé sdhajici, az do roku 1912 zapocaty byti maji, K to-
muto tcelu vypracovan byl v roce 1902 pamétni spis, z kterého n
tomto misté muze byti nasledujici uvedeno: ;

Dle § 8. zakona bylo pohotové 250 mil. nominale, z kterych 75
miliont effektivné na regulace fek urceno bylo. Za predpokladu
kursovni ztraty 5% vypocitava pamétni spis, Ze ku kryti tohoto po-
zadavku okrouhle 78,948.000 korun nominale jest emitovati, takze

pro vodni drédhy zbylo by 171,052.000 K nominale a tento zbytek

jako kvota 7/s stavebniho fondu v prvni stavebni periodé se jevi. Se
zapocitanim ve smyslu zdkona stanoveného prispévku zemi, tedy /s
v obnosu 24,436.000 K nominale, ¢ital by obnos pro vodni drahy

tthrnem nominale 195,488.000 K, takze by obnasel cely stavebni fond

s odectenim emise a v kursu 95% 185,713.600 K.

S témito prostiedky mély byti do roku 1912 nésledujici prace
provedeny: L

1. Uplnd kanalisace VItavy v oblasti Prahy s ptivodné stano-
venym nakladem 14,400.000 K, _ _ _' _
- 2. Kanalisace Labe v trati Mélnik—Jaromér dle pripustnost:
stanovenym nakladem 37,000.000 K. | |

3. Dunajsko-odersky priiplav v trati z Vidné do ostravského ka-
menouhelného reviru s nakladem 104,313.000 K. ;

4. Odersko-viselsky kanal, z Krakova pocinajici, s naklade
30,000.000 K. , _ _ . |

Skute¢né zticastnéné zemé az na Slezsko dle § 1. vodocestného
zakona (Dolni Rakousy, zakon ze dne 2. bfezna, Halig, zdkon téhoz
dne, Cechy, zdkon ze dne 24. za#i 1905) ve stavebnim programu sta-
noveny prispévek zasadné piislibily. ReSLE

Dle téchto zakladnich bodt nastinény program, ktery d0§91
schvédleni poradniho sboru vodocestného, tvofil v nésle-dujichI} Ca-
sech voditko pro prace teditelstvi pro stavbu vodnich drah a zéklad
pro jeho projektni ¢innost,

1. Kanalisace Vitavy v oblasti Prahy.

_ Provadénim kanalisace Vltavy v Praze byla v roce 1900 p—i;
‘vefena byla komise pro kanalisaci Vitavy a Labe, ktera zhotoVi
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tvanického ostrova. Projekt byl v dubnu r. 1905 podroben politické

pochﬁzce. ' '
Namitky, které se strany interessentd v cesté rekursu byly po-

dény, mély za nasledek, Ze kanalisa¢ni prace byly dfive na plavidle
ostrova na Stvanici zahajeny.

Projekt pro plavidlo na ostrové Zofinském byl podroben zde
dobrozdani kanalisacni komise, Ze pro oba dily jest s prospéchem
odtok vody nevyvlastnénych majetktt vodnich prav dle mozZnosti za-
-hovati a byly tyto projekty pocatkem roku 1910 zhotoveny.

Stavebni konsens pro tuto trat vydan byl 19. dubna 1911,

Stavba plavidla u ostrova »Stvanice« byla v ¢ervnu 1907 za-
dana, béhem r. 1910 ukoncena a v kvétnu 1911 kollaudovéna. Za-
‘dani stavby na 7Zofinském ostrové nasledovalo v ¢ervnu r. 1911,

2. Kanalisace a regulace Labe z Mélnika do Jaromére.

“Pro kanalisaci a regulaci as 180 km. dlouhé trati labské byl
pohotové generalni projekt, vypracovany techn. oddélenim zemského
vyboru kral. Ceskeého.

Tento projekt slouzil po piezkouSeni feditelstvim pro stavbu
vodnich cest jako basis pro technicko-informativni pochuzku, ktera

| ~ od 22, zari do 4. fijna 1902 a v fijnu 1904 se konala.

Tato pochtizka vedla k poznani, Ze stav Labe vyzaduje okamzité

. Jasahnuti a to nejvice ku casteéné odpomoci provedenim nejmeéné
~ partielniho regulovani.

V nisledku toho expositura feditelstvi pro stavbu vodnich cest

vypracovala nasledujici detailni projekty:
| Pro kanalisaci trati M&lnik—Neratovice (11-3 klm.), pro regulaci
u Kolina (3 klm.), v trati Pieloué—Lohenice (45 klm.), u Zivanic
.~ {34 klm.), Rosice (2'5 klm.), Pardubice (15 klm.), Hrobice (22 klm.),
~ Hradec Kralové (77 klm,), Placka (636 metrt), v trati Plotisté—Ky-
- dlinov (1'1 klm.), Neratovice—Zarybi (139 kim.), Zarybi—Celakovice
(105 klm.), Litol—Ostra—Hradisté (58 klm.), Celakovice—Litol
{61 klm.), dale Nymburk (19 klm.), u Podébrad (22 klm.), dale traté
- Kolin—Veletov (6:7 klm.), Lohenice—Zivanice (1'6 klm.), Pardubice—

Hrobice (115 klm.), Zivanice—Rosice (36 klm.) a Hrobice—Hradec
- Kralové (64 klm.).

Tedy pro okrouhle 180 klm. dlouhou trat Mélnik—Jaromeéf jsou

~ detailni projekty pro trat okrouhle 108 klm. dlouhou hotovy. Pro

zbyvajici labskou trat jsou generelni projekty vypracovany a pro

£ E celou fadu dil¢ich trati detailni projekty v praci.

Z téchto uvedenych kanalisacnich a regulac¢nich projektit na

Sttednim Labi byly nasledujici zadany:

Regulace u Pardubic a u Hradce Kralové v listopadu 1906, re-

& 2111&0? u Zivanic, Rosic a Hrobic v fijnu 1907, kanalisace dilci trate
3 hMel'mk———Neratovice v Fjnu 1907, regulace v dil¢i trati Pielouc—Lo-
henice v dubnu 1910, regulace v trati Plotisté—Kydlinov v kvétnu

1911, a kone&né ona u Placky v srpnu 1911, Délka az dosud zadanych

. trati obnasi v celku okrouhle 35 klm.

Ukonéeny byly prace u Pardubic v roce 1908, u Rosic a Hrobic

' V roce 1910, u Zivanic v roce 1911. Kollaudovany byly regulacni
Stavby u Pardubic v listopadu 1908, u Rosic v srpnu 1910, u Hrobic
&V 1nu 1910, u Zivanic v fjnu 1911. .
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Ostatni jiz zadané kanalisacni a regulacni prace (Hradec Kraloye
Meélnik—Neratovice, Pfelouc—Lohenice, Plotisté—Kydlinov, pia4.
cka) budou behem roku 1912 ukonceny. ‘ -

Vydani stavebniho konsensu pro p_rfo]e-kt”kanalisace Labe u Ko.
lina bude bezprostfedné nasledovati a jest s jistotou k ocekavani, ze
{yto prace pocatkem roku 1912 budou zadany.

3. Dunajsko-viselsky pruplav.

Vychodisko projektovanych praci pro priplav Viden—Krakoy
tvofila prirozené revise stavajiciho projektu. V zakladé tragovacich
praci @ méfeni v poli byl zhotoven nejdfive generelni projekt pro
trat okrouhle 412 klm. dlouhou.

Projekt pro okrouhle 270 klm. dlouhou trat priaplavovou z Vidné
ku slezskym hranicim a pro okrouhle 40 klm. dlouhou trat ze Zatoru

do Krakova, byla revisi tragy, ona pro as 47 klm, dlouhou dolnora- =

kouskou trat z Vidné do Grub, jakoz i 34 klm. dlouhd trat moravska
» Nedakonic do Zahlinic podrobena politické pochizce.

Stavebni konsens byl jiz udélen:

1. Pro kanalisaci Visly v oblasti Krakova a Podgéorce v délce
ockrouhle 4 klm. s vyjimkou 1% klm. dlouhé shromazdovaci trati

v roce 1908.
2 Pro okrouhle 30 klm. dlouhou trat Zator—Samborek v r. 1909,

3. Pro tudolni pfehradu na Bystficce r. 1907,

V trati Zator—Samborek bylo vyvlastnéni pozemki béhem roku
1910 provedeno a k vyplaté dospél dosud obnos 1,341.695 K 65 hal.
Vyvlastnéné pozemky byly az do dalsiho jich upotfebeni dany posa-
vadnim majitelim v najem.

Z onéch pro dunajsko-viselsky priplav projektovanych praci
byly nasledujici zahajeny:

V lednu 1908 zadana byla stavba tdolni pfehrady na Bystticce.
Pavodné jako objekt vodu opatfujici dunajského praplavu, jest tato
prepéazka téz urcena co ochranné zafizeni oproti velkym vodam kra-
jinu zaplavujicim,

Stoly a kaskadova zafizeni jsou v celku, pfelozeni
¢asti, prehradni zed piiblizné ku % hotova.

Ostatni vybyvajici prace budou dohledné az koncem roku 1912
zhotoveny.

cest z vetsi

Halic.

Valny dil kanalisaénich praci na Visle v oblasti Krakova a PO%’
gorce byl jiz zadan, a sice shromazdovaci trat v délce 975 metrﬁ,
a shromazdovaci trat v délce 1360 m. v cervnu 1909, Pak, L a d'
stavebni sekce v Krakové s vyjimkou svrchu uvedenych, v listopact
1911 politické pochiizce podrobené a v roce 1910 zadané, 1% klm.
dlouhé shromazdovaci trati.

s Ziustava tedy zadani jedné shromazdovaci
i¢ho dilu regula¢nich praci v Fedisti. P

Svrchu uvedenad shromazdovaci trat v délce 975 meird byla
v roce 1910 dohotovena a v &ervenci 1911 kollaudovana.

Ona jiz zadana shromazdovaci trat v délce 1360 m. b
tovena v roce 1911 a prace sekce I, a II. budou v roce 1913 4

trati, plavidla a ma

- iy

o tento ve

Mgkt hydr
R pro stavhy

Jile pro te

ks g
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"W hydrotec
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Dva stavebni bloky v délce okrouhle 124 klm. mezi Zatorem

kem polozene trati praplavové, byly v fijnu 1911 vypsany ;
: 1911 zadany.

ceny.
Sambor

4. Kanalisace Vitavy z Budéjovic do Prahy,

V uvazeni preduvedenych prani se strany interessentu, bvly
. vltavské Budéjovice—Praha zatizeny rozsahlé pripravné prace.
Po poji'id'ce této trati, konan§ vV roce 1_906, zahajeny byly, ponévadz
iraf tato s provedenim kanalisacni trati ;Vltavylv oblasti Prahy sou-
visla jest, a pi‘edp0klad?Pf0 SY§t§m%tlckve a rationelni provedeni re-
gulace Berounky regulacni komisi, pfemény teky na Smichoveé, jakoz
*salozeni méstskych pobfeznich staveb tvori.

V zakladé vysledku od 16.—18. zari 1908 predsevzaté pochozi
technicko-informativni komise jmenované traté byl detailni projekt
v roce 1911 vypracovan. V oné dobé byl téz projekt pro 150 kim.
dlouhou trat Vltavy od Stéchovic k Budéjovicim ve dvé varianty se
svlastnim zietelem na vyuziti zde jsoucich sil zretel vzat.

5. Splavny pruplav z dunajsko-oderského pruplavu ku Stfed. Labi
(pruplav Prerov—Pardubice).

Pro tento ve vodocestném zakonu 171 klm. dlouhy pruplav stava
predprojekt hydroelektrického oddéleni a generelni projekt redi-
telstvi pro stavbu vodnich cest.

Dale pro tento pruplav byla také zhotovena studie od prot.
Smrcka.

6. Spojka dunajsko-viselsko-oderského pruplavu se splavnou trati
' Dnéstru.

Pro tento okrouhle 388 klm. dlouhy spojovaci pruplav stava
projekt hydrotechnického bureau a v roce 1910 zhotoveny generelni

projekt reditelstvi pro stavbu vodnich cest.

1. Splavny priplav z Dunaje ku Vltavé blize Budejovic
(priplav Korneuburg (Linec)—Budéjovice).

Pro tento okrouhle 200 klm, dlouhy priplav vypracoval komitet
dunajsko-vltavsko-labsky generelni projekt. Lol _

Pro variantu Linec—Budé&jovice byly vypracovany 13rﬁ_f3lek’[‘.&"FO‘E1
0s0b privatnich (Urbansky, Hirstl, Péschl atd.), které vsak vlade
predloieny nebyly. |

Finanéni upotiebeni dle § 1. vodocestného zakona Vv letechv 1901
piredpo-

lédgném a ku stavbé vodnich cest pouzitém a venovaném kreditu.
Jak jiz podotknuto, zmoctiuje vodocestny zdkon z roku 1901

vlady penésni g knuté vodni drahy
i prostfedky pro ony v § 1. podotknute V : .,.
gyidle § 5. odst, 1. provadéné regulace fek, jak dalece naklady

NA DFienX . Ay et J _ .
fOHSrlsperY zemi a zvlastnimi interessenty, potazmo Z me’holl;ac'th

u kryty budou, pripadné nejvyse 4% nezdanéné zurokovane,
V koryp

OVé méné znsjici, v 90 letech splatné, obstaratl.
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Dale byla vlada zmocnéna, z této zépujcky v stavebni periode
1904-—1912 maximalni obnos 250 mil. korun nominale vydati a z tét,
ptijcky nejvyssi obnos eftektivnich 75 mil. korun svrchu uvedenym
regulacim fek vénovati.

Pod zakladnim pfijetim v nejnovéjsi dobé pripustné 8% kursove
ztraté jevi se nasledujici vypocet: |
250 mil. kor. nominale odpovidaji effektivnimu obnosu K 230,000,000
od toho pro regulace ek effektivni obnos . . . . .» 75000000
zbyva pro ucele vodnich cest effektivni obnos . . . . » 155.000.000 =

Pro tcele vodnich cest do konce roku 1910 jevi se vydani v na-
sledujicich cifrach.

Cechy: |
Osobni -piiimy a vylohy fezijni . - .~ oo oo Koo 410181058
Stavebni vylohy:
a) Stiedni Labe: .~ 1.5 S ishigii San s o e el RO
b). Vitava v Praze. .%o i L s oo il 1306015102
| Tudiz dhrnem . . . K 30425920-93
Od ‘toho. statni prispévek .- 2 5 & 1. o, Sy lbRaSSuaE
Halic:
Osobni ptijmy a vydani rezimi . . . 2. . o KSR XPSGHN
Stavebni vylohy {kanalisace Visly v :oblasti igovaného pr
Krakova a Podgorce T PR R e e T T e
Vykup pozemkt v trati Zator—Samborek . . » 1334713:36 e‘lektimﬁll: aﬂ:}
Tudiz dhrnem . . . K 528062534 sy z 92 pr
Od toho statni piispévek . =, .. . 8= >l i00E nminale k dis
Morava: |
Osobni prijmy-a" rezieis &~ S F e K 281145758
Stav. vylohy (prepazka Bytficky) . » 267657274
| Tudiz dhrnem . . . K 548803032
Od toho statni piispévek . . . . . . . . » 4403901-33

Dolni Rakousy:

Osobni naklady a rezie ., - = o o o SRR 152280577
Stav. vylohy (vykup pozemku v praplavni trati |
Viden—Grub a naklady projektu jednotli-

vych-Zelezniénich ebjekta .. .~ i e 3 42504-94

Tudiz thrnem . -. . K 156531071

Od. toho statni prispévek .. 5 &% lut e 1080546°88
V.celku: -

Osobni primy. a reZie - ~- i o SoUR St 1069631938

Stavebni vylohy RSO S iy e Sl 32_063567'92

' Tudiz thrnem . . . K 4275988730

Od toho statni prispevek . , 3618990138

Pro tcele stavby vodnich cest vypadajici thrnné
naklady obnaseji:
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a) k tizi nalezitého kredita (1901—1903) . K  1400000-00
b) k tizi vodocestné pujeky (1909—1910) ., . 4135988730
Od toho statni prispévek . ., ., , | 3_631899@1'38

TudiZ dhrnem . . . K 37589901-3%
Pro tucele vlastnich staveb vodnich cest jsou
nasledujici obnosy predpokladany:
pro rok 1911:

- Morava B s s L e 1921675468

Dolni Rakousy e T Sl 72673544
prorok 1912
Cechy B e L e e - 433208043
Morava B o . L oo e 1328610°07
Dolni Rakousy s T 18618551
' Tudiz dhrnem . . . K 24406780-00
Od toho /s jakozto ptispévek statu . . . . 2135593000
K tomu shora uvedeny obnos s 23 36189901400
' | Tudiz ahrnem . . . K 57545834-00
Tenio obnos odeéten od effektivniho obnosu
venovaného pro ucele vodnich cest . . . K 15500000000

———

zlistava koncem roku 1912 zbytek K 97454166-00 e
eifektivnich neb za predpokladu zadavaciho "
kursu z 92 procent okrouhle 1059 mil, K
nominale k dispOSiCi. (Pokracdovani priste).

=20k By

Projekt druzstevni elektrarny na Dolni Jizete.

Informacni pochiizka konala se dne 2. ledna t. r. za Gdastenstvi
Cetnych interesenti. Mslo se pi1 ni predevsim zjistiti, je-li projekt
elektrérnyproveditelnﬁn a nekoliduje-li s pravy sousednich zajem-
nikd, Po zahdjeni schtize p. okres, hejtmanem Schubertem vy-
b fVé.tlili projekt autofi jeho pp. inz. Janda a § pacek. Zastupce
. redlntelstva vodnich cest vrchni rada p. Zimler vita projekt z du-
~ voda narodohospodéafskych a je presvédcen, ze platné poslouzi k po-
jomeseni celého kraje. Po strince technické upozornuje vsak, Ze po
I tanalisaci Labe zvedne se o ndco jeho hladina, a na to tfeba pama-
= ’IOVat1vpi"i podrobném feseni tfetiho jezu u Vestce. Kromé toho zada,
b _abyn vSechny tfi stanice byly telefonicky spojeny tak, aby sklopeni
jezu _mcihl-o Seé v Cas ohlasiti do Prahy. Pan Ko §tif, majitel mlyna
ﬁ?l Jizete, 7ads, aby zjistény byly odtokové poméry v jeho zavods,
:\}ee by snad moh] prvni jez ¢initi mu nesnaze. Navrhuje, abxlpost?-
§k§Y’by1Y kontrolni vodocéty nad jezem i pod nim, by se urcily vy
e Y€ 1 odtokové poméry vody u jeho mlyna. Zastupce regulacni

20fllls'e P- vrchni injenyr § wip pl nemé zasadnich namitek, vyhra-
 “Wesiviak predlozeni podrobnych plant, zejména konstrukce jezové.
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