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U v o d.

Hned v prvni své plné schiizi zabyvala se komise pro kanalisovdni ek
Vitavy a Labe v Cechdch podrobné otdzkou, jak dalece bylo by lze stanoviti
pro provadeéni stavby uréity program a jmenovité urditou dobu stavby. AvSak
JZ tenkrate bylo ukazdano na obtiZe, které se stavi uskuteénéni tohoto ziméru
v cestu a kteréZ prekonati neni v moei kanalisaéni komise.

Aby se vSak aspon pokud moZnd opatfil rychlej&i postup stavebnich
praci, usnesla se komise vzhledem na prdavé uvedeny podnét, Ze se md kazdym
rokem aspon jedno kanalisacéni dilo dokonéiti, dvé pak v provadéni nalezati.
Toto usneseni dojde zajisté vSeobeeného uzndni, ponévadz nim pro urychleni
kanalisadnich praeci zjedndn byl podklad, jakého bylo lze vzhledem na dané
poméry jediné dosdhnouti.

S uspokojenim lze pak vytknouti, Ze se kanalisaéni komisi i1 v minulém
roce podafilo zminénému usneseni vyhovéti, ano v uplynulém roce zdymadlo
klecanské dokon&eno, kdeZto zdymadla u Libsic a Troje v provideni se
nalezala a vzhledem na dlouhé a dosti priznivé stavebni obdobi znacny
pokrok vykazuji.

Dokladem toho, jak &ly zdjem vénuje se kanalisatnimu podniku v nej-
Sirich vrstvdch obyvatelstva, miZe byti okolnost, Ze v predeslém leté nebylo
skoro ani jediné nedéle, kde by se nebyli dostavili k jezu a L’..i]]llDI'G‘Jému
plavidlu u Klecan &etni ndvitdvnici z kruhu odbornych, aby si stavby ty
a jejich zaiizeni dopodrobna prohlédli.

Neménd potéitelnou a pro domdei techniku zajiste ]ichﬂtivuu-je_téﬁ
pozornost, jiz doznaly prdee kanalisacni komise 1V Eiziﬂﬁ; {1ﬂstav11ut_se
v uplynulém roce do Prahy nemilo vynikajicich odborniki uznaneé a.utu?rl’f:}',
aby z vlastniho nédzoru poznali zafizeni a stavbu zdymadel u Roztok a LibSic.

Na tomto misté dluzno také zminiti se o porozumeéni a ?E.110t§, jiz
piindfela kanalisadnimu podniku vstfic vét§ina majiteld pozemku a jlqj'ﬂlf
interessentit p¥i vodopravnich Fizenich. Tato jednani .mélu, v celku velmi
hladky pribdh, tak Ze komise doposud nebyla anl v je,:dmém pripade 1111gena
pouziti piisluficiho ji prava vyvlastiiovaciho. Tim p¥ispéno nemalou meérou

k tomu, Ze stavebni prdce — mnejsouce zdrZovany ohledem na nevytrizené
soukromoprdvni otdzky vykupu pozemki a nahrad za poSkozenmi — mohly

hrati se ku predu.
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Aby se predeslo jakémukoli pritahu stavebnich praci jakoZ i aby se
piistiho stavebniho obdobi podle moZnosti vyuZitkovalo, dala kanalisaéni
komise v prosinci predeslého roku provésti jiz také vodopravni rizeni pro
4. zdymadlo, které jest projektovdino u obee Mirovic a zvySeneého vyznamu
nabude té7 tim, %e se pii ndm spoji stavba jezu se stavbou stdtniho silni®niho
mostu pres Vitavu a hodld tamtéZ komise hned v pristim roce prikrociti
k stavhé, ponévadZ do pFidtiho jara prisluiné vodoprivni rozhodnuti bude jiz
asi vyddno.

Ve sloZeni komise nastala v roce 1899 zména potud, Ze na misto pana
tiditele Julia Lipperta jmenovan byl zdstupcem zemé v komisi pan JUDr. Albert
Werunsky, prisediei zemského vyborun a advokdt v Praze.

Mezi ndhradniky célenn komise prevzal funkei pana c¢. k. mistodrZitel-
ského tajemnika Karla Svitka, jenZ byl jmenovin okresnim hejtmanem, pan
c. k. mistodrzitelsky tajemnik Otakar Janota, kdeZto komité dle § 8. stanov
zvolend zistalo nezménéno.

Il. Chronologicky prehled o cinnosti komise a jeji uradu.

14. ledna 1899 o 4. hodiné odpoledni odbyvala se v ufadovné kanali-
safni komise technickd porada, na niz bral podilu mimo pany ¢leny techni-
ckého komitétu téZ poricni spravee trati vitavské Praha— Mélnik pan e k. vrchni
inzenyr Machulka,

Predmétem technické porady byle splavnéni Vitavy v trati z Kralup
do Mélnika pa zakladé navrha vypracovanych vrchni stavebni sprivou a sice
vzaty v tivahu ndsledujici navrhy:

a) tri navrhy o ziizeni zdymadel u Mirovie, Vratian a Vrbna se zietelem

na upruplavnéni vlastniho redisté vitavského v trati od Libsic doln;

6) navrh poboéného praplavae na pravém brehu vltavském u Kralup

z Vitavy odbocujiciho a 1sticiho do Malého Labe;

¢) navrh, tykajiei se ziizeni poboéného praplavu na levém biehu vitav-

ském z Vranian do Horina.

Ddle bylo jednino také o podanych dobrozddnich veskerych ¢lent
technického komitétu i pdnt experti z oboru vodnich staveb, jiinZz zminéné
navrhy predem k nahlédnuti predloZeny byly a konedné i o poddnich zi-
jemniki, jmenovité obei na obou brezich vltavskyeh lezicich, tykajicich se
této zdleZitosti.

Rokoviani trvalo plné 4 hodiny.

KdyZz byli pani ¢lenové technického komitétu zevrubné odivodnili sva
dobrozdani a pan vrehni inZenyr Machulka, dobie jsa obezndmen s tamdjSimi
pomery ricnimi, byl se vyjddiil, Ze bude nemozno ziiplna zabréniti zandfeni
Fedisté Stérkem na mnoha mistech upravovinim feky pouze pro odtok stiednich
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vellkyeh vod a Ze vibec nemnoho dd se initi proti zandSeni TediSté nad
istim vltavskym, usjednotili se pani ¢lenové technického komitétu na ndsle-
Jicich nédvrzich, jeZz dluZno predloZiti komisi ku schvélend.

Ndvrhy znéji:

1. Trat ¥i&ni az do Vraiian uzndvd se za vhodnou ku splavnéni a do-
porucuje se upustiti od poboéného priplavu na pravém biehu vltavském
z Chvatérub do Obistvi.

2. Nésledovné nebudiz spufténo se zietele postaveni zdymadla & IV.
u Mirovie; prislusny ndvrh necht se bezprodlend vypracuje.

8. Doporucuje se s ohledem na dilezitost velké plavby lodi ziizeni po-
boéného priplavu na levém biehu vltavském z Vratian pres Horin vedouciho
a usticiho naproti Mélniku do Labe.

Jezto vsak pri vySsich stavech vodnich v Pece Vitavé, kdy jezy za
ucelem bezvadného odtoku velkyeh vod se musi sklopiti, plavba lodi se jesté
ve volné Fece provozovati bude, jest nutno posud provedenoun regulaci Vitavy
z Vrafian smérem po vodé takym zpiusobem doplniti, aby se zabrdnilo pokud
mozno ukladdani Stérku a aby pri téchto vySSich stavech vodnich lodi na-
lezly vSude v ieciSti dostatecéné hloubky plavebni.

UkaZe-li se pii studiich prislusnych, které déjtez se v dorozuméni se
zastupel poriéni spravy, Ze jest nezbytno ziiditi ochranné hrize proti letnim
privalim, neb hraze jiZ hotové poopraviti, budiZ poziddian i pan znalec zemd-
delstvi o dobrozdani.

4. Vzhledem k tomu, Ze ve schvaleném projektu, jehoz provedeni kana-
lisani komisi jest svéreno, neni vzat ziretel na tyto prdce reguladni v fe-
¢igti, bylo by v tom pripadu, Ze by se prijal navrh dopliujici, na c. k. vlddu
se obratiti ohledné opatrreni prislusnych penézityeh prostiredkil.

27. ledna 1899 konalo se za intervence zastupce ¢ k. riditelstvi post
a telegrafit v Praze Setteni o tom, zda by bylo moZno vySe umistiti telegrafni
tyde podél télesa Zeleznmiéniho stitni drahy u Roztok.

31. ledna 1899 inZenyr Emanuel Kopddek vystoupil ze sluZeb kanali-
saéni komise a na jeho misto jmenovian byl inZenyrem stavebni adjunkt
Josef Langer (vynos ze dne 6. prosince 1898 ¢&. 418).

1. inora 1899 vstoupil inZenyr Eduard Schwarzer, jakoZto stavebni
adjunkt, do sluzeb komise kanalisa¢ni (vynos ze dne 20, ledna 1899 ¢. 57).

9. dnora 1892 a dni nasledujici pokracdovdno bylo ve vodopravnim
jedndni ohledné z¥izeni zdymadla ¢ 1. u Troje a

dne 11. inora 1899 udéleno bylo ex commissione povoleni ku stavbe
zminéného zdymadla.

16. unora 1899 odbyvalo se mistni jedniani v Bubendi, aby se docililo
dohodnuti mezi obeemi Bubenéi a Trojou ohledné polohy mostu vedouciho
pres pruplav plavidlovy zdymadla trojského.

19. inora 1899 zapocato se vztyfovanim slupiec jezu klecanského

pii 4+ 54 em na Karlinském vododcetu,
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20. inora 1899 odpoledne o 4. hodiné odbyvala se v Uradovne kana-
lisadni komise techmickd porada, ve které poddna zpriva o postaveni jezu
zdymadla klecanského a rokovano o ndvrzich zdymadel u Troje a u Mitovie.

Dile jedndno bylo o vykupu pozemka pro zdymadlo trojské, ndleZe-
jicich ¢. a k. dvornimu erdru a zemskému vyboru, jakoz i o pohybu a de-
ponoviani zemin ziskanych pri zdymadle uvedenem. :

Pro jez hradlovy zdymadla ¢. L. u Troje usneseno bylo pouZiti soustavy
se sejimatelnou ty® pouchovou dle vzori na Odie a Fuldé provedenych ; dale
co se tkne usporadani plavidel, privolil technicky komitét k tomu, aby dle
ndvrhu vrehni stavebni spravy, s ohledem na budouei ofekdvanou dopravu
osob parniky mezi Prahou a vyletnimi misty Podbabou a Selei, umisténo
bylo plavidlo komorové vedle plavidla vlakového, jezto tim se umoZni ne-
odvislé proplavovani osobnich parniki od proplaveni lodi ndkladovych.

Ddle bylo usneseno, aby se ziidila pii plavidlech téchto v hornim
ohlavi misto vrat vzpéracich, doposud na Vltaveé provdadénych, vrata vzkld-
pdci, jezto uzndn byl pii poslednim mezindrodnim sjezdu pro plavbu vnitro-
zemni tento zplisob zaiizeni vrat pro horni ohlavi jako nejudelnejsi.

RovnéZ uzndn byl za vhodny i navrh vrchniho stavebniho riditelstvi,
by misto stavidel posuvnyeh ve vratech dolnibo ohlavi se zridila stavidla
otocéna (klapky).

Kdyz byly jeSté schvdleny ndvrhy obydli jezného a plavidelnika pii
zdymadle ¢ I. u Troje a vzata na védomi zprava o pribliZzném rozpoctu na
ziizeni téhoZ zdymadla, prikroceno bylo ku rokovdni o navrhu zdymadia
¢. IV. u Mifovie, spojeného s mostem silnicovym.

Po del& rozpraveé bylo usneseno jednohlasné otizku tuto teprv tehdy
na pretres vziti, aZ budou po ruce jesté dalsi prislusna studia technické
kancelire komise kanalisaéni.

Téhoz dne podala dalsi Setfeni pro zdymadlo ¢ 1IV. u Mifovie.

Dne 21. inora 1899 proplavily se poprve lodi plavidlem klecanskym
a budiZz pfipomenuto, Ze byla proplavena mimo nékolika lodi rakousko-
uherské severo-zdpadni paroplavebni spolecnosti téz jedna z nejvétsich
labskych lodi, 10°7 m Sirokd a 800 m dlouhd o \nosnosti 17.000 celnich
centi = 850 ft.

8. brezna 1899 dopoledne o 9. hodiné odbyvalo se za predsednictvi
Jeho Excellence pana mistodrZitele hrabéte Coudenhove devaté sezeni komi-
tétu komise. V tomto byla prednesena zpriava o zdareném pokusném posta-
veni jezu hradlového v Klecanech a prvnim proplaveni lodi plavidly dne
21. nnora 1899 konaném ; zaroven schvileno bylo v této schuzi zfizeni t. zv.
klapacek ve vorové propusti zdymadla ¢. II. u Klecan.

Ohledné ndvrhu o zdymadle & 1. u Troje byla vzata na védomi zpréva
0 nutném zakoupeni pozemkid ve vymére 51 j. 906L1° a usneseno vyjednd-
vati se zastupei c. a k. dvorniho erdru a zdstupei zemského vyboru kralovstvi
Ceského ohledné vykupu ¢asti Stromovky.

Dale vzaty na védomi disposice, tykajici se rozvrhu zemin vyrypanych
pri zdymadle trojském v mnoZstvi 678.000 m?® 2z GehoZ na skdlu pripadd




5319 m® a schvdleny ndvrhy ohlednd hradlového jezu a plavidel usnesené
v technické poradé, dne 20. ‘inora 1899 odbyvané.

Dale byly schvdleny ndvrhy obytnych staveni pro jezného a plavidel-
nika tohoto zdymadla a svoleno k tomu, by vrchni stavebni sprava, doplnic
tyto plany, ihned zakrodila u kompetentnich uradi o povoleni ku stavhd
k tomu cili, by se provedlo v nejkratéi dobé zaddni stavby.

Zretel maje ku ndvrhim technického komitétu, usnesl se komitét ko-
mise Kkanalisa¢ni, jmenovité s ohledem na povoleni ku stavhé udélené ex
commissione a na pokroc¢ilou dobu ro¢ni, vyzvati podnikatelstvi A. Lanny,
kterému preddno bude dle smlouvy provedeni praci, aby prikrodilo ku nutnym
pracim p¥ipravnym.

K tomu cili budtez jmenované firmé diny ndleZité informace.

Co se tykd splavnéni Vltavy od Lib%ic dold, vzal komitét na védomi
vysledek technické porady ze dne 14. ledna 1899; vyslovil po Zivé roz-
praveé sviij 1plny souhlas s ndvrhy porady dne 14. ledna 1899 odbyvané
a usnesl se na tom, by tyto ndvrhy se odporufily komisi kanalisaéni v nej-
bliZsim plenarnim sezeni ku schvdleni.

Didle bylo ve schiizi této predteno podani praesidia zemédélské rady
kralovstvi Ceského ze dne 9. ledna 1899 & 5729 c. k. mistodrzitelstvim
dodané, ve kterém zidd zemédélskd rada, predkliddajic pamétni spis 23 obei
Mélnického a Velvarského okresn o splavnéni Vitavy od Lib&ic dola a jme-

novité o provedeni pobo€ného praplavu z Vrainan do Horina — v kterém
dotyéné obee zamitavé stanovisko zaujimaji — o zodpovidani jednotlivyeh

otdzek tvkajicich se zrizeni zminéného priplavu.

Ziroven obraci se zemédélskd rada s prosbou, by dovoleno bylo vidy
pred zadanim projekti k zavedeni vodopravniho fizeni jejimu zdstupei do
navrhit nahlédnouti a je prozkoumati.

Vzhledem na tento pripis a v ném obsaZené duvody usneseno, aby nejen
vefkeré plany, dobrozdani, zprivy, atd., tykajici se poboéného pruplavu, byly
vrehni spravou stavebni zemédélské radé co nejdrive dorudeny, ale 1 by
zemédélskd rada byla pozvana k nejblizSimu sezeni kanalisadni komise
k tomu ecili, by moZné naskytnuvsi se otdzky duakladné se daly vySetriti;
zastupei zemédd&lské rady bude volno mnahlédnouti do ndvrhu prfipravenych
k vodopravnimu rizeni.

Dalsim predmétem zevrubné porady komitétu tvoril navrh zdymadla
¢. IV. u Mifovic.

Jak jiz vysvitda z technické porady dne 20. inora 1899 odbyvané, za-
mysli se spojiti zdymadlo toto s erdrnim mostem silnicovym v nejvetsi
blizkosti projektovanyin.

V ¢ilé debaté o tomto predmétu uzndna byla ucelnost tohoto spojeni
mostu se zdymadlem a bylo usneseno navrhnouti nejen tuto kombinaei kana-
lisacni komisi ku schvaleni, ale 1 k vali dakladnéj$imu vySetreni této zalezi-
tosti vejiti ve vyjedndvani se silniénim erarem; ddle usneseno, Ze ma byti
svolina porada znalet ustanovenych komisi kanalisacdni, na niZ téZ podilu
brati ma strojni inZenyr pan Skulina, ¢. k. mistodrzitelstvi pridéleny.
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Deldi rozprava zahdjena byla o dopisu ministerstva vnitra ze dne
28. zdyi 1898 & 1916, ve kterédm vyzvdna byla kanalisatni komise, by pii-
spéla ku zfizeni telefonického vedeni podél Vltavy z Budéjovic do Prahy,
— jehoz celkovy ndklad obndseti bude as 75.000 zl. —; pdam c¢lenové sku-
piny zemské namitali, Ze komise kanalisaéni nemd prostredki penézitych
k takovymto piispévkim; konedné viak usneseno odporuditi, aby kanalisa¢ni
komise prispela k uhradé ndkladu potrizovaciho 20%,, ale pouze do vySe
16.000 zL

Konefne jedndno bylo o sucdastnéni se kanalisaéni komise na vystavé
svetové v PatiZi r. 1900 a o zakoupeni parniku pro sluzby komise.

9. brezna 1899 dopoledne jednino bylo mezi zidstupei praZské mestské
kanalisace a vrchni stavebni sprdavou komise kanalisaéni o spoleényeh zajmech,
vyskytnuvsich se pri pruplavu plavidlovém zdymadla ¢é. 1. u Troje,

11. brezna 1899 odpoledne o 3. hodiné odbyvala se porada se znalei
z oboru strojnmického a sice pp. vrchnim inZenyrem Prafilem a riditelem
Schonbachem o detailech zdymadla ¢ 1V. u Mitovie.

TéhoZ dne vyddna byla zpriava o Cinnosti kanalisadni komise za rok
1898, kterd byla rozeslina na vegkeré kompetentni uvady, pak osobnosti
a korporace, jeZ jevi zajem na pracich upriplaviiovacich.

13. bfezna 1899 rano pocCato bylo s vytyovanim osy priplavu pla-
vidlového zdymadla ¢&. I. u Troje, jakoZ i s ohranidenim pozemku pro stavbu
zdymadla tohoto potiebnych.

Odpoledne téhoZ dne ve 4 hodiny Ddhymh se v uradovné vrehni
stavebni spravy technickd porada, na niZz podiln brali mimo &leny techni-
ckého komitétu i znalei kanalisaéni komise z oboru strojnického, mezi nimiz
i e. k. mistodrzitelsky inZenyr p. Skulina.

Predmétem porady byl ndvrh na spojeni zdymadla & 1V. s mostem
silnicovym u Mirovie, jmenovité stanoveni zdsad, dle kterych jest pokrado-
vati pr1 vypracovani dotyéného navrhu,

Nacrtky, tykajici se ndvrhu tohoto, byly predloZeny jiz pied poradou
panum ¢lenum komitétn a pantim znaletim a jeZto bylo dokdzdno piFibliZznym
rozpoctem, Ze timto spojenim jak pro silniéni erdr, tak pro komisi kanali-
safni uspora se jevi, jednalo se pouze o to, jednak zdali jest spojeni jezu
s mostem ucelné a piipustné s ohledem na poméry viéni, jednak zdali se
nestavi obtiZe v cestu se stanoviska konstruktivniho.

Po zevrubné rozpravé, ve které prohldsili pdni znalei z oboru strojni-
ckého: pp. vrehni inZenyr Prdsil a riditel Schonbach, Ze uzndvaji toto spojeni
Jezu stavidloveho s mostem silnicovym ze stanoviska strojnického za udelné
a proveditelne, bylo usneseno:

1. Budiz zasadné piidrZovdno se spojeni zdymadla mirovického s mostem
silnicovym; k vuli stanoveni blizg€ich vdaji, jmenovité urdeni podilu na sta-
vebnim ndkladu, necht se vyjedndvd se silnidnim erarem.?

2. Projekt pro vodopravni fizeni budiZ vypracovin a c. k. mistodrZitelstvi
ku provedeni Seti‘eni vodopravniho predloZen.
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3. Pii vypracovani detailnich plant budiz v&im zpusobem hledéno k tomu,
aby pred ndrazniky slupicovymi na dn& propusti lodni upevnénymi nic za-
chytiti neb usaditi se nemohlo.

4. Co se tkne detailniho ziizeni stavidel, nechf se propracuje alterna-
tiva stavidel z puklovek; bude-li vysledek tohoto studia p#iznivy v kon-
struktivnim 1 finanénim ohledu, nechf se d4 tomuto zpfsobu vystrojeni
stavidel prednost pired obloZenim dievénym.

I5. brezna 1899 vyddny byly tiskem: vykaz o vysledeich 1é&etnich
a uzavirka ucetni stavebniho fondu pro rok 1898 s prehledem pro léta
1897 a 1898,

18. brezna 1899 odbyvalo se v zasedaci sini ¢. k. mistodrzitelstvi za
predsednictvi pana e. k. mistodrzitelského vicepresidenta Jirfiho Dorfla je-
dndni se zastupcem e. a k. dvorniho erdru o vykupu ddsti pﬂzemku ve Stro-
movee, potiebného pro zdymadlo ¢ 1. u Troje.

19 birezna 1899 dopoledne sklddali do rukou stavebniho riditele &tyri
ziizencl, pro obsluhu jezu a plavidla v Klecanech ustanoveni, slib sluZebni.

27. bfezna 1899 dopoledne odbyvala se v departementu pro stavby
vodni a silmiéni e. k. ministerstva vnitra ve Vidni predbeéZna porada mezi
p. ¢. K. ministerialnim radou Iszkowskim a p. stav. rfiditelem, c¢. k. stavebnim
radou Mrasickem, tykajici se ndvrhu spojeni zdymadla & IV. u Mirovie
= mostem silnicovym.

3. dubna 1899 zapodato opét se vztyfovdanim slupic jezu hradlového
u Klecan.

5. dubna 1899 mélo se odbyvati pokusné proplavovani voru vratky
zdymadla klecanského, z dehoZz seElo, jezto plavel zdrahali se propusti plouti.

9. dubna 1899 v ned&li odpoledne pofidal spolek architektu a inze-
nyria pro kralovstvi Ceské vychdzku ku zdymadlu klecanskeému.

10. dubna 1899 rdno o 6. hodiné proplul jednoduchy a odpoledne
dvojity vor poprvé propusti vorovou pii zdymadle & II. u Klecan.

15. dubna 1899; na tento den ustanovilo c¢. k. mistodrZitelstvi mistni
Setfeni pri vratkach klecanskych, aby se zdstupcové voroplavby presveéddili
0 projizdéni vori zminénou propusti.

17. dubna 1899 pokracovidno bylo ve vyjedndvani s pany zdajemniky
voraplavby, ktefi pri této piilezitosti namitky ¢Einili proti tpravé propusti
vorové, poukazujice jmenovité na prikry sklon dna: dle jich mndhledu ne-
budou moei spojené vory pravé v tom stavu a zrizeni, jak nyni na Vlitayé
plovou, s nakladem polen, diivi k paliva, prken, chmelovych tyéi atd. vratky
projizdéti a vyslovili pidani, aby se jez sklopil a plavba voru propust{ lodni
se brala.

19. dubna 1899 proplul jednoduchy a dne 21. dubna 1899 dvojity
vor zminénou propusti vorovou beze vSi nehody, ¢imz bylo dokdzano, Ze by
vratky beze vieho se mohlo projizdéti, kdyby jednotlivé prameny radne
vizany a na vice mistech pevné k sobé pripojeny byly.

19. dubna 1899 podnikl pan mistodrZitelsky vicepresident Dorfl, ja-
kozto zdstupece pana predsedy kanalisadn{ komise na parnfku ,Nord-west®,




I - S

nalezejicimu rakouské severo-zapadni paroplavebni spoleénosti, projizdku
splavnéné trati vltavské mezi Podbabou a Roztoky, pii femZ proplaven byl
parnik komorou smérem po i proti vode.

Jezto zamyslelo se svrchu jmenovany parnik zakoupiti pro komisi
kanalisadni jakoZto parnik cestovni a vletny, prohlédnut byl tyZ zevrubne
za vedeni c. k. inspektora pro plavbu vnitrozemni p. c¢. k. vladniho rady
Schromma, pany zastupei komise a vrehni stavebni spravy.

23. dubna 1899 proplavena byla jedna z nejvétsich lodi labskyeh,
,Paulina®, kterd dne 21. tinora 1899 plula prizdna do Prahy, s nakladem
17.000 celnich centii cukru plavidlem vlakovym v Klecanech smérem po vodé.

25. dubna 1899 odbyvala se dopoledne v kanceldii vrehni stavebni
spravy komise kanalisadni technickd porada. ve které v prvé fadé poddna
byla zprava o nabytych zkuSenostech a pozorovanich pri voroveé propusti
klecanské a kterd se méla usnésti, jakyeh kroki jest uiniti a opatieni pro-
vésti, aby se vyhovélo co moZno pfinim zdjemnika voroplavby a vory bez
zavady mohly projizdéti vorovou propusti.

Po zevrubné poradé bylo sice usneseno, znovu zfiditi dno vorové pro-
pusti, zaloZené ve sklonu 1:10, ale zdroven umistiti na jeho konei t. zv. kla-
packy z toho divodu, Ze vrdatka klecanska sluSi povaZovati za objekt po-
kusny a Ze jiZ vice voru jimi projelo bez veskereé nehody; nechf vsak konaji
se pokusy, jak vory se budou proplavovati pri klapackach zatiZenych.

Rekonstrukee budiz provedena dle plana, ve které drive nahlédnou
pam zastupcoveé voroplavby, teprve v meésici srpnu, kdy na piitocich vltav-
skych plavba vora k vili opravam vrdtek beztoho se neprovozuje.

Dalsim predmétem porady byl ndvrh vorové propusti pri zdymadle
¢. I. u Troje.

26. dubna 1899 jednalo se v mistnostech tiradnich komise kanalisa®ni
za predsednictvi pana c. k. mistodrzitelského rady Filipa opétné s pdany za-
stupei voroplavby ; kdyZ bylo usneseni technického komitétu kanalisaéni komise
témze sdéleno, rozpiedla se delsi podrobnd debata, bthem které zdstupel
kanalisa¢ni komise piistoupili na poZadavek pénit zdajemniki voroplavby,
aby vzhledem na nahromadéné diivi nad Prahou jez klecansky byl sklopen
a vory byly proplavovdany propusti lodni.

27. dubna 1890 o 8. hodiné rdno pocato bylo se skldpénim hradlového
jezu klecanského, které tak rychle pred se &lo, Ze ve 2 hodiny odpoledne
slupice lodni propusti byly na hrbet poloZeny a tim umoZnéna byla plavba
lodi a vorid touto propusti.

TéhoZz dne uverejnily ,Ndrodni Listy“ referat pana zemského poslance
Kaftana, predneseny v rozpoétovém vyboru snému zemského krilovstvi Ce-
ského o pracich upriplaviiovacich, spolu sdélujice, Ze na zdklad8 této
zevrubné zprdvy vyslovuje rozpoCtovy vybor komisi pro splavnéni Vltavy
a Labe plné uznini.

28. dubna 1899 vysSel v &asopise Rakouskych inZenyri a architektn

¢. 17. ¢linek, ve kterém p. ¢. k. stavebni rada Riedel posuzuje bliZe price
splaviiovaci na Vltavé na zdkladé zprdvy vyrotni komisi kanalisaéni za rok
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inzenyrum kanalisa®ni komise.

29. dubna 1899 navstivil pan profesor Petrlik se 36 posluchadi odboru
pro stavbu ~"m:.-dni stavenisté zdymadla &. IIT. u Libsic.

‘E,Hk vetna 1899 konala se za vedeni p. profesora Pefrlika vychizka po-
sluchacu encyklopedie vodni stavby ku stavenisti libSickému k viili prohlides
zajimavyeh podrobnosti tamze,

? Ei'. kk v-:-”atjm 1899 rdno dosly hydrografického zemského odddleni ZPravy
o vetsich srdazkiach v hornim povodi Vltavy, z &ehoz predpovédél prednosta
hydrografického oddéleni vyZku vody pro den 7. kvétna 1899 na vododtu
karlinském nejméné -+ 200 em; veder dosdhla voda vysky -+ 78 em a

dne 7. kvétna 1899 o 8 hodiné ranni znamendna na vododtu karlin-
ském vyse - 188 cm. Na pulnoe znéla prognosa ranni na + 240 cm: ve sku-
tecnosti dostoupla voda vySe o 6. hoding vederni 4+ 248 em na vododtu kar-
linslkém.

23. Kvétna 1899 odbyvalo se za piedsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrzitele osmé plendrni sezeni komise, kterého se siastnili mimo &leny
komise a jich nahradniky, znalece zemédélstvi a plavby vnitrozemni i z4-
stupcove zemeédélské rady pro kralovstvi Ceské. KdyZ byly sdéleny zpravy
praesidialni, byl ozndmen vysledek technické porady stavebniho komitétu
ohledné upriaplavnéni Vltavy od LibSie doli; dotyénd dobrozddni pdni
Clentt komise a jeji znalen byla sdélena a predloZeny komisi ku rozhodnuti
navrhy komitétu jmenovité ohledné zrizeni zdymadla & IV, u Mirovie, jakoz
i navrh poboéného priplava na levém biehu vltavském z Vranan do Horina
usticiho do Labe.

Zijem komise pro tyto predméty porady byl velmi Zivy, coZ jevilo se
priubéhem zevrubné a ¢ilé debaty.

Komise usnesla se predeviim na stavbé zdymadla ¢ IV. u Mirovie za
nutne u;.;naué; p.[_}].;ud Qe tﬁ']{& Gsf.a,trlihﬂ.} znamenati I_}}’ID sonhlas & diukladne
studovanym a i odavodnénym ndhledem komitétu komise ohledné provedeni
pobo®ného priplava na levém brehu Vltavy. Konedné rozhodnuti o této véci
ponechiano bylo viak piri&ti plendrni schuzi.

Co se tykd zdymadla trojského, vzala komise kanalisaéni na vedomi
zpravu o priab¢hu Fizeni vodoprdvniho a usnesla se, aniZz by se prredbihalo
rozhodnuti vodopravnimu, aby se ihned zapocalo se stavbou zdymadla ¢ L
i Troje, jmenovité se stavbou obydli jezného a plavidelnika.

Pudg_}bné schvdleny byly ve schuzi této detailni ndvrhy komitétu, ktereé
héhem vodoprdvniho Fizeni zdjemnici byli jiz seznali. ol AN

Dalgim predmé&tem byl ndvrh zdymadla & IV. u Mirovie spojencho
S mostem 51]1[1{30\?1;’111; z[ﬂ'::i.‘\?ﬂ. O jE{_lll':il’lf mezi komisi a silniénim EI‘E’LI‘EH],
tykajici se tohoto objektu, byla vzata na vedomi a schvilen byl navrh ko-
mitétu ohledné spojeni obou téchto staveb. o

Na z¥izeni telefonického spojeni podél Vitavy z Budé&jovie do Prahy,
jez hodld stat z¥diti, byl povolen piispévek 20%, nalez vzaty byly na vé-

] 3 - ¥ il --n 4 s rr". ‘: ?" r"'i
domi: zpravy o zamyilené udasti komise kanalisadni na sveétove vystave
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r. 1900 v Pa¥iZi, o dostavéni zdymadla ¢ IT u Klecan a o stavu praei pri
zdymadle libSickém.

Konené usneseno bylo ku ndvrhu stavebniho riditele: jakkoliv projizdéni
vorii vratky klecanskymi nebylo spojeno s nizddnymi vaZnejSimi obtiZemi,
budiz vorovi propust jesté b¥hem léta z ¢asti znovu upravena, ¢imZ vyhovi
se naléhdni panu zdastupea voroplavby, kterym budiz ddna prileZitost, jesteé
pred zapodetim rekonstrukce zavéas nahlédnouti v prislusne plany.

Toto plendrni sezeni trvalo plné 4': hodiny.

26. kvdétna 1899 odbyvala se mistni stavebni komise pro stavbu domki
jezného a plavidelnika pri zdymadle ¢. 1. u Troje.

30. kvétna 1899 konala se v mistnostech vrechni stavebni spravy kana-
lisadni komise technickd porada, na které podilu bral mimo ¢leny komitétu
téZz poriéni spravee trati, pan vrchni inZenyr Machulka. Predmétem byly
nékteré zmény projektu zdymadla & I. u Troje, navrZené vrchni stavebni
spravou, jmenovité sniZeni hitbetu v lodni propusti a preloZeni vratek z le-
vého na pravy bieh. Pokud se tyka onoho, bylo po zevrubné poradé usta-
noveno, zaloziti hibet propusti lodni 90 em pod mormdlni vodou; ohledné
vratek prijat byl ndvrh pana poslance Kaftana, aby konefné rozhodnuti
0 propusti vorové pii zdymadle trojském se odlozilo do té doby, az budou
po ruce vysledky zkuSenosti, nabytych pri propustich v Klecanech a Libsi-
cich; dotud budiz provedena pouze ¢&ist vorové propusti, leZici v télese je-
zovem. Co se tykd zrizeni riznych stok na Cisarském ostrové, bylo usneseno,
vyjednavati o zpusobu provedeni s obei prazskou a s ostatnimi zdjemniky.

8. ¢ervna 1899 ustanovena byla mistni stavebni spriva pro stavbu
zdymadla ¢. I. u Troje. S vedenim stavebni spravy povéren byl e. k. inZenyr
Antonin Klir, jemuz pridélen byl c. k. inZenyr Bohumil Stﬁpz‘m.

7. ¢ervna 1899 rdno zapocato bylo po zatiZeni klapacdek opet s po-
stavovianim jezu u Klecan; odpoledne proplulo 7 voru propusti vorovou beze
vsi nehody.

8. ervna 1899 provedeno bylo u pritomnosti panu zdjemniki voro-
plavby officielni proplavovdni vora klecanskou propusti, kterou b&hem do-
poledne 4 a odpoledne 13 vori projelo.

9. Gervna 1899 prohlédl sobé Jeho Excellence pan mistodrZzitel dosta-
véné zdymadlo u Klecan. 7 karlinského pristava nastoupena byla cesta
vladnim parnikem c. k. mistodrzitelstvi az do Podbaby, odkud ndsledkem
postaveni jezu klecanského pokracovino bylo v pojizdee trati jiz upriplav-
néné az pred dim jezného v Klecanech ; jez hradlovy a propust vorova byly
pr1 te prilezitosti blize prohlédnuty.

Jeho Excellence pan mistodrzitel byl pritomen propluti 2 vort vratky,
podtem jiz 45 a 46", které od postaveni jezu, t. j. od 7. dervna b&hem
2 dni témito vratky byly projely. Jeho Excellence, pokraduje v cesté par-
nikem po vode, ktery plavidlem byl proplaven, dostihl az do LibSie, kde
prohlédnuty byly veSkeré stavby jak pii jezu, tak u plavidla, které se prave
provadély.
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Zpatefni cesta kondna byla parnikem
do Prahy.

) f]& 7. 1899 odbyvala se porada s panem znalcem pro chov ryb
f::il:iiﬁ,inédElské rady, panem adjunktem Kafkou, ohledn® elného zaiizeni

12. Gervna 1899 dopoledne o 9. hodind konala se v mistnostech
kanalisacni komise technicks porada o delnosti rekonstrukece klecanskych
““‘_m'l': ot zikladé planfi predloZenych vrehni stavebni spravou. Poradé byl
pritomen 1 ?iﬂﬂ]ﬂﬂ chova ryb adjunkt musea kralovstvi (Jeského, pan Kafka;
rmvr;qf"’le.ujr zpusob znovuziizeni vorové propusti a rybovodu dle priloZenych
plina byl schvdlen.

5. Cervna 1899 jedndno bylo s pany zdstupei voroplavby o koneéném
stanoveni veskerych detaila vrdtek klecanskych. P¥ tomto jednani kladena
zastupel kanalisani komise vdha na bezodkladné zapodeti s rekonstrukei
vorové propusti, Kk vili cemuZ bylo usneseno, predloZiti dotydné plany
¢. k. mistodrZitelstvi ku schvileni.

Pani zdjemnici voroplavby nep¥ili§ vi‘ele uvitali navrZeny zpisob rekon-
strukce vorové propusti, Zidajice opétné, aby znovuziizeni vritek tak se
provedlo, by vory jakéhokoliv druhu v tomtéz stavu, jak nyni se na Vitavé
plavi, bez zdvady a ztrdty na case mohly vrdtky projizdéti a tim plavba
drivi v celku nizZddné 1jmy neutrpela.

Vétsi dil pani zastuped voroplavby vyslovil se proti proplavovini vori
plavidlem vlakovym, jezto k tomu jest zapot¥ebi mnoho dasu, Zadaje, aby
tieba i pii nizkych dlouho trvajicich stavech vodnich jez klecansky nejméné
frikrate v tydnu byl sklopen a vorum vZdy ve ctvrtek, patek a v sobotu
vykizdna byla cesta lodni propusti, Zadosti této nebylo viak mozno vyhovéti,
jak s ohledem na ¢&ilou plavbu lodi, tak se stanoviska technického s ohledem
na manipulaei pii skldpéni jezu.

20. Cervna 1899 vyjedndvano bylo se zastupei firmy ,Dvoidk a Fischer*
0 zaddni staveb domku jezného a plavidelnika v Troji k viili brzkému zahdjeni.

Tého# dne zamérovina voda ve studnich domovnich v LuZei a Chramostku.

21, dervna 1899 pievzat byl v majetek komise kanalisacni parnik
zakoupeny od rakouské severozdpadni paroplavebni spoleénosti.

98, Eervna 1899 kondna byla pochiizka tracy telefonického vedeni ku
mistni stavebni spravé v Troji.

30. fervna 1899 kondno bylo Setifeni ohledné zakladi domku plavidel-
nikova pii zdymadla trojském na Cisarskem ostrove. '

1. Servence 1899 vysla tiskem instrukee pro jezné a plavidelniky o vedeni
¢t inventdrnich a udti materialil.

3. dervence 1899 konala se za piedsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrzitele, hrabéte Coudenhove, . plendrni schize kumiﬁg kpnalicales
Piredmétem zevrubné porady komise byly dilezité Gt?‘zk}r t?knﬂ’jim g splfwnﬁiui
Vitavy u Troje a jmenovité pokradovani v pracich upriaplaviiovacich na
Vitavé od Mirovie po vod8 az ku Mélniku.

az do Roztok, a odtud povozem



Komise vyslechnuv&i zprdvu o pravé proviadéné rekonstrukei vorove
propusti klecanské a o pokroku pri stavbhé zdymadla & II1 u LibSic a usnessi
se 0 zaddni dodavky Zeleznych soucisti pro zdymadlo trojské, zabyvala se
dopodrobna otdzkou upriplavnéni Vitavy od Mifovie dolu.

Snaha veskeryeh ¢lenti komise nesla se za tim, aby se pri reseni dalsiho
splavnéni Vltavy od Mirovic podinaje tzkostlivé hledélo ku veledulezitym
zajmum zemédélstvi, sledujic oviem vytknuty cil komise kanalisa¢ni: otevieni
driahy velké plavbé lodni.

Komise sjednotila se po deldf rozpravé na tom, Ze lze tohoto vytéeného
cile dosahnouti pouze provedenim levostranného priplava pobodného z Vratian
do Horina a usnesla se navrh téhoz predloZiti c. k. mistodrzitelstvi, jezto
zatim miuZe tento urad zahdjiti vyjedndviani se zdjemniky.

Pfi tom nechtf déna jest veSkerym zajemnikim prilezitost prednésti
p¥dni, obavy a ndmitky a t. d. pro nebo proti projektu smérujici; ¢. k. misto-
drzitelstvi bude pak moZno na zdikladé téchto ndmitek rozhodnouti o 1i¢elnosti
zminéného priplavu a jeho byti & nebyti.

Po kratSich zpraviach tykajicich se sdéleni nepatrnéjSiho vyznamu byla
tato 4%, hodiny trvajici schuze skon&ena.

12. dervence 1899 prohlédl sobé krialovsky bavorsky stavebni spravce
pan Eduard Fleischmann z Aschaffenburgu, ktery povéren jest s vypracovanim
navrhu na splavnéni Mohanu mezi Offenbachem a Aschaffenburgem, zdejsi
prace splaviiovaci u Klecan a Libsic.

27. ¢ervence 1899 odbyvalo se vyjednidvani se zastupei zavoda pru-
myslovyeh, lezicich pfi rameni Cisarského mlyna, jak zriditi jest privadéni
a odvadéni vody do téchze.

3l. ¢ervence 1899 zapoCalo se se zrizovanim telefonického vedeni
z Karlina do kanceldie mistni stavebni sprivy v Cisarfském mlyné.

o. srpna 1899 vyjednavino bylo se zistupei obece Podhote a Troje
ohledné ziizeni prekladisté bezprostiedné pod privozem u Podhote.

15. srpna 1899 podniknuta byla zistupei kanalisadni komise k vili
bliz&§imu vySetieni ri¢nich pomért pojizdka parnikem v trati Lib&ice-Mifovice,
pii demz vyjedndvdano bylo o pozemky potFebné pro zdymadlo ¢ IV, u Mifovie.

16. srpna 1899 zahajeno bylo telefonické spojeni s mistni stavebni
spravou v Troji, jejiz kanceldie prozatimné nalezaji se v Cisaiském mlyné,

17. srpna 1899 odpoledne o 3'/, hodiné odbyvala se mistni stavebni
komise v obei Dolanech, jejiz predmétem byly price adaptadni na budovdch
byvalého Dolanského mlyna, které slouziti budou za obydli jezného.

19. srpna 1839 doslo schvileni e. k. mistodrzitelstvi tykajici se plina
o rekonstrukei vorové propusti v Klecanech.

24. srpna 1899 dokondena byla rekonstrukee vorové propusti v Klecanech.

29. srpna 1899 podato bylo s opétnym vztydovinim jezu pri zdymadle
klecangkém.

26. srpna 1899 prohlédl sob& stavebni rada pan z Pelser-Berensbergi,
pridéleny cisai'skému némeckému vyslanectvi ve Vidni, stavby kanalisa¢ni
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u Troje, Klecan a Lib8ie, k vili demuy podniknuta
komisi naleZejicim z Podbaby az do Nelahozevse
T'éhoz dne doSlo kanalisadni

byla pojizdka parnikem

komisi rozhodnuti c. k mistodrzitelstvi
Lo E - 1
v Praze ze 13. srpna 1899, &. 28.288, o zfizeni zdymadla & I. u Troje.

| 30. ST P 11:;1’1899 navstivil zdstupee ¥ditele vodnich staveb na Odfe
kralovsky prusky stavebni rada pan Roloff, provadené price

’ ; . splaviiovaei.
Jizdy na parniku cestovnim

Sk : sucastnil se téZ pan Iissky poslanec Kaftan
8 |-'."r'1'¢'ll pil E* prileZitosti prohlednuta i znovuziizens vorovs propust v ¢innosti.
2. :‘5*‘!“'_1 1899 ':‘djhff'"ﬂ]ﬂ 8¢ za pritomnosti ¢lenit komise prvni zkouZka
proplavovaet 1}1‘f;1pust1 vorovou v Klecanech, pri kteréZ udindnd pozorovani
vedla k usneseni, by na konei dna vritek pridélany byly 11—12 m dlouhé
klapacky, které zabrini tvoreni viny p¥i dolnim jeho konci.

t. zar1 1899 pocaly se zminéné klapacky v propusti vorové ziizovati:
tthoz dne zahdjeno bylo pokusné vrtdni pri zdymadle & IV. u Mirovie
ko vali zjisténi jakosti pldy zakladové pri jezu, plavidlech a mostovych
pilirich.

12, zari 1899 zavital do Prahy v¥iditel piistavnich staveb pan Hirsch
z Duisburgu, jenz dlel na sjezdu némecko-rakousko-uherskeého svazu plavebniho
v Budapes$ti, prohlédnout sobé prdce upriplaviiovaci na Vitavé. Téhoz dne
pocalo silné prseti a dne

13. 2411 1899 rdno predpovidano bylo c. k. zemskym oddélenim hydro-
orafickvm -+ 250 em na karlinském vododetu pro pulnoe, proc¢ez ihned dan
byl rozkaz, jez klecansky sklopiti.

Pro 14. z4ati 1899 na dopoledne znéla prognosa pro Karlin = 335 em,
na 6. hodinu veder < 435 em téhoz vododétu; ve skuteénosti znamendn byl
nejvyEsi stav na témze vodoctu v noei ze dne 14. na 15.za7i 1899: + 426 cm.

15. z& i 1899 rd4no o 7. hodiné ranni klesla hladina Vltavy na + 314 cm
na témze vodoctu.

18. za i 1899 podnikl Jeho Excellence pan mist-ﬂdriitulvhrﬂbé (Coudenhove
spolu s Jeho Jasnosti princem Ferdinandem z Lobkoviez a nemeckj'lzl kDFlE-HIEm
baronem ze Seckendorfi pojizdku na Vitavé z Prahy _35 do Bm:l;m'm g@d
Mélnikem, aby seznal poméry provedenych staveb “I]Tui}l_a""'ﬁﬂ‘T*]:”]”h a drive
et ot radai Ol : yyE&m stava vodnim. Jizda ddla se
provedenych staveb reguladnich pri vy s 7 iy
parnikem ndlezejfcim kowmisi kanalisadni z karlinského Pl'lﬁf““’}l o -h}hj
pii ni prohlédnuty nejen provedené iz zdlj'nmdlu i Klerﬂﬂﬂ & 13:1‘9(‘:{&']““5 ;I"g"f
zdymadla libsického, — pﬂlﬂld ovsen Pi'rl stavu vodnim téhoz HF:'- :1— | l Cm
na karlinském vododtu obnaSejicim vodou nebyly pnkl*}'t}’”—'f*]ﬁ ) bl"‘"h T)Ete
piilezitost blize ohledati misto pro zdymadlo & IV. u Mirovic, jez imd byd
spojeno & mostem silnicovym.

Ddle po vodé pirehlédnut
LuZce a Vrbna, ktery 1 za pos

byl kraj vysazeny velkym voddm u Vranan,
ledni velké vody Cdstetné byl pod vodou, pii
cemz pomutckou byly plany a #{¢éni mapy. Pri té l;;i’leiﬂ:lfﬂtl ﬁﬁgjgulgllffzzl;;ﬁ‘i:ils
- - 1hézny Z1 alsihc lavneni avy ,

byl sfedbiznveh ndvrzich dal§iho spla oM ine
.]'}l:;u;;m]lb. L[E}_j}r dyﬁvﬂd}r: které doporuduji jak z technického E-tﬂli?f.]]]vlbl{:;t.tjlt
V7 uhlér.’[u na plavbu s¥izeni pobo¢ného priplava na levém biehu avy
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z Vratian dolid, usticiho do Labe proti Mélniku, V jizdé bylo pokracovano
po Labi az do Berkovie, nadez odtud byla nastoupena zpdtedni cesta po draze
do Prahy.

20. za¥{i 1899 kondno bylo mistni Set¥eni se strany prazské obce ohledné
z¥izeni silnice 20 m &roké mezi HoleSovicemi a Bubencéi vedouei podél
budouciho priaplavu plavidlového ve Stromovee.

22. z4F1 1899 o 9. hodiné dopoledni odbyvalo se 10. sezeni komitétu
komise kanalisadni, jemuz piedsedal Jeho Excellence pan mistodrZitel. Jezto
jestd jednou prisla na preties otdzka o rekonstrukei vorové propusti klecanske,
jejiz provedeni se ndsledkem velké vody zarijové zdrZelo, bylo usneseno, aby
jestd pred zahdjenim stavby propusti vorové u LibSic predsevzata byla
prohlidka nejnovéjSich propusti vorovych jmenovité na Jizefe v Bavorich,
pii demZz presveédditi se jest o zpusobu viazdni vort na Mohanu; k vili tomu
jest pozvati jednoho pana zdstupee z kruhi voroplaveckyeh, aby se této
studijni cesty sicastnil.

Vlastnim predmétem porady bylo rozhodnuti o nékterych zmeéngdeh,
které se byly ukdzaly nutnymi pii provadéni schvileného zdymadla & 1.
u Troje tykajici se ptivadéni a odviadéni vody do tovarny na papir pana
R. Kubika a kandlu privddéjiciho vodu zdvodiim na Cisaiském rameni leZieim.

Po zevrubné debaté, kdyZ pan zemsky stavebni rada svob. pdn Spens-
Boden, ktery dotyéného mistniho Setreni se siidastnil, spravnost ndvrhu uznal,
bylo usneseno, piihliZejic k tomu, Ze sami majetnici zivoda hodlaji prispivati
a Ze stoka, kterd pro Dejvicky potok se md ziiditi, vlastné jest Gasti kanalisace
mdéstské, obrititi se na méstskon radu prazskou o piriméreny prispévek. —
Komise vzala na védomi vysi prispévku v obnosu 5000 zl., ktery se majitely
tovdaren: Arnosta Mauthnera, Dr. Honiga, Krause & Comp. a t. d. nabizi,
pouze za nasledujicich podminek:

1. Ze upusténo bude od namitek podanych proti vodopravnimu roz-
hodnuti ze dne 13. srpna 1899 & 28.288;

2. Ze mnozstvi potrebné vody presné dle povoleni zemé&panského tGiadu
jim zaruceno bude;

8. Ze udrZovani zaFizeni vezmou pini majitelé zdvodi na se:

4. Ze od poedminek, které kladou pdni majitelé zdvoda, piispivajice
svrchu uvedenym obnosem, bude upusténo.

Po delsi porad® o pozemecich vybyvajicich pri stavbé zdymadla klecan-
skeho, které mohou byti odstoupeny soukromym wdelam, tizin byl stavebni
riditel o Skoddch zplisobenych posledni velkou vodou; dotyénd zprava vzata
byla k veédomosti.

23. za 111899 provedena byla kolaudace domkn plavidelnikova v LibSieieh
provedeneho firmou ,Dvorak & Fischer.

25. z4 11 1899 doslo komisi kanalisadni rozhodnuti praZského ec. k. misto-
drzitelstvi ze dne 7. zaii 1899 & 129.758 tykajici se postaveni domku jezného
a plavidelnika pri zdymadle ¢. 1. u Troje. '

6. zati 1899 pl‘ﬂllliﬁ&] ]f!‘rl“f}f{-_‘-ﬁﬂl‘ tg:}.h“iﬂké ‘f’}"*ﬂi«.é Ekuly v Hannoveru
pan Arnold, ve spolefnosti krdlovskych saskych inspektori vodnich staveb




pa'inﬁ _l{{ngelu z Migné a Stechera z Perny pak Fiditele lod¥nice rakouské severo-
55“-1”-“1_“1 paroplavebni spolednosti v Drazdanech pana Thorninga, price
kanalisaénf.

V?{]Elﬂ se z Karlina na parniku ndleZejicim komisi kanalisa®ni a po-
Iu'n.{f:ﬂ}’:ma v jizdé z LibSic a%z do Mélnika, kde z rozkazu pana prednosty
I:.ﬂ{:]um{l{éhu oddéleni c. k. mistodrzitelstvi otekdval hosty vladni pﬂ,rniii,
ktery je se zastivkami v Litom&Ficich, v Usti n. L. a v D&Giné dopravil az
na zemské hranice,

Tim byla poskytnuta jmenovanym pdniim prilezitosf, poznati pomdéry
na tak zvaném velkém Labi a presvidéiti se o rozvijejici se tamni plavbé.

28. zari 1899 vysldni byli do Vidné pan c. k. vrchni inZenyr Vilém
Weingéirtner pri technickém oddéleni ¢, k. mistodrzitelstvi a od kanalisadni
komise pp. c. k. vrehni inZenyr Mayer a c. k. stavebni adjunkt Schwarzer
studovat uzavirku priplavu Dunajského u Nussdorfu a sice pravé v tu dobu,
kdy tamni jez spojeny s mostem po velké vodé mél byti zdviZen; zkuSenosti
a pozorovani pri tom ucinénych md se s vyhodou pouZiti pii detailnim
nivrhu silnicového mostu spojeného se zdymadlem & IV. u Mifovie.

7. 'ijna 1899 zahdjeno bylo e. k. mistodrzitelstvim vodopravni jedndni
0 zméneéném detailnim projektu ohledné privadéeiho a odvdddciho potrubi
v Cisarském mlyné v Bubendi.

9. rijna 1899; dle usneseni komitétu kanalisadni komise ze dne 22, zdii
1399 odcestovali pdni ¢lenové komise: rissky a zemsky poslanec pan Kaftan
a zemsky stavebni rada svobodny pan Spens-Boden, provizeni jsouce stavebnim
fiditelem Mrasickem a sekénim stavebnim spraveem vrehnim inZenyrem
tubinem do Némecka, prohlédnout sobé zarizeni vorovych propusti na
Bavorské Jizere a na Mohanu a nabyt blizSich zprdav o provozovini voro-
plavby, sestavovani a vizini vorii ruznych druht plavenélio drivi.

Této cesty sadastnil se také vrehni inZenyr podnikatelstvi A, Lanny
pan Smréek; pani zdjemniei voroplavby nevyslali, pres vyzvani komise kana-
lisa¢ni, aby se této cesty nékdo z jich kruhu sadastnil, Zidného zdstupce.

17. fijna 1899 pokradovino bylo ve vodopravnim jedndni dne 7. Fijna
1899 zahdjeném za piitomnosti znalee z oboru chemie pana profesora
Horbaczewského z Ceské university; zdvérek tohoto jedniani ustanoven na
den 23. Fijna 1899.

TéhoZ dne, 17. ¥ijna 1899, zavitali do Prahy pan tajny rada profesor
Koch technické vysoké 8Skoly v Darmé&fadté a pan Forchheimer, profesor
technické vysoké gkoly ve Styrském Hradei, prohlédnout si price upriplav-
fiovaci. Oba pdni nastoupili cestu po Vltavé v Roztokich a prohlédnuvse si
stavby klecanské a libSické, odebrali se na nadraii v Kralupech, odkud
drahou se do Prahy vrdtili

20. fijna 1899 byla provedena panem c. k. stavebnim radou Ryfirem,
jakoZto zastupcem kanalisa¢ni komise, v pritomnosti stavebniho Ttiditele,
sekniho a mistniho stavebniho spriavee a zastupee podnikatelstvi A. Lanny
pana vrchniho inZenyra Smréka, predbézni kolaudace obtoku plavidel
libsickyeh s vysledkem velmi pFiznivym.
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21. #ijna 1899 predana byla na zikladé plind vyhotovenych inZenyry
mistni stavebni spravy komise kanalisaéni a podnikatelstvi A. Lanny officielne
stavba zdymadla ¢ I. u Troje podnikatelstvi A. Lanny. Predani tykalo se
jmenovité celého praplavu plavidlového hlavné vSak jeho vykopu; se strany
komise sidastnili se: pan zemsky stavebni rada svob. pan Spens-Boden
a stavebni rada c. k. mistodrzitelstvi pan Rytif.

28. ¥ijna 1899 odbyvalo se v ufadovnich kanalisadni komise zivéredné
jedndni komise zahdjené jiz dne 7. Fijna 1899 ohledné privideni a odvidént
vody do Cisarfského mlyna, jeho# vysledkem bylo, Ze bylo udéleno povoleni
ex commissione ku provedeni predloZeného navrhu pro zdymadlo ¢ 1. u Troje.

26. Tijna 1899 vyrozuména byla komise kanalisacni, Ze nasledkem
Nejvygsiho rozhodnuti parnik kanalisadni komise smi nésti jméno Jeji cisarske
vysosti Nejjasnéjsi pani arcivévodkyneé ,Marie Valerie®.

Téhoz dne zahdjeno bylo oznacovani vzduté vody zdymadla mifovického
na stavbach Finich v trati Libsice-Mirovice, kterdzto prace ukoncena byla
pristim dnem.

27. Tijna 1899 zahdjeno bylo jednmdni o ¢istici nadrzi projektované
kanalisaéni kanceldri krdlovského hlavniho meésta Prahy, kterd ma zriditi se
pod Cisaiskym mlynem na levém biehu budouciho pruplavu plavidlového
pri zdymadle trojském; pro provedeni zminéného zdymadla ma toto zarizeni
velky dosah, neb stoky, z této cistici nddrze vedouci pies ostrov Cisarsky
k Tecisti Vltavy, podvedeny byti maji pod priplav plavidlovy.

30, ¥ijna 1839 pokracfovino bylo v tomto jedndni, ale nebylo skoncovano,
procez o rozhodnuti v této zaleZitosti nelze zprivy podati.

2. listopadu 1899 bylo dokondeno obtizné upraveni pohyblivé podlahy
dreveéné t, zv, klapacek na dolnim konei dna propusti vorové, coZ umoZnéno
bylo nastalym nizkym stavem vodnim a mirnym pocasim, které pFipoustélo
obtiZznou prdaci ve vodé; mohlo se tudiz pomysleti na brzké odevzdani vratek
jich tdeli. Z toho divodu bylo dne 3. listopadu 1899 po vyrozumeéni
spoleénosti pro plavbu lodi a zdstupei voroplavhy narizeno postaviti jez
hradlovy v Klecanech.,

4. listopadu 1899 dosel kanalisadni komisi edikt ¢. k. mistodrZitelstvi
v Praze, ze dne 30. ¥ijna 1899 ¢ 171.040, kterym ustanovuje se provedeni
vodopravniho Setreni o ztizeni zdymadla & IV, u Mitovie spojeného s mostem
silnicovym na 4, prosince 1899 a dny nasledujici.

Dne 6. listopadu 1899 odbyvalo se pouze za pFitomnosti zastupet
mistodrzitelstvi a zistupeu kanalisacni komise pokusné proplavovini propusti
vorovou v Klecanech; jez hradlovy, s jehoZ vztySovdnim bylo podato dne
4. listopadu 1899, byl jiz 5. listopadu 1iplné postaven a naleZitd utdsnin.

9. listopadu 1899 odbyvala se za vedeni pana c. k. mistodritelského
rady ].'?,ilil,;”." u pritomnosti pozvanych zistuped voroplavby officielni zkougka
v projizdéni voru propusti vorovou; pri této proplaveny byly bezzdvadn®
4 vory ruzného druhu, mezi nimi téZ jeden jednoduchy. Byla pak vratka
u Klecan uznina uredné za vhodnd ku proplavovani jak pramentu tak vori
vicepramennych.
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10.listopadu 1899 konalo se vodopravni jedndni tykajici se ziizeni vypusti
privalovych prazské mdéstské kanalisace v trati HoleSovice-Cisai'sky mlyn.

Dne 13, listopadn 1899 predsevzala vrchni stavebni sprdava komise
kanalisa¢ni predbéZnon kolaudaei zdymadla klecanského, aby na zdkladé
navrhu puvodnich a plint proviadécich daly se zjistiti odchylky od schvi-
leného projektu puvodniho a aby se pripravil operit kolaudaéni pro konednou
Kolaudaei, jiz provedou ¢lenové komise kanalisa®ni. Tato pfedbéZnd kolaudace
trvala na misté samém 4 plné dni.

14. listopadu 1899 potalo se s predbéZnymi pracemi pro vodoprivni
rizeni o zdymadle ¢ 1IV. u Mirovie.

16. listopadu 1899 a dny ndsledujici véetnd den 18. listopadu 1899
provedena byla zevrubnd prohlidka osy levostranného priplava poboiného
mezi Vranany a Mélnikem, kterd inZenyry komise presndé byla vytydena.
Pri té prilezitosti prosla se i trat Vltavy mezi Vratiany a Horinem a hyli
dotazovani jednotlivi zistupcové obei azivoda na pFipadnd pirani, ndmitky a t. d.,
kteréd bude uvdZiti s ohledem na mistni poméry.

24. listopadu 1899 konala se zivérednd kolaudace domku plavidel-
nikova v Klecanech, jak stanoveno jest podminkami stavebni smlouvy.

25. listopadu 1899 zahdjeno bylo jednani tykajici se vykupu pozemkii
potfebnyeh pro erdrni most silnicovy a s nim spojené zdymadlo ¢ IV, u Mitovic.

26. listopadu 1899 zavitalo asi 20 pdni zastuped z kruhi hospodar-
skych z krajiny povltavské mezi Vratany a Mélnikem, zajimajicich se
o upriaplavnéni Vitavy, dohotovené zdymadle u Klecan, aby si zevrubné pro-
hlédly tyto stavby.

Tito, provdzeni jsouce stavebnim riditelem, stavebnim spraveem sek&nim
a mistnim, proplaveni byli na parniku kanalisaéni komise plavidly, nadez
dopraveni byl trati reky, kam vzduta voda libSickd nesahd, az pod jez, pri
cemZ mohli se o €innosti jednotlivych staveb zdymadla presveédéiti; ndhodou
byli svedky, jak dvojity vor pouze se dvéma muzi bez vrdtného vritky bez-
zavadne projel.

27, listopadu 1899 odbyvala se v tradovné vrchni stavebni sprdvy
kanalisacni komise technickd porada. Predmétem této byly navrhy o zvizeni
vratek v Libsicich a v Troji vypracované vrehni stavebni gpravou. Po dakladné
poradé bylo usneseno, co se tkne libSickych vrdtek, zriditi tyto se dnem
100 m dlouhym, opatfenym 13 em vysokymi stupni a na konci, podobné jak
v Klecanech, drevené plovouct tramy t. zv. klapadky upevniti.

Pravostrannd hraz deélici, v profilu s hranami zaokrouhlenymi, budiz
ziizena z lomového zdiva, pri jehoZz proviadéni budiz k tomu hledéno, aby
vybrany kamen tvoril povreh co moZno hladky, k vili éemuz necht vyspi-
rovani provede se maltou cementovou. Projektovand vriatka trojskd, byvse
prelozena z levého brehu na pravy, aby se piredeslo moznym mnehoddm,
vzeslym ze styku lodi a vora, setkdavajicich se p#i vjezdu do pruplavu a do
vratek, lisi se podstatné od vrdatek v Klecanech a LibSicich — jak prave
toho vyZaduji stdvajici poméry ridni a ma délku 425 m.
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Pro zfizeni propusti vorové v Troji vypracovany byly 4 alternativy
a melo se rozhodnouti:

1. zda-li dno prcpusti vorové md byti hladké neb s jednotlivymi stupni ;

9. zda-li se z¥idi dno z betonu neb z dlazby kamenné uloZené mezi prahy ;

3. md-li omezena byti propust vorovd po obou stranich svahy aneb
aZz do jisté vySe kolmymi zdmi;

4. zda upevniti jest na konci propusti vorové klapacky.

Po zevrubné porad® bylo usneseno provésti dno voroveé propusti
v raznych spadech a to: na 50 m délky vodorovné, na 100z ve spadu 1 : 200,
na 130 m ve spadu 1:100 a zbytek 1:200. Dno obdrzi vzdy kaZzdych 12 m
stupeti 12 em vysoky, a opatfi se kamenou dlazbou na 8§ cm silnou vrstvu
bétonovou; po strandch dna provésti jest asi 1'0 m vysoké zdi z lomoveého
zdiva o hladkém povrchu. Na konei propusti z¥idi se 16 az 20 m dlouhé
pohyblivé dno plovouei tak zvané klapacky. Hloubka vody pri vjezdu budiz
dodrzena dle schvdleného projektu 1:20 m, ale budiZ o to postarano, aby sc¢
mohla na 1 m zmenSitL.

28. listopadu 1899 predsevzata byla predbéZnd kolaudace dohotovenych
vrat stiedniho a dolniho ohlavi v plavidle vlakovém v LibSicich; jeZto vsak
s derpanim vody se mélo prestati, byla i obtokova stavidla v strednim
a dolnim ohlavi zmin&ného plavidla prohlédnuta a vyzkousena.

4. prosince 1899 zahdjeno bylo vodoprévni Fizeni o projektu zdymadla
& IV. u Mifovie, v némz bylo pokracovdno dne 5., 7. a 9. prosince.

Dne 4. a 5. prosince konala se pochuzka celé dotycné trati vitavske
a sice po obou bFezich mezi Mifovicemi a LibSicemi; 7. a 9. vyslechnuti
byli v Kralupech a Nelahozevsi protokoldrné zajemnicl,

8. prosince 1899 znamenina byla na Vitave trist pri — 5" R.; jeito
dogla zprava jezného v Klecanech, Ze hradla zamrzavaji, bylo narizeno jez
ihned sklopiti.

9. prosinece 1899 byla pfi — 7° R. posledni hradla odstranéna a slupice
sklopeny; skldpéni bylo skonéeno v 5 hodin odpoledne.

11. prosince 1899 byly ndsledkem pribyvani mrazu zastaveny veskerd
prace pii zdymadlech v LibSicich a Troji.

Dne 18 prosince 1899 méla se odbyvati schuze plendrn kanalisa¢ni
komise; byla viak na Zadost zdstupel autonomnich, jmenovité pp. poslancu:
Kaftana a Dr. Russe, kteri, pritomni jsouce poradim v delegacich a Tisske
rad¥, na schiuzi té podilu by brati nemohli, odloZena; i byl vyhlédnut pro
schiizi pristi jeden den mésice ledna budoueciho roku.

IH. Predbzné prace technicke.

V presném ohleddviani pidy pro zaklady jednotlivych objektu zdymadla
¢. I u Troje, kterymz se pocalo jiz dle zpravy z roku predeslého dne 5. pro-
since 1898, bylo zaditkem roku 1899 pokradovidno, a ukondilo se toto, po-
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névadz za pricinou razného sloZeni pudy bylo nutno na vice mistech vrtati,
dne 16. tinora 1899.

Jest pripomenouti, Ze v rameni Cisatského mlyna prislo se na skdlu na
koté 172-80 (nad Adriatickym m.), v Tefisti vltavském, a sice v profilu
Jezovém, na koté 172'88, na ostrové Cisafském pak v mistech, kde postaveno
md byti vlakové a komorové plavidlo, na koté 173-50 a# 174.15, jejiz povrch
zapada ve smeru reky. Velmi dileZito jest, Ze v této hloubce nalézd se skila,
zvlasté na ostrove Cisarském, jeZzto celéd sdruZené plavidlo komorové a vla-
kové zaloZeno muZe byti na skile.

S predbéZnym Setfenim pro zdymadlo & 1V. u Mifovie byla zaméstndna
v dobé od 4. do 12. srpna 1898 jedna pracovni sekece. Za pridinou doplnéni
predbeézného projektu tohoto zdymadla zamérena byla normdlni voda Vltavy
v trati Nelahozeves-Mitovice, jakoZ i pfiéné profily pravého brehu vltavského
proti obei Mifovieum v dobé od 20. do 23. unora 1899.

Rozhodnuti, by provedeno bylo zdymadlo & IV.u Mifovie kombinované
s mostem silnicovym, stalo se plendarni schuzi komise kanalisadni dne
23. kveétna 1899 a kdyZ bylo téZ usneseno, aby se vypracoval projekt pro
vodopravni Fizeni, ktery by se jeSté v roce, o némZ se zprdva poddva,
¢. k. mistodrzitelstvi predlozil, pocalo se se zamérenim detailnim pro tento
projekt dne 3. éervence 1899 a dne 10. Cervence 1899 bylo toto ukonéeno.

Pri sdélavani projektu se ukézalo, Ze nutno podniknouti dal$i zaméreni
terrainni, zvlagté pokud se tyka vliva normilniho vzduti tohoto zdymadla
na sousedni pozemky u Veltrus a Lobedku v zdjmu hospodarském, za kterymz
uc¢elem provedeno bylo v dobé od 31. Cervence aZ do 8. srpma 1899 tamze
profilovidni terrainni,

Pracemi témi zaméstnana byla téZz sekce, kterd v uvedené dobé krome
provedeni nutného nivellement zamérila ve vzddlenostech 90 az 100 m
58 terrainnich profila v celkové délee 10.600 m.

Pripravné prace tykajici se komisiondlni pochlizky stanovené na den
4, prosince 1899 a dny nasledujici pri rizeni vodoprdvnim pro zdymadlo
mirovické na trati LibSice - Mifovice vykondny byly ve dnech 26. rijna,
15. a 21. listopadu, 1. a 2. prosince 1899,

Ostatni technické prdce v poii¢i vltavském omezily se hlavné na pruh
terrainni, v nédmZ projektuje se levostranny kandl laterdlni: Vrafiany-Hofrin.

Za uUcelem poznani eventudlnibo vlivu stavu vody v kanalu na vodni
stavy v studnich v obeich LuZei a Chramostku zanivelovany byly jejich hla-
diny a vztaZeny na normdlni vodu vltavskou ve dnech 20.a 21. ¢ervence 1899
na specidlni podnét pani zdstupet kancelife zemédélske rady.

Dne 3., 7. a 8. listopadu 1899 byla vytyfena osa laterdlniho kandlu,
jakoZ i objekty projektované za 1celem plavby a komunikace na zdkladé
vypracovaného projektu predbé&zného, nacdez dne 16. aZ 18. listopadu 1899
vykondna byla zevrubnd revise tragy na misté samém, aby bylo mozZno vy-
pracovati kompletni projekt k tdelu rizeni vodoprdvniho. Béhem doby, kdy
pracoviano bylo na projektu detailnim se silnicovym mostem kombinovaného
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zdymadla & IV. u Mifovie, ukdzalo se byti nutnym prozkoumati ziklady pro
jednotlivé objekty téz v tomto roku v dobdch, kdy bylo pocasi priznivé.

S vrtdnim podalo se dnem 4. z4¥i 1899 a nemohlo toto byti ukondéeno
v roce, 0 ndm# se podava zpriva, jeito se jednak ukdzala nutnost vrtati na
vice mistech, jednak bylo nutno vrtati mnohem hloubéji v mistech, kde pro-
jektovéany jsou mostové pilite, nez jak by jinak bylo byvalo stadilo pro
pouhy jez.

V mistech, kde navrZeny jsou pilie, bylo vrtino do hloubky 92 m aZ
aZz 1460 m pod normdlni vodu vltavskou.

KdyZz nastaly silnéjsi mrazy (— 10° R.) zastaveny byly tyto vrtaci prace
a bude se v nich pokrafovati rokem pristim; vysledky jejich zaznamendvany
byly stdle v raportni knize, kterd vyloZena jest u vrchniho stavebniho
riditelstvi.

K vili trvalému zndzornéni zvrstveni pidy zdkladové u zdymadel troj-
ského a mirovického byly také tentokrit naplnény vdlcové vysoké nadoby
sklenéné souddstémi z jednotlivych vrstev dmerné jich mohutnosti a uloZeni
a uschovdny v bureau vrehniho stavebniho Fiditelstvi.

Pokud tyka se labské trati MéInik-Usti, bylo sice ukon@eno nivellement
fixnich bodu podél reky, jak jiZ zminéno bylo ve zprdavé z roku predeslého,
avSak stanoveni podélného profilu normilni vody bylo ponechdno na rok,
0 némz se zpravi poddvd, ponévadZ od té doby. kdy ukonéeno bylo zaméreni
priényech profild dne 29. Tijna 1898 mnenastal piiznivy stav vody.

Jakmile tudiZ nastala normdalni voda na jare, pouZito bylo té prileZitosti
a vysldny byly dvé pracovni sekee na Labe, které provedly zaméreni spadu
hladiny vody normélni, a sice dne 13. brezna 1899 na tratich Mélnik-
Roudnice a Litomérice-Usti a dne 14. biezna 1899 npa trati Roudnice-
Litoméfice.

Ostatné na Labi nebylo lze konati dalSich méFeni a praci predbéZnyeh,
pokud definitivne nebude rozhodnuto, zda-li skuteéné proveden bude laterdlni
kanal Vranany-Horin dle vypracovaného projektu predbézného.

Kromé praci piipravnyech, které konaly se v poridi Vitavy a Labe,
intervenovali jednotlivi organové technické kanceldre komise kanalisadni pii
45 ruznych mistnich jedndnich, které byly wurednd stanoveny, pri nichz davali
do protokolu svi technickd vyjddieni, majice na zieteli zdjmy komise
kanalisacni.

Pro cestovani za fely sluZebnimi byl pofizen komisi kanalisadni na
zakladé rozhodnuti plendrni schiize ze dne 23. kvétna 1899 parnik se 110
indikovanymi silami kotiskymi, které¢hoz téz lze upotiebiti jako parniku vled-
ného, ku kterémuz ucelu v uplynulém roce téZ jiz byl pouzit.

Komise kanalisa¢ni jmenovité se usnesla, by vrehni stavebni riditelstvi
k tomu hledélo, aby pokud moZno polovina rezijnich vyloh vemoZuym upo-
trebenim parniku opét byla zpét zfskdna,

Parnik urden jest dale k tomu, aby pi#i eventuelnich nehoddch poskytl
lodim nutné pomoci, a aby konal sluzbu b&hem stavhy, kdyZ nevvhnutelné
prekazky vyskytnou se plavbe lodi a voroplavhbe,




Aby mohl parnik lodim ztroskotanym pomoci poskytnouti, jest opatien
pulsometrem o vykonnosti 1500 litri za minutu.

K obsluze parniku ustanoven jest kapitan, strojnik, lodnik a chlapec
profi étyr- a dvoutydenni vypovedi.

Parnik, ktery dne 21. ¢ervna 1899 prevzat byl do sluzeb komise, vy-
konal od 8. Eervence do 8. prosince, v kteréz dobé musil byti dopraven za
pridinou mrazu a plovouei tristé na bezpecéné misto, tedy v dobé 158 dnu
aneb 133 dnech pracovnich 29 cest ve sluzbé komise a T6krit vlekl stavebni
stroje, lodi 8 kamenem a j. Ve dnech ostatnich nemohlo se viibec jeti bud
pro nizky stav vody, bud za piidinou velké vody.

Bézné vylohy obndasely do konce prosince 1899 v uplynulém pololeti 2550 zl.
Po odraZeni vledenim vydeélaného obnosu . . . . . . . . . . . . . 108D
?h‘v‘f&]l fakticke vylohy lmrmhu za uplynulé pololeti 'Dl-..]‘ﬂll]ﬂE . o o0 146D ZL

lze se tudiz naditi, Ze pri rationelnim vyuZitkovdani parniku, zejména
& ohledem na to, ze pri postaveném jezu bude mozno i v dobé letni, tedy
pii stavech vody nejniZgich, parnik tak vyuZitkovati, aby se pokud moZno
mohlo vyhovéfi svrchu uvedenému usneseni komise.

Ddle budiZ na tomto misté udinéna zminka, #e odecestovali, jak jiZz to
7 odstavee II. jest ziejmo, dva ¢&lenové komise v pravodu dvou uredniki
stavebnich dne 9. Fijna 1899 do N&mecka, aby si dikladné prohlédli vorové
propusti na Jizete v Bavorich a na Mohanu mezi Marktbreitem a Franko-
brodem a aby se informovali do nejmensich podrobnosti o spisobu vazani
vori, jakoz i o jejich dopraveé, K sufastnéni se na této informaé¢ni cesté byh
pozvani také zajemnici voroplavby v Cechdich, pohFichu v8ak se znich nikdo
nesudastnil.

Prohlédnuty byly na této cesté zejména vorové propusti na bavorské
Jizere nad i u Mnichova, zvlisté ony pii stavbich Jizerskych u Hollriegels-
oereuthu.

Tim, Ze krdl. bavoriti pani stavebni urednici ucastniky exkurse dopro-
vazeli na vladnim parniku, bylo poslednim umoZnéno nejen svému tkolu
sptisobem nejpohodIndjsim dostiti, nybrz také i poznati Mohan v uvedene
trati 8 provedenymi stavbami reguladnimi a prohlédnouti si na trati této
pristavy vorové a vaziste voru.

Pantim spraveim stavebnich wrada Seppovi v Mnichoveé, Wehrle-ovi ve
Wiirzburgu a Fleischmannovi v Aschaffenburgn budiZ vysloven na tomto
mistdé za zvlast pidtelské prijeti a laskavy priavod, kterémuz se vyslani
komise kanalisaéni téSili, timto nejvrelejsi dik.

Podobnd jest nutno zminiti se, Ze pan eivilni inZenyr Adolf Telovec

Kemptenu, dle jeho# pliand byly provadény stavby na Jizere u Hollriegels-
gereuthu veénoval s obzvld&tni ochotou vrehnimu stavebnimu  fiditelstyi
komige kanalisadni pliny provadéei o vorové propusti u Hollriegelsgereuthu,
zadeZ budte jemu vysloveny diky.

(Clesta konala se ddle do Frankobrodu, pri kteréz prilezitosti prohlédnuty
byly pravé provddéné stavby kanalisacni u Offenbachu a vorova propust ve
Frankobrodu.
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Pri prvyeh poddaval nutnd vysvétleni velkovévodsky inspektor vodnich
staveb pan Becker, p¥i posledni na rozkaz pana stavebniho rady Halma
jezny pan Michels zplsobem nejochotnéjdim, zadez budiz taktéz 1 témto
panum vysloven dik.

Koneéné budiZ podotknuto, Ze komise na zikladé svého usneseni ze dne
26. listopadu 1898 sudastni se svétové vystavy parizské 1900.

Specialni komitét vystavni prikdzal kanalisadni komisi v sousedstvi
c. k. hydrografického centrdlniho uradu ve Vidni vystavni prostoru v plose
pudorysné 49 m®

Kanalisaéni komisi jest s dustatek zndmo, Ze nesnadno jest ji vystaviti
veei vynikajici u porovnani s doty®nymi vystavami jako francouzskou, ne-
meckou, belgickou atd. jiZ s ohledem na kratickou dobu trvani komise (od
roku 1897); nicménd vyhovéla pozvani vys. ¢. k. ministerstva obchodu ze
dne 23. listopadu 1898 ¢. 67.814, vedena jsouc snahou verejnosti a 1 ciziné
ukdzati, Ze se i v Rakousku, tam kde naléhavé nutno jest obchod a priumysl
povzbuditi a povznésti plavbou, koneéné jednou zacalo se s kanalisovanim rek,
jakoZ i ma se cizina se spusobem seznamiti, jakym se kanalisuje.

Vystavi se generelni plin celé kanalisované trati vltavské 1 labské
Praha-Usti s detailnimi situacnimi plany prvnich ¢tyrF zdymadel trojskeého,
klecanského, libSického a mirovického kromeé jednotlivyeh detailnich plant
provadécich atd.

Stavebni pokrok u jednotlivych zdymadel znizorni se fotografickymi
obrazy, které ponejvice od technickych orgiani komise, v prvé fadé od vreh-
niho inzenyra Mayera a mistnich stavebnich spriavet inZenyra Klira, Millera
a Langra, dale také od nékterych tredniki podnikatelstvi stavby A. Lanny
byly provedeny.

Jednotlivé interesantni objekty zndzorni se modely, ku kterymz se pti-
poji modely stroji, jichZ uzivd se pri stavbé, pak lodi a typin lodi, které
sprostredkuji dopravu po trati.

Bude-li se dle uvedeného ftaditi oddéleni komise kanalisaéni ku oddé-
lenim podobnych korporaei pouze skromné, tu budiz dbavod toho hledan
hlavné v krdatké dobé trvini komise kanalisatni; nehledé vEak ani k tomu,
mozno ocekavati, Ze i v danyeh pomérech touto vystavou vzbudi se zdjem
odborniki.

IV, Vypracovani projektiv a zadani praci.

Zdymadlo ¢is. I. u Troje.

Ve vyroCnich zprdvich za rok 1897 a 1898 byly zevrubnd poddny ve-
skeré tuvahy a duvody, které byly p¥idinou, Ze teprve ve tieti radd se
prikrocilo ku vypracovdni projektu tohoto zdymadla.

Byly to zejména ohledy na rozmanité zdjmy detnych primyslovyeh
zavodi, leZicich v blizkosti kralovského hlavniho mésta Prahy, které vyZa-
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dovaly zvlastni opatrnosti pi vypracovani projektiav, mimo to bylo nutno
vzitl zretel na pomérné vysokou cenu pozemki stavbou zabranych a zejména
dulezitym byl ohled na blizky sad Stromovku, jeji# jedna &dst le#i velmi
nizko. Stavbami zdymadla dotdeny byly také ve znadné mire poméry odto-
kové za velkych vod a konedné bylo nutno uvaZovati o vhodnfch opat¥enich,
jimiZ by se zamezilo §kodlivé podmédeni sousednich nizkyjch pozemku a ze-
jmeéna také zminéné jiz Sasti Stromovky, které leZ i vesmés v tizemi zapla-
vovaném.

Celkovd tiprava zdymadla trojského vyznadena byla v hlavnich rysech
ve vyrofni zprdvé za rok 1898 na tabulce II. a na str. 25. piipojen byl
k tomu bliz8i popis. Aby se v dal$im predeslo viemu opakovini, poukazuje
se ohledné podrobného popisu zavizeni a staveb s projektem souvisicich na
odstavec VII. této zpravy.

Projekt definitivni 1i&i se od pivodné navrhovaného tim, Ze posunuta
byla osa priaplava v horni své &isti o 65 m diale do biehu, &m# zidrovei
nastala pot¥eba navrhnouti novou rozsihlou dpravu levého biehu u HoleSovic.

Nasledkem zrizeni jezu hradlového v misté na situaci vyznadeném,
ktery z ohledi hydrotechnickyeh vykazuje tii pole po 3885 m Sirky, bylo
nutno k vuli pfimeérenému rozsireni profilu odtokového pri volené Sirce jezu
s propustl vorovou upraviti pravy breh ostrova holesovieckého od HoleSovie
az ke Troj na délku 1°5 km.

ZvldSini zminky zasluhuje také preloZeni propusti vorové phavodné na
levém biehu navrZend na bieh pravy. Tim vyvoldana byla totiz iiplnd preména
driveéjsiho tvaru propusti, nebot na pravém brehu, ktery jest pod jezem
v mirném oblouku do ostrova holeSovického zariznut, mohla vytvofiti se
propust vorova jakoZto strouha, kterda s mirnym spadem dna znendhla pre-
chdzi opétné do vlastniho koryta Fiéniho.

Timto zpusobem vytvoreni propusti vorové nebyl vykop zemni valné
zvétSen, jezto obsaZen jest v nutném jinak vykopu pod jezem, za to vsak
docilena byla vyhoda, Ze po dobu vztyleného jezu jest plavba lodni od
plavby vorové tplné oddélena. Lodi pfidrZuji se totiZ levého bifehu a vjizdeéji
do pruplavn, ktery odboduje zde nad jezem od Feky, kdeZto vory jiZ od
Libné plouti budou ustaviéné podél pravého bifehu aZz ke propusti vorové
na témzZe biehu umisténé.

Zaroven tim vyloucena jest obava, Ze by proud vodni, povstaly otevienim
propusti vorové, mohl znesnadiiovati aneb ohroZovati pohodlny vjezd lodi
do priplavu.

Délka horniho praplavu od jezu az ke plavidlum, ktera umisténa jsou
pobliZ tovarny Piette-ovy v Bubendi, meéti okrouhle 2800 m, z ¢ehoZ prvni
dva kilometry vytvoreny jsou v mirném oblouku, ktery tihne se az ku mlyn-
skému rameni pod papirnou Cisarského mlyna; odtud pouZiva praplav dii-
vijiitho koryta mlynského a proto byl priplav navrzen zde v oblouku.

Hot'ejsi dil praplava, ktery kiiZuje také horni ndhon Cisarského mlyna
a Cdstednd lezi na pozemkn Stromovky, neposkytoval pri projektovani Zadnych




valnych obtizi, Prurez praplavu obdrzel na pravém brehu ochrannou hriz,
na levém brehu vedena jest cesta potahova.

_Hlavni obtize s projektem priiplava spojené vyskytly se v trati jeho
od Cisaského mlyna aZ na konec, nebot bylo nezbytnym postarati se o nd-
Tezita opatieni, aby dosavadni prava poloZenych v téch mistech tovdren na
“uzivani vody z ramene nebyla nikterak poskozena a tovdarny i po ¢as stavby
“mohly zistati v nepretrzitém chodu. i

S, Sou¥asné bylo trfeba umoZniti vhodné odvedeni vZech odpadnich vod
téchto zdvoda, které az dosud k tomu udelu uZivaly ramene Cisarského
- mlyna.

Utelné FeSeni zminénych otdzek vyzadovalo velmi pedlivé dvahy a bylo
také predmetem cetnych jedndni se stcastnénymi stranami,

Z navrzenych staveb, které témto danym udelim budou slouZiti, budiz

uveden predevdim privadéci kanal pro papirnu v Cisarfském mlyné, kterym
Pprivadi se tomuto zdvodu pot¥ebné mmozstvi Gisté vody, dale odvddéei kandl
pro potok dejvicky, ktery az dosud vyustoval do ramene pod Cisarskym
mlynem a jehoZ vodu bylo nutno prevésti pres Cisaisky ostrov az do hlay-
niho toku reky Vltavy pod Trojou.
— Pri navrhu na opatieni potrebné d&isté vody pro papirnu v Cisarském
mlyné bylo nutno prizpusobiti navrZzeny novy zpusob dosavadnim k témuz
ucelu slouzicim zarizenim. Papirna Cerpala totiz aZz dosud vodu z filtru,
ktery stoji v rameni Cisarského mlyna pod hlavnim jezem tovdrnim a po-
trebnd voda pritékd mlynskym ndhonem z Vitavy. Aby voda kolem filtru
1 za nizkych stavi vodnich pokud moZno vysoko se udrZela, ziizen byl pod
filtrem druhy, niZ8i jez; oba jezy uzaviraji vodni nddrZ, uprostred které
filtr stoji.

Provedenim priiplavu zpiisobem popsanym zrudi se veskery pritok hornim
nahonem, coZ vyzadovalo také zakoupeni vodni sily Cisarského mlyna a proto
bylo se postarati o jiny bezpedny a trvaly pritok vody pro papirnu do zmi-
néného filtru.

Po ¢as vzduté vody jest opatiFeni vody snadnym z pruplavu pobliz fo-

varny vedouciho, nebot spdd jest dostatedny a zapotrebi toliko provésti
k tomu ucelu jednoduché odviddéci zarizeni. V zimé&, kdyz jest jez sklopen
a stav vody v Tece viabee nizky, jest cely pruplav suchy, jezto dno jeho lezi
pri odbodeni 30 cm nad vodou normélni a proto postavil se na piié ostrova
cisafského zvldstni privadéei kandl z reky k tovdrnd,
. Mistni poméry byly pro stavbu kandlu do té miry priznivé, Ze ostrov
Utsarsky jest na téch mistech nejuzsi, jak patrno jest ze situace obsaZené ve
vyrocni lotiské zpraveé. Tato okolnost byla zdrovei vyhodnou i pro druhy
kanal, ktery zividiti se musel pro potok dejvicky a ktery upraven byl tak,
aby slouZil zdroveii i éetnym jinym w&elium.

Bylo totiZ uvedeno jiz pri zminee o celkovém smeérn horni &dsti na- 3
vr%f:enélm pruplavu, Ze postavenim jeho prerusen byl volny odtok vedkerych
prirozenych i umeélych toki, které a? dosud vyustovaly do ramene Cisarského
mlyna a tedy u Podbaby vtékaly do hlayniho vedisté Vitavy. Tyto pritoky ;

—




— 25 —

ramene nebylo moZno zaustiti do pruplavu, jezto jeho dno lezi prilis vysoko.
Mimo to poloZila meéstskd kanceld¥ kanalisa¥ni do odvedeni potoka dejvi-
ckého zaroven jednu z hlavnich vipusti odleh&ovacich, jakoZto soudist sou-
stavné kanalisace krdl. hlav. mésta Prahy a jezto vody potoka dejvického
jsou viubec zna¢né znedisténé, bylo nezbytno poloZiti vyusténi jeho novym
kandlem do reky alespoii 30 m ddle po vodé od mista, kde odbocuje od
Vltavy privadéci kandl pro &istou vodu k papirng Cisaiského mlyna.

_Do vypusti potoka dejvického svedl se také potok ze Stromovky, ktery
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~drive vyustoval rovnéZ do ramene nad cisarskym mlynem. Tento potok veden

bude nejprvé otevienym korytem a prejde pak do klenutého kandlu, do néhoZ

“svadi se zdroven &ast ucisténych odpadnich vod papirny a které tudiz vy-

pusti potoka dejvického odtékaji primo do Feky.
madla potreba postarati se i pro ostatni.toviarny ddle na Cisafském rameni
leZicl o staly a dostateény pritok éisté vody, zejména za doby zimni. Pro
veskeré uvedené 1cfely byl s ohledem na budouei stavby zdymadla trojského
vypracovdan celkovy soustavny projekt, ktery danym otdzkdm v plné mife
vyhovuje.

Projekt tento jest sice podstatnym dopliikem vlastniho projektu kana-
lisaéniho, adkoli stavby timto projektem navrzené hlavniho udelu, totiz
splavnéni feky, vlastné ani mnoho se nedotykaji. Nicméné zasluhuji tyto véci
pirece zvlagtni zminky, jelikoZ mély na projekt zdymadla rozhodny vliv, jimi
ridil se do jisté miry i zpisob projednéni vodopravniho, zejména viak postup
stavby zdymadla a konednd prispély znafnou meérou ke zvySeni stavebniho
nakladu.

Vedkeré tyto otazky byly jiZ pri vodoprdvnim rizeni predmétem cetnych
rozprav a zavdaly podnét i k pozdéjSim jedndnim se Eﬁj&]ﬂllik}?}, tak Ze
iiednici komise kanalisa®ni téméF po cely rok byli jimi zamestnani. '

Rovnd# dfilezitymi pro ndvrh zdymadla trojského byla vyjedndvini,
konand se zastupei mésta Prahy, zejména s ufedniky méstské kaucelvémi‘:e h:una:
lisaéni, pii nichZ jednalo se v prvni rfadé o zamy&lené provedeni ustredni
Gistici stanice soustavné kanalisace kral. hlav. mésta Prahy na pozemku pod
Cisaiskym mlynem na levém bi¥ehu budouciho pruplavu. : Wy

Stavby méstské jsou jiZ navrzeny a S ohledem na vlﬁhl{uu dulezitost
jejich se stanoviska verejného byl pri navrhu zdymadla t}'ﬂjﬁ-kéhﬂ vzat na née
viemozny zietel a to zejména pokud se tyce uSet¥eni ploch pro Etﬂ‘fh“
2 Sinnost Fistici stanice nezbytnd potiebnych, dale ohledné volby vlmdn_‘iuh
viSek pro vipusti z této stanice jdouei pod priplavem do Feky a koneéné
ohledn® vystavéni kandlu pro potok dejvicky 1hn'ed nyni v 1-03111%1*&{?]1,.:]5:%
vyzadovati bude tato budouct vypust kanalisacni, kterou rovnéz podvéstl
nutno pode dnem pruplavu.

\,rl]?:,]},j které i“‘-i Ipﬂ:-:tﬂ‘.’ﬂi]f‘.lll jezu vyvolany Fbuﬁ'nu vF{_iutuu vnd-i}u vltau.f,.
skou a jejichz tudinek sledovati se musi a7 do Karlina ¢li aZ k nejspodnéj-

Simu jezu praZskému, tudiZ celkem na ¥iegni trat 5 km dlouhou, zavdaly

T L. 1 T & 11 -
pFidinn rovnéz k dikladnym iyahdm a pozorovinim. Vltava, "}pﬂubté-]."-':"_r.
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tizemi prazské, probfhd velkym obloukem, dotykajic se pri tom obce karlinské
a liberiské, vraci se opdt u HoleSovic do tizemi prazského. V této trati ricni
lezi hotové piFistavy holeSovicky, libeiisky a karlinsky, nékolik tovaren,
které se privadénim istyech a odvadénim odpadnich vod poukdzany jsou
rovndz na Vitava a bylo tudiZ t¥eba zkoumati vliv vzduté hladiny na ve-
skere tyto stavby.

Rozhodnuti o vyskytujicich se zde otdzkdach obsaZena jsou ve vynosu
¢. k. vynosu c. k. mistodrzitelstvi o vysledku ftizeni vodopravniho ze dne
13. srpna 1899, &. 28.288.

V loiiské vyrodni zpravé bylo vytknuto, Ze se stavba zdymadla trojskeho
providi dle pozméndnych, jakoZto alternativa iuredne schvalenych planu
a byly tam uddny také hlavni odchylky od projektu pivodniho.

O provadéném ndvrhu alternativnim zahdjeno bylo Fizeni vodopravni
jiz v mésici listopadu r. 1898 a po ukoncéeni jeho bylo v tnoru r. 1899
tomuto ndvrhu udéleno c¢. k. mistodrzitelstvim povoleni ku stavbé ex com-
missione.

Mezitim vykonaly se pripravy pro zahdjeni stavby a pocaly se praco-
vati hned podrobné pliny pro onu ¢ist projektu, kterd tykad se staveb svrehu
bliZe zminénych a podatkem d¢ervna byla ustanovena také mistni stavebni
sprava a kdyZz dne 13. srpna r. 1899 udéleno bylo vodopravni povoleni ku
stavbé, byla vlastné ¢innost stavebni jiZ v plném proudu.

Blizsi ddaje o zpusobu a provedeni staveb obsaZeny jsou v odstavei VIL.
této zpravy; o jednotlivyeh podrobnostech a uZityeh konstrukeich bude po-
jedndno pozdéji v odborném ¢lanku, jeito bez nalezitych vykresu, jichZ pii-
pojeni ramec teéto zpravy piresahuje, jasné a spravné porozuméni veéei téch
jest nemoZnym.

Zajimavym bude snad srovnati projekt trojsky s projekty drivéjSimi
a vytknouti odchylky zde se vyskytujiel.

Pokud se tycée jezn hradlového, budiz uvedeno, Ze provede se konstrukee
se snimaci ty¢i pouchovou. V hornim pruplavu budou se dno i oba svahy
tesniti vrstvou jilu a sice z davoda vySe uvedenych, zejména s ohledem na
Stromovku. Aby vS8ak pri budoueim rypdni priplavu k vili udrZeni piede-
psane nejmensi hloubky plavné 21 m nebyla jilova vrstva poskozena, pro-
vede se pruplav ihned na hloubku vody 2:5 m.

Nad plavidly tvori priplav ostry oblouk a proto se ve dn® valnd roz-
sifil, jak toho vyzadovalo ostatné také umisténi obou plavidel sdruZend vedle
sebe ; roz&ireni dalo se snadno provésti pouZitim mlynského ramene a tim
ziskala se také pred plavidly potFebna nddrz vodni. Kazdé plavidlo obdrzi
své obtoky, tak Ze bude mozno upotiebiti k proplavovdni lodi bud kazdého
zvliast, aneb i obou souffasné; dle toho nastane ¢asto okamzita velkd Spo-
treba vody k naplnéni plavidel a jest tudiZ volené rozSiveni horniho pri-
plavu velice vyhodnym.

Mimo znendhlé rozfifeni horniho priplava pied plavidly, kde vy-
f-w.u*'en Jest souasné predpristav pro lodi ekajici na proplaveni, navrZena
Jsou na levém biehu horniho priplave na tifech mistech rozdiFeni ve dné




= R
o 10 m, ktera slouziti budou jednak za pFistavy lodni pii prekladdni zboii,
jednak upotrebi se jich pro vyklddani diivi.

RovnéZz spodni priplav, ktery md délky 500 m, byl na pravém biehu
rozéifen na pristavisté vord, za to bezprostiednd pod plavidly se priplav
siizuje k vuli snaziSmu vjezdu lodi pouze na &iiku mezi spodnimi ohlavimi
plavidel.

Pri popisu horniho pruplavu byla u€inéna zminka o hrizi ochranné,
kterd tidhne se po pravém biehu priplava v celé jeho délce aZ pod plavidla,
kde jest hraz ukondena, jezto dalSim prodlouZenim byl by se siZil pritoény
profil velkyeh vod.

Hriz ochrannd md v korundé spdd velké vody jeji vysky dosahujici
a klesd od jezu z koty 18300 ke plavidlim na kotu 182:25.

Na poc¢atku lezi koruna hrize 53 m nad vodou normalni a presahuje
tudiz hraz svou vySkou hladinu vétsiny velkych vod, vyjma ovSem nejvysi
velké vody jako ku p¥. z r. 1890.

V mistech, kde prechdzi spodni priplav do feky navrZena jest u Pod-
hoii novd Gprava pravého biehu, aby se zmirnilo ponékud ostré zakriveni
Fedigté a zdroveri prodlouzil se také priméfené cip ostrova CisaFského. Na
levém  biehun bylo preloZeno vyidsténi potoka Sdreckého tim zpisobem, Ze
nebude potok vtékati do priplavu spodniho, nybrz piimo do hlavni Teky.

Na ostroveé Ofsarském postavi se novy silniéni most pres priplav a sic{'a
ve sméru cesty vedouei z Bubenée ke privozu v Troji. Most bude Eele:a;r:y
s rozpjetim 23:84 m, spodni hrana konstrukece leZi 45 m nad hladinou v pru-
plavu; vjezd na most wmozni se oboustrannymi rampami, ktere dosahuji
vise 55 m nad hladinou.

Provedeni praci stavebnych pro zdymadlo ¢is. 1. u TI;ﬂjE zadano
bylo podle rozhodnuti plné schlize komise kanalisaéni ze dne 13. Gervna 1898
(irmé A. Lanna v Praze. Doddvka Zeleznych konstrukel Ghﬁtﬂlﬁ:ﬂaﬂ e
jako pri deivéjsich zdymadlech omezenym ﬁzﬁﬂi'{ﬂ nabidkovym, pi1 cemz
provedeni p¥ipadlo dle usneseni komise kanalisacni ze dne 3. ﬁervenmi 1898
firmam Prazské akciové strojirné drive Ruston a spol. v Praze a K. Skoda
v Plzni, které podaly spoleénou nejnizsi nabidku.

Stavba obydli pro jezného a plavidelnika s pi‘isl.uénjfmi stavenimi .h-:_')-
spoda¥skymi zaddna byla firmé Ant. Dvorak a K. Fischer na Kril Vm‘u-
hradech, kteri provedla obdobné pozemni stavby pro zdymadla u Klecan
1 u Lib8ic.

Podle prijatych nabidek zadano bylo firmé A. Lanna ; -t
stavebnych praci za i 1,525.567 zl. 82 k.

('ena veskerych zZeleznych konstrukei a EL{:E
pro jez i pro plavidla spolu se Zeleznym mostem pies
priplav obnd& tihrnem . L ey J

Dod4ni - Zelezné posuvné ldvky pro vorovou
propust podle navrhu firmy Bratii Pr;’tﬁilu_vé a spn}.
v Libni v tomZe zptsobun jako provedeno jest na zdy-

184084 ., 1T .
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madle u Klecan spolu se zatfizenim pro osazovani

hradidel svéfeno bylo zminéné firmé za thrnny obnos 5570 zl. — kv
Nédklad na pozemni stavby zdymadla trojského
GO 5 L ek Ve ! . : : . i #0.900 5 —"g

Vedkeré prdace stavebné pro zdymadlo trojske
budou tedy vyZzadovati nakladu:

a) Stavebné prdace firmy A. Lanna dle nabidky . . 1,525.067 , 82

b) Zelezné konstrukce dohromady . . . . . . . . 139.654 , 11 ,

¢) Pozemni stavby . T T 80.500 , —

Uhrnem . . . . 1,695.721 zl. 93 kr.

Zdymadlo ¢. IV. u MiFovic.

Upraplavnéni trati vitavské od Libsic do Mélnika vyzadovalo predevsim
vypracovini podrobnych predbéZnych projekti, kterym byl podkladem, jak
jiZ na jiném misté této zpravy jest podotknuto, povsechny ndvrh na splavnéni
Vitavy.

Dne 14. ledna 1899 odhyvala se porada technického komitétu komise
kanalisaéni, ve které dogla ndlezitého uvazeni dobrozdini o téchto ndvrzich
podand pdny: ¢. k. dvornim radou ze Scheineri, stavebnim zemskym radou
svobodnym pdanem ze Spens-Bodenu, panem zemskym stavebnim radou Jir-
sikem, jakoZ 1 panem stavebnim radou Fiegertem.

Technicky komitét zfetel maje ku snaze po ziizeni drahy pro éilou
dopravu lodni ve velkém, jakoZ i ku nevyhoddm plynoucim z upriplavnéni
vlastniho koryta vltavského v trati ,Vrvanany-Mélnik* ndsledkem poméri
ricnich a jmenovité vzduti reky Labe pri vyssich stavech vodnich, jak uéi
zkuSenosti nabyté nynéjsi regulaci, dospélo ku ndahledu, Ze dosazen bude
jediné vytéeny tcel komise kanalisacni, t.j. zrizeni drahy pro dilou dopravu
lodni levostrannym priplavem pobofnym u Vrafian z Vitavy odboc¢ujicim
a usticim u Hofina do Labe.

Po dikladném uvdZeni veSkerych vyhod a nevyhod zde na vihu pada-
jicich usneseno bylo v plendrni schizi komise kanalisadni dne 23. kvétna 1899
odbyvané prikroditi definitivné ku provedeni zdymadla & IV. u Mifovic.

Vrchni stavebni spriva vypracovala nékolik alternativnich ndvrhu,
tykajicich se tohoto zdymadla. Dle prvniho ndvrhu, podobnd jako v gene-
relnim projektu, méla byti zfizena plavidla a praplay plavidlovy v km 227
na levém brehu reky Vltavy nad Mifovicemi v poloze chranéné, pFi Cemz
byla by prisla propust vorovd na levy bieh vltavsky. Dolni &ist priiplavu
plavidlového stila do zdtoCiny u Mirovic.

Kdyz vsak priflo ve zndmost, %e na blizku tohoto zdymadla hodla
ziiditi sprava fisskych silnic silnicovy most, Sikmo pres Vitava vedouet,
upustilo se od navrhu tohoto, jeZto zminény most byl by bhyval veden pres
spodni pruplav plavidlovy, coZ by se jevilo byti vzhledem na zak¥Fiveni r‘eky
v techto mistech a siZeni profilu ¥igniho plavhé ne-li nebezpedné, tedy aspon
na zavadua.
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Byly to tedy jmenovité ohledy na bezpeénou plavbu lodi, které daly
vznik myslénce spojiti most silnicovy se zdymadlem & IV. u Mirovic a sice
proto, Ze jednak dd se ziiditi na jiném mistd most silnicovy kolmo na smér
reky tak, Ze nevadi plavbé lodi, jednak %e obsluha jezu da se provésti vy-
hodné s mostu a Ze moZno jest zvednouti &isti konstrukee jezoveé pri nastalé
velké vodé nad jeji hladinu, |

Pri usporddani tomto dodrzeti moZno v propusti lodni celon SiFi pro-
filu normalni vody mezi smérnymi hrdzemi a odpadd i ziizeni stupné na

hrbetu jezovém. kterym se chrdnf sklopené slupice obydejného hradlového
neb stavidloveho jezu.

Spojeni zdymadla s mostem silnicovym skytd tudiz, hledic jmenovité
ku zajmim neruSené plavby lodni, znamenitych vyhod a jevi se pro oba
objekty jak po strdnce technické, tak i ekonomické priznivym.

Tento ndhled privodil pak usneseni komise kanalisadni v plendrni
schizi, dne 23. kvétna 1899 konané, dle kterého vziti se md pii vypracovani
detailniho navrhu zdymadla & IV. u Mifovie toto spojeni za ziklad.

Co se tykd zpisobu detailotho zfizeni, bude jen s vyhodou jak pro
uspokojujici reSeni tohoto ndvrhu v obou smérech, tak i pro rychlejsi vy-
pracovini dotyénych plani, kdyZ navrhovdni podrobnosti diti se bude ve
stialém dorozuméni se spravou iisskych silnic.

Dotyénid studia vrehni stavebni spravy ddla se hlavné ve dvou smérech.

Prvy oddil, t. j. poloha mostu spojeného se zdymadlem, zajimala nejen
inZenyry komise kanalisaini, ale i dotykala se zéjmi c. k. silniéniho erdru
a poriéni spravy.

Vzhledem k tomu byly mimo vlastni ndvrh vypracovdany tii dalsi po-
drobné alternativy, aby se seznaly prednosti 1 vady pii ruzném usporadani
tohoto spojeni.

Tyto ndvrhy alternativni li&i se pouze tim, Ze propust vorovd jest zii-
zena bud na levém neb na pravém birehu a poloha osy mostové se navrhuje
vidy dle mistnich poméri bud doleji neb hoFeji proti vode.

Okolnosti tyto, jakoZ i poloha plavidel a dodrZeni Sirky profilu mezi
hriazemi soustiedovacimi maji nepopiratelny vliv na rozdéleni poli mosto-
vich, s &im# v souvislosti FeSiti nutno i otvory jezu hradlového.

Situace zdymadla & IV. u Mifovic ve spojeni s mostem silnicovym
zndzornéna jest na priloZené tabulee & I. v méfitku 1: 12.500.

Druhy oddil studii tykal se konstrukee jezu pro propust lodni spoje-
ného s mostem silnicovym.

J1Z v mésiclt brfeznu \F}'[}I'ELED‘H'EII}' b_}’l}' pI"'r'Ili Hﬂ‘u’l‘h}’., rll_lji' se dalo aréiti
zasadné stanovisko p¥ ndvrhu této konstrukee jezove.

Spojeni jezu s mostovou konstrukei podminuje zrizeni slupic, ktere
hornim koncem na most zavéseny jsouce, se daji pri velké vodé otofiti do
polohy vodorovné pod most nad hladinu nejvyssi znimé vody.

V této poloze zachyti se slupice dolnim koncem na konstrukei mostovou
a jsou takto (plné chranény pred velkou vodou.
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Na téchto slupicich, které vzdy dve a dvé — jsouce od sebe as 2 m
vzdaleny — pevny ram tvofi, spodivaji stavidla, ktera po slupicich nahoru a
doltii se polhiybuji.

Dolni konec slupic opird se o ndrazniky, upevnéné ve hibetu propusti
lodni a sice tak, Ze vZdy dva sousedni rdmy, jichZz slupice tésné vedle sebe
poloZeny jsou, maji jeden spoledny ndraznik.

Uvazi-li se, Ze ndrazniky jen nepatrné nad dno propusti lodni vyénivaji
2 mimo to i hrany jich navrhuji se zaokrouhlené, jevi se skoro nemoZnym,
aby se ukldidal Stérk v propusti lodni.

Jezto délka slupic obndasi 10 m a hloub vzduté vody v propusti lodni
20 m, daji se 50 m vysokd stavidla vyzvednouti na slupicich pad hladinu
vzduté vody; pak oto€i se slupicové rdamy i se stavidly do polohy vodorovné
pod most a propust lodni jest oteviena. Otddeni slupic i se stavidly na nich
spocivajicimi déje se smérem proti vodé. Na strané po vod& upevnéna jest
na slupieich v nepatrné vysi nad hladinou vzduté vody sklipéei livka mani-
pulacni se zdbradlim, kterd umoZziiuje komunikaci podél jezu; za tim tGdelem
ziizeny jsou i kolem pilifa v propusti lodni ochozy, &imZz docileno jest spo-
Jeni mezi jednotlivymi dily jezu pohyblivého a usnadnéna i obsluba téhoz.

Vytahovini stavidel a zdvihdni slupic déje se dvéma pojezdnymi zdvihdky.

Stavidla, vysazena jsouce tlaku 20 aZ 25 ¢ obndfejicimu, sestdvaji z pev-
neho ramu a upevnénych na ném puklovek a pohybuji se na vdledeich
kk tomu cili, aby se zmensil odpor tfeni a tim i sila ku vytaZeni pot¥ebn4;
podobné zarizeni pri tlaku aZ 80 ¢ provedeno jest v Auglii na vice mistech
a osvedCuje se v posledni dobe také na priplava Dortmund-EmZském. Zde
provedena jest zvlasté vyznacnd konstrukce, pii které tfeni zatfizenim viledki
podporovych zmenSeno jest na miru nejmensi; vyvaZené stavidlo 2'8 m vysoké
a 895 m Siroké zveddno jest lehce pomoci mechanismu o prevodun 1 : 100
jedinym muZem.

Kdyz byla docilena shoda s oddélenim silniénim c¢. k. ministerstva
vnitra ohledné rozdéleni nékladu porizovaciho, p¥ikroeno bylo ihned ku VY-
pracoviani detailniho projektu.

Jezto tento ndvrh odchyluje se od piivodné zamyZleného, bylo nutné
doplniti mereni terrainné, coZ se stalo jiz v mésici bieznu. Dile zahajeno
bylo i zkuSebné vrtdni zakladové pady pro jednotlivé objekty projektu jiZ
na jisto postaveného a sice v zdii 1899.

V mésici za¥f za velké vody na fece Dunaji studovdno bylo na mistd
samem  zarizeni uzavirky priplava Dunajského u Nussdorfu u Vidngd, jezto
pravé pri tomto objektu prichédzeji slupice ve spojeni s mostem, na nichz
se pohybuji stavidla nahoru a dolqa.

Ackoliv tato uzavirka k vali jinému tdelu zavizena jest, neb pravé pri
velké vod& stavidla a slupice jsou spustény a pii mensim stavu vodnim opét
se vytahuji, pfi cemZ neklade se zvlaitni daraz na rychlé odstranéni stavidel
a slupie, jak tomu jest pri zdymadle mirovickém, pfrece nashromazdéno
bylo na misté samotném s distatek zkuZenosti a dat tykajicich se zpiusobu
a Casu potrebného ku zvednuti slupie a stavidel.

)
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Projekt pro vodoprivni fizeni byl v mdsici zafi 1899 dohotoven
a 11. Fijna téhoZ roku mistodrZitelstvi zaddn, nade pofato bylo dne 25. listo-
padu s vyjedndvanim o vykup pozemki potFebnych pro toto zdymadlo. Vodo-
pravni Fizeni zahdjeno bylo dne 4. prosince 1899.

Projekt zdymadla ¢islo TV. u MiFovic jevi se co se tkne usporddéni
jednotlivyeh objektd a jich rozméra nasledovnd:

Jezto v propusti lodni t. j. otvorn nad vlastnim vedistém o &ice 56:0 m
spojen Jest jez stavidlovy s mostem silnicovym a plavidla na levém b¥ehu
a propust vorova na pravém birehu jest nmisténa, bylo nutnym zriditi k vili
dodrzeni [Irflt{]é]]é [llﬂﬂh}f pro stiedni velké ?Dd}’ V pravo a v levo prﬂp\]gti
lodni pohyblivy jez hradlovy,

Levy otvor jezu hradlového md Sivku 2025 m, pravy 5555 m. Hibet
obou téchto poli poloZen byl skoro do vySe terrainu profilu jezového t. j. na
kotu 16540 a leZi tudiz 2.7 m pod hladinou vzdutou (168:10).

Pi1 této hloubce vody 27 wm nad kameny zdplavnimi jevi se byti vy-
hodnym zarizeni jezu hradlového, jeZzto hradla, majice délku 3°7 m, daji se
snadno ovlddati. Konstrukee tohoto jezu hradlového bude obdobna zafizeni
hradlovych jezti u Troje a u Lib&ic.

Co se tykd vySky hibetu jezového obou téchto poli sludi podotknouti,
ze shoduje se s vyskou oboustrannych smeérnych hrazi.

Z uvedeného plyne, Ze je-li jez sklopen, neni se obdvati Skodného vlivu
stupné hrbetu jezového jeviciho se vinami prepadovymi a tim vymildnim
dna Tediste.

Co se tykd vySe hrbetu jezu v propusti lodni, bylo jiZ drive uvedeno,
ze hloubka vody p¥i plném vzduti obnasi 500 m, ndsledovné leZi hibet jezu
na koté 16310 a tudiZ odpovidd poloha tato srovnané care dna Tediste
v téchto mistech. Tim zajisté odpadd moZnost vymilini dna ndsledkem pre-
padu jako pri jezu hradlovém. -

Sklipéni slupic v obou postrannich polich déje se symetricky od stiedu
k ob&ma brehim, ndsledkem ¢ehoz prijdou otvory pro sklopené slupice
do obou pobieznich pilifiv a stfedni pilife mostové nebudou nikterak se-
slabeny. Hradla pravého pole jezového ukliadédna budou v pravem pobreznin
piliti, kdezto hradla levého pole pouze 2025 m Sirokého dopravi se pres
stiedni ohlavi plavidla do skladisté zrizeného u domku plavidelnika. Po-
bifezni a ndvodni pilife zaloZi se na stejnou vysku 5 ohlavim plavidel.

Konstrukee silniéniho mostu vyzaduje, jak se samo sebou rozumi, znac-
ndjsi vygky pilifa, ndsledkem Sehoz budou pilife ve strednim otvoru a pravo-
stranném otvoru hradlového jezu ndlezité vyvyseny.

Na pravém brehu priléha ku prayostrannému otvoru ]11*a,dlm*éh0.jezu
propust vorovd. Propust jest 12:0 m Siroka a prah jeji ma kotu 166.90,
¢imZ docili se tedy hloubka vody pii vjezdu 1-20 . : tew

Mistni poméry podobné pomérim zdymadla u Troje vyiﬂ,du_p_l zde
ziizen{ dlouhého splavu vorového a byl zde se zietelem na to velice P”f‘
vlovny piechod ve spadu navrzen. Dno, zaloZené na délku 500 m x-u-:ly*uwn;
prechazi do spdadu 1:200 na délku asi 10000 m, nadeZ ma prudsi spad
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1:100 na délku 190:0 m a prejde pak zase do mirnéjsiho spadu 1 : 200
na délkn 100. Na tomto misté leZi dno vorového splavu as 20 em pod
normélni hladinou vodni a zde nalézd se stupeii asi 1'0 m vysoky, &imZ
ziskd se potFebna vyska pro umistdni tak zvanych klapafek a docili dosta-
tednd plavebni hloubka pro vory.

Tento splav vorovy oddélen jest od recisté odldzdénou hrazi, jejiZ
koruna s koty 168:10 pozvolna aZz na konec soustredné hraze na kotu 16460
klesa.

Celkovd délka vorové propusti obnddi tim 5850 m, z ¢ehoZ na vlastni
splav vorovy 4400 m pripada.

Zpusob uzavieni vorové propusti navrZen tentyZ jako pri zdymadle
u Klecan.

Rybovod navrZzen v pravém pilifi lodni propusti a zrizen bude podobné
jako rybovod u zdymadla u LibSic. Rybovod tento sestivda ze schudku,
jichz stupné maji vySku 036 m a délkn ve sméru vystupu 20 m. Siika
rybovodu obndsi 1:50 m. Mezi jednotlivymi stupni ziizeny jsou 20 cm silné
a 75 em vysoké prehraZzky, ¢imZ povstanou ku propluti potfebné nadriky
(zdrhle). Uvwnit¥ kazdé nadrzky leZi hladina vodni horizontalné aZ ku horm
hrané piehrdzky a leZi tedy hladina vodni v kazdé jednotlivé zdrhh
0 36 em vyse.

KaZda prehridZka opatfena jest u dna nadriky otvorem 35 em vysokym
a 55 em Sirokym. Otvory tyto leZi v nadrzkdach po sobé jdoucich vZdy stii-
davé v levo a v pravo, tak Ze ryba nahoru plujici hadovité pohyby kond.

Horni zdrhle usti do horni vody, kdeZto nejspodnéjsi nalezd se ve
spodni vodé, ndsledkem ¢ehoZ proudi témito otvory a celym rybovodem ne-
pretrzity proud vody, ktery u dolniho vyusténi ryby, obzvld&té ale lososy
likda. Mimo tyto pravoiuhlé otvory jsou na horni hrand pirehrizek, které
zaroveni piepadovou hranu pro pritok a odtok tvori, ziizeny polokruhové
vyFezy. Timto zafizenim rybovodu mohou se tedy ryby budto otvory pii
dné neb skokem a proplutim hornimi vyrezy ze spodni vody do horni hla-
diny dostati.

O zatizeni plavidel a plavebniho kanalu tohoto zdymadla jest nutno
oproti dosud provedenym zdymadlim jen mdilo podotknouti, pondvadz dosud
provedené typy i zde dodrZeny byly.

PT1 vytvareni plavidlového kandlu byl horni kandl volen pokud mozno
kratky se zietelem na zmenSeni vykupu pozemkd, oviem pokud se to srov-
navalo s poZzadavkem pohodlného vjezdu a vyjezdu. VyZlo se od nejmensi
pripustne sirky, délici hrdze u dolniho ohlavi, kterd navrZena byla o SiFce
30 m. Na zikladé toho odboduje horni kanal 4300 m nad jezem z YeliSte.

Pro spodni kandl byl za pri¢inou utvdreni levého biehu zvolen vyjezd
v oblouku a firka kandlu navrZzena byla rovndZ 300 m. Polomér zakiiveni
vyjezdu ustanoven 5000 m.

Celkovd délka délici hrize obnadi 5250 m.

Podél horniho kanalu a podél plavidel bude délici hrdz zaloZena na
kotu 16870, tedy 06 m nad vzdatou vodou. Naproti tomu klesd koruna
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hrize z této vySky od dolniho ohlavi poznendhlu o 2:5 m aZ na kotu 166-20 m.
Co se ostatniho zarizeni obou kandli ty&e, dodrzena byla normdlni nafFizeni
ministerského vynosu ze dne 12. srpna 1895, &slo 8195.

PTi popisovani jezu bylo poukdzéno na to, Ze hibet levého pole jezo-
vého na srovnané vysce Tiéniho profilu zaloZen bude. Zbyvd jen jesté po-
dotknouti, Ze terrainni pruh nad jezem a% ku ¥pidce ddlici hrdze na vygku
hibetu hradlového jezu (16540) bude snesen.

Pod jezem bude tento pruh snesen v mirném sklonu az na korunu levé
koncentrac¢ni hriaze, kterd s koty 1650 na kotu 16470 kless.

Novd, 25 m Sirokd potahovd stezka vedena jest podél levého biehu
horniho kandlu ve vySi 10 m nad vzdutou vodou az ku plavidlim a klesd
pak ponenahlu podél spodniho kandlu aZ na p¥ipojeni na starou potahovou
stezku u privozu v Mirovieich.

Co se tyce plavidel, jest nutno pfipomenouti, 7%e se fyto v hlavnich
rozmeérech s plavidly dosud provedenymi tplné shoduji. Co se tyde rozdilu
mez1 spodni a horni vodou 16810 — 164'20 =389 m, jest tento 1plné shodny
s plavidly u Lib&ie. Odchylka od plavidel posléze jmenovanych jest jen ta,
ze zde také ve vlakovém plavidle na misté odldZdénych svahi (1:1), navr-
zeny byly kolmé zdi. UZiteénd délka komorového plavidla obnd&i 78:0 m,
délka plavidla vlakového 1470 m, svétla Sifka v ohlavich 11:0 m tak jako
u plavidel ostatnich.

Silni¢ni most, shodny s osou jezu, ¢&itd 5 otvoru. Od levého biehu
smérem ku pravému obnafi sveétlost prvniho a druhého pole 60°30 m. Treti
pole jakoZto pole stiedni pres plavebni drahu jdouei, spojeno jest s jezem
a slouZi jako nosnik pro otoéné slupice pohyblivého jezu stavidloveého a jeho
svétlost obndsi 560 m. Pole &tvrté ma svétlost 60030 a pole paté pres
vorovou propust jdouci md svétlost 1475 m. V druhém poli umisténa jsou
plavidla s déliei hrdzi, levostranny otvor jezu hradlového 2025 m Siroky,
ve tretim poli uvedend kombinace jezu s mostem a ve ¢tvrtém poli pak
umisténo pole jezu hradlového o Sifee 5555 m. V poli pdtém naleza se
jak jiz uvedeno propust vorovd. Celkovd délka prijezdnych silnic obniSi
875'0 m. Potfebné budovy pro jezného a plavidelnika u tohoto zdymadla,
navrZeny jsou na levostranném nad nejvyssi vodu leZicim ndspu, jelikoZ most
a spojeni mezi jezy pFechod umoZiiuje a ponévadz téz plavidla a jez pohro-
madé poloZeny jsou. Bude zde tedy poskytnuta piileZitost spojiti staveni pro
jezného a pro plavidelnika v jeden celek.

Zarizeni telefonického vedeni nebude téZ €initi Zadnych obtiZi, ponévadz
hlavni vedeni pro zdymadlo libSické jiZ na levém brehu se nalezd a nebude
tedy nutno reku jiZ vice prekroditi.

Kanalisovani Vitavy od Mirovic doli.

Pripojujic se na sdéleni uinénd ve zpravé z roku minulého, dle nichz
za 1delem pokradovani v pracech kanalisaénich mezi vypracovanymi projekty
predbéZnymi sub III byl vypracovdn téZ predbéZny projekt na zrizeni kandlu
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laterdlniho, podotyka se, Ze o téchto projektech, jak zminéno bylo predbézné
pii p¥ileZitosti, kdy jednalo se o zdymadle mifovickém, podano bylo di-
kladné a vestranné dobré zddni. Zminény kandl laterdlni, odbocujici u Vratan
na levém biehu vltavském, veden jest kol veskerych obei, jeZ poloZeny jsou
na tomto biehu a tusti nad horinskym parkem zameckym proti Mélniku do
Velkého Labe; poloha jeho jest patrna z pripojeného plianu situacniho na

tabulce I.
V sezeni technického komitétu dne 8. biezna 1899 bylo usneseno sdeliti

se zemeddlskou radou pro kralovstvi Ceské nutnd vysvétleni, tykajici se
projektu levostranného kandlu plavebniho, o néz Zidalo praesidium zeme-
délské rady na podnét pamétniho spisu obei mélnického a velvarského okresu.

Rovné% predloZzeno bylo dobré zddni c. k. zemedélského inspektora
pana Rudolfa Brechlera ryti¥e z Troskovie, které pojednivé o projektu levo-
stranného kandlu laterdlniho se stanoviska zemédélského.

Komise uvazivii diukladné veSkeré momenty, rozhodla ve své plendrni
schiizi dne 3. Servence 1899 ve pritomnosti delegita zemédélskeé rady pro
kralovstvi Ceské, aby vypracovén byl detailni projekt levostranného kandlu
mezi Hotrinem a Vrafany dle predloZeného projektu s tim doloZenim, aby
do ného pojmuty byly soucasné ony regulacdni prdce v reCisti a hrdze letni
na vitavské trati z Vranan aZ ku Labi, které by zajistily provozovani plavby
ve velkém i potom, kdyby bylo nutno sklopiti jez u Vrafian za 1ndelem ne-
Skodného odtoku vySSich vod.

Ddle bylo usneseno, by predloZen byl projekt uradim prisluSnym za
icelem vodoprdavniho Fizeni.

Ku blizsimu vysvétleni tohoto projektu slouziz ndsledujici:

Jak jiZ zprvu zminéno, odbocduje projektovany kanal laterdlni u Vramian
na levém vltavském brehu od sméru reky, vede kolem LuZce, Chramostku,
Zeltinu a Vrbna ku Hofrinu, kdeZ tsti proti Mélniku do Labe.

Vjezd do kandlu leZi s ohledem na iutvar levostranného biehu, kde
vysoké svahy strmé az do reky zapadaji, v poloze chrianéné a pro plavbu
lodi velmi priznivé.

Jezem pod timto vjezdem situovanym vzedme se voda na kotun 164:20.

Jako v LibSicich tak 1 zde projektuje se jez hradlovy a stavidlovy,
z nichZ poslednéjSim se hradi opét lodni propust.

Vorova propust md byti poloZena do mist, kudy jde plavba a kde na-
chazeji se hloubky, t. j. na pravy bieh.

Od vjezdu aZ ku plavidlim jest praplav 89 km dlouhy, trat od spod-
niho ohlavi plavidel aZ k Labi méri 800 m, tak Z%e i s pripoftenim délky
plavidel dosahuje priplav celkové délky as 10 km.

U piejezdu silnicového v km 139 jest navrZena uzavirka praplavu,
a sice aZ na vySi vody zroku 1890; dalsi trat praplavni aZ ke km 3. u LuZce
lezi v obvodu zaplavovaném a chrdnéna jest tudiZz proti podobnym velkym
voddm hrdzemi, které maji primérné 10 m, nejvice vsak 20 m vySky nad
nynéjsim povrchem, Se stanoviska hydrotechnického nelze proti postaveni
uvedenych hrdzi c¢initi Zadnyeh ndmitek, ponévadZ odiiznutd jimi ¢dst za-
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plavovaného tzemi nedd se poditati k Wdinné pritodné &iFce velkych vod,

protoZe volny odtok z této Gdsti profilu zabrdndn jest dole poloZenym vy-
sokym brehem u LuZce.

Ostatni ¢ast praplavu az ke plavidlim u Ho¥ina vedena jest vesmés
uzemim, které ani nejvysSimi vodami nebyvé zaplavovdno; priplav jest zde
ku pt. mezi LuZcem a Chramostkem a% 6:0 m hluboko zafiznut.

V trati od km 5172 aZ ke km 6011, ddle od km 6:850 a% ke km T-144
a konecné od km 8484 aZ ke km 8884 jest priplav veden Sistedné v ndsypu;
tim uSetrilo se na vykopdvce a ziskaly zaroveti skladky pro vyrypané zeminy.
Za utelem posouzeni otdzky, zda mohl by miti Skodlivy vliv hlub zdiez
kanalu mezi km 3. aZ 5. na tok spodnich vod, které proudi smérem ku obeim
LuZci a Chramostkn a také tudiZ na stav vody v studniach v jmenovanych
obcich, bylo mistnim SetFfenim zjiSténo, Ze dno kandlové projektovdno jest
nejinéné ve vysi 1'5 m nad stavem vody ve studndch.

Z toho moZno souditi, Ze ani v tomto sméru neni nutno se obdvati
§kodlivého vliva na studny v LuZei a Chramostku, ktery by se jevil ni-
sledkem provedeni laterdilniho kandlu,

PonévadZ se kiiZuje kandl s komunikacemi, mezi nimiZ se nalézi od-
botka od rak.-uherské stitni drdhy vedouci ze stanice JenSovic do cukrovaru
luZeckého, bylo nutno projektovati mosty.

Celkem nutno jest zriditi na 9 mistech mosty, kde kriZuje se cesta
s kandlem a sice v km 1°1, 26, 3'3, 47, 58, 6:2, 70, T'T a 9l.

V tom zahrnut jest v Akm 33 most kombinovany silnicovy se Zelezni-
covym a pak most v km 91, kde prevadi se cesta pres spodni ohlavi pla-
vidla. Ddle navrZeno jest v Am 33— 385 u LuZce, kdeZz jest cukrovar,
jakoZ 1 u Vrbna, misto ku otofeni lodi a prekladiste.

Cesta potahovd ziizena jest na levém brehu kandlu.

Pokud rozméra kandlovych se tykd, nutno podotknouti, Ze i zde bylo
Setfeno normdlnich ustanoveni pro kandly dvoulodni, které byly dodrZeny
1 u zdymadel ostatnich.

V km 9. navrZeno jest plavidlo vlakové o spddu 89 m; pii spddu tak
znaéném bude nutno provésti plavidlo komorové i vlakové s vyzdénymi
kolmymi sténami, preklenouti spodni ohlavi a uzavriti je misto 12 m vyso-
kymi otoénymi vraty dvoukiidlovymi radéji toliko jednou vratni, kterda by
se pti otevirdni vytahovala do vysSe. Pro stfedni ohlavi neda se v8ak kon-
strukce takové pouZiti a proto bude prospéSno, umistiti plavidla sdruZené
vedle sebe, ¢imZ docili se zdroven znafnych vyhod pri proplavovdni jedno-
tlivych lodi neb parniki.

Pro tento zptisob plavidel sdruZenych vypracovian byl prisludny alter-
nativof navrh, jenZ ma také tu prednosf, Ze vytvori se pied plavidly poné-
kud vétsi predpiistav, jenZ slouZi pii plnéni plavidel za nddrikuo, kterd
zdaroveii vyrovnavd poneékud klesnuti hladiny v priplava povstalé ndhlym
vtokem vody do plavidel. .

3%
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Pri plavidlech sdruZenych vedle sebe moZno komor navzijem pouZiti
za nddrZe sporné, ¢imz uSetfi se na mnozstvi vody potFebné ku proplaveni,
aniZ nutno stavéti zvldstni ndkladné nadrZe dsporné.

Veliky spad plavidla vyZadovati bude zajisté mechanického zafizeni pro
pohyby s proplavovdanim spojené a proto vzata byla k tomu ulelu jiz pri-
meérend polozka do rozpodtu.

Spodni 800 m dlouhy priplav chrénén jest proti velkym vodam hrizi,
jejiz koruna leZi primérné 4'5 m nad nulovou vodou labskou, &ili as 1'0 m
nad ptirozenou vySkou uzemi. Také proti postaveni této hrdzky nedd se
ni¢eho namitati, pondvadZ cely zaplavovany kraj pti vtoku Vltavy do Labe
leZi ve zpétném vzduti labské vody.

Dle rozpoétu sestaveného s dostatecnou pribliznosti stdla by stavba po-
boéného praplava od Vratian do Hofina s vlakovym plavidlem dle obyéej-
NORO EVARI = 5 < Gl & 6 o o e 505 e i e w el w e 4 i s wles ORI
a v piipad® umisténi plavidel vedle sebe . . . . . . . . . .2703.000 zl,
v CemZ obsaZen jest dostatedny obnos as 3%, z celkového ndkladu na vydaje
nepredvidané. Rozdil v cené obou ndvrhu dini toliko 93.000 zl. a proto
s ohledem na uvedené zna¢né vyhody plavidel sdruZenych vedle sebe, bude
v dalSich tvahdch pocitidno pouze s timto druhym ndvrhem.

V. Uredni rozhodnuti.

Jako v predeslych letech uvedena jsou ma tomto miste z urednich roz-
hodnuti, opatieni a vyneseni, jeZ komisi v roce 1898 dogla, pouze ona, kterd
pro svoji dualeZitost maji pro kanalisani komisi zvlaStni vyznam:

Vynesenim ode dne 6. unora 1899 & 11.730 ozndmilo mistodrZitelstvi,
7e bylo dopisim a penéznim zdsylkam c. k. jezného a plavidelnika v Kle-
canech a Roztokdch pfizndno osvobozeni od poStovného.

P¥ipisem ze dne 9. bFezna 1899 & 36.683 byla kanalisadni komise
pozaddna e. k. mistodrZitelstvim, aby ozndmila penéZni potiebu pro kanalisaci
Vitavy a Labe na rok 1900.

Vynesenim ode dne 20. dubna 1899 & 191.002 vydalo e. k. misto-
drzitelstvi vodoprdvni povoleni k stavbé kandlu pro privadéni vody do
elektrarny obece praZské v HoleSovicich.

Zemsky vybor kralovstvi Ceského vyrozum&l komisi notou ode dne
11. kvétna 1899 & B82.226, Ze byl na misté vystoupivsiho z komise pana
fiditele Julia Lipperta jmenovdn jeho zdstupcem pan prisedici zemskeho
vyborn JUDr. Albert Werunsky.

Vedle mistodrZitelského vyneseni ze dne 17. kvétna 1899 & 80.096 byl
c. k. ministerstvem obchodu na dobu zaneprdzdnéni pana c. k. ministerského
rady Maxe z Zerboni-Sposetti povéien zastupovdnim e. k. ministerstva obchodu
v komisi pan-c. k. ministersky mistotajemnik Dr. Alfred Schoen.
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Pripisem ode dne 22, kvétna 1899 & 82.525 ozndmilo c. k. misto-
drzitelstvi, Ze c. k. ministerstvo vnitra na mist¥ pana c. k. mistodrzitelského
tajemnika Karla Svatka, ktery byl povoldn k spravé c. k. okresniho hejt-
manstvi v Novém BydZové, ustanovilo pana e. k. mistodrzitelského tajemnika
Otakara Janotu nahradnikem ¢&lentt komise jmenovanych vlddou.

Jeho Excellence pan c. k. mistodrZitel prid¢lil dle vyneseni ze dne

30. kvétna 1899 & 9605 praes. c. k. mistodrZitelského udetniho praktikanta
Viclava Braddce dne 1. Gervna 1899 ke kanceldii komise.

Vynesenim ode dne 10. Servna 1899 & 82.934 oznamilo ¢. k. misto-

drZitelstvi, Ze zmény nastalé v sloZeni komise vyhliSeny byly zemskym
zakonnikem,

Podle mistodrZitelského vyneseni ode dne 15. Servna 1899 ¢&. 96.733
pojalo e. k. ministerstvo vnitra umysl, zafaditi do investi¢niho rozpodtu na

rok 1900 jako 4. lhitu stdtniho prispévku ke kanalisovéni rek Vltavy a Labe
v Cechdch Castku 1,240.000 zl.

Zemsky vybor krdlovstvi Ceského navidil dle pripisu ze dne 6. Cer-
vence 1899 ¢. 43.189, aby do zemského rozpoétu pojata byla jakoZto 4. lhita
zemského prispeévku ke kanalisadnim udelim ¢astka 620.000 zl.

C. k. ministerstvo vnitra schvidlilo vynesenim ode dne 10. srpna 1899
¢ 23.994 stavbu nového stilého mostu pres Vitavu u Veltrus podle predlo-
zeného povSechného projektu ve spojeni se stavbou jezu u MiFovic.

Rozhodnutim ze dne 13. srpna 1899 & 28.288 vydalo e¢. k. misto-
drZitelstvi vodoprdvni povoleni k stavbé zdymadla u Troje.

Dne 7. za¥i 1899, pod ¢&. 129.758, dano bylo e. k. mistodrZitelstvim
stavebni povoleni k ziizeni domki pro jezného a plavidelnika u zdymadla
trojského.

Vedle vyneseni c. k. mistodrZitelstvi ze dne 21. zari 1899 ¢ 151.643
vzalo ¢. k. ministerstvo vnitra s uspokojenim na védomi{ usneseni se komise,
aby =e na zamyslené telefonické spojeni v trati mezi Prahou a Budéjovicemi
piispélo 20%,, po pripadé nejvy8si cdstkou 16.000 zl

MistodrZitelskym vynesenim ze dne 27. zdri 1899 ¢. 161.670 wvypsdno
bylo vodopravni Tizeni o nékterych zménach projektu pro zdymadlo u Troje.

C. k. mistodrzitelské praesidium ozndmilo pripisem ze dne 20.zari 1899
& 17.510, Ze ec. k. ministerstvo vnitra schvililo dalSi ponechdni nynéjSiho
¢. k. mistodrZitelského twfetniho assistenta Viclava Braddce v jeho sluZzbé
a komise s vyhradou, Ze sluZné jeho pievzato bude na fond kanalisagni.

Vynesenim ode dne 26. ¥ijna 1899 & 19.018 ozndmilo praesidium
c. k. mistodrzitelstvi, Ze Jeji c. a k. Vysost nejjasnéj§i pani arcivévodkyné
Marie Valerie radila nejmilostivéji dovoliti, aby parnik komisi kanalisaéni
koupeny ozdoben byl jménem Jeji c¢. a k. Vysosti.

C. k. mistodrzitelstvi, vypsalo vynesenim ze dne 380. fijna 1899
¢. 171.070 k Zadosti komise vodopravni rFizeni o projektu pro stavbu zdy-
madla u Mifrovic.
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MistodrZitelskym vynesenim ode dne 21. listopadu 1899 ¢&. 195.590
byla na et 3. na rok 1899 rozpodtené lhity stitniho prispévku per
1,240.000 zl. poukdzdna k vyplaté ddstka 620.000 zL vypadajici na prvni pololeti
tohoto roku.

o

VI. Vykup pozemki, ziskani vodnich sil, vedeni evidence o vykupu
pozemki.

Ve zpravich kanalisadni komise za léta 1897 a 1898 vyliena byla ona
vyjedndvini o vykupu pozemki, kterd musela predchdzeti pred zahdjenim
a proviadénim stavby zdymadel & IL u Klecan a & III. u Lib&ic. Toto vyli-
¢eni jest ohledné pravé zminénych zdymadel dplné a netreba je doplnovati.
Piitomné vyro¢ni zpridvé bylo jiz drive vyhrazeno vyliCeni vykupu pozemki
pro zdymadlo & I. u Troje; budiZ tedy prede vSim o tom poddna zpriva.

Vykup pozemkii pro zdymadlo €. I. u Troje.

Jak se dalo predvidati, byla potfeba pozemki pro toto zdymadlo znacnd;
vykoupeno bylo:

FOMS S = e s . . . 25 jiter 606 Ctver. sahu,
HHEAE i ses ey o o R & (406 e ’
ahrndl B ol siaels O ., dYb »
DEBTEMINN 2 U e S e sl 8, Lol JORET. 0 2 "
S S T A i Fit Y »
neplodné pidy . . . . L e N0 s 3

Cini tedy vykoupené pozemky
ROTREMA 4 o o fs benn i cwils o o bei oo 53 jiter 438 c¢tver. sdhu.

Jako primérna cena za pole, louky a pastviny placena byla za cétve-
refni sah castka 1 zl. 50 kr., kdeZto kupni cena za zahrady i s ovoenymi
stromy a jinymi porosty na nich se nalézajicimi pohybovala se mezi 8 zl. aZ
5 zl. za Ctverecni sdh.

Uhrnem vyplaceno za v¥echny vykoupené pozemky 184.011 zl., tak Ze
primérnd cena za ¢tveredni sah pudy ¢inila 2 zl. 13 kr.

Uvazi-li se, Ze vykoupené pozemky nalézaji se v nejbliz8i blizkosti
hlavniho mésta Prahy, Ze tudy jejich hodnota jiZ z tohoto jediného divodu
jest znaCné vySSi, lze vyplacenou za pozemky ty vykupni cenu oznaditi
jakoZto primérenou. Pri tom nelze nezminiti se o tom, Z%e pozemky vykou-
pené na tak zvaném ,Cisarském ostrové“ u Podbaby byly ovoené zahrady
zvldst vynikajicim zpilsobem vypéstované a Ze nesly ovoce skvostné, velmi
hledané, kterouZto okolnost majitelé zahrad téch p¥i jich prodeji k platnosti
privadéli.

Nejvétsi plochy koupeny byly od e¢. a k. dvorniho erdru, zemského

vyboru krilovstvi Ceského, od cisaifského rady pana Raimunda Kubika a od
pani Marie Knoblochovy.
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Ruku v ruce s faktickym vykupem pozemkii proveden byl knihovni
prevod vlastnictvi k vykoupenym pozemkim, za kterjymz #telem dosud
uzavieny a do knih vloZeny byly kupni smlouvy s 34 stranami.

rfim b}i"l b? pﬂdiiﬂ pfﬂhlﬂd ?jrliﬂpu Pﬂzgmkﬁ pI‘D Eﬂf’mﬁ{lll} {*i' I- 1 TI‘DjB
pri femZ upozorniti dluZno pouze na to, %e stavba tohoto zdymadla mé]&1r
nutné za ndsledek vykup vodni sily ndleZejici k papirn® & p. 3 v Bubendi,
jakoZ 1 vykup prav se sousedni realitou & p. 22 spojenych a k cisaiskému
ramenu Vitavy se vztahujicich, kterézto oba vykupy, o nichz jiz ve

druhé vyro¢ni zpravé obSirn& bylo pojedndno, vyZadovaly ‘hrnného ndkladu
215.000 zL

Veskera potreba na vykup spojeny se zdymadlem & 1. u Troje Cini
tady . . & @ v e e T R T o B 399.011 =zl

Vykup pozemkid pro zdymadlo ¢. IV. u Mifovic.

Podstatnd jednodusSim jevi se vykup pozemki potFebnych pro stavbu
zdymadla & 1V. u Mifovie, jednodu§im jednak pro to, Ze mnohem méne
pozemkil je potieba, jednak z toho divodu, Ze zdymadlo to jiz polohou svou
jest priznivéjsi a Ze mnohem méné odchylnych zdjmiu se tu naskytd a tudiz
také méné obtizi jest prekonati.

Vykup pozemkii pro Mir¥ovice byl jiz projedndvin, ano takorka skoncen
jesté diive, meZ vodopravni fizeni o projektu pro toto zdymadlo se konalo,
a byl tomuto tizeni vyhrazen pouze vykup onéch pozemki, piti kterych
komisi zvl4%td zale¥elo ma tom, opat¥iti si dobré zddni tiednich znalct
k ¥izeni tomu pribranych. BudiZ ndm dovoleno ve pFiéiné pozemkiu pro
mirovické zdymadlo potfebnyeh uvésti toliko vyméru piibliznou, ponévadz
pozemky ty dosud piesné vyméreny nebyly a také vyméfeny byti nemohly,
ano vodopravni rozhodnuti o dotfeném projektu dosud nebylo vydéano.

Vykupni vyjedndvani vztahovalo se na:
9 jitra 24 CGtver. sdhi luk,

862 |, . | ks
306 , zahrad,
9 jiter 1200 , , Pprutin,
2 jitra 1026 . Ppastvin,
4% 2, , stavebnich pozemkd,

1706 , mneplodné pudy.

Dédle bylo ndsledkem spojeni jezu se gilniénim n_mstﬂm, o kteréZz kom-
binaci na jiném misté podina zpriva, nutno vykoupiti domy &.p. 3, 4,5 a7
v Mifovicich.

Za vSechny pozemky a za Prave uvedend staveni ﬂjﬁfiﬂ.inﬂ byla kupni
cena Uhrnem 29.606 zl. 86 kr., pFi Zem# ovEem bylo vyminéno, Ze projekt
bude vodoprdynim tradem schvalen.

K témto vykuptm piFibudou nepo
znehodnoceni n&kterych vzedmutim vody

chybné asi jesté ndhrady za Gastedné
dotdenych pozemki; jakou mérou
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tyto nahrady bude nutno platiti, zdvisi na vodoprdvnim rozhodnuti a bude
0 tom, jakoZ i o nutném snad odSkodnéni za tbytek vodni sily pfi mlyné
na zakolenském potoce u Kralup poloZeném, v kterézto pFi¢iné jiZ vyjednd-
vani bylo zahdjeno, svého ¢asu poddna zpriva.

Udrzovani evidence.

Ze zpravy za rok 1898 bylo lze seznati, Ze byl kanalisaéni komisi pii-
délen evidendni drednik, o jehoZ tukolu tamtéZ blize bylo se zminéno. PoZa-
davky, jeZ na tohoto urednika se ¢ini, mnoZi se — jak se samo sebou
rozumi — s postupem stavby a tizce s tim souvisicim nabyvdnim pozemki
se strany komise.

Evidenéni 1rednik ohranidil a mezniky opatfil v uplynulém roce
pozemky kanalisanimu fondu koupi pripadlé pri zdymadle & II. u Kleean
na obou vltavskych brezich; stavba tohoto zdymadla byla nim odmérena
a do katastralnich map zakreslena, ploSny obsah parcel touto stavbou zmé-
nénych vypolten a o nich situafni plin celé stavby vypracovin, kteryzto
operdt slouziti ma za podklad pro opravu pozemkové knihy. Objemnd prace
pripadla zemémériéskému uredniku délenim pozemku potrebnych k stavbé
zdymadla ¢ I. u Troje; bylyf vyméry jednotlivych dilei parcel vypocitdny
a o nich rozdélovaci pliny vypracoviny.

Eviden¢ni tfednik kreslil ddle také vSechny zmény do evidenénich map,
indikaénich ndstini a katastralnich operiati pri e. k. evidenci katastru
dané pozemkové v Praze, na Smichové a v Karliné a poridil pro udely
evidence a zjedndni knihovniho porddku 156 plinkd o 272 dildich parceldch.

VIl. Provedeni a pokrok stavby.

V uplynulém roku 1899 zahdjena byla — vedle v stavbé se nachaze-
jicich zdymadel ¢, 11. a IIT. u Klecan a LibSic — také jeSté stavba zdymadla ¢&. L.
u Troje.

Pri zdymadle klecanském, jehoZ stavba koncem roku 1898 takrka
ziplna dohotovena byla, provedeny byly v leto¥nim roce jen nékteré doda-
tedné prace, avSak muselo byti hlavné prikrofeno ku prfeméné vorove pro-
pusti, tak Ze celé zatizeni teprvé na podzim roku 1899 verejnému pouZivani
odevzdino byti mohlo.

Pri stavbé zdymadla libSického bylo letos tiplné dohotoveno plavidlo,
kdezto stavba jezu, ndsledkem vysoké vody, kterd nastala v mésici zari,
a ndasledkem obtiZné montaze Zeleznych slupic stavidlového jezu se ponékud
opozdila a vzdor viZem ndmahdm pred nastalymi, silnymi mrazy v mésici
prosinci dokoncena byti nemohla. Stavba ta vSak bude urcité provedena

béhem ptistiho roku, tak Ze i toto zdymadlo bude v brzku odevzddno verejné
doprave.
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5 i nﬁ,s.leiflujiﬂim' md byti poddn obraz v minulém roce vykonanyeh praci
pii jednotlivych zdymadleﬁcﬁ:h, z néhoz lze posouditi, Ze 1 v tomto roce pokrok
stavby byl zcela uspokojivym, adkoliv nasledkem okolnosti, jez nelezely

v moci stavebni sprivy, nesplnilo se uplné v tom ohledu chované ode-
kdvani.

Zdymadlo &. I. u Troje.

, Jak jiz v DﬂEta"':-"Gi IV. druhé vyrodni zpravy poznamenino bylo, jest
zdymadlo & I. u Troje pro svou zna¢nou rozsihlost a rizné zdjmy, na néz

nutno vziti ohled, jedno z nejslozitéjsich a nejobtiznéjsich, které v trati
vitavské Praba-Mélnik se maji provésti.

Vzdor tomu podafilo se piekonati ve¥keré potiZze a rozludtiti otazky

muohdy si odporujici, tak Ze jestd b&hem roku 1899 prikrofeno byti mohlo
ku zahdjeni stavby tohoto zdymadla.

Detailni projekt, slouZici za podklad pro provedeni stavby, schvélen byl
v plenarni schiizi kanalisaéni komise dne 23. kvétna 1899 konané a byly sta-
vebni prace zadany podnikatelstvi staveb A. Lanna v Praze a doddni
Zeleznych konstrukei spojenym firmém Ruston a spol. v Praze a E. Skoda
v Plzni.

Definitivni situace zdymadla souhlasi v celku s plinkem, p¥ipojenymn
k druhé vyro€ni zpravé, a bude dle toho jez postaven v km 20018 reky
Vitavy od Budéjovic poditaje. Jez pozistavd z 3 otvori o 38385, 3765
a 38.80 m svetléd Sifce a bude ve vSech 3 otvorech konstruovan co hradlovy
jez 8 371, 410 a 466 m dlouhymi hradly s hdkovitym kovdnim a odebiraci
pouchovou tyéi (systém odersky), kteryzto systém pouZit byl jiZ také v levo-
stranném otvoru jezu lib8ického. Podstatni odchylka od vySe zminéného
plinku pozistavd v tom, Ze vorovd propust, ktera puvodné projektovina
byla na levém biehu, preloZena byla za tUfelem vyvarovani se kolisim mezi
lodmi a prameny na bFfeh pravy, ndsledkem cehoZ vSak vzhledem k situaci
upusténo byti muselo od dosud pouZivaného tvarn pomérné kratkych vorovych
propusti (vratek) a navrZzen byl dlouhy vorovy splav o délce 425 m. Dale
budou postaveny v levostranném pobieinim pilifi podobné rybi schudky,
jaké provedeny byly jiZz pri zdymadle III. u Libsic.

Plavebni kanal (praplav) odboduje na levém biehu 180 m nad
hradlovym jezem a md délku 28 km aZ k plavidlim. V hotejsi trati jest
pruplav zafiznut do d&dasti sadu k Stromovce prindaleZejicim, kiiZuje pak asi
1200 m pod vjezdem Cisa¥ské rameno, k zasypdni urdené, kterym doposud
privadéna byla voda k turbindm v tovdrnd na papir a celulosu v Cisarském
mlyné postavenym, z kteréhoz divodu také vodni sila teto tovdrny vykou-
pena byti musela. V dolejsi trati pod km 202 pouZiva se Cisarské rameno
skorem v celé délce co priplav. V km 201375 zridi se pres pruplav most
pro veiejnou cestu z Troje do Bubenfe vedouci. Na KkiiZovatce priplavu
s Cisarskym ramenem, pak bliZe Cisarského mlyna, jakoZ i pod nim pri
Cistiei stanici méstské kanalisace praZské, navrZena jsou primérend vykla-
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disté. Nad i pod plavidly rozSifuje se pruplav znand a tvoii zde jakési
predpristavy, v nichZ lodi mohou ¢ekati a se vyhybati.

Plavidla navrZena jsou u km 202'80. Také pii téchto objevuje se
proti piivodnimu projekta proti provedenym jiz plavidliim zdymadel €. IT. a ITI.
u Klecan a Lib8ic jistd odchylka, jezto — jak jiz v druhé vyro&ni zpriveé
poznamendno bylo — nebudou umistény plavidla komorové a vlakové za
sebou, nybrz sdruZené vedle sebe, ndsledkem ¢ehoZ provede se téZz viakové
plavidlo s kolmymi zdmi, na misté svahu 1:1, jak u obou zminénych zdy-
madel provedeno bylo. Ddle provedou se v hornim ohlavi jednokt¥idlovd,
sklopnd vrata. Plnéni a vyprazdnéni plavidel diti se bude jako v Klecanech
a Lib8icich pomoei obtokit po obou stranach celého plavidla umisténych
a uzavienych zvlastnimi stavidly. V dolnich vratech navrZeny jsou mumo to
jesté 4 sklopné klapky.

Obydli pro jezného projektovano jest na levém brehu v ose hrad-
lového jezu a bude spojeno Zeleznym miustkem s ndspem Zelezninim rak.-
uher. stiatni spole¢nosti stiatni drahy, nad vysokou vodou leZicim, aby ziskduo
bylo pro jezného a jeho rodinu bezpeéné spojeni pii povodnich, coZ by na
pravém biehu vzhledem k nizce poloZenému tzemi na holeSovickém ostrové
nebylo byvalo moZné.

Pro uschovdni hradel a vystroje jezu zridi se na obou brezich zdénd
skladisté, kterd ovSem pri vyS&ich povodnich budou zaplavena; bude vSak
ve skladistich u¢inéno opatfeni, by uloZené tam predméty nemohly odplaveny
byti, — Piivodné bylo projektovdano spojiti obydli jezného s jezem pomoci
vysuté lavky pres plavebni kandl; od provedeni tohoto mistku vsak pro-
zatim bylo upusSténo a zridi se aZ na dal3i opatreni zatim pouze pFivoz pres
pruplav.

Obydli pro plavidelnika umisténo jest bezprostredné u horniho
ohlavi plavidel ; zde nedalo se vS8ak dociliti spojeni nad nejvys8i vodu polo-
7ené a bude zde plavidelnik pii vys8ich povodnich odkdézdin pouZiti pramice,
aby se dostal ku ndspu Zelezniénimu statni drahy.

Se ziizenim zdymadla ¢&. I. u Troje souvisi také znaénéjsi reguladni stavby
pob¥eZni, o nichZ se v ndsledujicim ma stdti kratkd zminka. Tak musi pre-
deviim holeSovické piekladiité na levém biehu Vltavy od vjezdu do pristavu
aZ k tovarné firmy Kubinzkého na 100 m nad vzdutou vodou vyvySeno byti,
pri kteréZto tupravé zaroveil se rozsiti také znaCné priatocéna plocha posu-
nutim pobieZni ¢iry asi o 20m do biehu. V pokradovdni této regulafni ary
provede se od zminéné tovdrny aZ ku vjezdu do priplavu reguladni hraze,
kterd fasem verejnou sklddkou plné zasypdna byti méd; na takto ziskaném, od-
hraZeném friénim pozemku projektuje obec PraZskd 20 m Sirokou spojo-
vaci silnici z HoleSovie do Bubende.

Pravy bieh upravi se od tovdrny firmy Feitis a Kornfeld aZ k troj-
skému privozu vydatnou odkopdvkou v délce as 1300 m k tomu udelu, aby
docileno bylo pot¥ebné pritotné plochy pro jez; rovnéZ tak upravi se pro-
t8jsi levy bF¥eh od poddtku délici hrize p¥i vjezdu do priplava aZz k troj-
skému privozu priméFenou regulaci, p¥i niZ nyndj& vtok do Cisarského




ramene zuplna bude zasypin. Na dolnim
lllstl t::ireﬂlé'}m pﬂtﬂ}m‘ jakoz i dﬂlejﬁi_ Spitka Cisarského ostrova a protdjsi
soustredujicl hrdz na pravém biehu primé¥enym zpiisobom, aby se zmirnil
ostré zakrtiveni Feky. Konednd mg byti ziizeno na pravén; bi"E}]r:lu pod Pﬂ"ﬂ'f
babskym Pﬁvnzem zvlﬁ:@itﬂi vykladigté pro spojené obce Troja-Podhor.

- E"Iﬂﬂl k pmw{den} vlastnich kanalisadnich staveb a s tim sonvisiciho
cisteCného zasypdni Cisaiského ramene prikroteno byti mohlo, musela d#v
rozludténa byti dilezitd otdzka zdsobovi : 1 ' :
rameni le¥iel, najmd tovéwny zasobovani vody pro tovarny na Cisa¥ském
= y HAlEae e o papir a celulosu v Cisarském mlynd, jakoz
1 *’{f‘fi-"ﬂiﬂ odvadént ﬂdpﬂﬂp‘.‘?}'ch vod z téchto tovdren, domovni kanalisace
;-F:.L:lsa,rské]lﬂ mlyna, Dejvického potoka pod Cis. mlynem do Cis. ramene
tlﬁfmih? a knneﬁné- odvodniovaei strouhy ze Stromovky, do niZz tGsti také
Spinave ‘f[}d}: kanalisace Bubenedské. Za tim tdelem vystavény byti musely
l‘lI.E[lé_._ velmi ndkladné kandly, jich# pouZito tdstetnd ku prividéni vody
z Teky Vltavy k zminénym tovarndm, Sdstedn& k odvdadéni odpadovych a §pi-
navych vod do Vltavy. Na tyto kandly vypracovdn byl zvl4&tni projekt,
0 nemZ se odbyvalo v mésici Fijnu 1899 vodopravni f{zeni. — Ku provedeni
zminénych kandli se v8ak prikrodilo ihned, jezto s dotyénymi zajemniky doci-
leno bylo dohodnuti a od v@asného vypln¥ni této podminky zdvisel dalgi
zdarny postup celé stavby.

V ndsledujici zpravé md byti poddn ndstin o celkovém pokroku stavby
v minulém pravé roce.

Predem budiZz v8ak poznamendno, Z%e mistni stavebni sprdva svéfena
byla c. k. inZenyrovi Klirovi, jemuZ piridéleni c. k. inZenyr Stdpin a e. k. sta-
vebni adjunkt Tolman a Ze ze strany podnikatelstvi stavby A. Lanna usta-
noven byl inZenyr Hellberg co mistni stavbyvedouei.

Podnikatelstvi stavby A. Lanna v Praze zahdjilo jiZ politkem r. 1899
p¥ipravné pridce ku stavbé, zejména poloZenim koleji pro transport materialu
od Podbaby podél budouci ochranné hrdze priplavu az k Cisarskému mlynu,
z¥izenim dvou provisornich mostii pres rameno Cisarského mlyna a zrizenim
dilen a skladidt na pozemecich pod tovdrnou firmy Mauthnerovy pobliz stitni
drahy.

Vlastni stavebni prdce zahdjeny byly v mésici dervnu 1899 a sice
potalo pracovati dne 22. dervna parni rypadle na vykopu pro kandly u Cis.
mlyna.

3 PFivdddeci kanal pro papirnu a toviarnu na celulosu v Cis. mlyné
jest 880 m dlouhy, betonov¥, o ¥iFce a vySce 15 m s pritoénou plochou
19 m?, Kandl ten spojuje filtr stdvajiel u papirny v Cis. mlyné Etﬁfk““
Vltavou. Jest viak udinéno opatieni, Ze miiZe také voda direktné z prnpl_awu
do kandlu vpusténa byti. Dno privddéeiho kandlu lezi pii odbodeni qeha
z feky 12 m pod normalni vodou, musel se tudiZ viok tento provesti ve
zvldStni malé jimece. Kandl md k tovarné spad 1:1000 a leii talk hl::hﬂkn,
¢ projde v plném profilu pode dnem prﬁpluvup;v na lﬁl’émllhl:ﬂhll p}-uplavu
jest provedena vstupni Sachta se stavidly, od niZ odbocuje jny mensi kandl,
vedouei vodu k tovdrndm ddle na rameni Cis. mlyna leZicim.

konei plavebniho kandlu upravi se
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Pro stavbu privddéciho kandlu v bezprostFedni blizkosti Cis. mlyna,
kde jde kanil pode dnem mlynského ramene, bylo nezbytno vodu z této
Casti ramene vyCerpati a postarati se mezi stavbou o doddni pot¥ebného
mnoZstvi ¢isté tovdarni vody pro papirnu Cis. mlyna, kterou zminénd tovirna
dosud &erpala z filtru v rameni postaveném.

Za tim 1delem postavila komise kanalisadni zvlaStni parni pumpu
a pulsometr u Cis. mlyna, kterd po Gas stavby Cerpala vodu v dosti znafném
mnozstvi 2°0 m* za minutu z prirozeného reservoiru nad jezem u Cis. mlyna
do reservoiri papirny, které leZi 22 m nad hladinou vodni.

Piru k tomu potrebnou dodavala tovdrna ze svych kotli proti primé-
fené nahradé. Vzdor nastalym v té dobé velkym mrazim tucéinkovala posta-
vena zafizeni bezvadné, tak Ze privddéci kandl do konce tohoto roku skorem
v celé délece mohl byti dohotoven.

Kandl pro potok dejvieky jest v celku 370 m dlouhy; dosud
provedena jest &dist o délce 253 m. Kandl tento slouZiti ma svého dasu
zarovenn za vypust budouci soustavné kanalisace krdl. hl. mésta Prahy,
a provedl se za tim 1celem v dorozuméni s obei Prazskou v profilu zvon-
kovém o Sifce a vySce 24 m s prito¢nou plochou 42 m® Vniti'ni lic zaklenut
jest z kandlovych cihel na cement, zevné se tato ecihelnd klenba opatiila
primérené silnou vrstvou cementového betonu. V trati, kde prochdzi kanil
pode dnem praplava, nemohl se provésti v plné vySce profilu a proto se
misto vrchniho zaklenuti uZilo krycich litinovych desk, navzdjem seSroubo-
vanych a naleZité utésnénych, jeito stati bude nad nimi p¥i naplnéném pri-
plavu sloupec vody 25 m vysoky. Aby pii provozovani plavby nebyly tyto
litinové desky poskozeny, jsou prikryty tramei dievénymi tésné vedle sebe
poloZenymi a od zminénych desek neodvisle na zvldStnich pilotdch posta-
venymi. —

Obr. é&is. 1. ukazuje tuto zajimavou a dosti ndkladnou konstrukei.

Vykop zemni pro stavbu kandlu privddéciho k Cis. mlynu a pro dej-
vickou vypust potrebny dosihl celkem kubatury 24.000 m®. Pro stavbu téchto
dvou kandlii spracovalo se 1250 m® cementového betonu, 320 m® zdiva
z kanalek, dale se provedlo 1500 m® cementové omitky a uZilo Zeleznych
konstrukei o celkové vdze pres 50.000 kg.

Privadéei kandl k tovdrndm E. Mauthner, Kraus & Co. a
Dr. Griin ma délku 430 m, profil vejéity, 60/90 em ve svétlosti, z cemento-
veho betonu; letos provedend hotovd &ist méri 53 m, aviak vykop s paZenim
proveden jest skorem na celou délku. Mimo to nutno provésti jeSté celou
radu menSich kanalki k odvddéni odpadnich vod z tovdren, a domovni
kanalisaci v Cis. mlyné, ddle pro odtok ze Stromovky a kanalisaci Bube-
necskou, jichZz provedeni — pokud se tyde vlastniho tvizemi Cisarského
mlyna — pievzal dle docileného dohodnuti majitel tovarny na papir a celu-
losu pan eis. rada Kubik. Kanalky ty jsou jiZz také skorem dohotoveny, tak
ze Jeste pred piichodem jarni povodnd bude moZno Cisa¥ské rameno
v horni jeho &asti uzavriti, &m¥ ziskd se zde dalsi deponie pro vykop
z pruplavu.
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Co se tkne x-'la:stmﬂh staveb kanalisacdnich, provedena byla
]Ejtﬂﬂ na jezu hradlovém &dst 60 m dlouhd, obsahujici poloviei pole stied-
mhu'a cele pole pravostranné s piisluSnymi pili#i, dale prostranny pilif pro-
pusti vorové s &dstednou tipravou jejiho dna a obou svahi.

Konstrukee jezu hradlového nelidi se ve spodni stavbé od provedeného
jezu u Kleecan a Libgic.

Na obr. ¢is. 2. vid&ti jest pohled na hotovou &dst jezu na ostrove

. r. - - b Iy L ® ® -
HoleSovickém od hraze navigacni; v pozadi stoji dosud pojezdny jerdb, jehoZ
se uzilo k osazovani kvadri. Zelezna konstrukce, jejiz doddni prevzala firma

Obr. 1. Podvedeni dejvického kandlu pod priiplavem u Troje doe 14. listopadu 1899.

E. Skoda v Plzni, nebyla letos postavena, jelikoZ se firma s dodavkou
opozdila.

Propust vorovd u Troje bude — jak jiZ zminéno — v podstaté
jiné konstrukee, nezli dosavadni provedena propust u Klecan a projektovana
propust u LibSic. PieloZenimn propusti na breh pravy, bylo nutno vzhledem
k situaci vytvoriti ji jakozto koryto o délce 425 m se dnem 120 m Sirokym.
N4sledkem velké délky propusti vyplyvd jen velmi nepatrny relativni
spad dna.

Nejvétsi mozny rozdil vySek mezi vzdutou vodou a nejnizsi vodou pod
jezem na konci propusti obnasi v Troji 410 m. Dno propusti navrZeno jest



v malych stupinkdch, svahy na obou stranich omezeny budou 100 m vyso-
kymi zidkami a pak dlazbou 1 : 1'/,. Pro hrdz, délici propust vorovou od
recisté, bylo treba pouZiti v pripojeni hrize té na pilit jezovy opérné zdi
z cyklopského zdiva, kterd na obr. ¢fs. 2. v pohledu jest patrna.

Dno vorové propusti projektovano jest na zaddtku na jistou délku hori-
zontdlni, pak o relativnim spadu 1:200, 1:100 a ku konei opst 1 :200; na
konel pripojena bude 20 m dlouhd, obmezend pohyblivd drevénd tabule co
prechod do spodni vody a k zamezeni znadnéj§iho vinéni. —

Stavba uvedené ¢dsti hradlového jezu a propusti vorové provedla se ve
spolecné stavebni jamé obehnané jednoduchou §tétovou sténou o tloustee 16 em.
Tohoto zpisobu provedeni mohlo byti pouZito proto, Ze celd stavebni

i

Obr, 2. Stavba hradlového jezu u Troje dne 2. listopadu 1899.

Jama se nalezala vlastné na suchu, a zustala proti Vltavé uzaviena navi-
galni hrazi.

Vykop pro jez zahdjen byl parnim rypadlem dne 1. srpna a dokonden
dnem 7. zdli, pti femz ziskdno okrouhle 28.000 »* zemd.

Stetova sténa obvodovd méla délky 190 m; do zakladd této Gdsti jezu
spotrebovalo se 740 m® betonu a pro propust vorovou 260 »*, zdiva kvadro-
vého provedlo se 530 m’, zdiva lomového 1200 m?, zahozu pro zajiSténi dna
reciste pod jezem rovmnéz 1200 m®

Stavba tohoto dilu jezového i s propusti vorovou byla do 10. prosince
uplné hotova a z uvedenych znaénych kubatur zpracovanych hmot dd se
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také posouditi rychly postup stavby, ktery k tomu je$té zna&né zdrZen byl
velkou vodou, kterda nastala dne 14. zaFi 1899,

Nebude nezajimavo o pribéhu této velké vody v obvedu zdymadla
trojského zminiti se nékolika slovy. NejvyS8&i stav nastal dne 14. zari
0 6. hodiné vederni, kdy dosdhla voda na vodoCetu karlinském vysSky
-+ 426 cm. Jakmile voda opadla, zjistila se vySka jeji na riznych mistech
rozsahlé stavebni trati a srovnala s vyskou vody normilni, pri CemZ shle-
dano bylo, Ze u hofejsiho ptrivozu holesovického &ini rozdil hladin 440 m,
v profilu jezovém 4.35 m, u Cisafského mlyna 522 m a u Podbaby 565 m.
Tento konstatovany rozdil hladin, ktery u Podbaby jest nejvétsi, poddva
ziejmy dikaz o znaéném vliva zdZeného te€iité nu Podhote na odtok vysokyeh
vod v obvodu zdymadla trojského, a vyvolaného tim zpétného vzduti hla-
diny. S uznidnim budiZ zde poznamendno, Ze velkda voda byla hydrografickym
oddélenim zemskym v C¢as a s urditou presnosti napifed ohldSena, tak Ze
mohly byti predem uéinény ndleZité pripravy, a nasledkem toho také Skoda
velkou vodou povstald byla celkem jen nepatrna.

Po odchodu velké vody prikrocilo se ihned ku zemnim pracim pro
trat praplavni, kterd leZi na nynéjsim idzemi Stromovky. Pozemni
rypadlo bylo prepravemno z pravého biehu vltavského od jezu na levy bieh
do Stromovky a jiZz dne 30. ziari byly veSkeré pro vyrypani a transport
zemin potrebné koleje hotovy, tak Ze timto dnem byly zemni price ve Stro-
movee zahdjeny. I zde postupoval vykop velmi utéSené, nebof celkovy
vykon, ktery za mésic fijen dosdahl 19,000 m*, dostoupil koncem roku skorem
na 50.000 m?

Vrstvy zemni, do nichZ priplav ve Stromovce jest za¥iznut, jsou velmi
rizné, prevlada ovEem hlinity ndplavni pisek, avSak nasla se 1mista s tuhou
hnédou hlinou, jinde ¢isty, velmi dobry jil a na jiném misté zase tplné
Gisty pisek; ve spodu vykopu nalezen byl témér vyhradné hruby, ulehly
Stérk. Toto rozmanité zvrstveni pudy ve Stromovee bylo jiz pred zahdjenim
stavebnich praci zjiSténo zemnim vrtinim, které provedla pidoznaleckd kan-
celdr zemédelské rady.

Na zdklad® zjifténé propustnosti pidy, odhodlala se komise kanalisa¢ni
provésti v celé délce priplava, pokud dotyka se tizemi Stromovky, umelé
zhudténi celého koryta priplavniho, které obloZi se k tomu tucelu vrstvou
dusaného jilu 30 e¢m vysokou, aby tim bezpedné zabrdnéno bylo prosakovani
vzduté vody z priplava do niZin kol rybniku u Stromovky, které lez
v nejniziich mistech aZ 1:0 m pod touto hladinou. Cast jilu ziskdna z vyko-
pavky, dal8i Gist dobyla se rovneéz ve Stromovce mimo vlastni vykop a timto
jilem pokryta byla na zkousku &ist svahi priplavu v ploSe 620 m® Ostatni
potFebny jil v mno#Zstvi as 10.000 m® dopraven byti musi odjinud.

Svahy jilované budou vrchem odliZdény, ve dné pruplavu bude se
vrstva jilu kryti Stérkem na vySku 30 em. Z ostatnich praci upeviiovacich
slugi zminiti se o provedeném obloZeni nasypané ochranné hraze podél pra-
vého brehu priplavu drnem na ploSe 4400 m®
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S provedenim priaplavu ve Stromovee souvisi zdroveii bourani ohradni
zdi Stromovky a také bylo nezbytno poraziti nékolik mohutnych stromi.
Zbyvajici prdce pro ochrana biehi priplavnich letos nedokonéené, budou
provedeny pristiho roku nejspiSe jiZ v souvislosti se silnici z HoleSovic do
Bubende, kterou podél levého biehu priplava projektuje provésti obec
Prazska.

Mimo tyto hlavni prdce provedena byla jesté Fada menfich praci
kanalisa¢nich; k témto patii provedené vyhloubeni budouciho spodniho
pruplavu pod plavidly u Podbaby, které koncem roku dosihlo 13.400 m’
a jez odkopdny byly ruéné; mimo to vyrypdno bylo malym lodnim rypadlem
tamzZe as 6000 m”

Ddle provedena byla letos &ist odvodiiovaciho prikopu (drendZe)
o délee 620 m podél pravé strany budouci ochranné hrdze pruplavni na
ostrové Cisarském pod Cis. mlynem, aby tim zamezilo se prosakovani vody
z priuplavu na pozemky ostrova Cisarského, které mimo to ve znacné roz-
loze byly zvySeny nasypdvkou z dobrého materidlu, ktery se ziskal wve
Stromovee.

Dale byl proveden kandl pro potok Rokosku. Potok Rokoska
vyustoval dosud na pravém brehu Vltavském u hotejSiho privozu holeso-
vického do mrtvého holeSovického ramene u toviarny firmy Feitis a Korn-
feld. Ku prani zdjemniki bylo rameno holeSovické v horni své &isti podél
zminéné tovirny zasypdno materidlem ziskanym pri hloubeni stavebni jamy
pro jez, a ndsledkem toho bylo nutno provésti pro potok Rokosku pod
nasypanou deponii kandl betonovy s vyusténim primo do Vitavy. Kanal jest
40 m dlouhy a md profil souhlasny s profilem silniéniho propustku trojské
silnice, kterou potok ten podchizi.

Uprava bFehi vltavskych provedla se na dvou mistech a sice
prodlouZila se a zavdzala do brehu levostrannd soustfednd hrdz u piivozu
v Troji, kterdzto tprava md za Gfel udrZeti v t&h mistech trvale hloubku
vody pro provozovani privozu potfebnou. Acgkoli stavba ta pFed piichodem
velké vody ze dne 14. zdFi nebyla zcela ukonfena, prece ukdzal se priznivy
vliv ddstedn® hotového zdhozu, nebof pis€ina, kterd znesnadiiovala pristdvdni
pramu na levém biehu, byla odplavena.

Druhd podobnd uprava pocala se také provadéti na pravostranné sou-
stfedné hrdazi nad privozem v Podbabe, Konec této hrdze byl totiZ snesen,
a hrdz sama posune se ddle ku pravému biehu. Jeito pak projektuje se
zdroveli provésti prodlouZeni &picky ostrova Cisarského pii vytdsténi pla-
vebniho kandlu do teky, bude tpravami t&mito zmirnéno ostré zakriveni
toku vltavskéko u Podbaby, jeZ zajisté bude miti také priznivy vysledek na
odtok wvelkych vod.

Na pravém biehu u Podhore provedeno bude pod privozem pod-
babskym vfkladi§té pro spojené obce Podhor-Troja, jehoZ stavba byla
sice letos zapocata, avSak teprve rokem pristim bude ukondena.

Domek pro plavidelnika a jezného. Na zdkladé smlouvy ze dne
4. Gervence 1899 preddna byla stavba obydelnych a hospoddrskych staveni
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pro ])lii%’itiﬂ]lli%{lih a jezného podnikatelské firm$ Ant. Dvordk a K. Fischer
_IrT11~1n:1r zaCala jiz v mésici Gervenci kopati zaklady domku pro p]avidglnika;
inosny zdklad nalezl se teprve ve hloubee 50 m pod terrainem. Stavba
pokragovala velmi rychle, tak Ze pred prichodem zimy bylo staveni obydelné
i }|’+::51tu’}{hii‘=st:é uplné hotovo a zbyvd dodélati jen ndco malo z vniténiho
ZdI'lZenl.

Domek jezného s prislusnym hospodaiskym stavenim pocal stavéti se
ponékud pozdéji, a provedlo se letos jen hrubé zdivo a stfecha, na niz
proveden kryt lepenkovy. Dokon&eni t&chto pozemnich staveb ponechdano na
rok pristi.

Veskeré price stavebni bylo nutno pierufiti dnem 12 prosince, kdy
nastaly silné mrazy a napadlo mnoho snéhu. Nastane-li b¥hem zimy podasi
ponékud priznivéj$i, bude se v& energii pokradovano zejména v dosud ne
zcela ukonfenyeh stavbach kandli privddécich, aby tim wumoZn&no bylo
zahdjiti v priStim stavebnim obdobi dalSi prace kanalisaéni v plném roz-
sahu, —

Kanceld¥ mistni stavebni spravy nalezajici se prozatim, neZ dohotoveny
hudou domky pro plavidelnika a jezného, v najatych mistnostech v Cisarském
mlyné, spojena byla telefonicky s kanceldri vrehniho stavebniho reditelstvi
v Karline ; se stavbou této telefonické traté zapodato bylo 81. Eervence 1899
a dnem 16. srpna uvedeno spojeni to v &nnost. —

Z piredchdzejici zpravy vyechdzi na jevo, Ze v letofnim roce pracovati
se mohlo pouze na jezu hradlovém a na hotejsi ¢isti plavebniho kandlu ve
Stromovee, kdeZto se stavbou plavidel zapofne se teprve v roce 1900, aZ
privadéci kandly k Cisafskému mlynu budou dohotoveny, protoze drive
Cisarské rameno nemiiZe byti uzavieno.

Postup stavebnich praeci vykonanych v roce 1899, vyjadfeny v pro-
centech z celkového rozpocténého mnoZstvi, zndzornén jest graficky na pri-
pojené tabulce €& I1I., ku které se zde poukazuje.

Zdymadlo ¢. Il. u Klecan.

Koncem roku lofiského byly stavebni price na jezu hradlovém a na
plavidlech v podstaté ukondeny; za nastalé zimy, ktera byla ponejvice jen
mirnd, bylo moZno vyzkouSeti jednotlivé ¢dsti jezu hradlového v pricing
jejich zpusobilosti a obezndmiti zdroven domdei pracovni sily s nalezitou
obslnhou jezu. Dne 19. tinora 1899 byl pak jez pri stavu -4 53 em na kar-
lingském vododetu poprve cely postaven, aby docililo se plného vzduti a mohly
se pri tom vyzkouSeti pohybovaci pristroje u plavidel, jakoZ 1 zarizeni pro-
pusti vorové.

Jez hradlovy osvédéil se pfi tom ve vSech svych cdstech znamenité,
rovndéz dobrymi shleddny byly pfistroje pro pohyb vrat a stavidel v nich
umisténych; toliko pii stavidlech na kolich, jimiz uzavieny jsou obtoky,
uznaly stdastnéné tovarny za nutné provésti k vili docileni leh&iho chodu
nélkieré mensi zmény.

4
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Pri tom budiz podotknuto, Ze pti této prvni zkouSce s plnym vzdutim
zaroveni proplavena hyla dne 22. tinora jedna z nejvétSich labskych lodi
,Pavlina® majitele lodi Kunze z Hamburku. Tato lod, kterda md 107 m Sirky,
80 m délky a vykazuje tunosnost 850 tun, proplula plavidlem komorovym
smérem proti vodé a pouZivii pFi severnim vétru s vyhodou plachet, plula
pak 5 km ddle beze vi pomoci aZ do Selce.

Ne tak zcela p¥iznivym byl vysledek zkouSek provedenych v propusti
vorové umisténé na pravém biehu u Klecdnek; zde uznano bylo za nutné
upotiebiti na konei dna propusti jiz v pivodnim projektu tam navrhovanych
klapadek a zdroveii prodlouziti pravy konkavni breh pod propusti na délku
as 60m uzitim kolmé stény foSnové, ktera se piipojila ku pravostrannému srubu.

S dopliovacimi pracemi témito pocato bylo v breznu a uzilo se k tomu
39 kust tramia 13 m dlouhych o prarezu *%/,, em, které se zavésily na spo-
leény ocelovy hiidel tim zpusobem, Ze vidy 13 kust tramu spojeno bylo
7elezem U a plochymi Zelezy uhlopriénymi v jediny celek 35 m Siroky. Aby
pii proplavovéni tyto tabule voram nevadily tim, Ze by zejména za vyssi
vody pod jezem ndsledkem prirozeného vztlaku vody spodnim svym koncem
stoupaly do vySe, byly spodem uméle zatiZeny Zeleznymi kolejnicemi o cel-
kové vaze 60 metr. centll, ¢imZ% klapacky privedeny byly do labilni rovno-
vihy. Soucasné pri téchto pracech zmensena byla vyska vody nad hornim
prahem propusti z pavodnich 14 m na 12 m, jezto se to ukdzalo byti
nucelnym.

AvEak pii ufedni zkouSce proplavovaci, kterd konala se dne 8. ¢ervna,
nebylo prrece docileno vysledki zcela uspokojivych a proto vyhovéla komise
kanalisaéni #Zddosti zajemmniku voroplavby, aby se dno propusti majici spad
1:10 zalozilo ve svahu mirnéjsim, ddle aby zmenSila se jesté vice vySka
vody pri vtoku; ndsledkem toho prikroceno bylo k tplné prestavbé dna
propusti. VySka vody nad hornim prahem vzata byla toliko 1°0 m, dno pro-
pusti provedlo se v délece 410 m se strednim spadem 1:24 a upravilo se
v ném 6 stupii®t 13 em vysokych; oddily dna mezi jednotlivymi stupni ob-
drzely spad 1:40. Horejsi ¢ast dpa vorové propusti provedla se z kvadru,
dolejdi toliko ze dreva a sice z fofen 13 cm silnych poloZenych na pricne
prahy, které se nacepovaly na Zelezne piloty.

Dno propusti ukontilo se opétné pohyblivymi klapackami, které sesta-
vaji ze tif tabuli po 11'5 m délky a 35 m Sifky, zhotovenych z kmenu
o tloustce 20 cm.

Soutasné s prestavbou dna propusti vorové provedena byla zmeéna
struzky urfené pro pfechod stéhovavych ryb; na misté pivodniho k tomuto
idelu zalozeného koryta oteviceného o Sirce 10 m podél levé strany propusti,
provedly se po ndvrhu iredniho znalce v oboru rybarském zvlastni rybi
schiidky tim zplsobem, Ze se puvodni Zlab rozSiFil na 14 m, do ného se
vlozily ve vzddlenostech 16 m — 211 m pricky a v téch st¥idavé se pri dné
vynechaly otvory 48 em vysoké a 40—35 em Siroké.

Mezitim nastala velkd voda a proto mohla se prestavba ukongiti teprve
dne 3. listopadu, nacez ihned postaven byl zase cely jez a dne 9. listopadu opa-
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kovala se komisionelni zkou¥ka proplavovaci s ndkolika vory, tentokrite
s vysledkem priznivym. Odtud podinaje proplulo propusti vorovou az do
konce meésice listopadu, kdy veSkerd plavba prestala, tplné bez zdvady
45 prament; ostatné také jiz i pred rekonstrukei pouZilo propusti vorové
v dobé od 7. do 10. €ervna celkem 48 prameni.

Pri této prileZitosti dluZno s politovdnim zminiti se o tom, %e voro-
plavel chovaji se ku pracem komise kanalisadni celkem nepidtelsky a né-
kteri z nich dopustili se béhem stavby bud velikou nepozornosti svou, aneb
skutefnou zlomyslnosti takovyeh provinéni, kteri ve dvou pripadech, p¥i
nichZ zpusobena byla zna¢nd Skoda na slupicich jezu hradlového, méla za
nasledek odsouzeni za vinné uznanych plaveh do vézeni a sice plavee Pi-
hona na 7 a Subrta na 14 dni.

Vyjma dobu pocéateénich praci stavebnich v Klecanech, bylo zdymadlo
toto celkem usfetreno po celou stavbu od Ekodlivyeh 1uéinka velkyeh vod;
teprve za velké vody letoSni, kterd dosdhla dne 13. ziri na vodoCetu kar-
linském vysky -+ 426 m a soucasné v Klecanech vysky -4 576 m nad stavem
normalnim, byly veSkeré stavby zdymadla poprve vodou zcela zatopeny.

Skod pri tom nebylo vS8ak zplsobeno témér Zidnych, toliko na nizkych
skladkdch, které primo vysazeny byly proudu vodnimu, aneb kde voda pre-
padala, jako zejména na ostrové roztockém, kde nebylo jesSté zuplna pro-
vedeno oseti travou a osdzeni vrbinami, byl povrch ¢isteéné vymlet, tak Ze
bylo nutno tyto ndsypy doplniti a nalezité odliZditi. RovnéZ na obou stranach
plavidel byly nasypané vodorovné plochy opatieny po povodni uéelné dlazbou,
pod niZ ndsyp mezitim jiz ziplna se byl sedl.

U byvalé olejny v Roztokdch ukdzala se po zasypani starého mlynského
ramene nutnost prohloubiti tovdrni studvu o 1'5 m, aby zajiténo bylo v ni
dostateéné mnozstvi vody; dno studny leZi nyni 2:7 m pod normilni vodou
v fece Vitaveé. Pro odvedeni srazkovyeh a po piipadé také odpadnich vod
z tovirny postaven byl na zikladd dohodnuti v té pii¢iné docileného novy
105 m dlouhy betonovy kandl o priméru 30 em od tovirny az do Vlitavy.

Vykladistt zalozené pobliz této tovdrny na levem brehu vltavském nad
pifvozem klecdneckym bylo ihned po svém provedeni pouZivino v m*:r:seihlé
mife Oesingerovou tovdrnou na barviva a sice ku vykladini amerického
a australského barevného diivi, které privezeno bylo labskymi lodémi. Také
vikladist obce klecdnecké lezief na pravém brehu pod klecanskym pii-
vozem bylo v podzimu hojné pouZivino k doprave Tepy. .

Na vedlej§im obrdzku &is. 8. spatiiti lze postaveny Pt*ﬂdln?rjf jez za
plného vzduti a jest ma ném také ziejmeé patrnym rozdil ]IiEI-?l vzc}uEull
vodou a stavem normalnim pod jezem, ktery meri 27 m. Z:iri:w}%u jest videéti,
mnoho-li vody nutno jezem propustiti, aby horni vzdutd hladina se udrZela
na stile stejné predepsané vysi. ‘

-gﬂ;ﬁéﬁ Eﬁb Eilgpeni?vﬁech slupic v pm]:just.i lodni 40 m §11-{3ké,
vyZaduje podle nabytych zkuSenosti pri v-:}lm? praci celkem dcasu a.a}Zhﬂd1rIJ}',
aviak p¥i ozndmené povodni ¥ mésici zAr sklﬁpﬂ'f_]}’ ]:TFIF slupice [ﬁ"ﬂhi"
pole pouze za '/, hodiny a rovné% beze vEi zdvady. Tim ziskdno h};{g zaroven
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presvéddeni, Ze v piFipad® hroziciho nebezpe&i lze jez hradlovy odstraniti
s velikou rychlosti, zejména kdy? pofne se souGasnd pracovati u vech
tfi otvord, za kterymZ tufelem opatfeny byly také potFebné k tomu tii
zdvihdky.

Zdvihdky jsou prenosné, projizd&ji totiZz na kolekdch, a moZno slupice
sklapéti dvojim zpiisobem, bud jednotlivé, pii demZ se zdvihdk prendd
postupné déile a kaZdd slupice sklopi se uZitim fetézu na ni pripevnéného,
aneb druhym zpsobem, ktery ukdzal se byti mnohem vyhodnéj§im a ktery
zalezi v tom, Ze se zdvihdk zakotvi na pilifi jezovém a postupné skldpéni
slupic provede se uZitim driténého lana, které sahd pres celé pole jezové

Obr. 3. Pohled na postaveny hradlovy jez u Klecan.

a k nemuz se slupice, jeZz se md sklopiti, vidycky svym retézem piipne.
Aby se lano na livce nesmykalo, byla upravena k tomu zvliStni prenosnd
kladka, ktera se upevni vZdy na piredposledni slupici pred tou, jeZ md se
sklopiti.

Tento zpusob skldpéni slupic jest valné jednodussi, d4 se sndze ovld-
dati a jest také pro zaméstnané délniky méné namdhavym, nebof prendsi
se pri tom toliko zminénd pomérné lehkda kladka, coZ dokdze pohodiné
Jediny muz, kdeZto pro piendSeni zdvihdku pri skldpéni dle prvniho zptisobu
Jest zapotrebi 2—3 muZi; mimo to jest prdce tato na dzké livce jezové,
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kterd za deSti nmeb mrazi byvd hladkd a kluzkd, vidycky obtiznou a nebez-
pecnou. '

Nisledkem prestavby dna propusti vorové, jakoZ i s ohledem na vysoky
vodni stav, ktery dlouho potrval jests Po povodni v mésici zdii, byl jez az
do konce roku postaven pouze 10 neddl a po tu dobu byla také v Ginnosti
plavidla, v nichZ bylo proplaveno:

po vodé: 153 lodi vétSich, 24 menSich, 42 parniky a 281 pramenu ;

proti vodé: 109 lodi vétSich a 42 parniky.

Mimo to pouZivalo plavidel mnoho lodi naloZzenych kamenem firmy
A. Lanna, které dopravovaly kdmen z lomi u Klecdnek na stavbu zdymadla
¢is. I. u Troje.

Podle provedenych pozorovdni vyZadovalo maplnéni neb vypriazdnéni
plavidla komorového 4 minuty, plavidla komorového a vlakového dohromady
18 minut.

V podzimu roku 1899 byla stavba zdymadla u Klecan ve vSech svych
Gistech ziplna dokondena; na zakladé podnikatelstvim o tom predloZeného
vykazu stavebnich praci provedlo vrchni stavebni Fiditelstvi predbéZnou
kollaudaci, kterd svérena byla zdstupei stavebniho Fiditele vrchnimu inZe-
nyru V. Mayerovi a pri které sestaven byl pro kollaudaci konecnou jiZ
nilezité prozkouSeny podklad. Tato predbéZna kollaudace zapocfata byla dne
13. histopadu 1899 a bylo v ni nasledujici dny pokraovdno; dokonéeni
jeji bylo v8ak nutno odloziti pro nastalé silné mrazy aZ na dobu pri-
znive j&i.

K vuli zjisténi vliva zpétného vzduti jezu klecanského, byla plné vzdutd
hladina dne 4. prosince 1899 pri stava — 22 cm na Karlinském vodocetu
zanivelovina a sice v trati od jezu v Klecanech aZ nad piivoz podbabsky.
Vysledky tohoto zjiSténi zobrazeny jsou na pripojené tabulce II.

Ku konei budiZ pripojen seznam hlavnich hmot a praci dle shuteéného
provedeni a srovndni jich s projektem:

Cislo Pojmenovani Projekt Provedeni
| o u i
1. || Pohyb zemim i S U R 423,407 424.731 m®
2 Beton v zdkladeeh . . . . . . . 5.833 m? 4784 m?
3. Beton cementovy . . . . & < 4] 578 m® 819 m?®
4, Zdivo lomove | ik S 7.792 m? 6,438 m?
D Zdivo kvadrové . . - . . . . . . 1.689 m?* 1.630 m?
(3. Kryef desky il £ i w e 420 m*= ool m*
i. Zahoz z kamene, - e oé o v 11.526 m* 14.134 m?®
8. DlaZbw s i® & e e T T e 67.223 m* 61.408 m*
9. | Ziizeni cast oL LR, .. 5900 me 6.515 m?
10. ObloZeni drnem . . . . . . . . . 20.000 m* 18.300 m*
11. i_, St¥tové stény . . . . . . S > 657 m 996 m
E 12, I| Zelezné konstrukee . . . . - . - 266.600 kg 242.000 kg
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Zdymadlo ¢. lll. u LibSic.

Kratky popis projektu zdymadla u LibSic jest obsaZen jiZ ve zprdave
za rok 1897, jakoZ i za rok minuly a proto zde budiz pominut; bude upo-
zornéno pouze na zmény, které viaci puvodnimu navrhu bud byly nutny
anebo prospeésnymi uznany.

Jak ze zminéné zpravy minulé vysvitd, byl rok 1898 stavbé velmi
ptizniv, jelikoz bez piestivky bylo moZno pracovati témeér aZ do samého
konce roku. Toho bylo také pokud moZno plné vyuZito, tak Ze celkovy stav
koncem prosince 1898 byl asi tento:

V plavidle dokonéen vykop zemni, vybetonovany zaklady pravé strany
veskrze a vyzdéna &ist obtoku, ¢imZ ponékud zabezpeclen prikry a vysoky
svah odkopané zeminy. Pro levou stranu proveden z ¢asti betonovy zaklad
jen v komotre. V ohlavi stfednim vybetonovan ziklad na pravé strané a zho-
tovena ¢dast zdiva lomového, v ohlavi spodnim pocalo se s betonovinim
rovnez pri pravé straneé, ale pro mrdaz zahy prace ukondena.

Na hornim kandle pocalo 23. prosince pracovat pozemni rypadlo
a vybrin ¢dsteény profil na délku as 60 m pred hornim ohlavim.

Spodni kandal byl ¢isteéné vybran jiZ s vykopem jamy plavidlové na
délku as 80 m.

Na jezu hradlovém dokonfeno v podstaté zdivo télesa v délee 25 m
i pilite a slupice poétem 19 (t. j. polovice) smontoviany. Vridtka s obéma
sruby dohotovena az na osazeni Zelezné konstrukce, pro niz také oba pilife
v horni &asti nemohly byt vyzdeény definitivné, nybrZz jen provisorné na
sucho.

Z praci regula¢nich provedeny ony na levem brehu nad jezem,
kde odstranéna na délku as 400 m svodnd hriazka a odkopdn terén za ni na
vy&i hrbetu jezu hradlového, ddle nasypin Stérkem dobytym zde novy breh
levy skorem v celé délce nad jezem, pri paté odliZdén a zdhozem opatien.

Pro stavebni rok 1899 ustanoven na zikladeé prave uvedeného stavu
tento program:

V plavidle zadne prdce 4. dubna d¢erpinim a povede se tak, aby
stifedni ohlavi bylo hotovo 20. kvétna, spodni ohlavi 25. kvétna a horni
ohlavi do 20. ¢ervna.

Mohlo by se pocit pak s montaZi :

stfednich vrat dnme 1. ¢ervna,
spodnich D, 5
hornich % . 1. dervence.
(Celd stavba plavidla dohotovena byla by pak do polovice srpna.
Na jezu polne se s baggrovinim pro IL stavebni dil (1. dil jezu

stavidlového) . « . . .dne 4. dubna
s beranénim jimky . Sl

ol F 0Or = W
s ¢erpanim vody . . . . , , 25. kvétna




s osazovanim kvadrii. . o . i e e e s e e = s dne 2 Eervna
s ukonfenim stavby . . . . . . . o . oo . R e o e (& R
s odstraneénim jimky . . sl e W @ g e T ED: fervence:

Pro III. stavebni dil (2. dil hradlového jezu s pilifem ndvodnim)
mélo pocit beranéni jimky 1. Servence a stavba méla byti ukondena 15. zdi,
proIV. stavebni dil (2. dil jezu stavidlového levy) podit s beranénim 1. z4i4
a ukon¢it stavbu 10. listopadu odstranénim jimky.

Ostatni prace mély pFiméfend pokrafovati s obéma hlavnimi stavbami,
tak Ze by se bylo naditi ukondeni celé stavby zdymadla jeSté v tomto sta-
vebnim roce.

Program ten sestaven za spolupisobeni podnikatelstvi a sdélen té%
se sufastnénymi tovirnami s presnym uddnim lhiat dodacich pro jednotlivé
souCasti zZelezné, jakoZ i ¢asu, kdy s montdzi jejich bude nutno zapoéiti.

Program uvedeny byl zcela priméreny rozsahu staveb i vykonnosti
podnikatelstva a byl by se dal za normdlnich pomért téz pravdépodobné
dosahnouti. Avsak stavebni obdobi roku 1899 nebylo daleko tak pfiznivo
jako obou let predchozich, coZ plati zejména o velké vodeé, kterd celkem
trikrite prace ptreruSila, zménu programu vynutila a tim privodila znaéné
opozdeéni stavby. Plati to ptirozené v prvni radé o stavbé jezu, kterd je
vellké vodé primo vysazena a také ji nejvice utrpéla. Ve druhé fade pak
prispéla k tomu i znaCné ostfej8i zima neZ obé predeslé, Ze ani pozdéji ne-
dalo se nahraditi to, co ztraceno.

Nieméné hledélo se i za téchto danych podminek vykonati pokud mozZno
nejvice; pti tom byla stavebni sprdva ochotné podnikatelstvim podporovina,
jemuz bylo ¢asto bojovati s prekdZkami znadnymi. Vysledky docilené lze
v krdtkosti shrnouti v tento povSechny obraz stadia stavby koncem roku
1899 jak nasleduje:

Horni kandl je hotov od hornitho ohlavi az 40 m nad jez, t. j. na
délku as 850 m, déliei hrdz vysypédna, vyjma horni a dolni Spi¢ku nasypina
a na strané ndvodni z vétSi Sasti téZ drnovina.

Plavidlo je v podstaté dohotoveno a zbyvaji jen mensi priace do-
plitovaci a ukon&ujici. Ve vlakovém plavidle ¢ast levého svahu, kde pumpa
stala, nebyla pro nastaly mrdiz az ke koruné vydlaZdéna. Pokud Zeleznych
souddsti se tykd, jsou iplné smontovina a hotova vrata stredniho a spodniho
ohlavi, jako# i svisld stavidla koleskovd tamtéZ, pouze ptiklopy jim chybi.
Tyto jmenované souddsti byly podrobeny jesté pred ukcruﬁenim praci a na-
pudténim plavidla vodou predbdZnému prozkoumani, zejména ﬂhledvné E-':aisti
ponofenych, jez pozddji nebudou pristupny. Na obraze ¢. 4. zndzornéna jsou
vrata dolniho ohlavi ve stavu otevieném. Vrata hornitho ohlavi jsoun
rovné# smontovina a té7 obedndna, ale pro mrdz nemohly kotvy a cepy
dosud byti zality. To plati té% o vodorovnych stavidlech pojezdnych a jich
lstroji pohybovacim v hornim ohlavi. * n

V spodnim kandlu bylo letos provedeno jen 'JPG"'“_ém 'flﬂﬂf a syahu
pod spodnim ohlayim na délku 20 m; jinak ziistal prozatim jesté v tom
stavu, v jakém se nalézal ku konei roku 1898.
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Domek pro plavidelnika z jara dohotoven a jest pouZivdn zatimné
jako stavebni kanceldt¥ mistni stavebni spravy. V prosinei provedena bez-
zavadne jeho kolaudace a udéleno povoleni k obyvidni jeho.

Na stavbé jezu dokonden poCitkem roku prvni dil jezu hradlo-
vého a vrdtka aZ na dpravu pii spodnim jich vyusténi, jeZ musila se
ponechati pozdéjsimu rozhodnuti na zdikladé zkuSenosti nabytych p¥i zdy-
madle klecanském.

Z jara zapodala stavba jezu stavidlového, jeZ po uvedenych pie-
kiaZkach v mésici ¥ijnu ukondena a zdroven zapocala stavba druhého dilu
jezu hradlového s pilitem ndvodnim, kde vybetonovin ziklad jezu a pro-
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Obr. 4. Pohled na hotové plavidlo vlakové u LibSic ze strany dolniho ohlavi.

vedeno zdivo lomové, avSak pro nastalé mrazy, pozdéji zase silnou oblevu
a vstoupnuv8i vodu — na pilifi kromé& vykopu pro zdiklad a &ist obvodni
Stétové stény nic nebylo moZno provésti a prdce se musila zastavit.

Z praci regulacdnich dokonéena iprava nového bifehu levého
nad jezem a vSe vydlaZdéno, ndsyp S&térkovy priléhajici vSak neproveden
do plné vySe, nybrz ponechdna vyska 60 em pro deponii materialu hlinitého,
¢imz ziskd se pozemku uZitednéjSiho. Pod jezem provedena uprava levého
bfehu ziplna aZ% asi na 150 m pod vritky, kteryZ chybiei dil souvisi se
zininénou jiz upravou vratek samych. Bieh tento vybihd ve dloubou hraz
oddélujiei tini od reky, kterouZ nutno bylo zachovati z ohledi na rybolov
a v tom smyslu zméniti pivodni projekt, kde novy regulovany bi'eh probibal
veskrze a pripojil se dole na vysoky bireh stary.
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Souvisici s touto ipravou prohrdabka pod jezem na levém bfehu
rovné% skorem ziplna provedena a nedokonfenym zuastavd opét jen jisty
pruh pod hradlovym jezem u vritek z tého# divodu jako svrchu jiZ uvedeno.

Na pravém biehu provedeno nejprve rozsifeni redisté a regulace biehu,
po¢inaje od jezu aZ k mistu, kde do staré fary brehu opét zabiha 1 vy-
dlézdéna potahovd stezka i svah.

Pro plavbu, kterd béhem stavby druhého dilu jezu hradlového a sta-
vidlového méla se brati pres hotovy dil jezu stavidlového pii pravém brehu, bylo
nutno provésti baggrovdanina hloubku 120 m pod normilni vodou v deélce
250 m nad jezem a 300 m pod jezem.

Z ostatnich staveb nutno uvésti rekonstrukei mostku pres
potok hoStieky, jez ukondena v mésici Servenci, kdeZto souvisici s ni
regulace pravého brehu nad privozem libSickym pro nepriznive
poméry stavii vody nemohla byti letos ukondena.

Pro obee libSickon provedeno ndkladné roz&ifeni a upraveni
byvalé obecni cesty & p. 328/1 a ku piivozu zrizeny na obou biezich
pohodIné rampy piijezdné.

Konefné prikrodeno té% ku adaptaci budovy byvalého mlyna dolan-
ského pro domek jezného, kterdZ prdce téz v hlavnich rysech ukondcena.

Podet délnictva zaméstnaného pii pracich provadénych podnikatelstvim
A. Lanny kolisal mezi 200 aZ 560 muzi, kteryzto posledni pocet vyskytl se
v polovici dervna.

Zminky zasluhuje téZ ndlez dvou predhistorickych hrobta s popelnicemi,
kostmi a bronzovymi predméty, jeZ odkryty pri vykopu horniho kandlu pii
pravé straneé pod svahem strané asi 4 m pod povrchem v niplavu,

Po tomto strufném souhrnu vykonanych praci md v ndsledujicich
radeich pojedndano byti zevrubndji o postupu stavby jednotlivych objektil.

Délici hrdz, horni kanal a plavidlo, spodni kanal.

Ve vzddlenosti 125 m nad jezem zadind délici hrdz Spi¢kou, kterd zne-
niahla stoupd a rozsifuje se, aZ dosdhne vySky 6°0 m nad normdlni hladinou
vody a &ifky 45 m v korund méri. Tdhne se po celé délce priplavu, jehoZ
levy breh tvori. Nasypana asi 1'5 m nad prirozenym terrainem, jest mezi
obéma gpitkami 835 m dlouhd a uprostred dosdhne nejvétsi Sitky v ko-
runé 30 m.

Nédsyp hrdaze jest tézky, Stérkovity materidl, ktery ziskan byl na jare
bagegrovianim pravého biehu pod jezem, rypadlem pozemnim a baggrovinim
v Tece, kteréZ provedeno nma podzim; zemin npasypdno okrouhle 25.000 m?®

Svahy déliei hrdaze jsou drnovidny a na obou Spickidch opevnény dlaZbou
z kamene.

Byvald stezka potahova, na pravém biehu Vltavy, asi 250 m nad jezem,
odkloni se od pavodniho sméru na pravo a korunu pravého brehu priplavu
Vytvori.
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Uzavreny priifez priaplavu, jako vjezd do hornfho kandlu, pFichdzi
teprve ve vzdalenosti 100 m pred jezem. Horni kandl, v celkové délce pokud

v rostlé zemi prokopdn bude, méfi 500 m a na nejuziim misté jest ve dnd
20 m Siroky.

Pravy breh sleduje osu priaplavu, kterd na délku 200 m jest piimd
a dale v mirném oblouku (R = 1068 m), jeho% délka jest 300 m, uhybd na
pravo. Breh levy asi na 70 m jde rovnobéZné s osou, pak se odchyluje
v levo, na délku 200 m, aZ dno kandlu 30 m Sirky dostoupi. Tuto Sirku
podrZi kandl az ku plavidlu a tvori tim piedpristav pro lodi ekajici.

Hloubka vzduté vody méri v kandle 210 c¢m, svahy jsou pod vodou ve
sklonu 1:2 a opevnény dlaZbou 82 c¢m silnou. Dlazba provedena 1'0 m nad
hladinu vzduté vody.

Ve hladiné rozsifen kandl po obou strandch lavici (bermou) 75 em
Sirokou, nad niZ jdou svahy ve sklonu 1:1'% a jsou opevnény drnem.

Koruna pravého brehu nad dno o 570 m vyvySena jest po celé délce
vodorovna.

Bteh levy pred plavidlem o 150 m niZe leii a jest proveden ve stou-
pani 1: 1000 proti vodé.

Horni kandl byl — jak jiz diive uvedeno — na vzddlenost 60 m pred pla-
vidlem vyhlouben pozemnim rypadlem jiZ roku minulého. Na 20 m ponechana
prehrada a za ni v mésici lednu a tdnoru t. r. vyhrabino 36800 m® zemin.
Vykop proveden v plném priafezu na délka 300 m a zeminy odvezeny do
odhrazeného ramene Teky pod Doldnkami.

V mésici bieznu odldzdén levy bieh i s bermou na celou tuto délku
a pouzit k tomu stary kdmen z vytrhané dlazby pii regulaci biehu pod
jezem. Breh pravy pribéhem jara v téZe délce vydlaZdén novym kamenem;
svahy nad vzdutou vodou drnovdny ve &tvercich a osety sméskou.

Aby stavby v priplavu chrianény byly pred vétSimi vodami, odloZeno
tiplné prokopdni kandlu na dobu pozdédjii, tak Ze zistalo jeSté asi 8000 m?®
zemin nevyrypano pii vjezdu do kandlu. Timto docileno, Ze aZ do + 40 m
nad normdlem nemohla velkd voda do priuplavu ndhle preteci.

PrepdZka v rostlém terrainu ponechand nad plavidlem, o niZ se d¥ive
zminka &ini, byla po velké vod& na podzim rufné odkopina, zeminy zave-
Zeny za levou zed komory a viprava svahii dokon&ena. Jest tedy horni kandl
koncem letosniho roku od plavidla na délku 360 m proti vodé tplné pro-
veden.

Zminiti se slud jesté o velké vodd v mésici zaii, kterd zaplavila sta-
vebni jamu, ani? Zkod na stavbd zpisobila. To dékovati slufi rychlemu
plnéni j4my vodou uméle, coz stalo se malym priikopem ve spodnim kandle.
Kdyz voda se prFes ochrannou hrdz kandlem hornim provalila, byla jiZ jama
s diistatek naplnna, tak Ze vyrovndni hladin nastalo za kritko.

Prace na plavidle opét zahdjena dnem 4. dubna t. r. erpdnim vody
z jamy stavebni. Za udelem vysuSeni jamy spustény dvé studny a to prva?
ve spodnim kandle za ohlavim a druba v plavidle vlakovém pobliZe ohlavi



R -

stfedniho. 'V chodu byla stile dvé &erpadla odstiedivda o priméru potrubi
260 mm pohdnénd lokomobilami pFiméfend silnymi.

Dle potfeby a velikosti piitoku vody do jimy pracovalo jesté Cerpadlo
treti podobného zatizeni, umisténé nad studnou v plavidle vlakovém.

Aby betondZ provésti se dala v suchu, kladeny pod ziklady dievéné
drendZe, jimiz odtékala voda do hlavniho svodného prikopu. Pritokem vedena
ke studnim a odtud jsouec éerpina ve drevenych Zlabech odtékala do reky.

Pro postup prace voditkem bylo co nejrychlejsi vyzdéni vSech ohlavi,
aby montovdni vrat a stavidel koleskovyech stalo se v ¢ase, kdy jdma stavebni
vysusena a provadeéni ostatnich dili plavidla montdZzi mneprekaZi.

JelikoZ zdklady z vétsi ¢dsti spodivaji na Sedozelenavé bridle a kde
tato nize lezi, na ulehlém, Zelezitym tmelem a piskem pomiseném obldzku,
neni komora zaloZena na spoledné betonové desce; jen ohlavi spocivaji na
jednotné 1:0 m moené desce betonové.

K zdkladum ohlavi pripojeny jsou betonové ziklady zdi komory 1 pla-
vidla vlakového. V komore jest dno opevnéno dlazbou 40 em silnou z ka-
mene lomového do malty hydraulické; v plavidle vlakovém jest jen ¢dstecné
opevneéno pred kazdym vytokem betonovou deskou.

Beton zikladovy z portlandského cementu a hydraulického mletého
vipna (1:2 smiSeného), naplaveného mneb fi¢ného pisku a obldzku, michdn
v poméru 1:2:6.

Pisek a Stérk dobyvdn na stavenisti bud baggrovdnim v rece meb ko-
panim ve stavebni jame plavidlové.

Pii zdiva lomovém, pokud provedeno pod spodni vodou a v licich,
michdana do malty z vdpna hydraulického '/; cementu.

Kdmen z &isti brdn z lomu v bezprostfedni blizkosti stavenisté, vétsim
dilem ale dovdZen z klecaneckych a TeZskych lomu.

Pro kvidry uzito vesmeés Zuly vorlické.

Vnitfni lic Sachet stavidlovyeh, jakoZ i obtoky provedeny z betonu,
k Cemuz michdn Cisty cement s piskem a drobnym Stérkem v pomérnl:2:4.

Stavba ohlavi byla obdobna a co se ¢asu tykd, provedeno prvné ohlavi
sttedni, pak spodni a naposled ohlavi horni.

Zatitkem druhé polovice dubna pTikrodeno ku stavbé stfedniho ohlavi.
Zapofato s betonovdnim zdkladi na levé strané a jako dalsi postup bylo
osazovati kvddry zdporniku, betonovati obtoky a obezdivati tyto kamenem
lomovym. Soudasné se zdivem lomovym postupovdno s osazovanim kvadru
do lice ohlavi, aZ vyvedena celd stavba do vySe kryecich desek.

Koncem &ervna do vyzdéné dutiny Sachet stavidlovych z kamene lomo-
vého péchovdno jidro betonové a préce za mésic dokondena. Mezi tim Casem
dopraveny na staveni¥td Zelezné souddstky vrat a po ziizeni pottebného
lefeni montovdna kostra, jejiz nékteré dily jiz v fovdrné snytoviny, na
mistd samém toliko v celek sestaveny a ¥rouby neb nyty spojeny byly.

Pripojené t¥i obrazce & 5., 6. a 7. znazoriiuji stav stavebnich praci
v plavidle ze dne 28. fervence a zaCatkem srpna 1899 a sice prvmi obydli
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pro plavidelnika se stfednim ohlavim, druhy pohled do stavebni jaimy od
horniho ohlavi a treti montovani pravého kiidla strednich vrat.
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Obr. 5. Domek plavidelnika a stiedni ohlavi plavidla libsického dne 28. Gervence 1899,
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Ku Kkonei srpna obé vratné posunuty do éepa spodnich loZisek a nahote
zakotvena kazda do zdiva Zzeleznym tihlem a deskon ve dvou smérech. Na
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to prikrodeno k polozeni krycich desek Zulovyeh jako zidvérek zdiva. V rijnu
- s “ e k e . ' - F : b -
kostra vrat oblozena fosnami a celd konstrukee opatrena dehtovym natérem.

Pohled od horniho ohlavi.
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lakovém plavidlu zdymadla lib&ického dne 28
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Obr. 6. Stav stavebnich pra
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Zeleznd, konstrukee stavidel pro obtoky dopravena na staveniSté v druhé
polovici mésice zdrl. V mésiei Fijnu osazeny a zality jenom litinové rdamy
k témto stavidlim.

JelikoZ tovdrna, které tyto price zaddny, na jezu stavidlovém soudasné
slupice montovala, opozdila se s pracemi na stavidlech tak, Ze teprve koncem
listopadu montaz stavidel dokonéena; po predbéZném zkouSeni téchto jama
stavebni nadobro napufténa vodou.

Podobnym zptusobem provedeno ohlavi spodni s veskerym zafizenim,
jen s tim rozdilem, %e jednotlivé prdce proviadény o néco pozdéji, ukondeni
viak bylo soucasné jako v ohlavi stiednim. Zminku zasluhuje jesté, Ze vrata

Obr, 7. Montovani pravostranné vratné ve strednim ohlavi libsického plavidla komorového
zaldtkem srpna 1899,

v ohlavi spodnim a strednim jsou opatiena stavidly ku rychlej§imu vy-
prazdiovani komory.

Pri ohlavi hornim, které ve dné obtokit a Sachet stavidlovych a z &dsti
také ve dné komory bylo jiZz dfive zaloZeno, zapocato na zaditku Cervence
s betonovanim zakladu v ¢dsti niZe poloZené a pracovino zde z pocatku jen
zvolna. Teprve po mésici prikrodeno k zaloZeni dilu horniho a pred velkou
vodou v zari osazeny prvni kvadry zdporniku. Do konce mésice Fijna vyve-
deno ohlavi aZz pod kryei desky.

Veskeré kvadry osazovany byly zde bez jerdabu. V listopadu smonfovana
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zeleznd konstrukce stavidel k uzavieni obtoka v podstaté rozdilng v ohlavi
stfednim a spodnim.

Jsou to stavidla posuvnd ve sméru vodorovném dle navrhu c. k. vrehniho
inZenyra p. V. Mayera.

Hlavni vyhoda jest pri nich ta, Ze p¥i otvirdni neprichdzi vlastni vdha
jako odpor skodlivy, nybrz jen ti¥eni depové. Tlak vodni pisobi zde o mensim
sloupei, jelikoz pojezdné stavidlo umisténo ve vysi horniho zdporniku; mimo
to vyuzitkuje se ku pobhybu postranni tlak vodni Po snadném zahrazeni
obtokii jest stavidlo i pri vzedmuté hladiné v suchu pristupno. Ostatnd
teprve zkousky pfi plném tlaku vyhody jeho objasni.

Montovani hornich vrat neni doposud ukondéeno.

Konstrukce privezena koncem listopadu, kostra smontovdna a osazena
do spodnich d¢epi; pro nastalé tuhé mrazy nebylo v8ak moZno je letos
zaliti.

Zdi v komote 1 v plavidle vlakovém pro svoji znacnou délkn, dhrnem
406 m, pripousteji sice volné rozvinuti price pojednou, byly v8ak piec pro-
vadény jen po ¢astech a sice z té pii¢iny, aby stilému délniectvu reservo-
vana byla prdce pro ¢as, v kterém by jinak zaméstnano byti nemohlo. Za-
pocato bylo s pravou zdi v plavidle vlakovém. Na betonovy zdklad vyzdéna
dvojdilnd spodni ¢ast asi do vySe 0-80 m, na to betonovidn do vnit¥ spodni
dil obtokt vejéitych a pak na sestavené skruze profil obtoku nzavien a obezdén.
V zavérku uzaviené obtoky betonové byly preklenuty kamenem lomovym.
Takovym zptsobem provedeny i obé zdi v komore do vySe spodni hladiny
vody a naposled levd zed v plavidle vlakovém.

Ku konei letoSniho roku byl prirez zdi v komore vyzdén se svislym
licem aZ pod kryei desky; v plavidle vlakovém, pocinaje 1:0 m nad spodni
hladinou vody, jest svah ve sklonu 1:11', opevnén 40 e¢m mocnou dlazbou
z kamene lomového na maltu hydraulickou do 8 em silného loZe cementového
betonu.,

Opevnéni svahi a odlaZdeni zdsypu za zdémi plavidla komorového po-
nech4no na jaro pristiho roku, aZ se ndsyp naleZité ssedne.

V prehledu budiz zde jesté uvedeno mmnoZstvi priace na plavidle, pro-
vedené v jednickach obsahovyeh.

Vykopu ze stavebni jamy plavidlové provedeno 70.000 m*; z toho bylo
opét 10.000 m® zasypdno.

Betonu zikladového 2195 m®, betonu cementového 751 m?, zdiva z ka-
mene lomového 5200 m3, zdiva kvadrového i kryei desky v to pocitaje 500 m?,
dlazby do malty 1200 m®

Cerpdni, poéitime-li jedno ferpadlo po 24 hodin v ¢innosti za jednicku,
bylo celkem 609 dni.

Ze spodniho kandlu vybrdno dosud 20.000 m® zemin. Co se rozmeéri
tykd, bude spodni kandl ve dné 20 m 8iroky, leZi v primee a hloubka vody
obnasi 2:10 m.

Svahy pod vodou ve sklonu 1:2 jsou opevnény ziahozem v tlousfce
77 em. Ve hladiné roz8iren kandl po kaZdé strané laviei (bermou) 140 m



sirokou. Nad spodni vodou svahy ve sklonu 1:1'%% opevnény jsou dlazbou
aZ do vysky 30 m. — Na délku 10 m pod spodnim ohlavim opevnéno jest
dno dlazbou 40 em silnou do hydraulické malty a leZi na betonu v tlougtce
60 em. DlaZba chrinéna jest po celé Sirce dna Stétovou sténou z plosek
8:0 m dlouhyeh a 8 em silnych.

Za Stétovnici na 10m délky poloZen srovnany zdhoz z kamene ve vrstve
1'0 m moené,

Jez s vratky a skladistém ve hrazi.

Celd stavba jezu (popis jeho viz v minulé zpravé vyroéni z r. 1898)
rozvrzena jest na ctvero oddili, které postupné, jak v iivodu jiZz zminéno,
jeden po druhém se provadi.

Rozdéleni to stalo se jednak s ohledem na onu roéni dobu, kdy ktery
z téchto oddili stavby nejvyhodnéji by se provésti dal, jednak s ohledem
na plavbu, jeZ nemela se prerusSiti, konedénd pak s ohledem na souvislost
jednotlivych oddili se stavbami reguladnimi obou brehi.

Oddil prvni zaujimd vratka s levym pob¥eZnim pilifem a pilifem vrat-
kovym, pak levou &ist hradlového jezu v délee 25 m;

oddil druhy obsahuje pravy pobfezni pilif s rybi propusti a prilehlou
pravou ¢asti jezu stavidlového v délee 29 m

oddil treti pak velky navodni pilif mezi obéma otvory jezovymi spolu
s pravou dasti jezu hradlového k nému priléhajici v délee 2350 m, koneéné

oddil étvrty zahrnuje zbyvajici ¢dst jezu stavidlového, jeZ priléhd s druhé
strany k ndvodnimu pilirfi v délee 3578 m.

Na podatku stavebniho roku 1899 byl oddil prvni téméf jiz doho-
toven. Jimka, jiZ se tu upotiebilo, byla jednoduchd Stétovnice 20 em silna,
2 m nad normalni vodu sdhajici a tésnéni docileno nepromokavym, impregno-
vanym pldtnem, zavéSenym na vnéjsi strané a dole ptitladenym 80 cm silnou
vrstvou jilu az 150 m pod normdlni vodu sahajicl.

Zajimkovand plocha obndSela okrouhle 1500 m* a normilni pretlak pri
betonazi 2:50 m; derpani obstaravalo odstredivé cerpadlo o priamérn 260 mm
ve spojeni s lokomobilou v sile 35 B umisténé blize levého biehu nad vratky
VOrovymi.

Studna Gerpaci byla zdéna z cihel mezi dvéma drevénymi veénci spolu
seSroubovanymi a spoustéla se jesté pred zhotovenim jimky pomoci rucnich
derpadel, pozddji pak, kdyz lokomobila byla jiz postavena, pomoei pulso-
metru.

V prvni poloviei ledna dokondeny zbyvajici prdce kamenické na jezu
hradlovém, jmenovité obtizné vytesani hnizd pro nasazenou jimku, mimo to
5. ledna zality cementem loZziska smontovanych slupie, jeZ provedla a smonto-
vala Ceskomoravskd tovdarna na stroje v Libni. Tak 15. lednem stavba tohoto
dilu jezu ukondena. Dik ptiznivému, trvale nizkému stavu vody, mohlo se
prikro¢iti jiz po ¢as téchto praci dokoncovacich ku rozebirani jimky, tak Ze
i tato v tu dobu ziplna odstrandna byla. Rovnéz vritka vorovd privedena
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ku konei osazenim poslednich kvadrid nahote ve splavu, jimz dosud leSeni
pojezdného jerabu na zivadu bylo a provedenim dlazby do betonu mezi
prahy pod koncem splavu dne 13. ledna.

Dile se pokrafovalo na vykopu a zrizeni zdahozi nad jezem v Sifce 6m,
pod jezem v Sirce 10 m — oboji na hloubku 1 m — nahofe na zpusob
dlazby upravenych.

Price ta, byvS8i v druhé poloviei ledna stoupnuvsi vodou prerusena,
ukonéena byla pak 8. unora. Pred tim dne 1. Unora prikrodeno ku sklopeni
slupic jezu hradlového, coZ stalo se rufné bez zdvihdku po vyjmuti krajnich
tri slupie, které by byly preénivaly pies hotovou Gist télesa jezového smérem
do Teky. Kdyz pak po opétném preruSeni stoupnuvsi vodou byla pocitkem
bfezna provedena jesté kratkd Stétovd sténa pod levym kesonem vorové
propusti pro zajifténi prechodu na dldZdény svah levého brehu, skondeny
tim veSkeré prdace oddilu prvniho jezu.

Obrazec ¢. 8. znazornuje tento stav s pohledem z pravého brehu dle
snimky ze dne 28. Cervence 1899.

Odkopdvalo se ddle pak jeSté obfasné pod jezem i vratky, k femuZ
také jesté Cerpadlo byvalo v ¢innosti. Toto rozebrano teprve v poloviei dubna,
kdy téZ studna zaveZena byla a prostor pred vratky vorovymi vydlazdén.

V mésici breznu prikroceno ku stavbé druhého oddilu jezu, jenZ, jak
uvedeno, obsahuje pravy pobfezni pilit a 290 m délky jezu stavidlového.

Pripravné prace vykondny ve dnech od 22. aZ do 25. brezna a dne
27. brezna podalo pracovati plovouei rypadlo (& VI.), které pozdéji dne
10. dubna vystiiddno silpéj8im & VII. Materidl vyrypany byl pisek s drob-
néjs{mi obldzky (Stérk Zidny) a cetné veliké kameny, jeZ prici zmaéné sté-
zovaly.

Dne 17. dubna prikroéeno k vykopu pro pravy pobreZni pilik, kde
podnikatelstvi chtélo téZ studnu cEerpaci spustit. AvSak baggr, jenz mezi tim
také jiZ pokro€il az ku pilifi pobreznimu, narazil dne 20. dubna ve hloubce
380 m pod normdlni vodou na skdlu, kterd sice na zdkladé predbéezného
vrtani a sestaveného geologického prurezu se zde ofekdvala, nicméné piesnd
poloha jeji urciti se nedala. Bylo z toho patrno, Ze pilif 1 Gdst jezu bude
spocivati na skale té a studnu Cerpaci Ze nutno umisti jinde, ddle do brehu.

Baggrovani ukonceno dne 26. dubna 1 zapocalo ihned nasypavani po-
mocné ochranné hrazky ze zahozu jako mald hraz svodnda od brehu ku jimce
vedené a beranéni jimky.

Tato sestdvala ze dvou Stétovyeh stén 2:0m od sebe vzddlenych. Vnitini
méla tlouftku 24 em a Stéty 8 m dlouhé, vnéjSi byla 20 em silnd v délee 550
az 70 m. Prostor mezi obéma vyplnén jilem z Bulovky nad Trojou na
hloubku 2-:50 aZ 300 m pod normilni vodou a asi na 1'20 m nad normadlni
vodu tésnéno zde kopanym hlinitym materidlem a drnem. V inistech, kde
se pri beranéni vedoucich pilot zahy narazilo na skdlu, pouZilo se misto
pilot drevényeh starych kolejnic 550 az 70 m dlouhych, podobné jako pri
oddilu prvnim. Tyto vézely pak v horni zvétralé vrstvé skdly a obloZily se
kolem prkénky, aby sousedni Stéty tésné prilehly.

5
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Normalni pretlak (na zdkladu betonu) obnésSel 434 m, hloubka jimky
az na dno vykopu 620 m, zajimkovand plocha méla vyméry okrouhle 600 m?2
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Obr, 8. Btav stavebnich prac
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Studna Gerpaci umisténa na spodni strand jimky (po vodd) ve vzdalenosti
17 m od pravého pilife pobrezniho a pozustivala z paZeni hnaného. Odstie-
divé Cerpadlo o priméru 310 mm, hnané lokomobilou 40 F°, obstarivalo
Cerpdni.

Pocatkem kvétna pokrocily tyto price tak dalece, %e mohlo zapodit
parni beranidlo svou ¢innost, ktera byla vSak preruSena brzy na to dosta-
vivsi se velkou vodou.

Dne 6. kvétna prSelo cely den a noe a jiZ druhy den dostoupila voda
v jezu vySe -+ 299 cm [veler 802 (max)], pii Gem¥ Gast piedni jimky strZena
plujicim vorem a vrZena proti spodni.

Destivé podasi a s nim i voda potrvaly jesté nékolik dni, tak Ze prace
staly a teprve dne 17. kvétna mohlo se opét prikroéiti ku beranéni dalSimu,
kdyz se téz porouchané a strzené Cdasti Stétovnic byly odstranily. Netrvalo
viak dlouho a pocalo dne 25. kvétna opét trvale prSet, ¢imZ prace znovu
prerusena.

Voda dostoupila pak zdhy vySe 4 356 em v jezu, prepadala mohutnym
proudem pres hotové ¢asti jimky, které neodolaly sile vztlaku a vyplavaly
dne 27. kvétna v celych tabulich a téz tak zachyceny.

Podatkem mésice Cervna po opadnuti vody prikroCeno opét s usilim
ku praci. Pracovédno z pocéiatkun do osmi hodin veder, pozdéji celou noe pii
elektrickém svétle a jimka uzaviena dne 26. Cervence; koncem meésice ukon-
¢eno tésnéni jilem, pokud nutné bylo potrebi a dopravena lokomobila na jez.

Dne 3. Cervence pocalo se Cerpat, pfi ¢emZ jimka postupné tésnéna
i stuZovana, 5. fervence jimka vysuSena a podalo se s vykopem pro zaklad
jezu. Dne 7. opét stoupla voda na 4 110 a zalila jimku, coZ potrvalo aZ
do 11., kdy znova vysu8ena, i pokracovino ddale od 12. v prdaci denni i noéni.
Dne 15. pocalo betonovdni, brzy na to zdivo z lomového kamene postupné.
Dne 26. osazeny kotevni desky a Srouby slupic a 31. Cervence pocalo osa-
zovani kvadrd pomoci jerdbu pojezdného.

Zvlastni obezietnosti vyZadovalo obtiZzné osazovdni mohutnych kvadri
zaplavnich (1:6 m*) na pripravené jiz kotvy prednich loZisek slupic. Tato
loZziska jsou uplné zapusténa do predni plochy kvadra téch a kotevni Srouby
jejich jdou skrze kvadry doli ku kotevnim deskam v betonu zaloZenym.
Pri znadné vdze kvadru téch (56 m. etid.) bylo nutno az ku definitivnimu osazeni
ponechati je zaveéseny vZdy na retezech zdvihaku.

Obrazec €. 9. zndzorfiuje tento stav stavebnich praci na jezu stavi-
dlovém ze dne 28. Gervence 1899,

Poditkem mésice srpna rozhodnuto téZ definitivné o tupravé rybi pro-
pusti, jeZ pavodné méla byt vedena jako u zdymadla klecanského skrze
vratka; avSak po uradé se znalei a interessenty urceno vloziti ji do pravého
pobfeiniho pilite. Ona po€ind 5 m nad hornim k¥idlem, které obihd, jsouc
tfikrat lomena, pod pravym ihlem a vytstuje pod 30° do spodni vody pod
pilitem. Jsou to skutefné rybi schudky v Sifce 1'50 m, kde voda zdrZovana
je od stupné ke stupni tfindcti prehradami s otvory pro ryby. VySka stupniu
obnddi 30 cm, délka jednotlivych zdrzi 2:00 m; vrchem je propust zaklenuta,

5*
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pokud pilifem probiha, s osvétlovaci Ssachtou v hornim rohu 2m do {tverce,
v hornim dilu mimo piliF¥ bude kryta Zulovymi deskami, jelikoZ po ni vede
plavebni stezka. Osvétlovaci Sachta a otevirena spodni ¢ast pri vyusténi kryty
jsou Zeleznymi miiZemi.

V polovici mésice dohotoveno kviadrové zdivo jezu a pocalo se tez se
stavbou rybi propusti. Dne 18. srpna priplaveny po lodi slupice, poctem

Obr. 9. Stavebni jima I. dilu stavidlového jezu v Libsicich a osazovani kotevnich sroubi dne 28, éervence 1899.
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23 kusi, dopraveny do jimky a dne 26. srpna podali montéii s jich osazo-
vanim; slupice ty, jeZ zhotovila tovérna firmy Prazskd akciovd strojirna
drive Breitfeld, Danék & Comp., jsou nytovany, soustavy piihradové jedno-
duché, vesmes ze Zelez tvaru |_| a tdhelnikil sloZeny. Bliz§i jich popis na-
lézd se ve zpravé z r. 1897 i ve zprave lofiské s tim jen rozdilem, Ze pavodnd
navrzenda soustava sloZend zaménéna k vili dspore na vize za jednoduchou,
Nyni vaZi kazdd 14 m. etil., jsou 60 m vysoké a byly osazovany té% pomoci
jefabu pojezdneho jako kvadry, eoZ ukondeno koncem mésice srpna a nastala
pak vlastni montdZ jejich. '

V mésici zdii pokraovdno ve stavbé rybi propusti, jez jest dosti slo-
zitym objektem betonovym a ukondoviny kamenické priace na jezu samém.
Dne 8. zifi nastaly desté, které privodily opétné velkou vodu. Jiz dne
12. nestacilo Cerpadlo na jezu a spéSné jiZz za stoupajici vody zalita predni
loZziska slupic a 13. Eerpani zastaveno a jimka napuSténa. Voda stoupala
stale 1 vytaZen na brfeh pojezdny jerdb i lokomobila, vSe vyklizeno a vzty-
¢eneé slupice zajiStény. Druhy den slupice jiZz zmizely pod vodon; voda
prelila se do horniho kandlu a v noci ze 14. na 15. dosdhla maximdlni vySe
v Jezu - 531 em, kdeZto odpovidajici stav vody na Kkarlinském vododtu
obnasSel + 426 em. Odtud voda rychle klesala a dne 18. zari mohly se jiZ
konstatovat Skody zplisobené na pilifi, ale v celku jen nepatrné. Ostatné
nezpisobena v jezu 8koda Zddnd; 26. zati potalo se opét derpat a pokrado-
viano ve vsech pracich dale.

V mésiei rijnu ukonéen pravy pilit polireZni, osazena pravostranni
jalovd slupice a dohotoven rybovod, jak dolejsi jeho vyusténi, tak i horni
¢ast v hlavnich rysech. Pro spodni vytsténi, jez je pod normilni vodou,
bylo nutno zfidit zvld&tni pomoenou jimku, z niz rufné se ferpalo. Nasazend
jimka na télese jezovém, kterd ma tvorit pri¢nou uzaviraci sténu budouciho
oddilu &tvrtého jezu, zhotovena a utésnéna jilem. Je zavdzana do podélnych
stén a dvé posledni slupice json uvnit¥ jeji stén. TéZ slupice a jich lavky,
poétem 22, smontovdny a natieny, loZiska v8echna zalita a pripraveno vie
pro jich sklopeni. K tomu cili musilo pét slupic pied zminénou nasazenou
jimkou byti vyiiato. '

Skladigte pro stavidla v déliei hrazi zapocato rovnéZ 2. Fijna a vyve-
deno do konce tohoto mésice pod klenby; na strané proti vodé zajiSténo
Stétovymi sténami.

Dne 5. ¥jna zalita zbyvajiei jeSté loZiska slupic a zaplavni kvadry
a tim vlastni stavba ukonfena. AvSak montovdni liavek slupic stavidlového
jezu protdhlo se a% do pri&tiho meésice a tim 1 sklopeni slupic a odstrandni
jimky tohoto dilu jezu. Mezitim podalo se jiZz takeé se stavbou tretiho oddilu,
kterd tim rovnéz byla zdrZena,

Obrazce ¢is. 10., 11. a 12. ukazuji stav stavebnich praei na jezu stavidlovém
koncem ¥ijna a v poloviei listopadu jesté pred odstranénim jimky a sice
obraz 10. zndzoriiuje montovani zeleznych slupie jezu stavidlového dle snimky
ze dne 31. ¥ijna, obraz 11. ukazuje pFipravy ku skliapéni téchto slupic (snimka
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ze dne 27. ¥ijna) a konednd na obraze 12. jest vidéti celkovy stav praci na
jezu dne 15. listopadu.
V listopadu uéinény pokusy se sklipénim slupie, ovSem jednotlivych,
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a dne 10. listopadu vEechny sklopeny a jimka napuSténa vodou.;V rozebirdni
jeji, které z_.Casti jiz dfive provedeno, se rychle pokradovalo a 15. listopadu
byla odstranéna. Skladisté zaklenuto a zevné ukonéeno, téZ pili¥ a prostor
pred skladistém zaveZen.

V prosinei dodala tovdrna bratii Pragili mriize ku prikryti spodniho
vyusténi® rybovodu, které hned vzdor tuhym mrazim je$té smontovény,
osazeny a uklinoviny, jelikoZ zaliti cementem nebylo moZno.

Jak podotknuto, pocalo se se stavbou tretiho oddilu jezu jeSté po cas
praci na_oddilu druhém, ‘Rypadlo (8. IX.) pocalo prdaci dokonce jiZ v polo-
vicl srpna a ukonéilo ji za 10 dni, avSak velkd voda v zdri zanesla z vétsi
¢asti vyrypany zdklad. Ve dnech 11. az 13. fijna znovu vyhrabdno co nutno
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Obr. 11. Pripravy ku sklopeni slupic jezu stavidlového v Libsicich. Pohled s jimky smérem
ku pravému brehu, Stav ze dne 27. fijna 1899.

pro jimku a 22. rijna byla v prdei jiZ nasazend jimka na hotové Casti jezu
hradlového. Brzy pak pokrodeno téz ku beranéni obou podélnych stén, horni
i spodni, pokud nevystupovaly ddle do proudu nez byvald stard dlouhd hraz
koncentra¢ni pii levém biehu t. j. asi na délku 18—20 m od hotového dilu.

Dile nemohlo se pokroé&it dokud nebyla zrizena ochrannd hrdzka svodna
nad jimkou, podobni jako na biehu pravém a to nebylo zase moZnym
z ohledu na piiliZné soustfedéni vody a tim znemoznéni plavby proti vodé
diive, dokud jimka a hrazka jezu stavidlového nebyla odstraneéna, nehledé
ani k nebezpedi, jeZ by podobnym zastavenim profilu vzniklo za velké vody
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Ostatné béhem stavby samotné astéji se ukdzala obava ta zcela odivod-
nénou, pondvadz i vzdor udinénym opatienim stdivalo se nezridka, Ze plavei
méné zkuSeni a obezietni zajeli s lodmi proti vodé vlefenymi pravé v ona
mista, kde pokradovini jimky mélo byti a nékdy dosti prudce zde narazili.

Koncem ¥ijna podalo sice pracovati zde téZ parni beranidlo, avSak usil-
néjsi ¢innost mohla se rozvinouti teprve v polovici mésice listopadu, kdy
jimka jezu stavidlového byla rozebrdna. Baggr odstranoval ihned ochrannoun
hrizku a timto materidlem se zase novd na druhé strané nasypdvala. Zave-
dena téZ noéni prdce pii elektrickém svétle a pocitkem prosince jimka
uzavi‘ena, brzy na to téZ jilem utésnéna a dne 11. prosince pocalo se Cerpat
a ruéné vykopdvat pro ziklad jezu.

Obr. 12. Stav praci na jezu libdickém dne 15. listopadu 1899, Pohled s pravého b¥ehu.

Jimka — na rozdil od jimky oddilu prvého — jest vesmds dvojitd 2 m
silnd a to v ¢dsti jez objimd druhy dil jezu hradlového jsou ob& tétové
stény 20 em silné, okolo pilife pak je vnéjsi téZ 20 em, vnit¥ni 24 em jako
u jezu stavidloveho, jelikoz pili¥ md ziklad o 1:85 m hlub& neZli jez hrad-
lovy. Od jimky jednoduché tésnéné pomoci pldtna impregnovaného upudténo
jednak z divodu pokroé¢ilého obdobi, kde bude pravdépodobné vysazena jak
velké vode tak i tienici ledu, jednak z divodu zmé&ndného okolniho terénu,
jenZz z veétsi Gdsti jiz odbagrovédn a odkopdn na budouei stav, &im% vodé pii-
stup uvolnén, koneéné pak z pri¢iny nevalného rozdilu cen obou druhi jimky.



Plocha zajimkovanid obndsi okrouhle 550 m2, normdlni pretlak v &asti
Jezu hradlového 2:50 m, v &dsti pro pilif 4-84 m. Studna Cerpaci z paZzeni
hnaného jako v oddilu druhém, disponovdna na spodni stranu pilife, aby
se Ji dalo pouZiti téZ% pro ndsledujici &tvrty dil jezu.

Cerpadla a stroje pouZito tého# jako na oddilu druhém t. j. 0 primérn
310 mm se strojem 40 FP

==

Dne 13. prosince byl dohotoven vykop pro jez hradlovy, zaberanény
f:rhmdm Stétovnice a prikrofeno ku betondZi zdkladu, v ndm? pokracovino
jak pocasi tomu dovolovalo. Koneem roku byl sice zdklad pro jez hradlovy

dohotoven, ale pro nepretrzité kruté mrazy musela stavba zastavena a sta-
vebni jdma vodou napuSténa byti.

Stavby regulaéni a baggrovani.

Price regula&ni zahrnujici v sobé téZ riiznd baggrovdni jsou pod-
staton svou takovymi pracemi, jeZ mnohem vice zdvisi od réznych okolnosti
jmenovité promén stavii vodnich neZ stavby ostatni a proto postup jich ne-
muze vZdy vykazovati onu kontinuitu a stejnomérny pokrok jako onéch.

Dle toho téZ popis jich provddéni postrada jakési souvislosti a miiZe
se omeziti pouze na oznaceni urditéjSich dasovych obdobi, kdy ten ktery od-
dil praci jmenovanych zapolat ¢ ukonden byl.

Prace ty moZno rozvrhnouti dle obou brehii jichZ se tykaji nebo jim#
na blizku lezi, ddle pak dle polohy vudi jezu, jimz jaksi prerufovdny jsou.

Prehlédneme-li v kritkosti veSkeré tyto stavby, miZeme asi takto je
sestaviti ;

Levy breh.

1. Céstefné zvysSeni obecni cesty u Lib8ic k piivozu doznalo béhem
stavby zdymadla zmén a pojednivid se samostatneé o této stavbé v odstavei
poslednim.

2. Regulace nad jezem zahrnuje odstranéni staré soustfedovaci hrazky
v délce as 450 m od jezu nahoru jakoZ i terénu za ni leZictho az k nové
¢are vybihajiei od levého pobiezniho pilife a to na vysi hrbetu jezu hradlo-
vého. Tato dprava byla podminéna nizkym a nepravidelnym bfehem levym,
jenZ vyZadoval zvySeni a opevnéni a ddle nutnym zvétSenim priatoéného
profilu velké vody, které vyZadovalo odkopu pred jezem, aby potiebné
mnoZstvi vody jim protéci mohlo,

Novy bieh jde nad jezem skorem piimo na 500 m délky, ve vysi 1°10
aZ 1'50 nad horni vzdutou vodou a pak mirné zak¥iven na 250m délky pripojuje
se ku svahu cesty z LibSic do Dolan pod skalou zvanou ,Hradek“. Svahy
jsou ve sklonu 1 : 2 dldZdény do zdhozu, nahote s korunou v niZsi ¢dsti
1'0 m, ve vy88i 2:0 m Sirokou. Pro uvdzini voru jsou tu Zelezné kruhy v be-
tonovyeh kvidrech.



3. Regulace pod jezem md podobny 1udel jako prvd, mimo to spravnéjsi
odvddéni vody proteklé jezem i vedeni vort propluvSich vratky.

Pivodné byla navrZena d&dara vybihajici pod vratky kolmo a p¥imo od
vratek na 100 m podle starého b¥ehu a v mirné kiivee pripojovala se na
stary vysoky bieh cesty Dolanské pod strdZnym domkem stitni drdhy. Byla
obmy8lena ve vysi 380 m nad normdlni vodou a méla pretinati dosavadni
tuni za starou hrazi koncentraéni, prostor za novou hrizi mél pak do jeji
vyse byti vysypan. Bylo by se tim mimo jiné vyhody docililo 1 p¥imého spo-
Jeni Lib&iec s Dolany.

Projekt ten doznal vS8ak zmény jiz po fizeni vodopravnim. Nasledkem
odporu majitele rybolova ve zminéné tini upuSténo od jeji zasypdani a pi-
vodné navrZend hrdz pobreZni pondkud uhnuta ddle do Feky co hrdz volnd,
tak Ze svym koncem spadla v jedno s drivéjsi svodnoun hrdzi a sniZuje se
podél tiné z puvodni vySe 3'80 m na 1'50 nad normdlni vodou na konei.
Mimo malou tisporu, kterda tim vznikla, ziskan téZ maly, dosti prihodny pii-
stav pro prezimoviani lodi a vyhnuto se veskerym steskim na poskozovéni
rybolovu.

S touto tpravou brehu souvisi odstranéni staré soustitedovaci hrazky
v celé délce asi 520m a odkopdani i odbaggrovani prilehlého terénu na hloubku
1 m pod normdlni vodu az 250 m pod jez, odtud pak k jezu hradlovému ve
stoupani aZ na patu zaprazi, jez lezi asi 10 e¢m pod normalni vodou. Mimo
to podél nového brehu tihne se na onéch 250 m pod vriatky kyneta pro
plavbu vora 1 m pod normalni vodou hlubokd, oddélend od reky svodnou
hrazkou.

Pravy breh.

1. Regulace a zvySeni bi'ehu levého nad privozem u LibSic jakoZ i zii-
zeni prijezdu ku privozu, ddle zvySeni mostku pres hoSticky potok na pravém
brehn a zaménéni jeho za Zelezny tvori pro sebe zvli%tni objekty, o nichZ
bude pojednano v odstavei poslednim.

2. Regulovini pravého birehu nad jezem spadd vlastnd z vitsi &dsti do
tpravy hornibo kandlu, jehoZ profil prevadi se tu aZ ku skidle a terasni zdi
u km 218, Pokud pak zahrnuje v sobé &ist od Spicky hrdze déliei ku jezu
stavidlovému treba poznamenati, Ze novy bieh jde tu v primé &ivre lice pra-
vého pilire pobreZniho na délku 80 m, ve vy&i 50 em nad horni vzdutou
vodou, je dldZdén ve svahu 1:1'/, a zajistén dole zdahozem drzenym Stétov-
nici ze Zelezninich kolejnic, Tyto jsou nahofe sviziny silnym thelnikem a
misto od mistu do zadu zakotveny. TatiZ vprava sahd pod jezem na vzdd-
lenost 80 m od pilire, jenZe ve vysi 30 m nad normalni vodu a ve svahu 1: 2.

3. Uprava pravého brehu pod jezem obsahuje rozsireni pritosného pro-
filu a zrizeni nové stezky plavebni v délee 550 m.

Ustoupeno tu do brehu nejvice o 25 m, novy teras je ve svahu 1:2
vydlazdén, Sirka koruny 3'0 m. Od paty svahu pak Tefisté odbaggrovino ve
spddu 1 : 50 smérem na reku a nahore od koruny odkopdn terén ve spidu
1 : 100 az ku paté hriaze délici,
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4. Uprava pravého brehu pod spodnim kandlem a stavby pro privoz
dolansky dosud definitivné rozreSeny nebyly, jelikoZ se s obei dosud o pii-
jezd ku Fece vyjednava.

5. Pro preloZeni plavby ku brehu pravému po &as stavby tretiho a
étvrtého oddilu jezu pres hotovy prvy dil stavidlového jezu provedeno bylo
baggrovani nad jezem na délku 300 m, pod jezem na délku 250 m, do hloubky
1'20 m pod normdlem,

Pokud se tyfe regulace levého b¥ehu nad jezem, tu dokondeno
v lednu odstranéni zbytka starého mlynského jezu a pracovdno na odkopu
terénu do vySe hrbetu jezu. Price ta provddéna veskrze rucné, doprava
pomoei malych voziku sklopnych a byla dastéji prerufena stoupnuvsi vodou;
celkovy obsah odkopané zeminy tu obndgel 13.800 m® V inoru price ta
skonfena a dlazdény ddle svahy nasypané. Prostor za nimi pak postupem
¢asu materidlem baggrovanym a odkopdvanym zavdZzen az do mésice srpna.

V poloviei inora prikrodeno ku pracim upravovacim na levém
bifehu pod jezem. JelikoZ nizky stav vody tomu byl prizniv, po&alo se
s ru¢nim odkopem, nejprve téZ s ru¢nimi voziky, podéitkem mdésice bifezna
v8ak poloZena okruZni kolej po levém biehu a podél koncentradni hrize
zpeét na deponii 1 nastala doprava vlakovd pomoei 2 lokomotiv po rampé na
deponii nad jezem, kde vysypdno nejprve plateau pro sloZeni kvadri. Mezi-
tim vypracovdna a schvidlena zména spodniho zakoncéeni hrdze u tiné, kterd
musila byt zachovdna, 1 dirigovdno tamtéZ ¥iéni rypadlo pro vyzdviZeni
Zlabu na zihoz nové hrdaze. KdyZ tento byl vrZen, podalo se hned s nasypi-
nim hrdze samé pisCitym a Stérkovitym materidlem z jezu vybaggrovanym.

V dubnu pribyl téz elevator a druhy baggr Fi¢ni; drive, neZ elevator
mohl veplout do tiné, odkud mél nasypdvat pfimo hrdz, musil se odstranit
spodni konec staré svodné hrizky, jelikoZ otvor byl piili§ tzky; to pro-
vedeno v polovici dubna. Zaroven pokrodeno s rufnim odkopem za stavajici
hrizi aZz ku spodnimu jeji konei, kdyZ tu stoupnuv&i voda dal$i prdei rucéni
pirekazila. Celkem tu ruéné odkopidno asi20.000 m3, ostatni pak jiZ obstardno
ricnimi rypadly a jednim Priestmannovym drapdkem.

Kdyz jiadro hrdze nové bylo nasypdano primo, poloZeny zde koleje a
elevator sypal do vlaki, jez vyprazdnoviny na deponii nad jezem. Koncem
dubna pribyl pak drapdk (exkavator), jemuZ pripadlo za kol vybrati zdhoz
odstranéné hraze soustiedovaci. -

Kamene toho pouZito jednak na provisorni ochrannou hrdzku jimky
Jezu stavidlového, jednak opét na zdhoz nové hrize. Koneec staré hrizky
zustal stati v délee asi 20 m a nan pripojena hrdz novid jenZe vyssi,

V kv étnu baggroviano z poditku mezi obéma hrizemi — starou i novou
— kde prestal odkop ruéni aZ prdace velkou vodou byla preruSena; kdy¥
pak opét se pocCalo pracovat, mohl elevator primo nasypdvati deponii nad
jezem, coZ se dvakrdite opakovalo, nadez opét pokradovano dole na hrazi
pomoei viaki.

Pocdatkem ¢ervmna roziiren baggrovanim profil plavebni v jezu, jenz
jimkou jezu stavidlového tak byl sdiZen, Ze pro zna¢né proudéni plavba se
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stivala nebezpefnou, Materialem tim ukoundena nasypdvka za hrdzi levého
brehu nad jezem, pokud nebyla za ufelem zurodnéni vyhraZena materidlu
hlinitému (na 60 em vySky). Svahy i koruna levého behu do té doby odldzdény,
osazeny betonové kviadry se Zeleznymi kruhy pro viazani voru a zrizena i vy-
dldZdéna rampa na podbrezi pied vratky. V polovici mésice Gervna dohotoven
nasyp volné hrize u tuné pod jezem, zihoz srovnan a pocato s dlazbou.
Koruna vsSak neodldZdéna, jelikoZ bylo nutno ponechati tu kolej pro dalsi
nasypavani. Price ty skonceny v dervnu a pristi mésic Cer v en e ¢ pokradovino
jesté v zasypavani mlynské strouly, hlavné plateau pred byvalym Dolanskym
mlynem, ddle levého biehu pod jezem pokud tprava vritek dosud neroz-
resend tomu dovolovala,

Baggrovini pod jezem skondeno téZ mésicem dCervencem, kdy téz vy-
dlaZzdéna ndplavka pri sjizdné rampé levého brehu, vybihajici v misté spod-
niho vyidsténi mlynské strouhy k fece.

V srpnu zasypino ddle mlynské rameno materidlem vyrypanym v jezu
az do té doby, kdy podala prace na tipravé silnice libSické. Celkovy odkop
pri levém brehu pod jezem vykonany obnd8i 40.600 m® vyrypané zeminy
(§térk a pisek).

Velkd voda v zdfi nezpisobila na reguladnich stavbich téch Zddnych
skod mimo mald vymleti neb ndnosu dna. Koruna hrdze u tiné byla vy-
dldZdéna aZ v prosinci.

Na praveém brehu prikrofeno ku regulaci pod jezem v mésici
bifeznu, kdy pripravena podél Feky driha pro pozemni rypadlo v celé
délce, kde breh mél ustoupiti na zad za ncelem roz&ireni pritodného profilu.
Kdyz pak v dubnu ukondilo rypadlo prdeci na hornim kandle, vytrhdna
dlazba staré plavebni cesty, rypadlo otodeno k rFece, spusténo na p¥Fipravenou
drahu a 21. dubna zapo@ato s vykopem na pravém biehu pod jezem. Materi-
alem svrchu hlinitym s jemnym piskem, vespod Stérkovitym, sypala se délici
hraz bliZze plavidla vlakového.

Pogiatkem k v &t na postoupilo rypadlo jiz do t¥eti polohy koleji a zbytek
odkopu u feky, kam rypadlo nedosihlo (pro zdhoz), odstranén rufné. Brzy
na to byla prace desti a vodou prerusena, coZ se opakovalo jeSté jednou
koncem meésice. Mezitim drnoviany navodni svahy nasypané délici hrize a
ziizeny dve rampy. V ¢ervnu ukondena price pozemnim rypadlem a toto
dne 17. odvlefeno do Troje. V €ervenci pokradovdno rufné na odkopu
paty starého svahu pri pravém bPehu a materidl vlaky nasypdval se do délici
hraze ddle nahoru ku skladisti, koncem mdésice pak zapofat vykop pro zdahoz
pii paté nového regulovaného biehu, pofiatkem mésice srpna proveden
zdhoz a zalozena dlazba. Zaroveii provedeno ptipojeni nové &iry na zbyly
stary taras pod jezem v délce 150 m a prikrofeno té% ku odstranéni terénu
mezi novym brehem a dé&liei hrdzi, kde povstala planie ve svahu 1:100
k fece. Materidlem tu odkopanym nasypdvdna délici hriz ddle nahoru, a
jelikoZz do té doby spadd téZ zapodeti regulace pravého biehu nad libSickym
privozem a spojend s nim rekonstrukce mostu, prestalo na as nasypdvini
hrize délici, jelikoZ materidlu tam pouZito. Do konce srpna provedena veétsi
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Sast dlazby svahu i koruny nové plavebni stezky a v z4r¥i po velké vode
dokon&ena prdce aZ na pFipojeni ku drivéj&imu bi‘ehu dole, kde ponechana
rampa k vodé¢ za elem transportu requisit podnikatele. Pozd&ji obdas jeste
nasypdvdna hrdz délici dle toho jak material byl po ruce, tak na priklad
v Fijnu vysypdna Stérkem z ¥eky vybaggrovanym chybici &ast az ku skla-
disti a v prosinci ztizena dlouhd rampa od jezu na hrdz ve stoupani
1 : 50, upraveno plateau u skladité a prechod na plavebni stezku pod jezem
a z Casti vydldZdéna hrdz délici na délku rampy 100 m dlouhé.

Baggrovani pro preloZeni plavby ku pravému brehu zapocato
koncem srpna, protoZe diive nez by se bylo mohlo prikroditi ku stavbé
¢tvrtého oddilu jezu, musela byti bezpeﬁné plavba pres hotovy prvni dil
stavidlového jezu zajisténa.

JelikoZ se vSak stavba tohoto dilu pro nastalou velkou vodu a obtiZné
montovani slupie protahla, provedeno bagerovdni nad jezem jen az k provisorni
ochranné hrazce zde zrizené, coZ za mésic skonCeno. V ¥ijnu pak zapocato
vybaggroviani kynety pro plavbu pod jezem, coZ také za mésic provedeno.
Zbyly material pred jezem odstranovan pak po vyzdviZeni hrazky, jakmile
jez stavidlovy byl ukon&en. V polovici mésice listopadu dobyvan baggrem
1 rucné material, avS8ak prdce ta byla obas vodou i mrazem prerusovina,
az pro tuhé mrazyv prosinci tiplné zastavena byti musela, nejsouc jedté zcela
dohotovena.

Jiné mensi samostatné stavby.

Jak v uvodun jiZz kratce zminéno, provedena letos uprava obecni
cesty lib&iecké & kat.328/L., podle levého biehu Vitavy vedouci, poéinaje od
podjezdu spolenosti stdtni drdhy az ku privozu libSicko-maslovickému.
Tato cesta méla se dle vodopravniho vynosu e. k. mistodrZitelstvi zvySiti
0 1 m nad hladinu budouei vzduté vody, a v nahradn za bezplatné odstoupené
pozemky obecni méla se jizdni drdiha této cesty na 7m rozsirit a pii strané
zelezniéniho naspu zridit rigol dlazdény 120 m Siroky. Ddle natizeno, jizdni
drahu na 5 m Sitky Stétevat, svah k rece a pravy banket vydldzdit, dole
zdhozem zabezpelit a zdbradlim opatrit. —

Tak znaénym roz&ifenim (dosavadni Sitka cesty byla pouze 4 m) posu-
nuta v8ak pata svahu a tim i zdhoz kamenny valné do reky (resp. tiiné za
hrizi soustredovaci), kde se vyskytuji veliké hloubky, zpisobené prepadajici
vodou pies spodni ¢dst hrdze za vyssSich stavi,

Zdahoz lezel by tu na svahu az ve vySi 3—4 m vysazen primému ndrazn
proudu pii velké vodé sem sméfujiciho a tim jevila by se ohroZenou i roz-
Sirend silnice o zdhoz ten se opirajici. Proto navrhovano obei LibSické, aby
s ohledem na tyto okolnosti spokojila se s mensi Sirkou silnice se svahem
vozovky k Fece a ustoupila od provedeni rigolu na strané vedle drdhy. —
Po del3im jedndni, v némZ sidastnil se téZ i okresni vybor smichovsky, co
pravdépodobny budouci udrZovatel silnice této, dosazeno shody na Sirce
jizdni driahy 6 m s oboustrannou konvexitou a rigolem 1 m Sirokym po levé



strané. Mimo to ziidi se v ndhradu za men3i Sitku silnice pro piijezd
k vodé pohodlnd dliZdénd ndplavka v mistech dosavadnich a nové rampa
pro privoz.

Koncem srpna odstranéna stard dlazba svahu a pouZita z Gdsti hned
co zahoz, z Casti ji dole zaloZena hned pata dlazby. Elevatorem piimo
nasypavano rozsSireni, jakmile pata zdhozem zabezpedena byla. Koncentraéni
hriaz konéici bliZze privozu libSického, zkridcena o 20m, ¢imZ umoZnén jednak
vetup elevatoru do zminéné jiz tiné, jednak zjedndn lepSi smér a pohodlnéjsi
pristavdni privozu pri niZ&i vodé.

V zari odlazdény svahy silnice jiZz nasypané, kdyZz velkd voda dne
12. t. m. stavbu prerusila, zaplavivsi celou silnici. Skody vSak nezpusobila
a 18. zari jiz bylo zase moZno pokradovati dale v této stavbé. Nasypdna
a odlazdéna naplavka a rampa k vodé na zaditku silnice, pak podjezd pod
drahou a rigoly, ddle vyzdén odvodiiovaci kandlek pod jizdni drahou a kon-
cem mesice prikrodeno ku Stétovdani jizdni drahy, s nimZ soudasné postupo-
vala v pravo dlaZba banketu, v levo rigolu. Prdce ta byla dosti obtiZznou
pro znacnou frekvenci povozi, dovaZejicich prdavé tu dobu kviadry pro stavbu
jezu a materidl pro adaptaci domku jezného, uhli, Zelezné souddsti, drivi
stavebni a j. potreb stavebnich vice. Nicmené pocatkem frfijna ukonden
nasyp elevatorem, jenZ byl stdle po vodé doli postupoval, svahy, banket
i rigol odldZdény, rovnéz tak ¢ast jizdné drdahy, jez pri velké vodé proudu
nejvice je vysazena. Mimo to provedena nova privozni rampa 4 m Sirokd ve
spadu 1:12, v listopadu pak postaveno Zelezné zdbradli soustavy Prasi-
lovy, zasazené v betonovych kusech, éimZ stavba dokoncéena a silnice verejné
dopravé odevzdana byti mohla. —

Regulace pravého brehu nad ptfivozem libSickym podmi-
néna byla nizkou polohou jeho, mimo to mél se zridit pro privozni pram
chobot a rampa prijezdnd, které vyzadovaly zmény Cary pobrezni. Z téhoZz
diitvodu bylo nutno zvy%it nivelletu mostku, jenZ vedl pres potok hoSticky.
Tento byl klenuty se dvéma oblouky segmentovymi do stredniho pilire
zapilenyumni.

Ackoliv nivelleta jeho byla na Zidané vySi 1 m nad budouci vzdutou
vodu, byla by nicméné tato zabrala skorem celou plochu prato€nou zmineé-
ného mostku, i bylo tudiZ nutno jej odstraniti a nahraditi Zeleznou konstrukei
o rozpjeti 10 m a §iFce 4 m s nivelletou 1°25 m a spodni hranou konstrukce
60 em nad vzdutou vodou poloZenou.

Dne 10. ¢ervna podato s regulaéni praci nad piivozem a to nejprve
s vykopem pro zdhoz. To délo se radné v suchu a nasypavdn materidlem novy
svah, vrzen pak zihoz a zaloZena hned pata dlazby, pokud svah byl nasypan.
Stejnym zpiisobem zaloZen i chohot pro prdam, avak pro nizky stav vody
nemohlo se pFi velmi tdZném biehu pokroéiti s nasypiavkou dale, jelikoZ
nebylo moZno s pontony ku biehu se dostati. Pri nastalych pak vySSich sta-
vech byly jiné akutnéjsi price v chodu a tak regulace tato zustala nedo-
kondenou. Do konce &ervna je§té dohotovena piivozni rampa na pravem
bi'ehu a rozebrin mostek klenuty, kdyZ diive provisorium se bylo ziidilo.



V dervenci do polovice mésice vyzdény nové pilife, zmontovdn a osazen
zelezny mostek, ktery dodala firma br. Prasild v Libni a opatien betonovou
vozovkou. KdyZ pak i oboustranné piipojeni na hraz bylo nasypano a vydldz-
déno, ukoncena tim dne 25. fervence stavba tato. Dokond&ent Zprvu jmeno-
vané upravy horni ponechdno na pristi rok.

Pokud se tyée obou staveni obytnych, zmingno jiz v tvodu
o domku plavidelnika, Ze byl dokonéen z jara a v prosinei kolaudovén,
1 nezbyva nez dodani &erpadla do ziizené studny. Stavbu tu provedlo ku
spokojenosti podnikatelstvi Dvordk a Fischer, podobné jako v Klecanech
i Troji.

Prace spojené s adaptaci budov byvalého mlyna Dolanského pro domek
jezného zaddny v prvni své &asti (t. j. vlastni obytny domek pro jezného)
oprav. mistru zednickému p. Fr. Berdnkovi v LibSicich, vyjimaje prici
truhlirskou, zdmecnickou a kammdrskou, jez zaddny zvlasté. Usedlost byva-
lého Dolanského mlyna, jeZ byla vykoupena kanalisa¢ni komisi od manZeli
Kiténovych v Dolanech, obsahuje tri budovy, 2z nichZ nejvétSi, vlastni to
byvald mlynice, byla zménéna v obydli jezného, protéjsi prizemni budova
reservovana prozatim pro dal8i potiebu a treti jednopatrovd budova upra-
vena bude v pirizemi na hospodarské staveni a v prvnim patre na obydli pro
pomocniky jezného neb plavidelnika. Vedle toho postavi se jeSté nové skla-
difté na hradla a jiné rekvisity.

Prozatim prikroceno, jak jiZ zminéno, pouze ku adaptaci obydli pro
jezného.

S pracemi adaptacdnimi zapocato v polovici srpna a to nejprve s demo-
lovinim. Vytrhdna -a vybourdna stard okna i dvére a znovu obezdéna, ddle
vyméneny stropy a krov sesilen.

Dosavadni lepenkovéd krytina stfechy byla nahraZena bridlief a fagddy
nové provedeny, tak zejména na strané k rece vyzdén risalit s ozdobnym
Stitem, v némz umistény hodiny.

Staré venkovské schody dievéné na otevienou pavlad, odkud byly pii-
stupny byty prvniho patra, byly odstranény, rovnéz i pavla¢ sama a zrizeny
uvniti schody kamenné do prvmniho patra, na pidu pak direvéné. V prizemi
i v patfe upraveny nové zdchody.

Rozvrzeni mistnosti jest takové, Ze v prvnim patie jest kanceldi a obydli
jezného, v prizemi pak dva men8i byty pro jeho pomocniky. Kanceldr je
pristupna piimo ze schodisté, byt o 2 pokojich, kuchyni, predsini, SpiZi a
zachodu md rovnéz svij zvlastni vehod ze schodisté. Oba dolejsi byty jsou
0 slufném jednom pokoji s kuchyni, se spoletnou predsini a zidchodem.

Studna na dvore opravena a novym Cerpadlem opatfena, pro vykaly
ziizena prostorna Zumpa. Hlavni vstup do domku jest po nékolika stupnich,
jez provedeny z betonu od strany severozdpadni a kryt je difevénou verandou.
V listopadu ukonéena v celku adaptace hlavni budovy, tprava ostatnich dvou
staveni prozatim ponechana na dobu pozdéjsi.

B ——



Postup vlastnich praeci kanalisagnich, jak v této zprdaveé zevrubné popsdn
byl, zndzornén jest graficky v ptipojené tabulce & III., vyjddren v pro-
centech celkového rozpoctového mnozstvi stavebnich praei.

Celkovy stav na konei pravé minulého roku 1899 jest v kratkosti
nasledujici: plavidlo jest celkem hotovo, zbyvd jen dokonciti spodni vyjezd
a horni vjezd plavebniho kandlu; u jezu jest polovice hradlového jezu
s levym ndvodnim i pobreznim pilitem a polovice stavidlového jezu s pra-
vym pobieZznim pilitem, rybi propusti a skladistém pro stavidla hotova;
na druhém dilu hradlového jezu s prislusnym navodnim pilifem se jesté
pracuje a zhyva na pristi rok provedeni druhé cisti stavidlového jezu a doho-
toveni vorové propusti.

Z toho jest vidno, Ze zdymadlo ¢&. III. u Lib8ic jiZ v krdatké dobé bude
také 1nplné dokondeno a verejné dopravé odevzdino.

VIIl. Sprava penéz a vedeni inventare.

Stuctovani prijma a vydeji provadi se dle pravidel vyznacenych rddem
0 suétovani, ve vyrocéni zprave za rok 1897 obsaZeném, a docileno bylo nd-
sledujicich vysledki:

Prijmy:

1. Aktivni saldo koncem roku 1898 . . . . . . . zl. 1.387.273:90
2. Prijmy skutecné v roce 1899 dle pripojeného celkmélm

pirehledu (IT) . o vie e e e e e w s e e ol e 2L OBEARUE

dohromady . . zl. 2,054.394:92

§ priétenim prébéZnych prijmi . . . . . . . v o « . & - 29801298

celkem . . zl. 2,282.407:90

Vydeje:

Vydeje skutecné v roce 1899 dle pFipojeného celkového
prehledua (II).

a¢) ‘Rezie' . =i St ey Jo G (ST S |- 16.047—

b) Vydeje stnehm « 1,049.534°56

dohromady . . zl. 1,125.381:56
8 priétenim pribéZnych vydeji . . . . . . . . .. . . 29801298
celkem . . zl. 1,353.39454
) o o 2 T i o v
Porovnaji-li se prijmy s vydeji, zbyvd koncem roku 1899
pokladniéni hotovost a sice:
a) saldo v zemské bance . . . ., . . . . zlL 918431 —
b) v priruéni pokladné . & 10.582:36

dohromady . . zl. 929.013-36




officielni zarodeni rakousko-uherské banky bylo vyS88im nez 49,.

b

- 8]

Z prispévku stitniho, na rok 1899 povoleného (IT1. lhiita) zl. 1.240.000° —
byla splacena a dne 24. listopadu 1899 v zemské bance uloZena pouze po-
lovina édstkou z1. 620 000'—. Prispévek zemsky na rok 1899 povoleny (I1L. lhita)
zl. 620.000°— nebyl splacen vibec.
Pri¢tou-li se nesplacené prispévky stitu a zemé zI. 1,240.0000— ku
pokladniéni hotovosti, jevi se penéZni stav kanalisacniho fondu koncem
roku 1899 celkem zl. 2,169.013-36.
Dle umluvy se zemskou bankou kralovstvi Ceského byly v roce 1899
vklady kanalisani komise v zemské bance zirodeny &tyfmi ze sta, jeito

Vadia a kauce podnikatelii staveb v roce 1899.

P¥ijmy:
Saldo cennych papiri koncem roku 1898 . . . . . . . zl. 209415 —
Slozend vadia a kauce v roce 1899 (Prehled II) . 199.528°51
dohromady . . zl. 408.943-51
Vydeje:
Vriacené kauce (Prehled IT) zl. 1.948'74
Vracend vadia . . 5 21400 —
dohromady . . zl. 29.34874

Porovnaji-li se prijmy s vydeji,
zbyvia saldo cennych papiru .

7 toho jest uloZeno:

v zemské banee kralovstvi Ceského:

a) 4:2", statnich dluhopisi

b) 49, zdstavnich listi deské hypotecni
D Y e il

¢) 4%, kommundlnich dluhopisu zem-
aled Bankar sl . s e LRl R

d) 4, zastavnich listi rak. pozemko-
veho uvérniho tustavu

v piiruéni pokladné:

a) 429/ statnich dluhopisit

b) ve vkladnich kniZkéch sporitelnich
¢eské sporitelny, Zivnostenské banky
pro Cechy a Moravu a Obdanské
zalo¥ny v AT e

¢) potvrzeni c. k. reditelstvi post a te-
legrafu v Praze

zl.

zl. 103.900—
. 10,800 —
258,600 —

. 600 —

zl. 4.000"—

S 1.684°TT

9 10.—

379.094-77

by
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prostiednictvim pFirudni pokladny, kteréZ za tim 1celem poukazovany byly

zalohy ze zemské banky.

Vyplaty ¢éinily v roce 1899:

1. v hotovosti p¥i zemské bance .

2. 926.603:33
. 198.77893

pii pokladné prirucni
dohromady .

2. v cennych papirech pii zemské bance

pri pokladné prirucni:
) cheky na zemskou banku vystavene

b) stavebni kauce a vadia

zl. 1,125.381.56

n

z1. 906.702:49
. 29.348-74

dohromady .

zl. 5}3{5.051‘?.'%

Prehled penézni kanalisacniho fondu za roky 1897 az 1899.

Prijmy:
Skutefné prijmy v roce 1897 . . . . . . zl 1,265.561°30
» » 5w IB98 . o o8 o e 1a74UD2BEE
” 2 m o U809 L e o s n HDTA I

dohromady .

s prictenim pribéZnych prijmu v roce 1897 zl.  99.115°34

zl. 3,672.710°56

. . 3 s n w1898 . 164.388:22
» b " 1.,. " " 1849 = EQSGIEU?‘:
dohromady . . zl. 491.516:54
cellkem . . zl. 4,164.227-10

Vydeje:
1. ReZie v roce 1897 . . . . . . . . . zl. 5240782
i e % ABB8 . v Wi s O w0 w0 e TOITRGHE
» n y 1899 R T S R SR o 76.047—

dohromady . .

zl. 198.591'24

2. Vydeje stavebni v roce 1897 . . . . . zl. 392.01649Y,
. " w om ~A8E8 e iow, o 5 1,108.754:90Y,

o s L, 2890 < NELS ] 04853456

adl B .
St _1

/ =%\ dohromady .

—]

71, 2,545.105:96

NIk 5 jo+ hrnem .

zl. 2,?43.637"5!{}



s priétenim priabeznych vydeji
zl.. 9911534

i ) o B0t b S
e x e e e o o 16438822

g LB9BT . L . e s
o EBYPINUCE L it n e en e st VZOROTOO8

i ﬁuhrnmady. .zl 491.516'54

.zl 3,235.213'74

celkem .

zl.  929.013:36

Porovnaji-li se prijmy s vydeji, zbyvd koncem roku 1899
okladni¢ni hotovost . .

Vadia a kauce podnikatelii staveb za roky 1897 az 1899.

Prijmys:

zl.  100.255—

B eroce AINST (MLS - e ks
we L8BB il s m o owoen s e ey SlADBH—
B | T A W LT w2 |
dohromady . . zl. 475.143'51

Vydeje:

zl. ;
66.200—

N rheaSEROT O e L e e s
G

et SaR S SR
R L L O e s 29.348'74
dohromady . . zl. 95.548'74

Porovnaji-li se prijmy s vydeji, zbyva celkovy stav
. zl. 379.594-77

cennych papirii koncem roku 1899

Celkové prehledy prijmi a vydeji za rok 1899 (I), jakoZ i za roky 1897
az 1899 (II) jsou v prilohdch k této zprdvé vyznadeny.
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Predpis ku vedeni inventarnich ucti a vykazu spotrebnich.

SRR

Plavidelnici a jezni jsou povinni vésti staniéni rejstriky o zasobdach
a staniéni inventdrni uty o veSkerych predmétech, jeZ pievzali a ve sprayé
své maji, jako jsou véci ku provozovani slouzici, rekvisity a predméty spo-
trebné, jakoZ i vSechny véci inventdrni a vystrojné.

g 2.

Rejstiik o zdsobdch ma se zaloZiti roéné, ve prijmu a vydeji chrono-
logicky vésti a na konei roku wuzaviiti tim zpusobem, Ze zustatky,
zhudou-li jaké, prenesou se do rejstriku prigtiho roku. Rejstiik predlozi se
po ukondeni roku prostiednictvim inZenyra, jemuz je svéren dozor, ku pro-
zkoumani vrchni stavebni sprive.

Do tohoto rejstfiku maji se pojati v8echny predmeéty spotrebné a ku
provozovani slouZici nebo zasoby (olej, karbolin, dehet a pod.), rekvisity
(kartace, koStata atd.) ihned, jakmile byly bez vytky prevzaty, piijimaei pak
stvrzenku o tom, opatifenou beéZnym &islem rejstriku jest zaslati v prede-
psané sluzebni cesté vrchni stavebni sprave. |

Kdykoli se vydavaji véei ku provozovani slonZici, musi se vybrana ¢dst
zanésti do rejstriku a tak vésti v evidenci.

Ze bylo vydani takové nutno, musi stvrditi od pripadu k pripadu
v rejstriku samotném predstaveny inZenyr.

§ 3

Rovnéz maji plavidelnici a jezni veSkery véci inventdrni a vystrojné
hned, jakmile dojdou a bez vytky byly prevzaty, zapsati do stani¢niho inven-
tare a prijimaci stvrzenku opatrfenou inventarnimi znackami poslati v prede-
psané sluZebni cesté vrchni stavebni sprave.

Zpozoruji-li se snad pri predavini predmétu inventiarnich néjaké vady,
maji se ihned oznamiti predstavenému inZenyru.

§ 4.

Zapisy staniénich inventirnich a staniénich rejsttikovych uétu o zaso-
bdach musi jak dle predméti, tak i dle znacek (&is. béZné) souhlasiti s tstred-
nimi inventarnimi a rejstrikovymi ¢ty o zdasobach, jez se vedou u ucfetniho
oddeleni kanalisaéni komise.

§ B.

V zimnich mesicich, dfive neZli nastane plavba lodi a voru, maji plavi-
delnici a jezni za pritomnosti predstaveného inZenyra za tim tucelem, aby se
mohla zjistiti bezvadnost zdsob, provésti uplnou, tak zvanou hlavni inven-
turn veSkerych piedméti, jez slouzi ku vystroji plavidel a jezi, a najdou-l
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néjaké vady, ihned je musi v ¢as odstraniti a podati o tom nejdéle do konce
unora kazdého roku ozndmeni vrchni stavebni Sprave.

O vadich zna&néjsiho rozméru, které potfebuji vétsi opravy, ma se

ihned uciniti ozndmeni a hled&ti, aby podobné zivady co nejd¥ive byly
odstraneny.

Vrchni stavebni spravé prislusi pravo dati provésti mimo hlavni inven-
turu od pripadun k pripadu nepfedvidané nebo ohliSené inventdrni kontrolni
prohlidky predstavenym inZenyrem s pribranim tcdetniho urednika a za p¥i-
tomnosti plavidelnika a jezného.

Nélez o prohlidce md se ozndmiti vrehni stavebni sprave,

§ 6.

Je-li plavidelnik nebo jezny pieloZen na novou stanici, za¥ridi vrchni
stavebni sprdva zdroven predini viech inventdrnich a vystrojnych predmétu,
Jakoz 1 zasob provozovacich na jeho nastupce.

Jakmile je preddni provedeno a ve staniénim inventari poznamendno,
mid se oznamiti vrchni stavebni spravé, kterd predani toto d4 zaznamenati
téZ v tustrednim inventdii.

Jsou-li posilany nebo preddvdny inventdrni predinéty z jedné stanice
na druhou, maji se preddvané predméty v inventdri d¥ivejsi stanice odepsati
a zaroven seznam téchto predméta zaslati vrchni stavebni sprave, ktera pak
da provésti tuto zmeénu jednak v tistFednim inventd¥i, jednak zpravi o téchto
predmétech na nové stanovisté predanych inZenyra, ktery md dohled, aby
je dal zapsati do inventare dotyéné prejimaci stanice.

Stalo-1i by se, Ze by plavidelnik nebo jezny byl pensionovdn, nebo Ze
by dobrovolné vystoupil ze sluzby, nebo byl propustén anebo zemiel, pFejme
dohliZejici inZenyr inventdrni a vystrojné predméty, jakoz i provozovact
zasoby, rekvisity atd., zapiSe predaeci ndlez do inventdre a oznami to vrchni
stavebni sprave, aby dalsi zaridila a zdznam dala provésti i v ustfednim
inventdri.

§ 1.
Vypuknou-li nakaZlivé nemoei mezi zi'izenci jezu nebo plavidla, je Setriti
predpist, jez byly zdravotni policii vyddny, a byla-li by nutna desinfekce,
budiZ potrebné opatreni ufinéno.

§ 8.
Vypukne-li poZir, jsou plavidelnici a jezni, jakoZz i jich pomocnici po-
vinni podniknouti vSe mozné, aby ohen byl omezen a uhaSen.
O inventdrnich predmétech, jeZ byly ohném znideny, sepise se protokol,
ktery se predloZzi vrchni stavebni spravé, aby dalsi zatidila.
Tato pak uvdzivsi okolnosti, zaridi, aby zniCené predmety v inventdri
budto byly odepsdny, aneb aby vinnik je nahradil.



Kdyby nektery inventirni nebo vystrojny predmet se ztratil nebo se
stal nepotrebnym, aneb jevi-li se potieba vétsich oprav, maji plavidelnici
a jezni dati o tom zprdvu predstavenému inZenyru.

Jsou-li tyto opravy takového rdzu, Z%e se nemohou provésti ve stanici
samé, udini inzenyr dalSi opatfeni, dohodnuv se o tom s vrehni stavebni
spravou.

Plavidelnik a jezny md v takovych pripadech ztratu, jakoz i zasilku
opravy vyZadujicich vystrojnych predméti na dotydnou dilnu (strojirnu)
zaznamenati do vykazi k tomu urdenych a p¥ijimaci stvrzenku uloziti jako
doklad inventare.

Ztracene nebo zcela opotfebené inventirni a vystrojné predméty maji
se, Jakmile dojde schvaleni vrchni stavebni sprdavy, v tstiednich a staniénich
inventarnich uétech odepsati.

S piedméty, jeZz se staly nepotfebnymi, md se na rozkaz vrchni stavebni
spravy prikroéiti k prodeji.

Docileny vytéZek budiZ ihned odveden s draZebnim protokolem do po-
kladny tradovny komise.

§ 10.

Zavini-li ztratu nebo predéasnou nepotrebnost inventirniho nebo vy-
strojného predmétu sluZebni persondl nebo treti osoby, md vinnik nahraditi
povstalou gkodu.

Aby pak této ndhrady se docililo, zaridi vrehni stavebni sprava pri-
slusné jedndni na zdkladé protokolu, jejZ plavidelnici a jezni o tom, co se
stalo, ve sluZebni cesté predlozi.

§ 11.

VSechny plavidelnikim a jeznym vydané piredméty inventarni, Gdstky
vystrojné a zdasoby zastanon, pokud nebudou preddny stitni spraveé, v ma-
Jetku a spravé komise pro kanalisovdni rek Vlitavy a Labe,

§ 12.

Vrehni stavebni sprava, dorozumivajic se s administrativnim oddélenim,
mi vrehni dohled a kontrolu nade vS8emi tustfednimi a staniénimi inventar-
nimi 0&ty; jim prisludi té% pravo presvédcovati se, zdali jsou zaclmvé,vain:i
predpisy a povinnosti, jeZ byly vykonnym sluZebnim orgdanim na z,:-j,klgd_n:
téchto instrukei uloZeny, a shledaji-li se vady, maji jich odstranéni nariditi




IX. Zalezitosti osobni.

Také v roce minulém nastalo v stavu tiednictva prid&leného bureau
kanalisaéni komise pouze nékolik zmén.

Technické oddéleni.

Soukromy inZenyr Bretislav Tolman, kteryZ ve sluZbich komise jiz
se pachdzel, vradén byl vynesenim Jeho Excellence pana piedsedy mini-
sterstva, co spravce c. k. ministerstva vnitra, ze dne 28. tnora 1899 & 1537
v stdtni stavebni sluzbu pro ﬁechy co stavebni adjunkt s ponechianim v dosa-
vadni jeho sluzbé.

Dekretem komise ze dne 20. ledna 1899 & 23 do sluZby komise piija-
tému  soukromému inZenyru Edvardu Sechwarzerovi dostalo se vynesenim
Jeho Excellence pana predsedy ministerstva, co sprivee c. k. ministerstva
vnitra, ze dne 17. tinora 1899 & 3383 mista stavebniho adjunkta pifi stdtni
stavebni sluzbd v Cechach.

Ode dne 26. Tijna 1899 zaméstnin jest pri komisi pro kanalisovini ek
Vltavy a Labe provisorné c. k. stavebni adjunkt Jan Zahorsky.

Mistni sprava stavby u zdymadla ¢&. 1. u Troje byla svérena c. k. inZenyru
Antoninu Klirovi, a tomuto byl pridélen k ruce ¢. k. inZenyr Bohumil
Stépan.

Stav technického oddeéleni kanceldre komise koncem roku 1899 jest
nasledujiei:

Reditel stavby, c¢. k. stavebni rada v ministerstva vnitra Jan Mrasick,
¢. k. vrchn inZenyr Viktor Mayer,
Viaclav Rubin,

n i) k] n

¢. k. inZenyr Arnost Sallad,
o A Antonin Klir,
noom » Bohuslav Miiller,
Wi ix " Hugo Schwab,
noo» . Alois Drahorad,

b , Bohumil gtﬁpan,
inZenyr Josef Langer,
stavebni adjunkt Joset Kindl,

¢. k. stav. adjunkt Brfetislav Tolman,
Edvard Schwarzer,
Jan Zahorsky.

n n N n

n n i) n

Mimo ty zaméstndin jest pfi komisi technicky iFednik Joset Sumr,
kterému dekretem ze dne 10. Fijna 1899 & 767 prizndny byly prijmy staveb-
niho adjunkta.



Administrativni oddéleni.

Spravee tohoto oddéleni, e. k. mistodrzitelsky tajemnik, Konrdd svo-
bodny pan Braun, jmenovédn byl vynesenim Jeho Excellence pana predsedy
ministerstva, co sprdvee ministerstva vnitra, ze dne 2. Fijna 1899 & 6150
okresnim hejtmanem.

Dekretem komise ze dne 14. brezna 1899 & 187 priddlen byl tomuto
oddéleni c. k. okresni komisar pfi mistodrzitelstvi Leopold Priga.

Jako v roce minulém zam@stnin jest i nyni pFi komisi adjunkt
c. k. finanéni prokuratury JUDr. Max Weis, ddle c¢. k. evidendni vrehni
geometr Igndc Meder.

Uétyvedoueimu e. k. mistodrzitelskému tetnimu revidentu Frantifku
Havlikovi pridélen byl vynesenim Jeho Excellence pana mistodrzitele ze dne
30, kvetna 1899 €. 9605 c. k. mistodrzitelsky ucetni asistent Viclav Bradid.

Manipula¢ni sluZbu obstardvd jako minule tak i nyni e¢. k. misto-
drzitelsky kancelista Karel Prazdk.

Revisi udti a pokladny obstarivi c. k. mistodrzitelsky 1detni rada
Jan Tichy.

X. Zaveérek.

V této zpravé vylidena jest finnost komise pro kanalisovini rek Vitavy
a Labe v Cechdch a jeji uradi za tieti rok spravni 1899 a predkladd se
zprava tato vysokym tradim a rozhodujicim kruhim jakoz i verejnosti ku
védomosti.

Pri této prilezitosti budiz poznamendno, Ze vicero stavebnieh tradu
vodnimi stavbami se zabyvajicich v Némecku zvldStni ochotou ponechaly
technickému oddéleni komise kanalisa®ni velevzacné spisy a vykresy o pro-
vadénych stavbdach priplavu Dortmud-Emského, za néZ zejména p. t. panim:
tajnému vrehnimu radovi Dreselovi v ministerstvu pro stavby verejné v Ber-
liné, vlddnimu a stavebnimu radovi Hermannovi co prednostu kralovské
spravy pro zrizeni jmenovaného pruplavu v Miinstru a viddnimu a stavebnimu
radovi z Pelser-Berensbergu v Trieru, jenz drive cisarskému némeckému posla-
nectvi ve Vidni byl pridélen, na tomto misté budiZ nejvielejsi dik vysloven.

V Praze, v lednu 1900.




t

e

Detail
#dymarla éis IV,
i1 Mifovie.

| =100




r-Il L] £ ~-.
(R e
",_!||I:! - S
0 et
S 3
L T _:‘.l‘_,.--‘i, o

: }
. A
F = 1
- - — | 3
- T i
4 ey --_'-":I o
’ - "‘au.ua.ﬁ'&_ﬂ,;,!l. et
. = T e e

=
Jodibaby BT
|

o

Metnl

) ¥ T TL
Hll.'mmil:'l é1_=!. IV. ] __f'.:-n‘-
u Mirovic, "“-ﬁ"
1 =068 '-r_.'ﬂ-
gt T




Tali |

Situacni plan

feky Vitavy od Kralup ; .
(o 223 — Jom 245) -
1 : 205000, e

A

%



= ]
1
!
{
i A
|
|
' A
i \ o
8 -
'}
=
=
- [
=9
m _ - o
= 3 C|
“ "
i
4,
i
T
z
. 4B -
7/ | : | " >
¥, .“ .__. 1 1 ....._._r
= ._.u....r. _ =X j
. . 7\ i \ [
o Y ¥ i
! __/.... - 1 __
| . = . i
A} B : ]
e ._...
e b L 1 - i
; § i
i !
, = uk i & L -_-.
| | : ...... it L
L - -~ -
1
- |
L]
1
1
1
-l.u|1u -.
......_. i
el — = ik
iy (' W
_
—
F i ~ Tl k W

L ¢ &, = — =
o . = I
— s — i
s ; i
[ ]
= F i
= |.n |_r|. |". R .‘l.-.-lrluulll
. - Y .,..._r.L... BT
-llr e gty - !
uid s b - x
= - I
L, ] o
i
S > iy
-




Tab 1L

Vyska vody

na vodocetu karlinskerm.

e =y I a0 S L - I el e
!' ] | 5 Roku : 1893 Lx?,a_.'a.,mh_,hl_,‘" | ;':I max.5.80n 18520 ] I
| | | | 899 N/ |

+5im . ' | — 1 — h=
| | | i+ 426 %1899

+3|m i £ . S ! S - 5 ‘l : s - ! 1

L | | R f
| T '
o Al

“tm A Y
L
- Leden | Unor | Brezen = Duben | Kvéten | Cerven  Cervenec Srpen ‘ Zaki | Rijen | Listopad | Prosinec

MéFitko : Pro Gsecky 1 mm — 2 dny; pro pofadnice —- skuteénych vysek.



Zdymadlo € 1. u Troje.

Podélny profil

normalné vzduté vody
{pFi — 22 em na karlinském vododetu)

v nédrzi klecanské,

Délky 1 : 50.000, viyiky 1 : 100,
Koty vzduté vody.

Koty normidlai vody

po stavbé,

Kilometry

Osady na f‘“gém brehu

Evom

1750 ~ 1TIO
l ‘ | I R i | ’
—4 - - - s . -
| = | : ; i ' =
1780 R I [ ' . | |F - | E-djr'lL'lﬂdl{I- ¢. IL u Klecan., | ;.0
:'l i | |
N i1 | Normalné vzdutd vodi pfi — 22 cm ma karlinském | vodoietu.
1 50 =- R ‘” — = | —— s =3 1750
e :-. : ._:‘ ﬁl_ _n. I — =
: J - Jga o :
1740 sl A .;5 ' Plavebni e
: kanal
. y .
173.0 ; ” 173.0
v |} . 17260
i L = e )
20l ; 3 Horni nik
172.0 Ddin} zup : . 1720
= =
£ -
1D o : — !
': - =, g = -
= " 2 ‘
v -' ] :
"';g , E 1
m "5'-. & [ L T .ﬂ_' y
= we-s0 Dolni zapornik
= 1690
‘r-‘l
B I L ] .. HE.
& %28 & &RF @2 8 SR E g 2
IH-:.I ilr]
e R o o = . [ ML - & St [ ] P = b= = P L Lot ] sl e
2 ¢ 3 peer 2823% £ 322 32 8 g 2 § §%Ecege 5§88 B2ER S B T EE BB £ 2
o = S ; : o ' I d i ' -
t-.
NE i i | R | i i i Eiys i ] [ i i Y i 3 = i | i | - i i i iy, - i i ¥ 0 i i i L0 i
202 203 T ~208 208 207 208 209 210
Troja Podhort Tovarpa na dvnamit Klecanky Husinec
Cisarsky mlyn Podhaba oele Roztoky




Vyska vody
& vododetu karninsk

fia | ise. N

Roku 1893 A ; ﬂ-:n_i.!-ﬂ'ai 18§90

et 1899 /N i

~ 426 $ 1859

Fm

——iapp

Ledn | Onor | Biezen = Duben | Kvifen | Corven | Corvense' Spen | Zaii | Rije
Méfitko: Pro tsecky 1 mm = 2 dny, pro | :
e fdvmadilo 1w Traje e

witloiiil : . | [

R £ R ——

: I
Hnn.lil‘ﬁ vadutd vodn pH -

: —— == = T .
mo et sl = P R L === -
j "L i - =— — hﬂ.ﬂ'
1D i - 5#'__ =l [T
A =L [ ] |
I e oo | Horni =hisdoik l
|—h:| l_ ¥ =L
| ¥
| =
| = g
1E | - i = _'__'E — —! -
i 2 :
Podélny profil | e fe=e ] S = | ull 12
normialng vedute vody Y . g | | A
b = E o e hariinadoim !nﬂ.n*tuk . B 30 Dﬂ i I‘.II_FI'IFII.iE
¥ nidrdl klecanské - e : _J" = Tom = — N : r — -
Tk | o EREAR, wikhy 1 100 | . . ~ N
Koty wzdute vody, f 5 388 3 e 2 ] ERE iy a
Koty normuilod vody B . = 3 = 4 = = - = = B p B -
Bl b iggﬁﬁi;ﬁgg B 23 %°§ s 3 FYEE2 A3 &8 FREF REGiE 5% EE
Kilaimetry - T T T % S T Ense— T S E——. | S [
T Todhotl Tovirna nn Fyuamit : IRy Taslaze
Oupdy nn rrr'r";rrflm bieha "m._ﬂuﬂlk'} mifn e aha Helo _Roptolky




Tab 1.

Celkovy prehled pokroku stavby

zdymadla ¢é. I. u Troje na konei roku 1899,

- ': —
S l0hroné vime
Dﬂﬂ-“d y i - e = = P
Druh provedeno v °, celého mnozstvi |JEd“§II::::IFEh l_
eno m—
price proved 1 mm — 1 procentu. dle navlhu |
8 my it w |
i | H == L T : i 5 T R e ot i
Vykop zemin 14uzaum’ﬁ11|miﬂul X|w o i s et e _Ii J11.096 m
| . T = I () R T R e A ‘
Zdivo bétomoveé 401 | IX | & ] Mo X |[ L e g ] 332k e
. fre—— ] ] R SRR 3
Cement. béton 14863 m’L Vil VIl |I.'EI X -| X ! X r;;. L ] 2aTtw
1 CT 1.1 s e e e e : : St N |
Zdlfgmirfﬁ“’m 1505 m"‘:_lmx.[ﬂ. A e e “‘_| 18522 m
._I.. o o SRR i o b i e & =S il el e Al L .
~ = S o R f:—k-'“.' - ":":.——'—_;“_' '-'_:_'_".'."_—:'"_:—“"_'———.-:-'— 1
Zdl?ﬂ, z kamene 5‘+Dma|_l.1 | X |Il e -ff”"ff- e e Sl ? 1.916 m '
k?ndm?éhu 2 R A S 2 e e .-. : i |
. ] (B e R e e e e G B e e Ty 3
Kmmﬂnn]' zihoz 1603 m | ééﬂ_ﬁ_ﬁ;-'fnf?ﬁ> T e s e e 38.521 m
- S
Dlazba z kamene e e e e 2
lamaného i ﬁ*”- S e L e i feesa] m
. 2f ' 2 - B P 2
Dmu?nni 4400 m X Xl Rk :1_._:-?:.3‘_ T e e e S S 7Y m
l__ S R -W:C--\= o i Tt et ?
3 T T ; T2 T __::_'\-"E_""i'.-ﬁ-----_-:\- ""ﬁ?'\-'-:_'?v': ‘w}: e U A -
| S e R i s e et W e e
Stétové stény a3 W | X (x| x (IR | seum
Zelezné &isti 53386 k B ] sissv
3 =3 SN s “{H’mﬁ@w e N : g

iy

TMimské dislice znadi mésice.

Celkovy prehled pokroku stavby

zdymadla ¢. 1I1. u LibSic na konei roku 1899.

el S | Mésidns F[T]lrnné ?'jrmi"a:y]
:: m: provedeno v °/, celého mnozstvi | Jednothivych
ce rovedeno 1 — 1 procentu. ’ praci
F b i P | dle navrhu,
; ——— = e =1 2
Vykop zemin 254880 mI_ K I[ X XX l I |[IJ IV | M ﬁ;mﬂ | X | "" L :] 307.832 m’
V
£l d = -'ﬁ- .- = ”5%:"9-»5‘-1 e R -:"\-';v:
Zdivo bétonové azazm|X X1 XI| W VL | VI {vi|IX !*ﬂ. Ill]r';kw: _fr_;_f:”f'*'ffa"; e 6720 m'
AL
» I
Cement. béton A% m | 500 m
Zdivo z kamene Al =
limaného 6173 m | 9034 m |
Zdivo z kamene 3 ;
kvadrového HELm 2289 m
A Xl
Kamenny zahoz 4701 n?ﬂl' 14488
(X Wi I '
Dlazba z kamene 2 et j I s R e T 2
limaného s i J-_]L it 1 i L s 93430
o "wam == S N
Drnovéni 3630 ni-L. v ; 28000 m
b1 |
Stétové stény 340 m | 674 m
!
|
Zelezné Gasti 241800 kg | 1898 405752 kg

Lo dvy imagr AAERie s Fra

Rimské @islice znadi mésice.



