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Strojni a elektrické zafizeni plavidel v Hofiné,

MNapsali chef-inZenyr Vladimir List a Dr. techn. Viadislav Sykora. — (Tab, 9, 10. a 11.)

Plavidla v Hofiné jsou nejvétsi z téch, jei vystavéna byla
za vedeni -Komise pro kanalisovdni fek Vitavy a Labe v Cechdch-
na Vliavé od Prahy pocinajic, a zakonéuji kanalisaci této trati.
Jich poloha je z dfivéjSich zde uvefejnénych pojedndni') znima
a dluZzno pouze pripomenouti, Ze se nalézaji naproti Mélniku, na
konci as 10 Am dlouhého laterdlniho kandlu, jenZ odboéuje u hra-
dlového jezu ve Vrananech od Vitavy a usti nedaleko od ni
do Labe.

Vzhledem k vyznamu hofinskych plavidel a k znamenité, |

i krajinafsky vynikajici poloze vénovina byla také architektonické
vyzdobé zvlidtni péce, jmenovité dolnimu ohlavi, jez preklenuto

je mostem a v jehoZ prostfedku jest umisténa strojovna, jak |

z obr. 1., umisténého v textu, zfejmo.?)

Pudorys obou pla-
videl vedle sebe polo-
Zzenych a jen v délce se
lisicich naznaen je na
tab. 9., obr. 2., celkovy
pohled z dolniho ohlavi
smérem proti hornimu
kandlu podivd obr. 2.
v textu, pohled na malé
komor. plavidlo obr. 3.
v textu, pohled na obé
plavidla obr. 4. v textu,
pohled na ¢luny v pla-
vidle obr, 5. v textu.")
Mensi komora slouii
k proplavovini jednot-
livych labskych aZ 600-
tunovych élunii a ma
uziteénou délku 73 m,
sitku 11 mw, kdeZto veétsi
vlakova komora 1375
dlovha a 20 m Siroka
uréena je k proplavo-
vani delsich lodi, anebo
celych vlaki, slozenych
ze Ctyi labskych éluni
600tunovych. — Svétld
sitka ohlavi obou ko-
mor ¢ini 11 m.

Znacny spad, kolisajici podle stavu spodni vody as mezi
80 a 74 m vyiadoval piedem, aby vrata a uzdvérky, jez pohy-
buji se u ostatnich dosud vystavénych plavidel trati vliavsko-labské
rucné, byly pohybovany strojné, méla-li plavidla hofinska miti
stejnou vykonnost s ostatnimi na jmenované trafi.

Pohon takovy lze provésti hydraulicky neb elektricky ; zde
rozhodnuto po zralé tvaze pro poslednéjEi, jenz mimo jiné znimé
své vyhody poskytuje také tu, #e vzdoruje mrazu a dovoluje celé
provozovini sjednotiti, kdyby v budoucnosti pfikroéeno bylo ku
vyuZzitkovani znaénych vodnich sil, zfizenim elektrickych stanic na
jednotlivych zdymadlech, a hlavné, kdyby elektfiny takto vyrobené
pouzito bylo ku vleceni lodi.

'} Techn, Obzor. XIIL, str. 49, 57, 67, 76. VI. List: »Projekt na
vyufiti vodni energie u komorového plavidla Hofinského«,

*) Srovnej pojednini arch, Fr. Sandra v » Arch. Obzorus« 1905, sir. 15.
*) Obr, 5. bude v isle pfistim

Obr. 1. Pohled na dolni ohlavi plavidel s elektrickou centrialou

Pohyblivé ¢asti plavidel, které dluZzno strojné ovladati, jsou :
dvoukfidlovd, vzpérnd horni vrata, z vdlcovanych profilii snyto-
vana a foSnami pobitdi. Ddle mohutnd, rovnéz dvoukfidlovda dolni
vrata, opirajici se nahofe o klenbu mostovou. Na obr. 6. v textu*)
jsou dolni vrata v pohledu ze pfedu, na cbr, 7. v textu*) zndzor-
néna je vritei dolnich vrat ze zadu. Tato konstrukce vrat umoznéna

' je v tomto pfipadé znacnou vyikou plavidel, kterd pod klenutim

dolniho ohlavi ponechdva lodim dostateéné vysky 4'5 m k propluti.
Na misté dfeva opatfena jsou dolni vrata plechovymi puklicemi.
Posléze nutno pohybovati uzivérky obtokovych kandll, které pro-
vedeny jsou v hornim ohlavi jako horizontilnd stavidla, dfive jiz
osvéddéend, kde#to v dolnim ohlavi na misté vertikdlnich stavidel
pouzito bylo poprvé stavidel segmentovych, je nize popiseme a
o nichz ted jiz tvrditi
lze, Ze se skvéle osvéd-
¢ila hned na prvni po-
kus. K ukriceni mani-
pulace pfi vepluti lodi
do komory a vypluti,
umistény jak v hornim
tak v dolnim ohlavi
obou plavidel oticiva
vratidla s pacholaty,
jimiz daji se lodi po-
moci lan viéci.

Na tab. 9., obr. 2.
naznacena Jsou mista
jednotlivych  strojnich
objektu pismeny. Cel-
kem jsou tu &tyri druhy
mechanismi: € hor-
nich wvrat, ¢&tyr hori-
zontalnich stavidel [/,
4 segmentovych stavi-
del I/, 4 dolnich wvrat
) a 4 vratidla 5.

Elektricka centrala
f! umisténa jest upro-
stfed doln. ohlavi (tab.
9, obr. 2.). Vnitini jeji
usporadani ukazuje tab.
9., obr. 1. Dynamo spo-
jené s akkumulitorovou batterii, postavenou v mistnosti nad nim,
pohianéno je pomoci 240 mu Sirokéko Ffemene z chromové kiiZe
vodm turbinou, jez umisténa je ve sklepeni.

Turbina, zobrazend na tab. 10.,, dodidna je firmou  Prazska
akc. strojirma dr. Ruston a spol « v Praze. Je to moderni radi-
dlni turbina soustavy Francisovy s horizontilnim hfidelem a spira-
lovitou komorou pfivddéci. Vykondvd 31 k. s. pfi 320 obritkich
v min. a nejmensim spadu 7-4 m spotfebujic pfiblizné 420! vody
za vtefinu. Kolo obéiné o praméru 550 mm naklinovino je na
hiideli uprostfed 110 nim silném a uloZeném ve dvou konsolovych
loZiskich s krouikovym mazinim, upevnénych na viku a odiokové
troubé. Zevné naklinovana je femenice a hfidel podepfen tretim
loZziskem wve zdi. Regulovini déje se ruéné, pomoci Snekového
pfevodu a pdk, pasobicich na otiivy vénec po strané lopatek
rozvidéciho kola, tedy uvnitf spirdilové komory se nalézajici. Jak

E———

*) Obr. 6. a 7. budou v Eisle pHitim.
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z vykresu ziejmo, dd se kakdd lopatka otiéeti a je k vénci pfi-
pojena zpiisobem na vykresu detailné vyznadenym. Otdcenim rué-

niho kola ve strojovné méni se tudiz podle potreby poloha lopatek |

rozvidécich. Pfivod vody moZno wuzavfiti Soupitkem rovnéz ze
strojovny obsluhovanym.

Turbina posfavena je ve vy8i 55w nad normalni spodni
vodou, méfeno k ose hiidele. Odvidéci trouba pFipojena neprii-
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dysné na ssaci Sachiu vedouci do spodni vody. Nytované pfiva- |

déci potrubi 700 mm svétlého priiméru opatfené litinovymi spojo-
vacimi hrdly tsti nad men3i plavidlovou komorou do horni vody,
kdez nalézd se zakfivend litinovd trouba Ceslicemi opatfeni. Celé
potrubi pres 70 m dlouhé leii pfiblizné v podélné ose stfedni zdi
mezi obéma plavidlovymi komorami a dd se Soupdtky uzavriti,
Pfimo pred strojovnou provedena je édst privodu z betonu a
opatfena prepadem, hlavné proto, aby ndrazy vodni, které rychlym

korunu zdiva, zabranuji volnému rozhledu po plavidle. Mecha-
nismy jsou viak i do hloubky omezeny hladinou vzduté vody,

Kryt z ryhovaného plechu jest u mechanismi horniho ohlavi
ulozen na litinovém ramu, cementem do zdiva zalitém, prevysu-
jicim zdivo o 200 mgm. Tim chrinény jsou uéinné Sachty pred
vniknutim desfové vody, kterd po zaokrouhlenych krajich plechu
volné mizZe stékati. Uprostfed pfepaien je kazdy rim dvéma no-
si¢i, slouzicimi k upevnéni klikového stojinku. Na nich pfisroubo-
vin je pruh plechu podloZzeny pdsky plitna miniem napusténcho.
K tomuto pruhu doléhaji obé postranni tabule, kolem jich? obvodu
vespod pfipevnény jsou Zelezné¢ pdsy, zasahujici do ryh v litinovém
ramu, ¢imZ jsou proti poSinuti zabezpeceny. Aby pak ani Stérbinou
mezi prostrednim a postrannimi plechy desfova voda dovniti ne-
prosakovala, jsou na zminénych nosnicich upevnény plechove
zlibky s pruznym okrajem, pfiléhajicim k postranni tabuli. Zlabky

IR

Obr. 2. Pohled na horni ohlavi hofinskych plavidel.

uzavienim a ofevienim privadéciho turbinového apparitu powvsti-
vaji, staly se potrubi neskodnymi. Koneéné vloZeno je do po-
trubi dilatacni hrdlo, vyhovujici zménam délky pfi rizné teploté.

Mnozstvi vody turbinou spotfebované je tak malé, ze nijak
nerusi proplavovdni, a jest, jak z jinych pojedndni znimo,?) jen
nepatrnou casti mnozstvi, které by se bez skodlivého vlivu na pro-
vozovani plavby dalo vyuzitkovati.
kandlu u Hofina vznikld obnadi as 1000 k. s.

Elekirické zarizeni centrily popiseme nize. Jednotlivé mecha-
nismy dodala » Akciova spol. strojirny df. Breitfeld. Danék i spol.
v Karliné vyjma mechanismy segmentovych stavidel na tab. 13.
zobrazenych, k nimZ dodala pouze pfevod pro elekiricky pohon.

Viastni segmentovd stavidla, prvni toho druhu, jakoZz i ruéni jich |

pohon, provedla strojirmna »Bratfi PraSilové & Spol.- v Libni.
Konstrukce mechanismit musela vyhovéti riiznym podminkdm.
Predeviim nutno bylo dbdti naprosté jistoty pfi provozu. Pro
pFipad néjakého poruieni na elektrickém zafizeni musi byti moZnost
dotyény vykon ruéné provésti. Dile bylo na vyice kaidého me-
chanismu co moZnd Setfiti, nebol rozsihlejsi pfedméty pfecnivajici

o | Tm:h Obzor XIIL, str. 49,

Energie stavbou lateralniho |

ty pronikaji po strané litinovymi ramy a dovoluji vodé odickati.
Proti vihku ve vzduchu Sachet obsazeném, jez znaénou mérou na
kovovych pfedmétech se srazi, chrinény jsou &sti citlivé, tedy
predeviim elekirické apparity, kazdy zvlis{ po zpasobu nize po-
psaném.

Mechanismy v hornim ohlavi, slouzici k pohybu hornich
vrat a horizontilnych stavidel jsou u obou plavidel stejné a maji
podobné uspofiddni. Uvadime proto jen vykres jednoho na tab. 11,
Jest to mechanismus vratovy, uloZzeny na litinové desce se zlib-
kovym okrajem, jenZ zabranuje odkapujicimu oleji stékati a roz-
klidati cement. Na tomto solidnim podkladu upevnény jsou ostatni
soucasti. Hridel motoru m spojen je spojkou b tvofici zaroven
brzdovy kotoué se snekem o dvou zivitech ulozenym s prislusnym
sroubovym kolem v litinové skfini & mazadlem naplnéné. Osovy
tlak zachycen je kulickovymi lozisky. K vuli mensim ztritim na
effektu neni mechanismus samosvorny ; proto potfebi je brzdy, je
se utahuje zidvazim a pfi zapéti proudu se zdvihd elektromagnetem »,
Snekové kolo md v ndboji bronzové pouzdro a miie se volné
kolem hfidele A otaceti, neni-li s nim ozubenou spojkou 7 spo-
jeno. Tato spojka z je dvoustranni a s hfidelem /i spojend po-
moci upeviovaciho péra, takZze se muze pikou o zasouvati bud
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do piisludnych zubli ma ndboji Sroubového kola — maji-li vrata
pohybovina byti elektromotorem, — nebo do pfisludnych zubii
niaboje konického kola L,, jez opét na hfideli 4 volné je na-
sazeno, md-li pohyb vrat zphasoben byti od ruéniho hfidele /..
Hiidel 4 pfevidi pohyb &elnimi koly s, a s, na hfidel oceloveho
pastorku p, jenz zasahd do ozubené tye f, vedené kladkami
r, rs ry a piipojené ke kfifiku [, jehoZ se chdpou tihla o ku
vratiim pfipojend. Kfizdk pohybuje se na koleékich po vedeni v
ve zdivu uloZeném. PFipojeni k wvratim je pruZné pomoci péra
v pouzdfe f.

Pfi ruénim pohybu vrat prevdadi se pohyb z litinového hfi-
dele /i, konickym ozubenym soukolim Iy Z, na svisly hridel &,
jenz nese kuzelové kolo k,, zabirajici s £,. Hridel &, uloZen je
v klikovém stojinku. Vypovi-li elektricky pohon sluzbu, moino
jednoduge presunutim piky  mechanismus zafiditi na pohon ruéni.

Stavidlo md plochu 551 m?* a pisobi nai sloupec vody
425 m, tedy celkem 234 tun. Aby vylouteno bylo zatiZeni sta-
vidla také spodnim sloupcem vody, souvisi prostor pod nim zvlastni
sachtou se vzduchem. Doba otvirini a zavirdni pfi pohonu strojnim
obndsi 40 vtefin. Aby se rychlost strojovych soucdsti za riznych
odporl pfi otvirini a zavirini normalnim a zavirdni proti proudu
pFilis neménila, pouzito zde motoru derivaéniho o wvykonnosti
2 k. s. pfi T10 obritkich v min. Pfevod mezi motorem a obéma
hfideli, na nichZ naklinoviny jsou pastorky pram. 195 mm, obnasi

e Mo L

6473710 114
Ozubnice maji zdvih 1720 wow. Pohon ruéni md pfevod:
1 1 | 16 1
A AT e T T

Obr. 3. Malé komorové plavidio v pohledu proti vodé.

Pika « nad kryt vyénivajici drzena je v obou polohdch litym |

zavaznim .

Viha pohybované vritné obnasi 6500 fy. Doba otvirini a
zavirini pfi pohonu elektromotorem obnasi 40 viefin. Motor je
seriovy o 2 k. s. a kona 650 obritek v minuté, Pfevod mezi mo-
torem a ozubnicovym pastorkem roztecného priméru 200 mm jest :

2 1 1

64 3 00
zdvih ozubené tyde obnddi 2120 mm. Pro ruéni pohyb je pre-
vod mezi hiidelem klikovym a hfidelem pastorku

1 1 " | 1
2 X 3 3 18

Kliky maji rameno 400 wm dlouhé a moino jednomu Clovéku
lehce wratni pohybovati.

Mechanismus horizontdlnich stavidel vypadd podobné, jen Ze
na misté pastorkového hiidele je del3i hiidel, ktery saha az do
vedlejsi 3achty nad stavidlem a pohybuje dvéma piry kuZelovych
kol dva svislé hfidele ndlezité ulozené, majici na dolnim konci

naklinované pastorky, které zabiraji do ozubnic prisroubovanych |

nahofe ke stavidiu.

V dolnim ohlavi umisténé mechanismy segmentovych sfa-
videl a dolnich wvrat, rovnéz u obou plavidel jsou stene
(tab. 12.). Vritné zachyceny jsou ozubenym segmentem ,, kiery
je na horni cep vratovy volné nasazen a s vritni pomoci
¢epu a dvou per f, o loziskove téleso o se opirajicich, pruine
spojen. Do ozubeného segmentu zabira pastorek p, na jehoz pro-
dlouZzeném ndboji naklinovano je kuzZelove kolo £, pohanéne
piislusnym kolem £.. Pastorek p mad niboj s bronzovym pouzdrem
a otaéi se kolem silného cepu «, upevnéného v loZiskovém sto-
janu I. Hfidel /4, na némi je kuzelové kolo &, naklinovano, pro-
chazi zdivem do Sachty, ve které vlastni mechanismus se naleza.
Tam pohdnén je ¢elnim soukolim s, s, a hfidelem /4, ktery opet
ozubenou spojkou 7 miZe byti pfipojen na pohon ruéni nebo,
jak ve vykresu privé naznaceno, na pohon elektricky. Spojka za-
saha totiz do prodlouzeného, bronzi vyloZzeného naboje Snekoveho
kola, nalézajiciho se v litinove skfini s, Snekovy hridel spojen
stejné jako u popsaného jii mechanismu hornich vrat spojkou /
s motorem . Také brzda a elektromagnet ¢ jsou podobne
umistény.

Pfesunutim ozubené spojky : na pravo lze pripojiti hiidel /,
na mechanismus rucni, zileZejici z ¢elniho soukoli =, 5, a Kkuie-
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lovych kol £, £, z nichZ poslednéjii je naklinovino na svislém
hfideli ruéniho stojdnku, stejné jako u dfivéjiiho mechanismu pro-
vedeného. Jedna dolni vritefi vii 45500 kg. Seriovy motor m
je 4kofovy a kond 580 obritek za min. Prevod pohonu elektri-
ckého jest:

2 S 14 1
%0 2220 X150 = Ti6s’
pohonu ruéniho :
bl o it 10 14 1
2 X3 X3 X3 X239 X 300 = 1308’

doba strojniho otvirdni a zavirini 50 wvtefin.

Uzivérku segmentovou zihodno podrobné popsati. Tab. 13.
objasiuje konstrukci jeji a pfisludného astroji pohybovaciho. Vlastni
deska stavidlovd d, uzavirajici obtokovy kandl 2000 mm vysoky a

_ TECHNICKY OBZOR. XVI.

nidch pevné spojeny s litinovymi Stity e,, jichi niboje jsou bron-
zem vyloZeny, takife cely segment otifeti se miize kolem koncii
hfidele h. Zveddni a spousiéni stavidla déje se Fetézy L, upevné-
nymi na spodnim konci stavidlové desky a pfiléhajicimi na kru-
hové jeji strany. Na druhém konci retézii pohybovanych kotouci
k', visi litinové protizdva#l g. Tésnici rdm », k némuZ stavidlo
v uzaviené poloze pfiléhd, je upevnén ve zdivu. K docileni
presné vzijemné polohy spojen je ram y pomoci postrannic p
s litou deskou ¢, na niz jsou obé loziska [ hridele & upevnéna.
Oba konce hfidele & jsou excentrické a slouzi k dplnému pfi-
tésnéni segmentu, coz mo#no dociliti natocenim hfidele A pa-
kou f. Utésnéni, jeZ se takto docili, je vskutku idedlni, Viile
mezi segmentem a raimem je viak i bez toho tak nepatrnd, Ze
ztrita vody Stérbinou, neuzije-li se excentrického pfitlacovani, ne-
padd za normdlnich pomérl nikterak na vidhu. Proto bylo pFi

I. I.‘-I ..i'

Py s

Obr, 4. Pohled na plavidla z elektrické centraly.

1750 mone Siroky, tvori segment valcového plasté. Zhotovena je
z plechu pfinytovaného na vilcované nosice, které jsou po stra-

daldim provedeni na plavidle befkovickém od tohoto vyteiného
prostfedku, ale ne nezbytné nutného, upudténo.  (Pokraduvini.)

e ) A ——

ZPRAVY DROBNE.

Hlidka Zelezniéni a silniéni.

Vymyvani kotld lokomotiv. Jednou z nejhlavnéjdich otizek Ze-

leznic jest otdzka topirenskda a s ni souvisici otirka zasobovini loko- |

motiv vhodnou vodou. Jiz pii stavbeé zeleznic dluino uvaiovati o -
seni stanic vodu Cerpajicich, aby se v tendrn vypolfebovana voda
snadno a rychle mohla nahraditi novouw. 1P urfovani napdjecich stanic
nesmi se viak hledéti jen na jich vedidlenost, nybr? i na jakost vody.
Ackoliv je stanoveni po iéto sirdnce dilezitédi, b¥vd v praxi pfecasto
podfizeno mistnim pomérim. aniz by sc¢ hledélo ku neblahym ni-
sledkiim, jez maji vhiv na udrioviani a vyuizitkoviani lokomotiv.

cim je voda tvrdsi, tim vice usarzuje kotelniho kamene a lim
castén dluino kotel vymyvati, Kdy? se pfi tom nehledi ami k nebez-
pefim plynoucim z nahromadovani se velkych vrstev termicky isolu-
yicich latek, ani ku ztritim penéinim, povstivajicim Castym pFeru-
sovanim ¢innosti lokomotivy, nybri jen k wdriovini jejiho kotle, diuino
sméfovali kK tomu, aby se riskalo vidy dostatek tak zv. mékké, pro na-
pajeni kotle vhodné vody, Oviem v pfipadech, kde nelee si ji zaopatiiti,
nezbyva nei kotel dle potichy obCas vvmyvati a pfi vwmyvani k tomu
hledéti, aby nelrpél.

Neztidka zaménuji se lokomotivy z mista, kde je tvrdd voda, na
misto, kde je mékkd, po tak dlouho, az kotelni kimen dplné vymizi.

Dosavadni zpiisob vymyviani, snad viude obvyvkly, jest nejen
pro 'I_u;nlﬁ:l Skodlivy, n¥brz i velmi zdlouhavy a proto velmi drahy,
r'r--alli:ﬂl v tom, e s¢ po odstaveni lokomotivy, dokud je jedté pdra
v kotli, nejprve voda pod jejim tlakem vvpusti a kdvi kotel vvchladl,
otevrou s¢ viechny pro vymyviani urfené otvory, naée? se proudem
studenté vody vymyje, po pfipadé zb¥vajici kotelni kdimen na pfistup-
nych mistech odikrabe,

: MNenecha se popirat, 7¢ je pri tomto pochodu ochlazovani kotle
prilit nahlé, neukonfené, a twdiz i vystiikovini studenou vodou Ekod-
livé. Mimo to napliuje se kotel po vyéisténi znova studenou vodou,
ktera se musi pfivésti opét do varu. K tomu viemu je rzapotiebi
nejméndé 12 hodin,

Zirdta ¢asu a topiva, jako? i pofkozovini kotle primélo spravi

seleznice Rock Island a Pacific k tomu, e pofind v topirné chicagske
vymyvati a plniti kotle lokomotiv teplou vodou zpiisobem ndsledujicim,

Na misté pro vvmyvani uréeném jsou umistény dva trubkove
kotle nad sebou, Primér hornibo obndsi 15 m, dolniho 20 m, délka
! obou b m. Predni a zadni komory jsou 06 m dlouhé, Piedni komora
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ROCNIK XV,

V PRAZE, DNE 10. CERVNA 1908,

CIS. 18.

Strojnf a elektrické zafizenf plavidel v Hofiné,

Napsali chef-inZenyr Viadimir List a Dr. techn. Viadislav Sykora. — (Pokrafovani s fab. 12, 13. a 14))

Pohyb stavidla déje se bud elektricky nebo ruéné a slouzi
k tomu oba zminéné fetézové kotouce k,” s pfFisluinym soukolim
#y—8,, Sroubovym pfevodem ve skfini s a motorem m, opatfenym
opét brzdovym kotoudem & s prislusnymi brzdovymi pdkami, zi-
vazim a elektromagnetem e.

Pakou p, di se elektricky pohon vysunouti, nacei pdkou
m moino spojiti pastorek s,, zabirajici do Celniho kola s,, s hfi-
delem J,, jeni otiten je kuZelovymi koly %, &k, a svislym hfi-
delem klikového stojinku. Odchylné od ostatnich popsanych me-
chanismi obsahuje tento v klikovém stojanku nahofe dva prevody,
coz voleno bylo z opatrnosti, kdyby se snad naskytly pfi tomto
prvnim provedeni néjaké

obratek za minutu. Prevod mezi motorem a hfidelem, na némi
naklinoviny jsou kladky fetézové 464 mm v priméru, obndsi:

60 36 2 216
Oba pfevody ruéni jsou pak:
1 12 1 1

e -t ) 5. .12 .1 1

163 T RA TN &
| MNa obr. 8. (bude v Ccisle pfistim) je pohled na popsany
pohyblivy mechanismus; po odkryti plechu.

Zbyva jesté popsati

neocekivané odpory. Pi-
kou p, moZno téz presu-
nouti ozubenou spojku z
v pravo a spojiti tak
s hfidelem %, pastorek s,
zabirajici do ozubené tyée | 1
fy, kterd je pfipojena ti- - 4 1
hlem o ku zminéné pace f.
Po spusténi stavidla a pfe-
vedeni piky » do po-
psané polohy moZno tedy
otaéenim kliky stavidlo
plné dotésniti. Nakreslend
siredni  poloha spojky =
stdva pri vysunutém rud-
nim pohybu zvedacim ja-
koz 1 tésnicim, v kie-
remzto stavu mize byt
pikou p, zasunut pohon
elektricky, jako mna vy-
kresu pravé naznaéeno.
Celé dstroji pohybo-
vaci, na nosiovém rostu
v Sachté¢ stavidla samého
zmontované, sahi poné-
kud hloubéji pod korunu
zdiva neZ ostatni mecha-
nismy, protoze voda jen
pfi otvirdni v hofeni ¢a-
sti Sachty se objevi, a
tu z pricin dynamickych
nedostoupi wvysky wvzduté
vody v komore plavidla.

Na pravém obrazci
tap 13. vidéti jeSté reté-
zovou kladku r, v liti-
nové schrince g,, kterd
jsouc pohdnéna Fetézem
od kladky r. pfipevnéné
na hridel A,, zna&i rud-
kou na ném upevnénou
polohu stavidla.

Rychlost zavirdni a
otvirdni strojniho obnasi
30 wviefin. Motor je deri-
vaéni 4konovy a kond 640

Obr. 5. Pohled na vyjiidéjici Cluny z vlakového plavidla. 5

1 strojni zafizeni elekrickych
vratidel (navijdkd) firmy
» Akciovd spolecnost stro-
jirny df. Breitfeld, Danék
i spol.e v Karliné (tab. 9.,
obr. 3.). Uc¢el jejich byl
jiz shora wytéen. Pro po-
hodlnou pfistupnost zvo-
len byl systém s oticeci
deskou, na niz je namon-
tovino celé ustroji. Liti-
nové pachole § naklino-
vino je na svislém hii-
deli %, prenddi tlak od
lana pochdzejici na duty
cep 5, ktery tvori s de-
skou o jeden celek. Na
spodnim konci  hridele
upevnéno Sroubové kolof,
do néhoz zabird kolovy
sroub (Snek) se 2 zivity,

ktery je s molorem m
spojen. Cely Sroubovy pre-
vod jest uzavien v lite

skfini f, osovy tlak Sroubo-
vého hridele zachycen pak
v kulickovych opérach.
Maproti motoru jest umi-
stén spoustéé a, jejz ovla-
dati mozno Sldpnutim na

knoflik e.

Timto uspofadanim
urcen jest ellipticky tvar
desky otoéné kolem cepu
€] Aby pak deska
v uzaviené poloze na pfi-
slusny ram r, r. pfilehla
co moino tésné, bylo
nutno, jeji okraje jakoz
i okraje ramu opracovati
pfesné ellipticky. To stalo
s¢ na obyéejném sou-
struhu, na jehoz upinaci
kotou¢ deska se upevnila,
uzavirajic vysetfeny thel
osou soustruhu. Aby

Cys
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upevnéni bylo sprivné, otofena dfive pHruba f a na misté
zvonovité schrianky f, jak na vykresu oznacena jest, pfiSroubovina
jind, zvlddté pro opracovini zhotovend a opatfena troubovym
prodlouzenim s osou ve sméru A [, Délka této trouby, po obou
stranich pfirubami zakongené, volena byla tak, aby se pomoci ni
dala deska pfipevniti na upinaci kotou& ktery tfeba si mysliti
kolmo k pfimce A K. Na druhé strané podepfena byla deska pii
otiteni dillcikem, zabirajicim do trubkovitého ndlitku na éepu &,
rovnéZ v ose A B leiiciho. Nilitek byl po opracovini odstranén.
Té: rimcové &dsti r, ry, byly na soustruhu zhotoveny, byvie

Motor jest seriovy, o 50 k. s. a 1500 obrdtkich za min.;
pfevod 2:110. Nejmensi primér pacholete 350 mm, taZnd sila
500 kg, rychlost 0°5 m za viefinu.

Viechny mechanismy jsou co nejpeélivéji provedeny, ozu-
bend kola jsou frézovand a podle namdhdni z ocele nebo litiny
zhotovend, vénce kol Sroubovych z fosforového bronzu, hfidele
z oceli,

Elektfina pro pohon mechanismi dfive popsanych a
osvétlovini vyrdibi se v uvedené elektrirné ¢ (obr. 2., tab. 9.).
Dynamo na 20 KW a 220 V doddvd pfi 800 obritkich stejno-

smérny proud, ktery se na rozvidédi rozdéluje bud
do batterie akkumulitorové nebo do sité. Schema

rozviadéné jest na fab. 15, obr. 1. Stejnosmérny proud
zvolen byl pro jednoduchost vedeni, pro velky za-
biraci moment seriovych motorid, pro jednoduchost
elektromagnetickych pfistroji a pro vyhody reservy
batterie. Batterie jest o 124 ¢lancich Tudorovych,
kapacity 270 —365 Ah. Pohon motora déje se jen
batterii, kteri se na nékolik dni dynamem nabije.
Masledkem toho neni u dynama potfebi Zidného
komplikovaného regulaéniho zafizeni, jaké by byti
musilo, kdyby dynamo pohidnélo pfimo motory.
MNebof pfi tomto uspofidini pracuje dynmamo jen
stilym zatizZenim po dobu dvou hodin pfi nabijeni
batterie. K popsanému zafizeni elektrirny tfeba do-
dati, Ze v pfizemi vedle dynama /) (tab. 14., obr. 1.)
postaven vkusny mramorovy rozvadéé K a pied
velkym oknem, poskytujicim rozhled po celém pla-
vidle, ustfedni Fidici stojan. Na pidé umisténa je
batterie. Piidu s pfizemim spojuje elektricky vytlak
na 300 kg a 37 m zdvihu. Viechny kovové sou-
¢asti vytlaku jsou mimo akkumuldtorovnu, aby ne-
trpély vypary kyseliny. Vytlak pohdni jednokonovy
derivaéni motor o 1600 obritkich dvojitym Sroubo-
vim soukolim (tab. 14., obr. 3.). Srouby jsou proti-
chodé, takZe nevznikaji Zidné jednostranné osové
tlaky. Na hfideli kazdého z obou Sroubovych kol
nalézi se ozubené kolo zabirajici do spoleéné ozu-
bené tyée, s niZ spojena je klec vytlaku. Tato klec
si odklipi samoé&inné poklop pomoci S§ikmé obruby.
Motor M spousti se spoustééem S s elektromagne-
tickou civkou €' (tab. 14, obr. 2.); smér jizdy ridi
se pidkovym prepinacem F pojisténym se spoustééem
tak, e nutno prepinaé na smér jizdy vepnouti pred
sputénim pomoci spoustéce. V krajnich polohich
zastavuje se motor pomoci krajnich vypinaca K, a
K. samocinné. Tyto krajni vypinace otevirané v kraj-
nich polohdch kleci vylucuji také nesprivné fizeni,
nebof nedostane se vypjatym krajnim vypinacem
proudu, je-li na pf. klec dole, a prepne-li se ne-
sprivné prepinaé na jizdu doli. Pdka spoustéce dr-
Zena jest pfi jizdé civkou (), po preruseni jizdy vraci
se¢ pruzinou do vypjaté polohy.

Celkové uspofidini vytlaku patrno jest z obr. 1.,
tab. 9. a 14. Dynamo a rozvidé¢ dodala Elektro-
technicka akciovd spolefnost dfive Kolben & spol.
ve Vysofanech, akkumulitorovou batterii Akc. spol.

Obr. 6. Pohled na dolni vrata ze pfedu.

dfive na koncich ohoblovdny a vsunutymi, prozatimnimi prostfedky
spajeny.

Aby se deska v ramu dala sklipéti, jest po obou koncich
kritk¢ osy ellipsy prihoblovina a zminéné provisorni kusy rdmu
jsou nahrazeny rovnymi, hoblovanymi &istmi A, A, k rovnym stra-
ndm desky pfiléhajicimi. Tak moino desku aZ za svislou polohu
sklopiti. Sklipéni déje se kolem &epll -, ¢, naspodku upevnénych
a uloZenych v loziskach /. Na éepu , naklinovdno Sroubové kolo
ki, jez moino oticeti Sroubem s do ného zabirajicim, na jeho?
hfidel se nasadi pdka se zipadkou, pomoci které se vratidlo sklopi.
MNa obr. 9. (bude v pfistim &isle) vidéti je navijik v poloze i
steiné sklopené.

akkumulitorové tovdrny, Zeleznou konstrukei vytlaku
strojirna Bratfi Prdsilové v Libni, strojni a elektri-
ckou ¢ast Elektrotechnicky zivod Fr. Kfizik v Karliné.
— Je#to jest v elektrdrné s dostatek energie, vytdpi
se elektfinou jednim vyhfevnym télesem na 220 V a 6 A.
Plavidlo osvétleno jest 8 dlouhohoficimi obloukovkami Re-
gina na 18 A a 180 hodin hofeni a osmi 16svickovymi Zirovkami
na 220 V. Osvélleni vyznaceno na obr. 2, tab. 9. Dvé oblou-
kovky jsou v lucernich na polygonech priieli dolniho ohlavi,
ostatnich 6 jest zavéSeno na 12'5 m vysokych Zeleznych stoZi-
rech. Na éelnich stoZzirech na stfedni zdi u obojich hornich wvrat
a ve stfedu mostnich obloukdi na dolnim ohlavi pfipevnény jsou
jesté cervené a zelené Zirovky signdlni, oznatujici v noci lodim
pfi tpIné otevienych vratech volnost plavby (zelend Zirovka).
Osvétleni plavidla provedla Elekirotechnickd akciovid spoled-
nost dfive Kolben & spol. ve Vysotanech,
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Véechny popsané mechanismy pohdnény jsou dplné zaviko- |

vanymi stejnosmérnymi motory. Pfi vyrobé vénovina byla motorim
velka péce, aby mohly vihku dobre vzdorovati. Magnetické a arma-
turové civky byly nékolikrite v isolaéni fermeZi namdceny a do-
konale suseny, vika byla dobfe utésnéna. Aby bylo moZno}vritné
i pfi nedplné vyrovnanych hladindch otevfiti a tim dobu propla-
vovini zkrdfiti, nzilo se k jich pohonu motord seriovych s velkym
zabiracim momentem. Ponévadz pfi pohybu vrat hlavni odpor zpi-
soben jest pohybem vritné ve vodé a jest skoro stily, jest i rych-
lost seriového motoru malo proménliva. K pohonu stavidel, kde
spise lze ménivy odpor odekivati, slouZi motory
derivaéni o stilé rychlosti, Vratidlové motory jsou
seriové, aby vyvinuly velky moment zabiraci; velki
proménlivost rychlosti nepadi zde na vihu, nebof
jsou pfi praci obsluhujicim Fizeny.

Vyjma tyto posledni motory uZito vesmés mo-
tort o abnormdlné malé rychlosti, aby stroji pfe-
vodné vypadlo malé a jednoduché. Takové motory
jsou sice dra#si béinych, zleviuji viak prevody
mechanismu. Pfemdy rnajice ménf": f:lenﬁ neili [:ni'i

-4+

coZ jest pri dupravmm raruenl nejdiileZitéjsi.
K prehledu poslouzi tato tabulba:

: Motor Potet
FISEDSTRSIRRR kof. 5. min. obritky spojeni motori
Horni vratovy . . .2 320 SET.
Homi stavidlovy . . . 2 650 der. 4
Dolni vratovy . . . . 4 330 SET. 4
Dolni stavidlovy . . . 4 580 der. 4
Vratidlovy . . . . .56 1500 ser. 4

Proud rozvadi se po plavidle dvéma neodvis-
lymi sitémi, siti osvétlovaci a pohdnéci (tab. 15,
obr. 1.). Na tomto schematé znadi Sp spoustéce, I.-
e]ek’trumagnehcke brzdy, M elektromotory jednotli-
vych mechanismi, RS fidici skfinky na stfedni hraizi
pro tyto mechanismy a S# signdlni Zirovky pro
vrata. Mechanismy samy jsou oznaceny jako drive:
() znadi horni vrata, i horiz. stavidla, [) dolni vrata,
[T stavidla segmentovi. Kabely obou siti vedeny jsou
jednak spojovaci chodbou v mosté, jednak kabelovymi
kandly po okrajich zdi plmridel (tab. 15., obr. 2.).
Tyto kandlky kabelové byly jiz pfi pechmranl beto-
noveho zdiva upraveny a IEDU odvodnény, piskem
zasypany a zakryty. Rez jich jest na tab. 15., obr, 3.
Usti kabelovych kandlk do komor mechanismﬁ, kde
hrozilo nebezpeéi zatopenim, jsou asfaltem peélivé
zalita. Obr. 4. na fab. 15. zndzoriuje fFez kabelovym
kandlkem wvedoucim kabely pod vodu a vyisténi ka-
nilku do komory mechanismu. Provedeni siti véno-
vina byla velka péce, aby jim stilé vihko nedkodilo.
Viechny odbocky kabelové provedeny jsou v uzavie-
nych a isolatni hmotou wylitych litinovych skfin-
kich. Vedeni osvétlovaci jest provedeno zcela nor-
mdlné kabelem o prafezu 4 mm-.

Jinak jest viak s vedenim pohdnécim. Rychlost
i bezpecnost obsluhy vyzadovaly soustiedéni pojistek
jednotlivych motord. Motory maji proto jen jedno-
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Hlavnim pozadavkem jest jednoduché Fizeni vylucujici veskeru
nesprivnost a omyl, které by mohly miti velmi nemilé ndsledky,
dile naprosti pfesnost a jistota piisobeni celého strojniho zafizeni.
snadné udrfovdni, solidni konstrukce, dokonala ochrana proti
vihku, naprosto snadny pfechod s pohonu elektrického na ruéni
neb naopak a v kterékoli poloze mechanismi jsou poZadavky
dalsi, K nim pfipojil se pozadavek signaloviani volné plavby pfi
otevienych vratech, dile potfeba zastaveni neb obriceni elektri-
ckého pohonu jednotlivych mechanismi v libovolné poloze a
i mezi pohybem.

polové pojisténi; pojistky jsou pomoci kabeli sou-

stredény ve spodku dstredniho fidiciho stojanu. Tim

uspofi se mnoho casu pfi hledini prasklé pojistky.

Rozvedeni proudu silného patrno jest na tab. 15,

obr. 1. Rozvedeni to provedeno kabelem o prifezu 25 a 0 mlm?
s olovénym plastém a Zeleznym pancifem; k vedeni proudu po-
mocného jest uZito 6-pramenného kabelu o 6 > 1'5 mm?* rovnéZ
s olovénym plastém a Zeleznym pancifem. Pohon vratidel popsdn |
jiz dfive, treba jen dodali, 2e se spousté¢ fidi Slapacim knoflikem |
silnou pruzinou do vypnuté polohy tlatenym. Silnéjsim Slipnutim *
ubird se odporu a fidi rychlost motoru, Elektrické zafizeni vratidel ;
dodala Elektrotechnickd akciovd spoleénost diive Kolben & $pﬂ|
ve Vysocanech. Pohon ostatnich mechanismi zafizen zcela auto- !
maticky. Podminky pracovni i mistni jsou zcela zviistni, tak Ze |
je potfebi zvlasf{ je vytknouti: |

Obr, 7. Pohled na vrdtefi dolnich vrat ze zadu.

uvedené poZadavky pohdni se
samostatnymi motory, z nichi kaidy
jest wystrojen tiplnym zafizenim spoustécim, t. j. samodinnym
spoustééem s krajnim vypinatem a elektromagnetickou brzdou.

Z ohledli na jednoduchost vedeni i pfistroju upusténo od systému

Se zietelem na viechny
jednollivé mechanismy

| uZivajiciho spoleéného spousté€e pro riizné soufasné nepracujici

motory.')
(Pokratovini pfisté,)

" Viz +T. O.« ro&. XII &s. 1. :Elektr. zafizeni nim. kom. plavidla

| v Ymuidenus« od V1. Lista.
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ROCNIK xwI.

V PRAZE, DNE 17. CERVNA 1908,

dls. 19.

Strojni a elektrické zafizeni plavidel v Hofiné.

Napsali chef-inZenyr Vladimir List a Dr. techn. Vladislav S¥kora. — (Pokraovini s tab. 15. a 16.)

Elektrické fizeni mechanismii déje se nepfimo, t. j. plavi-
delnik zapina pouze pomocny proud o malé intensité, kterym

' ¢em, na obr. 11. spousié¢ ze skfiné zdvizeny. Vedeni driti do
spoustéée provedeno v trubkich isolaénich s ocelovym pldstém

se ve spousdtéich jednotlivich motorli pomoci elektromagneti | a zvldStnimi vevddécimi kolinky; spoustéée se daji smadno po

vepind hlavni proud pohdnéci. Tim se docili tspory na vedeni,
nebof neni tfeba wésti k fidicim mistim silny proud silnymi
kabely, ale jen slaby proud pomocny dritem prifezu 1°5 mm3,
Dile umoznéno timto provedenim dvoji fizeni: istfedni z elek-
trirny, neb u jednotlivich mechanismi na stfedni zdi, pomoci
fidicich skfinek upravenych na stojanech s ruénim pohonem. |
Rizenim nepfimym docili se dile strojnitho wvepindni i vypindni

proudu pohdnéciho, tu-
diz naprosto shodnych
a od fidiée neodvislych
vykoni, takze opalovini
a opotrebovani hlavnich
kontakt( je pfi éastém za-
pindni a vypindni mini-
malni.

Pomocny proud je
po plavidle rozveden ka-
bely, jak naznaceno na
obr. 1., tab. 15. Poné-
vadz je treba spojiti timto
slabym vedenim mecha-
nismy téze dvojice, ve-
dou se kabely na spod-
nich ohlavich chodbou
v mosté, na hornich
ohlavich pfimo pod vo-
dou od stredni zdi ke
zdem krajnim. Vedeni
pod vodou jest uloZeno
k vili ochrané ve zvlist-
nim Zlidbku wve zdivu
(obr. 4., tab. 15.). Cel-
kem je na stiedni zdi
8 fidicich skfinek, kazda
pro rizeni dvojice mo-
toru mechanismu, na
jehoi stojanu s ruénim
pohonem se naléza, Tak
na pf. fidi se ze skfinky
na stojanu s ruénim
pohonem pravé horni
vratné vlakového plavi-
dla motor této i levé
horni vritné. Toté: Fi-
zeni lze wviak provésti
i na tistfednim Fidicim
stojanu.

Brzdy elektromagne-
tické jsou z ohledi na
vihkost 1plné v litinovém
pouzdie zality ; spoustéte
jsou uzavieny v litinové
skfini olejem cele napl-
nene. Na obr. 10. je
vidéti skfin se spousté-

Obr. 8. Pohybovy mechanismus segmentového stavidla.

uvolnéni 4 pfipojnych Sroubl pomoci rukojeti ze skfini vyjmouti.

Ponévadz jsou na plavidle motory seriové a derivacni, lisi

se jejich spouitéfe vnitfnim spojenim. Spoudtéée dvou- a &tyi-

| koniovych motorii li5i se jen velikosti odporu spoustéciho. Mimo
to maji spoustéce vratové pfepinafe k signdlnim Zdrovkim.

Uplné elektrické zafizeni jedné dvojice, tvofici samostatny

celek, sestavd: z fidici paky na dstfednim fidicim stojanu, z fi-

dici paky v fidici skfince
na stiedni zdi, 2 mo-
torli, 2 elektromagneti-
ckych brzd, 2 samocin-
nych spoustééa s kraj-
nimi vypinaéi, pojistky
na ustfednim fidicim
stojanu a po pFipadé ze
signdlnich Zarovek.
Ustf. stojan (obr.
12. a 13.*) a skfinky fi-
dici jsou konstruktivné
shodny, jenze na stojané
jest osmkrdte opakovano
provedeni wve skfinkich.
Jednotliva skfinka (obr.
2. na tab. 16.) sestiva
z 1solacni desky s osou ()
na nasazeni klice K. Osa
nese uvnitf skfinky Zelez-
nou fidici piku P se
smykovym dvojpolovym
dotykem, na spojeni kon-
takti 1, 2, 3, neb 4 na
predni desce, neb 5, 6,
7 a8 na zadm. Zadni
smykovy dotyk dostivd
proud z f., ohebnym
kabelem. Paka tlacena je
pruzinami do stredni po-
lohy. V krajni poloze
driena jest elektromagne-
tem £, neb L. pokud
jimi prochdzi proud. Na
predni desce kazdé Fidici
skfinky mnachdzi se wi-
ckem wuzavrena dvojpo-
lova zisuvka pro pre-
nosnou Zirovku. Toto
opatfeni slouZi k tomu,
aby se mohly mecha-
nismy a pfistroje v ko-
morich na stfedni hrazi
dolii prohlédnouti. Brzda
elektromagneticka (obr.
2., tab. 15.) pusobi na

'}_ﬁhr 12, a 13. viz
»T. Oe. dis, 20
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éelisti pomoci regulaénich matek nastavovatelné. Prochizi-li proud,
jsou Celisti vytafenim jidra rozevieny, pferudi-li se, zabrzdi se
ihned motor. Brzdéni musi byti zde velmi rychlé a pfesné, nebof
jsou pisobici sily znaéné. Brzda vyvine prici asi 200 Lgem.

Obr. 9. Navijdk ve sklopené poloze. V pozadi mechanismus ku pohybu
dolnich wrat.

Obr. 10. Olejova skiin se spoustecem.

Detaily spoustéée jsou schematicky nakresleny na tab. 16,
1., kdeZto tab. 17. poddvd schematicky rozved proudu.

Samocinny spoustéé mad uvnitt spoustéci odpor 5 () z nikeli-
nového dritu navinuty ma porculamovych vloZkich. Odpor je spo-

abr.

jen s kontaktnim kotouéem K K, po kterém se skikavé smyki | v koneéné poloze samoéinné ukongen.

pfivodny palec P’ P. Tento palec upevnén jest na hfideli HHI
a spojen vodivé s druhym palcem P’ A, ktery s krouiku K K
pfividi proud. Hfidel H R a tim i oba pfivodné palce otiCeji se
skikavé tocenim hvézdice H a pdkovy¥m pievodem Pa s ro-
hatkou K. Timto skdkavym tocenim posunuje se palec PP na
kontaktnim kotou&i s kontaktu na kontakt a neziistivd nikdy
mezi kontakty stiti. Tim se zabrini opalovini kontaktl i paleil.
Hvézdice H jest upevnéna na hrfideli spoustéée H S hnaném
retizkovym pfevodem K F od takového hfidele pohybovaného
mechanismu, kiery se otd& pii ruénim i elektrickém pohonu.
Zipadka Z, miZe zabirati do rohatky jen tenkrite, je-li zipadka
#. v poloze nakreslené, coi se docili tihlem 7' spojenym s vy-
pinacim vdlcem V V, nastavovanym elektromagnetem vypina-
covym I V. Prerufenim proudu v tomto elekiromagnetu wvriti
se V¥V pruzinou do vypjaté polohy, tahlo I wvytladi zapadky ~£,
a #; z rohatky /il a pruzina vriti posuvné palce P do poéateéné
polohy na kontakt s odporem tplné predraienym. Vedle vypinaciho
vilce V'V jsou umistény ve spoustédi jedté dva podobné vilce:
vilec prepinaci V P Ffizeny prepinacim elektromagnetem [ P,
ktery plsobi dvojstranné a valec Fidici V" /i pohanény mechanicky.

Obr. 11. Spouitéé z olejové skiinévynaty.

Ridici wvilec 1771 puzen jest dvojstranné piisobici pru-
zinou P U7 do stredni polohy. Pouze v krajnich polohiach mecha-
nismu (t. j. pfi zcela otevienych neb zcela zavienych wvratech)
jest otocen na jednu neb druhou stranu pomoci prevodu £ F
a objimky () K krajniho vypinace. Ve skute¢nosti je prevod £ F
proveden ozubenym koletkem; na schematé oznacen je viak
prevod fetizkem k vili jednoduchosti. Krajni vypinaé sestivd ze
sroubového vietena na hfideli /1S a posuvné matky P M. Objimka
je trenim a pruZinami tak pevné driena ve stredni poloze, ze
se neotdéi pfi toceni Sroubového vietene; posuvnd matka mad
dva palce, kterymi zasahuje do objimky.

Stoji-li objimka K pri toleni vietene pevné, musi se
matka P M posouvati a kopiruje pohyb vratné neb stavidla.

V krajnich polohach, které lze presné narazniky N K na-
staviti, marazi matka /' M na tyto ndrazniky a nemohouc se dale
posouvati, pfemiie tfeni objimky ) i a otod se i s ni. Otoceni
objimky prenese se ozubenym prevodem na fidici wilec F I
Tim vypne se na fidicim vilci pomocny proud a pohyb mecha-

. nismu se zastavi; pfi tom nastavi se Fidici vdlec " [i tak, Ze nelze
| zapnouti proud jinak, ne#li na jizdu ve sméru spravném, t. j. na pf.

pfi dplné otevienych vratech na zavirani. Tim jest zacaty pohyb
{Dokong, pristé.)

Rozvoj Ceskycnh Zeleznic mistnich, zemi podporovanych.

Ptednesl prof. Ing. Karel Spa&ek ve schilzi Spolku architektiiv a infenyrii v kril. Ceském dne 3 ledna 1008

Zdalo by se, e mistni drahy neposkytup valnych obtizi staveb- |

nich, aviak tomu tak neni, mebofl véidina jich musi probihati tzemim
velmi nepfiznivim; spide hlavni drihy mohly voliti i tzemi pfiznivéjsi,

protoze pfi nich rozhodovaly skuteéné jenom poméry dopravni, sta-
vebné technické a provozné techmické, kdefto u drah mustmch toho
zpravidla neni.
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V PRAZE, DNE 24. CERVNA 1908.

ds. 20.

Strojnf a elektrické zafizenr plavidel v Hofné.

Napsali chef-inZenyr Viadimir List a Dr. techn.

Jakmile se po té zapoéne novy pohyb, ktery miiZe byti jen
v opaéném smyslu, oddali se posuvna matka F ) od ndraznika
a pruziny pfivedou objimku a tim i fidici vilec opét do stredni
polohy.

Ridici vilec md na sobé kontakty pro pomocny proud;
kontakiy jsou tak upraveny, e moZno zapnouti pomocny proud
na oba sméry jizdy, je-li ridici vdlec ve stfedni poloze. Je-li viak
ridici vidlec natofen na jednu neb druhou stranu, lze zapnouti
pomocny proud pouze na jizdu uréitym smérem. Jak drive po-
psino, jest Fidici vdlec natocen jen v koncovych polohiach mecha-
nismu a lze tudiz v nich zapnouti pouze na jeden a to sprivny
smér. Ve viech polohich mechanismu mezi krajnimi polohami
lze wvSak pomocny proud nejen prerusiti, ale i zapnouti na libo-
volny smér pohybu, jak dale bude popsino.

Obr. 12, Ustfedni stojan zavieny.

Abychom seznali plisobeni celého zafizeni, sledujme jednu

j¢ na schematé obr. 1., tab. 17. naznafen pripad ve skutecnosti
se nevyskytujici t. j. vraten [ dplné zaviend s polohou pristroju
pred zapétim pomocného proudu a vraten I, nékolik vterin po
zapeti, kdy jest jiz motor v plném pohybu a vriten Il. se zavird.
Po celou dobu, co jsou wvratné zavreny, sviti Cervena Zarovka
(', a to proudem jdoucim od —pélu pres alicdef k + poly,
aneb pfes abed ¢ ' k —+ pdlu. Zirovka ¢erveni sviti tedy
| kdyZz jest pouze jedna vriten zaviena. (V textu oznaluji pis-
mena ¢arkami opatfend vraten Il, na obrazcich jest to zbytecno.)
MNa obou schematech tab. 17., obr. 1. a 2., kresleny dvé
ridici paky F; jedna odpovidi stfednimu  Fidicimu  stojanu
v elektrirné, druhd jednotlivé Fidici skfince na stredni hrizi.
Predpoklddejme, Zze pfi obou tiplné zavienych writnich pla-
videlnik omylem zapne fidici piku na zavirini. Kdyby tento pohyb
nastati mohl, musely by pfi nejmensim prasknouti pojistky, nebof
by motory nemohly uplné zaviend vrata dile zavirati; tim by

Viadislav Sykora. — (Dokonceni s tab. 17. a 18)

| pfi nevyhnutelné nepozornosti bylo tfeba ¢asto vyménovati po-
jistky, nevyskytla-li by se snad ¢asem horsi zivada na motoru
neb mechanismu. Samoéinny spoustéé je ale tak zafizen, Ze
' tento nespravny hmat zistane nejen bez ucinku, ale plavidelnik
jest na néj upozornén. Otodi-li tedy skuteéné plavidelnik Fidici
paku I’ pfi obou cele zavrenych vratech na zavirani na stranu /2,
jest proudovy okruh, idouci od — polu pies n, F,, F, posuvny
kontakt na ridici pace, 5 u ¢ preruden. Okruh paralleini jdouci
od ; k vritni druhé jest také prerusen na wilci fidicim u p),
je-li vraten Il tplné zaviena. Nasledkem toho ani vypinaci ani
prepinaci elektromagnet se nezmagnetuji a hlavni proud wvibec
nezapnou, ale také elektromagnet v ridici skrince [, nedostane

Obr. 13. Ustiedni slojan otevieny.

| proudu a nedrzi fidici paku /' v zapjaté poloze. MuZe tedy plavi-
uplnou operaci, na priklad otevirani vrat. K lepsimu porozuméni |

delnik fidici paku na strané £ drzeti libovolné dlouho, aniz by
se mechanismy viubec hnuly, jakmile viak pdaku povoli, vriti se
pruzinou samocinné do stfedni polohy, nejsouc elektromagnetem F|
driena. To upozorni plavidelnika na omyl, a on zapne na otevirani
na stranu (/.

Popsany prubéh nastane oviem jen tenkrdte, jsou-li obé
vratné zavieny, t. j. jsou-li na nich pfistroje v takové poloze,

| jako u vritné L. Jsou-li pristroje u vratmé Il. v poloze takové,

jako kresleno, tu se vraten ll. samostatné uplné zavie, mechanismy
vratné l. jiz dfive zaviené zustanou v klidu.
Plavidelnik byv upozornén nepfichycenim pdky, pfFepne

- fidici piku do sprivné polohy ¢). Tu jde pomocny proud od

— polu pies u, K, L,, posuvny kontakt na fidici pdce 3,0, p,
kontakt ma fidicim vilci, r,7, levou civku pfepinaciho elektro-
magnetu F I, /, elektromagnet vypinaci LI, J, elektromagnetickou
brzdu £, g, I, §, druhy posuvny kontakt na fidici pdce, .7, k —pdlu.
Soubéiné jde pomocny proud k vrdtni 1. od v, pres s,f, kon-
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takt na fidicim wvilci, 4,5, levou civku pfepinaciho vilce E P,
i, elektromagnet vypinaci E V', &', elektromagnetickou brzdu, g
a k +pdlu, Timto pomocnym proudem zmagnetuje se /', a pfi-
dr#i fidici pdku, takZe zistane zapjata, i kdyZ ji plavidelnik pusti,
To jest znameni, Ze vykonany hmat je sprivny. Plavidelnik mfize
s¢ odebrati nyni k jinému mechanismu, nebof vedkeren dalsi
pohyb vritni déje se 1iplné samodinné. Na popsané drdze zmagne-
toval pomocny proud na obou vrdtnich levé civky pfepinacich
elektromagnetd £ P, dile elektromagnety vypinaci EV a elekiro-
magnetické brzdy. Tim nastane poloha pfistroji v obou spou-
§té¢ich naznafend na schematu vratné Il.: Jadro prepinaciho
elektromagnetu £ P’ na levo zataZené stodi vilec pfepinaci V P,

do nakreslené polohy a tim zpusobi spojeni mezi kontakty ', y' |

a z,v. Jidro elektromagnetu vypinaciho E ¥V’ se vtihne, natoéi
vypinaci vilec VF', a tihlo 7" dovoli zipadkim Z," a 7. za-
padnouti do rohatky K'. Kontakty nma vypinacim vdlci V" ugini
spojeni mezi ', £ a &, . Toté? nastane ve skutefnosti i u vritné 1.,
coZ viak na schematé neni nakresleno.

Zmagnetovinim elektromagnetické brzdy rozeviou se jeji
¢elisti a uvolni motor. Elektromagnetem prepinacim a vypinacim
natofené vilce vepnou vlastni pracovni proud, vedeny na schematé
silnymi pfimkami a ve skuteCnosti kabelem o 10 mm? prifezu,
Hlavni ¢&ili pracovni proud jde nyni v obou vritnich k motorfim
zcela obdobnym zpilisobem, sledovati viak budeme jeho priibéh
pouze pfi vriatni [

Hlavni proud jde k vriatni Il., jak na schematé patrno pfimo
od elektrarny samostatnym vedenim, nesouvisicim nijak s mecha-
nismy vritné I. Od —pdlu jde, pfes 7, zhasinaci civku 7 (7,
¥, ¥, k magnetim 3 seriového motoru wvratového, dile ke
krouzku AR a palcem P 4°, palcem [’ P, spoustécim odporem S0,
pres ', ., armaturu motoru AM ., ', v, u', 2, 7 k +pdlu. Timto
proudem pocéne se motor toditi urcéitym smérem a mechanismus
pocne vraten otevirati.

Pt zacitku pohybu motoru duleZito je pilsobeni spousté-
ciho odporu. Pred zapétim pomocného proudu jsou souéisti
jeho v polohich naznaéenych u vritné L. Zipadky #,, Z, jsou
odklopeny, pfivodny palec PP je pruZinou drien na prvnim
kontaktu kontaktniho kotouce KK, takie je do vedeni hlavniho
proudu vloZen cely odpor spoudtéci SO. Zapétim pomocného
proudu zapadnou pouze zipadky Z£, a #, do rohatky [, jako
u vrdtné 1. nakresleno a hlavni proud jde k motoru pfes cely
odpor S6. Odpor SO jest uréen tak, aby motor zabral a pocal
se zvolna pohybovati; {im se poéne toéiti i hiidel HS a po-
moci hvézdice, pdky Fa a zdpadek #, a ~, pofne se palec /*P
pohybovati na kontakinim kotouéi s kontaktu na kontakt, ¢éimz
se postupné motoru ubird odporu. Tim motor pracuje stdle
rychleji a rychleji, az kone¢éné odpor S0 je vypiat a nabude za
nékolik vtefin plné normdlni rychlosti. Tento stav spoustéciho
odporu nakreslen na schematé pri vratni 1L

Sledujme nyni mechanismus vritné 1l., nachdzejici se v po-
hybu. Vraten se motorem zvolna otevird, mechanismus ofaci i hfi-
delem [/{S" ve spouStééi. PFi oticeni se hfidele HS' opusti po-
mocnd matka ndrazniky NK,, objimku OK a Fidici vilec VR
privede se pruZinou do stredni polohy, jak také nakresleno. Daldim
ota¢enim hfidele HS posouvd se posuvnd matka stile bliz k dru-
hému ndrazniku NA..

Signdlni Zdarovka cervend sviti stile i pfi otevirdni vritné,
nebof spojeni mezi @ a ¢ se vricenim Fidiciho vilce VR do
stredni polohy neprerusuje. -

Z popsaného jest zfejmo, Ze berou oba motory hlavni
proud zcela neodvisle; mechanismy souvisi spolu pouze péti sla-
bymi driaty pro pomocny proud. Motory mohou pracovati libo-
volnou rychlosti, neb spolu nijak nesouvisi.

I ukonéeni pohybu motor( jest navzdjem neodvislé. Nechf
se na pfiklad wraten Il. pohybuje rychleji neili l., takZe se otevie
diive do kofin neZ I. Pfi otevirini blizi se pomocnd matka P.M
k ndrazniku NK,, aZ na néj konecné narazi a otoéi se s hridelem
i objimkou a nato&i tim Fidici vdlec V" J¥ do druhé krajni polohy,
opaéné té, kierd je nakreslena pfi vritni I. V té poloze se pfe-
rusi spojeni pomocného proudu mezi ' a I’ a spojeni proudu
signdlni éervené Edrovky mezi 4’ a ¢.

PferuSenim pomocného proudu mezi f a k' odmagnetuje se
elektromagnet pfepinaci KPP a vypinaci F'V7; tim se vriti pru-
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Zinou vilec vypinaci V'V do polohy vypiaté, &mz se hlavni proud
preruii a zhasinaci civkou 2" (” se sfoukne vypinaci oblouk. Motor
se zastavi a elektromagnetickd brzda, jejiz proud se také byl pre-
rudil, spadne a motor okamiité zabrzdi. Vypinaci vilec V'V vra-
ceje se pruZinou do vypiaté polohy, vyrazi tihlem 7' obé zipadky
Zy a /4y, ze zdbéru s rohatkou K ; tim se hiidel HE uvolni, a
skroucenou pruZinou pfivede se posuvny palec PP’ do poéitecni
polohy na prvni kontakt na kontakinim kroufku KK, kde je pred-
razen cely spoudtéci odpor SO'. Ridici vilec VR nalézd se viak pfi
tom v poloze, kde je pferuseno spojeni mezi ¢, I, ale trvd spojeni
mezi p a r. Tim je spousté¢ nejen k novému spousténi iplné
pfipraven, ale i tak nastaven, Ze dovoluje ndsledujici spouiténi jen
ve sprivném sméru, totiZ na zavirini vrat. TotéZz se opakuje i se
spoustéfem vritné I, jakmile se otevie dokofin, Jest tedy ko-
neéné zastaveni obou vritni na sobé nezdvislé a déje se naprosto
samodtinné, jakmile vriten dojde do krajni polohy.

Vrafme se jedté k tomu okamZiku, kdy vriten Il. se ofe-
viela dokofan. Do 1€ doby prochdzi spoustééem wvritné II. stile po-
mocny proud, pfi dplném otevieni se viak mezi ¢ a ' prerusi.
Zddlo by se snad, Ze se tim i elektromagnet £, drzici stdle fidici
piku P’ v poloze na otevirini, odmagnetuje. Pfi prohlédnuti sche-
matu sezname viak, Ze dostivd F, proud také jedté od vritné L,
nasledkem toho drii elektromagnet I, fidici paku P dotud, dokud
také vriten l. se neotevie dokofdn. V této poloze wvritné I, se
teprve prerusi spojeni mezi r, p a teprve nyni pusti elektromagnet
E, fidici pidku. Ridici pika vriti se pruzinou do své stfedni po-
lohy a upozorni tim plavidelnika, Ze se obé vrdtné nachdzeji ve
svich koneénych polohdch.

Teprve v tomto okamiiku shasne ¢ervend Ziarovka signdlni
(7#, prerudenim obou spojeni d, e a d, ¢’. Jeito jsou obé tato
spojeni parallelné, nepostadi ke zhasnuti cervené Zirovky preru-
Seni jednoho z nich, nybrZ musi se vypnouti obé. To nastane
privé pfi tplném otevieni obou vritni. V tom okamiiku jest také
skuteéné plavba vraty volna a na znameni toho rozsviti se zirovka
zelend ZZ a sice proudem jdoucim od —polu pies a, b, £, E,
m', B, w'y €, f k +polu. U zirovky zelené jsou oba kontakty
m, £, a m', I’ za sebou spojeny. Nisledkem toho sviti pouze
tenkrate, jsou-li oba zapjaty, t. j. isou-li vrdtné dplné otevieny.
Toto spojeni nastane naloéenim fidiciho vdlce "R do krajni po-
lohy opaéné poloze nakreslené pfi writni [. Jakmile se pocéne
treba jen jedna vrilen zavirati, vrdti se jeji objimka do stfedni
polohy, a tim se pferusi spojeni m, F neb ' E' a zelend 7i-
rovka zhasne. Vyhovuje tedy samoéinné signalovdni viem klade-
nym poZadavkim, a to:

1. Volnd plavba vraty signalovina je zelenou Zirovkou jen
pfi obou vritnich do kofin otevienych.

2. Ve viech ostatnich polohdch vratné jedné, neb druhé, neb
i obou zelend Zirovka nesviti, za to viak Cervend zahrazuje plavbu
vraty.

Jakmile néktera vriten se dokofin otevie, postavi se spoudtéd
samodinné k novému spousténi a sice, jak bylo dfive feceno, jen
ke spousténi spravnyimn smérem, t. . na zavirdni, V této poloze
ridiciho vilce nelze zapnouti pomocny proud otofenim Fidici paky
na (), nebof jest na pfiklad spojeni mezi ¢, }' preruseno, také
viak spojeni mezi p a r. Zapne-li se viak pika fidici P na /,
t. §. na zavirini, jde pomocny proud od X pfes o, p, ¥ a [ do
pravé civky prepinaciho elektromagnetu EFP' a dile jako dfive.
Tim se zmagnetuje prepinaci elektromagnet EP" tak, Ze se pfe-
pinaci vilec VP oto€i na stranu druhou, nez jak kresleno u vritné
Il. a utvofi se spojeni w', ¢ a ', y. Tim dostane armatura mo-
toru hlavni proud ve sméru opaéném onomu pfi otevirini, motor
oti¢i se rovnéZ opacéné, a vriten se zavird. Z toho vidno, Ze i zde
jest vyloudena jakikoli nesprivnid manipulace.

Prohlédne-li se schema, shledd se, Ze pochod jest iipiné
stejny, af se pohybuje jedna neb drubhd vriten rychleji, af ukonéi
jedna neb druhd dfive sviij pohyb, a i af vyjdou vritné z kterékoli
polohy.

Pfi normdlni operaci provede se mimo prvé vepéli pomoe-
ného proudu vie ostatni tplné samoéinné zcela bez dozoru. Tim
se obsluha pfi velmi dlouhém plavidle nejen usnadni, ale i znacné
urychli, nebofl plavidelnik na pfiklad spusti mechanismy hornich
vrat na zavirini a odebéfe se na ohlavi dolni, nefekaje na za-
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vieni hornich vrat, nebof operace fa provede se az do konce
samodcinné
Spoustéle popsané dovoluji viak i zcela abnormdlni fizeni |

- #e po prekondni zaddteénich obtizi se uplné osvédéil a splnil

mechanismid. Tak na pfiklad se daji vrata zastaviti, je-li potfebi |

pii otevirdni ustati dfive, neZ se vrata dokofin otevrou. Zasta-
veni provede se ndsledovné: PR otevirini vrat je situace pri-
strojii jako na obr. 1., tab. 17. u vrdiné IL.; Fidici pika F jest
drzena elektromagnetem f, na (). Jakmile plavidelnik chce vrata
zastaviti, dfive nez dojdou samocinné, odirhne Fidici paku /' od

elektromagnetu Jf, ndsilim (silou asi 6 1) a uvede ji do stfedni |

polohy. Tim prerusi se pomocny proud, jdouci do obou spoustécéi
mezi 5—#& a J—d4. Nasledkem preruseni pomocného proudu od-
magnetuji se pfepinaci elekiromagnety [ I, vypinaci elektro-
magnety /71" a elektromagnetické brzdy [, Tim vilce vypinaci vy-

pnou hlavni proud, motory se zastavi a okamzité zabrzdi. Tdhlo 7'

vyrazi zapadky #, a #, ze zibéru a spoustéci odpor se posuvnym
palcem cely vepne, a spoustéé jest ke spousiéni opét upiné pfi-
praven. Toto spousiéni miZe se viak diti nyni obéma sméry;
t. j. vrdtné se mohou pfi nisledujicim spoudténi bud dile otevirati,
aneb zpét ravirati. Ridici vilec VR zistal totiz ve své stfedni
poloze, jeito matka pomocna I M jesté na Zadny ndraznik N A
nenarazila. V této stfedni poloze moZno pomocny proud zapnouti
fidici pdkou F bud do levé neb pravé civky prepinaciho elektro-
magnetu £ P, jelikoz trva spojeni jak mezi ¢ F, tak mezi p r.
Pomocny proud by Sel pfi zavirini od 7 pies o, Tk pravé
civce prepinaciho elektromagnetu, aneb pfi otevirini od « pres
0, K, 7 k levé civce. Kterykoli z téchto pohybii se ukonéi jako
pii normalni operaci v koncovych polohach vratni Gplné samocinné.

DluZno uvésti jesté nékteré detaily spousdtééd (obr. 1., tab. 16). |

Vepindni a vypindni hlavniho proudu déje se pouze na kontaktech

vilel vypinacich V' V. Kontakty ty pracuji sice v oleji, jsou viak jesté |

opatreny energickym zhasindnim, jimz se pfilisné opotfebeni a opd-
leni kontaktd zamezi, Vepéti proudu provede elektromagnet, vy-
péti silma pruzina, ktera vrdti vypinaci vilec do vypjaté polohy,
jakmile se prerusi magnetisace eiektromagnetu. Aby na vilci vypi-
nacim vepindni skuteéné nastalo, tfeba, aby vepinal pozdéji, nez
vilec pfepinaci. Toho docili se pfisluinym rozdélenim kontakti
na obou vilcich a vyregulovinim elektromagnetli. Viem elekiro-
magnetickym civkam jsou parallelné pfipojeny neinduktivni odpory,
aby se zamezilo jich snadné poskozeni samoindukénim proudem.
Hridele /{5 koncovych vypinaéu dostivaji svij pohyb, jak bylo
Jiz drive uvedeno, od néjakého hfidele, ktery se otdéi i pfi rué-
nim pohonu. Nisledkem toho sleduje pomocnd matka i pfi rudé-
nim pohonu pohyb wvritné neb stavidla; ndsledkem toho neni
treba pfi prechodu z pohonu ruéniho na elekiricky koncové
vypinace fiditi neb nastavovati. Prechod z jednoho pohonu na
druhy moZno vykonati v kterékoli poloze a sice prostym presu-
nutim ozubenych kol; na spoustééich a elektrické &isti neni po-
trebi zidného fizeni.

Stavidla pohybovana derivaénimi motory maji spojeni ponékud
jednodussi (tab. 17., obr. 2.), nebof odpadaji zde signalni zarovky.
Oba sobé odpovidajici spoustéce jsou zde spojeny tfemi slabymi
drity na pomocny proud, hlavni proud dostivaji motory samo-
statne.

Z obou schemat abr. 1. a 2., tab. 17. jest vidno, ze mozno
rizeni provésti kteroukoli z nakreslenych ridicich pak: dolejsi na
ustfednim stojanu v elekirirné, neb hofejdi v fidici skfince na
stredni hrazi, Nataceni Fidicich pdk déje se pomoci snimacich
klik A (obr. 2, tab. 16.). Ponévadi jsou na ustrednim stojanu
soustiredéna dvé komorova plavidla, moZno na ném providé
soucasné operace dvé, v kaidé komofe totiz jednu. K tomu po-
trebi dvou klik nasazovacich, aby se viak nemohly omylem pro-
viidéti dvéma klikami souasné dvé operace na témz plavidle,
jsou otvory klik pro osy riizné, jedna ma étyrhranny, druhd troj
hranny otvor, fakie se kaidd hodi pouze pro jedno plavidio.
Osy pro nasazeni klik na dstfednim rozvadédi jsou umistény tak,
aby odpovidaly polohim mechanismi pfed obsluhujicim. Tim
jest docileno prehlednosti a snadné obsluhy. Tviéz nasazovaci
kliky slouzi k fizeni Fidicich pdk venku na stiedni hrizi. Jeito
viak i tyto fidici pdky maji u obou plavidel riizné osy, jest i fi-
zeni venku pojisténo proti dvéma soutasnych operacim,

V Hofiné proveden byl samoéinny elektricky pohon poprvé
v Rakousku. Dnes po vice jak dvouletém pozorovdni moino FHci,

oéekivdni plnou mérou.

Jest spolehlivy, v obsluze naprosto jednoduchy, urychluje
proplaveni znaénou mérou a pii Zivé plavbé uspofi na sluZebnim
persondlu. Dnes obstarivdna jest sprava a obsluha plavidla dvéma
osobami, plavidelnikem a strojnikem. Persondl ten postaéi pro
plavidlo i pfi wvelmi Zivém proplavovini. Pfi pohonu ruénim
a Zivé dopravé obsluha dvéma osobami neni moina.

Rychlosti operaci elektricky providénych jsou ndsledujici:
(Mevirdni neb zavirdni vrat trvd 35—57 vtefin, stavidel segmen-
tovych 30—35 vtefin, stavidel horizontilnych 20—35 vtefin. Doba
plnéni a uprazdnovani komor zkracena jest pfi elektrickém po-
honu tim, Ze se vrata mohou otevirati s pfetlakem 10 cm, t. |
necekd se, az se hladiny uplné vyrovnaji. Tim uspofi se dosti
na case, nebof vyrovnani hladin déje se pravé na konec velmi
zvolna, nebof jest maly pretlak a tim i mald rychlost vody
v obtokovém kandle. PFi dplném vyrovnini hladin trva vyprazdnéni
malé komory 4 min.,, velké 13 min. Otevfou-li se vrata s pfe-
tlakem 10 ¢wr, zkriti se doby ty na 3 min. 25 vtef. a na 11 min.

Na tabulee 18. jsou sestaveny diagramy proudové spotfeby
nii rizaych operacich na zikladé méreni provedenych na plavidle
panem K. Hlavickem, inZenyrem fy Fr. Krizik.

Diagrammy plati pro celou dvojici mechanismi a udivaji
¢as operaci a spotfebu proudovou obou motord, elektromagne-
tickvch brzd, viech pomocnych elekiromagnetli pracujici dvojice
a ziraty ve spoustédi. V diagramu neni obsaien proud signal-
nich Zarovek.

L diagrami vratovych mechanismi je zcela dobfe vidéti,
Ze motory nepracuji stejné rychle; jedem motor skonéi pohyb
drive. RovnéZ jest patrmno zvétSeni odporu ku konci otevirdni
vrat, zpusobené zdymanim vody mezi vratnémi a zdi.

Stavidla zaviraji se normilné pfi dplné vyrovnanych hladi-
ndach, jem ve vymineénych pfipadech tfeba miti moZnost zavriti
stavidla i pfi protékajici vodé. Tento vymineény pripad je také
na diagramech zachycen, a jest tam zfejmé stoupnuti odporu ke
konci zavirdni pfi rychlém shdzovini pritokového profilu. Na vsech
diagramech je vyznacena stredni spotfeba proudova vodorovnou
pfimkou,

V nasledujici tabulce srovnidny jsou doby viech operaci
jednoho proplaveni, a to pfi pohonu ruénim a elektrickém. PFi
pohonu elektrickém zkriati se neuZitetnd doba pfechodu z ohlavi
na ohlavi, nebof obsluhujici nepotfebuje cekati na ukoncéeni elek-
iricky pocaté operace. Ruéni pohon pfedpoklidi na obou bfezich
komory po jednom délniku k toéeni klik, pri elektrickém pohonu
staéi k obsluze jediny na stfedni hrazi. Pri elektrickém pohonu
oteviraji se oboji vrata s pretlakem 10 em.
s —

| Doba operace
ve viefindch pfi | Proudova spoireba
Operace na malé komore | pohonu
. = | elek- stfedni | celkova
. FUCmm | iekém | v A vdAd > sek
o 1
| Zavieni hornich vrat . 135 35 | 167 585
: Prechod na dolni ohlavi 70 40 — —
Otevreni dolnich stavidel 45 35 208 730
\ Prazdnéni komory . 240 205 — —
| Otevieni dolnich vrat 180 57 283 1620
Zavreni dolnich stavidel 50 35 149 522 |
LZavreni dolnich wvrat . 180 40 276 1102
Piechod na horni ohlavi 70 35 —_ —
Otevieni hornich stavidel 14 23 20°5 472
Plnéni komory 300 265 —- —
Otevieni hornich vrat 135 35 155 542
Zavieni hornich stavidel 44 20 155 310
1493 825 5883

Z tabulky té je zfejmo, e se elektrickym pohonem udetfi
pri jednom uplm:m proplaveni asi 11 minut. Celkova spotreba
proudova vyjma signalni Zarovky &ini pro jedno proplaveni 5883 _{
viefin £ j. 1'64 4/ a pri 220 V napéti 0-36 KWh.

Spotfeba viech 4 signilnich Zirovek soutasné sviticich &ini
za hodinu 2 Ak, coi pfi 220 V napéti se rovnd 044 KWh.




