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I. UVOD.

v Cechich vyroéni zpravy o své Cinnosti. Svétovi vélka a neblahé

jeji ndsledky ndrodohospodafské znemoznily pokracovani téchto
zprav. Vyroéi jotiletého trvani kanalisaéni komise pfipomenulo moralni
povinnost sloZiti (ifet technické vefejnosti z vykonanych praci a vedlo
k vydéani jubilejni zpravy, kterd mé nahraditi vyroéni zpravy XVII. aZ
XXX. o ¢éinnosti kanalisafni komise v létech 1913 aZ 1926.

Odvolani mnohych Gfednikd a dlouhé obdobi, 0 némz se ma podavati
zpréva, ztifilo velice praci zpravodaji, ale vedlo k soustfedéni a zkriceni
zprav o jednotlivych stavbach a tim i k rozvrhu litky ponékud odchyl-
nému od pfedchozich vyroénich zprav.

Kanalisovdni Vitavy a Labe v trati Praha—Usti
nad Labem, které bylo pivodnim a hlavnim (ikolem kanalisaéni ko-
mise, po dostavéni zdymadla ¢is. X. u Lovosic roku 1g1g
bliZi se ku konci svému stavbou zdymadla ¢is. XI. u Stifekova,
ktera byla zahédjena roku 1923. Toto zdymadlo bylo pojmenovano M a s a-
rykovym zdymadlem na pamét 75. narozenin osvoboditele a
prvniho presidenta nasi republiky Dr. T. G. Masaryka, ktery, projevuje
pro stavby vodni vilbec a vyznamu mezindrodniho zvla5té nejZivéjsi
zdjem, svolil k tomuto pojmenovéni.

Splavnéni Vitavy uvnitf Prahy rovnéz bylo ukonéeno
roku 1921, kdy bylo zdymadlo u Slovanského (dfive Zofin-
ského) ostrova odevzdino verejné dopravé.

Vedle téchto staveb byla svéfena kanalisaéni komisi stavba vodni
elektrarny u Mifejovic, kterd v roce 1927 uvedena bude v ¢innost.

Kromé téchto staveb wvypracovala kanalisaéni komise projekty
ochranného a obchodniho pfistavu u Mélnika, lab-
ského pfistavu u Vafiova anivthna vyuZiti vodnich

ﬁ Z do roku 1912 vydavala komise pro kanalisovani rek Vitavy a Labe
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sil pfi zdymadlech u Slovanského ostrova, u Stva-
nice a TéSnova, u Troje, u Hofina a Dédibab, jakoz
iu Masarykova zdymadla u Strekova. Studium vyuditi
vodnich sil pfi téchto zdymadlech bylo kanalisaéni komisi pfidéleno aZ
v roce 191g.

Postup viech staveb byl velice zdrZen za valky nedostatkem mate-
ridlu a pracovnich sil a po vilce nepfiznivymi finanénimi a pracovnimi
poméry.

Po pfikladu z pfedeSlych let obeslala kanaiisaéni komise odborné
vystavy exposicemi modelll, obraz(i a plant, z nichZ zvlasté zasluhuiji
zminky: Mezindrodni vystava stavebni v Lipsku 1913, némecko-Ceska
vystava v Chomutové 1913, vystava technického musea na Hradéanech
v Praze 1913, vystava v Ceské vysoké Skole technické u prileZitosti VIIL.
viesokolského sletu v Praze 1920, vystava ve Stromovce pfi pojiZdce
amerického arbitra pro rozdéleni plovouciho zafizeni pana Hines-a
v Praze 1921, technické vystavy pri hospodarské vystavé v Praze 1923,
vystavy na podzimnim veletrhu v Praze 1923, némecké putovni vystavy
hospodéafské a lesnické v Litoméficich 1925 a mezindrodni vystavy pro
vnitrozemskou plavbu a vyuZiti vodnich sil v Basileji 1926.

Jubilejni zprava nezmifiuje se o projektech, pracich a stavbach kana-
lisafni komise pied rokem 1913 vykonanych, ale vdéiné wvzpominajic
(ifinné podpory wvSech ufadf, korporaci, podnikatelstev a zvlasté ne-
(morné price plredsednictva, €lenli a vieho (fednictva kanalisaini komise,
zaznamendva v trvalou pamét jména drahych zesnulych, ktefi svymi
myslenkami i ¢inem poméhali budovati velké dilo kanalisaéni komise, a
jejichZ svétld pamitka nikdy nevymizi z dusi jejich spolupracovniki.
Z tad €leni a Gfednikii kanalisaéni komise zesnuli:

Ing. Arnodt Salla&, vrchni komisaf, T g./8. 1g9oo.

Josef Stummer, mistodrzitelsky vicepresident, T 1go3.
Ing. Gustav Walta, stavebni komisaf, 1 22./3. 1907.
Véaclav Bradad, mistodrZ, acetni oficial, § 22./4. 1907.
Karel Scheiner, dvorni rada, ¥ 31./7. 1908.

Ing. Jan Kaftan, fisky a zemsky poslanec, T 22./4. 1909.

Karel Svatek, mistodrZitelsky tajemnik, | 25./7. 1904.

Ing. Max Bily, stavebni komisaf, ¥ 1./9. 1911.

Dr. Jan Kiemann, zemsky poslanec, pfisedici zem. vyb., ¥ 1911.
Karel Coudenhove, mistodrzitel, ¥ 1913.

Jifi Dorfl, mistodrzitelsky vicepresident, 1 1g913.

Ing. Viktor Mayer, vrchni stavebni rada, 1 1913.
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Ing. Jindfich Spens-Boden, vrchni zemsky stavebni rada, T 1914.
Ing. Rudolf Scheitler, stavebni adjunkt, 1 8./5. 1g915.

Ing. Hefman Schantroch, stavebni adjunkt, ¥ 5./12. 1915.
Dr. Albert Werunsky, pfisedici zemského vyboru, T 29./12. 1915.
FrantiSfek Thun Hohenstein, mistodrZitel,  1./11. 1916.

Ing. Vladislav Sladky, stavebni praktikant, 1 28./1. 1018,
Ing. Hugo Schwaab, stavebni komisaf, 1 11./10. 1918,

Dr. Viktor Russ, fissky a zemsky poslanec, 7 1918.

Konrdd Braun, mistodrzitelsky rada, { 5./1. 1919.

Ing. Vilém Rittersheim, vrchni stavebni rada, 1 1920.

Ing. Josef Zalesky, stavebni rada, { 14./10. 1921.

Eduard Mares, mistodrz. Gicetni rada, T 1921.

Ing. Dr. techn. Antonin Rytif, dvorni rada, { 3./11. 1922
Antonin Schromm, dvorni rada, | 1924.

Jan Filip, dvorni rada, ¥ 26./3. 1925.

Hynek Meder, vrchni geometr, { 192s.

Ing. Hugo Franz, mimstersky rada,  1g92s.

Ing. Rudolf Sponar, vladni rada, t 10./2. 1926.

Jan Kosina, president zemské spravy politické,  15./5. 1926.
Ing. Antonin Mager, dvorni rada na odp., T 1926.

Ing. Joset Goldbach, sekéni Sef na odp., T 15./1. 1927.

Plenérni schiize komise kanalisaéni konany byly:

XLIX. dne 31. kvétna 1913, L. dne 11. fijna 1913, LI dne 21. (nora
1914, LIL. dne g. kvétna 1914, LIII. dne 19. prosince 1914, LIV. dne
t7. fervence 1915, LV. dne 17. ervna 1916, LVI. dne 24. listopadu 1917.
LVII. dne 22. ¢ervna 1918.

Statnim pfevratem z 28, fijna 1918 pozbyli zastupcové videnské
vlddy ve vlddni kurii kanalisaéni komise svych mandath. JeZto vladou
republiky Ceskoslovenské nebyli novi zastupcové pro vladni kurii kana-
lisafni komise ustanoveni a ministerstvo vefejnych praci vyhradilo si,
rozhodovati o zileZitostech, které dosud podléhaly usneseni plenarni
schiize komise, stalo se kondni schizi na dale nemoZnym a opatfovano
rozhodnuti o uvedenych zaleZitostech u ministerstva vefejnych praci
v Praze.

Na konci roku 1926 naleZeji kanceldfi kanalisaéni komise:

A. V technickém odboru:

Ministersky rada Ing. Robert Plischke, stavebni feditel




Vladni rada Ing. Bohumil §té&péan, niméstek stavebniho fe-
ditele a spravce labské stavebni sekce.

Ministersky rada Ing. FrantiSek Janda, spravce stavebni
vitavské sekce.

Vrchni stavebni rada Ing. Vitézslav Pavlousek

Vrchni stavebni rada Ing. Josef Sumr.

Vrchni stavebni rada Ing. Dr. techn. Stanislav Znojem-
sk ¥, mistni stavebni sprédvce Masarykova zdymadla u Stfekova.

Stavebnirada Ing. FrantiSekNovak.

Stavebni rada Ing. Maxmilidn Mentzel, mistni stavebni
sprivce I. losu Masarykova zdymadia.

Stavebni rada Ing. Jan Palecek

Stavebni rada Ing. Gustav Weisser.

Stavebni rada Ing. Josef Melichar, mistni sprivce stavby
vodni elektrarny u Mifejovic.

Stavebni komisaf Ing. Miloslav Simon.

Stavebni adjunkt Ing. Max Steigerhol

Vrchni technicky revident Jaroslav RlZek

Vrchni technicky revident Alois Antonini

Stavebni oficidl Rudolf Klaban,

Stavebni oficidl Eduard Kavalir

Stavebni oficidl Karel Poniatowski

Statni plavidelnik Josef Tkadlec.

Statni podplavidelnik Vaclav Dvorak.

B. Vadministrativnim odboru:

Vladni rada JUDr. Jan Kirchner-Neukirchen, admini-
strativni spravce.

Viadni rada Maxmilian Weis.

Oéetni rada Josef Vosahlo.

Uéetni revident Jaroslav Podskalsky.

Uletni asistent Bohus Pribek.

Vrchni méfidsky komisaf Ing. Josef Dvotidk

Adjunkt pomocnych Gifadi Emanuel Suchdnek.

Oficidl zemské spravy politické Josef Hnik

Oficidl zemské spravy politické Marie Spilkova.

Podiifednik Frantifek Vesely.

Dile vypomocni technikové smluvni Ing. Bohuslav Jindfich
a Karel Voves a ziizenci Vilém Sandtner a Jan Wei-
gert, montéfi Josef Kastner a FrantiSek Svoboda a
pomocnici Frantifek Fulin, Antonin Urban a Eduard
Kuéera.




II. PROVADENI A POSTUP STAVBY.

A, KANALISOVANI VLTAVY A LABE
Z PRAHY DO USTI N. L.

a) Zdymadlo ¢is. VIL u Stéti.

tfeba jej kaZdorotné vybagrovati. V roce 1914 prodlouZila se do-

savadni zdhozova hriz o 250 m a zvySila na 2 m nad normalni
hladinu. Zarovefi postavila pofifni sprava na pravém bfehu k ochrané
droliciho se skalnatého bfehu regulaéni stavbu a na levém bfehu pod
dolnim kandlem smérnou hriz ze zdhozu, pfi femZ plocha za ni, aZ
k levostranné regulani stavb@ byla vysypina bagrovanym materidlem
a osazena prutinami. Uprava se stala za tim (lelem, aby se pfilis
siroky fiéni profil zGzl

Vjezd do dolniho kanilu zanaZel se po povodnich piskem a bylo

b) Zdymadle ¢is. VIIL u Roudnice.

Stavebni price a dodivky podnikatelstvim A. Lanna pfi zdymadle
roudnickém provedené 23. ¢ervna 1914 kolaudovali zvoleni kolaudatofi
sekéni $éf m. s. Ing. Josef Goldbach a zemsky vrchni stavebni rada
Ing. FrantiSek Stupecky spoleéné s dvornim radou Ing. Vaclavem
Rubinem, ktefi pak 2s. listopadu 1914 pfi sklopeném jezu vykonali
superkolaudaci.

Pfi kolaudaci Zeleznych konstrukci roudnického zdymadla bylo
shledéano, #e horizontilni stavidla dobfe netésni a projevilo se minéni, Ze
vyschlé dfevo opét nabotnd a Ze tésnéni bude dobré. Pfes to horizontalni
stavidla netésni dobfe, ponévad? tésnici tramce brzo se opotiebuji.



Bylo zjsténo, Ze trva

I otevieni zavrieni ofi
ve velké | v malé |ve velké| v malé spadu
komofe komore 2
hornich vrat . . . . .. 67" 70"
dolnich vrat . ... .. 40" 55"
naplnéni komory . . . 2" e 316
naplnéni komory 11’ 30 2" 55" 3°20
prazdnéni komory T2 | ¢ 314
po Elesmuti
hladiny
o B5cm ev.
prazdnéni komory . . g 12" 2' 48" |1'38em byly
aterleny
klapky ve
WL
horizontalniho stavidla 15" 30"
segmentového stavidla Iy 25"

Otevienim klapek ve vratech zkriti se priazdnéni malé komory asi
o % minuty, aviak velké o 2 minuty.

Pfi superkolaudaci Zeleznych konstrukci dne 5. listopadu 1913 bylo
zjisténo silné rezavéni Zeleznych konstrukeci zvlasté pfi levém bfehu
v lodni propusti zavinéné hlavné asi nespravnou manipulaci s odpadnimi
vodami v prumyslovych podnicich lezicich v horni trati pfi levém biehu.

Mistodrzitelstvi prevzalo dne 1. ledna 1917 roudnické zdymadlo do
spravy a udrZovéni, spolu se zdymadly VI. a VII.

¢) Zdymadlo &is. IX. u Litoméfic.

V roce 1913 dokonfeny byly prohrabky v dolnim a hornim kandlu,
jezové skladisté, kfeficky kandl, mendi dlaZzby, svodidla a vystroj jezu
i komorovych plavidel.

Pfi nizké spodni vodé povstivala pravé tak jake v Dolnich Befko-
vicich, ve Stéti a Roudnici ve vorové propusti pod klapafkami nepfiznivé
vina zpusobena hlavné tim, Ze voda pod propusti nebyla jesSté vzduta
nasledujicim zdymadiem a proto byly klapacky prodlouZeny kulatymi
trAmci 7 50 aZ 8 m dlouhymi s velmi dobrym vysledkem. Toto prodlou-
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Zeni stalo se zbyteénym, jakmile se dolni zdymadlo dostavélo a jeho jez
se postavil.

Jezové slupice byly 6. kvétna 1914 bezvadné postaveny a v nasle-
dujicich dnech jez zahraZen hradly a stavidly, Dne 13. kvétna 1914 byly
za uredniho dohledu bez zavady proplaveny vory vorovou propusti a par-
nik plavebnimi komorami. Od 15. kvétna do 5. Cervna 1914 byly pouii-
vany plavebni komory bez zavady pfi plném vzduti,

-

=

Obr. 1. Zdymadlo u Litoméfic, 17. listopadu 1914,
fJFr-d'l.ra zikladii :I-I'_'r'!"l.il'lr rdi \.-Lﬂ:nﬂ‘hn Flavl':!lq Fmtl:ur:rn!h'['n 1."n-|iu|.|. pmntHnu Pur.l zﬁt:]al:l:p'.

Dno spodniho kanalu z jemného stérku bylo za betonovym, 16 m
dlouhym zajifténim vymleto vifivym proudem vody z komorového pla-
vidla vypousténé. Zaroveni podemleta byla Stétovnice 3 m hluboko za-
beranénad podél levé zdi vlakové komory. KdyZ pak 5. ervna 1914 napl-
nila se vlakova komora do vyfe 310 m nad spodni vodu, prodrala se voda
pode zdi komory do vymolu ve spodnim kandlu, vyrazila §tétovnici na
70 m délky a vyrvala pode zdi otvor 15 m dlouhy. Zikladova deska
110 m silnd utrhla se a ziistala leZeti na dné prirvy. Zed komorového
plavidla 630 m vysoka zlstala neporuSena ve své poloze. (Obr. 1.)

Po vylerpani stavebni jamy podchytila se zed nejprve dvéma pilifi
a pak se celd prohluben pod zdi a po obou jeji stranach vybetonovala.
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Dno kanalu pod komorovym plavidlem zajistilo se betonovou deskou
30 cm tlustou, na dolnim kona pfipojenou na Stétovnici zaberanénou na
pric¢ celého kanalu. Ve viakovém plavidle nové dlaZba kladla se do cemen-
tové malty, kdeZto spary staré dlaZby se vyCistily a zalily cementovou
maltou. Toto opatfeni se osvédéilo.

Zaklady kostela v Pocaplich, ktery byl vystavén v XVIIIL. stoleti
Dientzenhoferem, sahaly o50 aZ 1-36 m pod vzdutou vodu a byly na
ochranu pfed vlhkosti opatfeny vysoufecimi kameninovymi syfony sou-
stavy Knapenovy ve vzdalenosti 30 aZ 35 cm od sebe a 15 aZ 20 cm nad
terénem. Sklepy na fafe byly zbaveny zamédeni betonovymi protiklen-
bami a ceresitovou omitkou. Vodoptavni kolaudace 2o0. listopadu 1914
zjistila, Ze jmenované prace dosihly zamyileného Gicelu,

Zelezné konstrukce byly kolaudovény 13.&ervna 1914 a superkolaudo-
vany 2z. zafi 1g15. Pfi tom byla provedena nékteri zajimava pozorovéni.

Jezové slupice zanaSeji se Stérkem a od mnoZstvi ninosu je
odvisla doba vztyfovani slupic hradlového jezu (6 aZ 4% hodiny). Sklo-
peni slupic trvalo v pravém otvoru jezovém 114, ve stfednim 2 hodiny;
tedy dohromady 314 hodiny.

Stavidlovy jez systému Schwarzerova sestivd z 12 slupicovych
clankt a 1 jalové lavky. Kazdy ¢élinek wvztyéi se za 10 aZ 15 minut, ale
posledni clanek aZ po 134 hodiné neb i pozdéji — dle toho, jak se vyklenek
v pilifi pro tuto slupici zanese Stérkem, ktery se musi nejdfive ruéné
vybrati. Tedy vztyCeni trva 312 aZ 44 hodiny; kdeZto sklopeni jenom
114 hodiny. Zvedaci lano jest normilné namahano tahem max. 4500 kg,
ale vzpfiti-li se ¢linek spojovaciho fetézu, stoupd tah na 6400 aZ 7500 kg.
Vypocet pfedpoklddal tah 8ooo kg.

Bylo zjisténo, Ze trvé

?

otevieni zavrieni

ve velké | v malé | ve velké | v malé
= komore komofe
horizontalnich stavidel 25" 22" 29" as”
napi;é_n-l:_ komory | 11’ 30" i
hornich vrat : 1’ og” 1" 02" 1" 14"
segmentovych stlavidel 23" 23" 24"
vyprazdnéni _ i ; 12’ oo"
dolnich wrat . : s 1" 10" 1" 02" ' 15"




Il

Konecna kolaudace zdymadla cis. IX. u Litoméfic byla 24. fijna 1917.

Jednéni o odSkodnéni pozemkil podmadenych vzdutou vodou vlekla
se jesté dlouha léta a hlavni z nich bylo skonéeno v roce 1926 nasypanim
niavse , Tramiku" v Kfesicich o 60 cm nad vzdutou vodu.

d) Zdymadlo ¢is. X. u Lavosic.

Postup stavby v roce 1913 Jez Po opadnuti povodné
zacla se rozebirati jimka ¢is. 1. a dik priznivému pocasi byla cela jimka
koncem bfezna odstranéna. V polovici dubna zafala se nova jimka, ktera
pripojujic se na hotové jezové téleso objimala staveniité lodni propusti
kromé dvou poslednich slupic u levého Fiéniho pilife. Stavba jimky byla
sice dvakrate povodni pferuSena dne 18. dubna a 4. kvétna, ale pfece Cer-
pala se voda z jimky jiZ od 1. Cervence.

Horni a boéné stény jimky byly zvySeny ze 1-70 na 200 m nad nor-
malni hladinu tim, Ze v koruné jimky postavila se foSna zaplnéna jilem.
K tomuto Ucelnému zvyseni jimky vedla zkuSenost predeslého roku, kdy
pfi nizkych povodnich bylo nutno pétkriite stavebni jimu zatopiti.

Stavebni prace v jimce skondily se 13. z&fi a od téhoZ dne aZ do
17. fijna montovaly se Zelezné konstrukce. Po pfedb&iné kolaudaci bylo

Obr. 2. Schwarzerdy jez stavidlovy v lodni propusti u Lovosic, 23. fijna 1913,



12

zastaveno Cerpani a jimka rozebirana. V polovici prosince byla jimka Gplné
odstranéna.

Na vorové propusti systému Bazikova dokonéil se v éervnu
vyklenek pro vysuvnou lavku a jeji montaZ, Zaroven byla odstranéna
nasypana jimka pfed propusti a dokonéeny dlaZby.

V komorovych plavidlech bylo od 18. dubna dozdivéno,
takze koncem roku ziistala nedokoncena jen ¢ast parapetni zdi v hornim
ohlavi. Dobetonovaly se zdporniky komor a =zajisténi dna spodniho
kandlu, jakoz i dokonfeny cementové dlazby. (Obr. 3. aZ 5.)

Obse, 3. Postup stavby komoroviich plavidel v Lovosicich, 2. kvitna 1913,

Zabetonovany byly hlavni drendze v osich komor a pferuSena drena:
v zasypu zevnéjsi zdi vlakového plavidla. Zistala jen drendZ za zevnéjdi
zdi menSi komory, kterou se odvodiioval horni kanal, ale i ta po ukon-
¢ené montaZi byla uzaviena.

Klapkova stavidla a jejich mechanismy namontovaly se od 24. dubna
do 23. kvétna a pak vrata v srpnu a zafi.

Dfevéna svodidla u dolniho ohlavi menSsi komory postavila se
na konci Cervna a v Cervenci svodidlo u dolniho ohlavi vlakové komory.

Stavebni jadma komorovych plavidel udrZovala se snadno v suchu od
1. dubna do 22. fijna.

Dievéna svodidla pfed hornim ohlavim postavila se bez ferpéni od
12. listopadu do g. prosince.

Dolni kanal rozsifil se na 50 m Sifky ve dné od 15. dubna do
3. Cervna suchym bagrem.



Obr. 4. Postup stavby komorowyich plavidel v Lovosicich, 16. =4t 1913,

Obr. 5. Domky pro personil a komorovd plavidla u Lovosie. 21. Hijna 1913.

Pravy bieh spodniho kandlu ve svahu 1:2 a levy bfeh podél pre-
kladisté statni drahy ve svahu 1:1 wydlazdil se skoro cely do konce
roku 1913.

Horni kanal dlazdil se od zacatku kvétna a zaroven se bagro-
vala lodni draha v Sifce 200 m 160 m pod normélni hladinou hluboka a
20-0 m Sirokd pro vjezd do malé komory, jejiZ zdpornik je 170 m pod
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normalni hladinou proto, aby se osobni parniky mohly proplavovati i kdyz
jez je sklopen nebo vztyfovén & sklapén.

Kromé toho provedeny menii prace jako: zajiSténi dolniho cipu
Zalhostického ostrova, polni cesta do vsi Prosmyku nad mostem
listecko-teplické drahy, oboustranné rampy pfijezdu k pfivozu Lovo-
sickému.

Postup stavby roku 1914. J ez Nepfiznivy stav v fece od-
dalil zahdjeni stavby. Jakmile odedly jarni povodné, prohloubila se lodni

Obr. 6. Jimka pro levy dil jezu v Lovosicich. 3. dervna 1914,

drdha pod lodni propusti na nutnou hloubku a jiZ 5. kvétna zacala se na-
véZeti zdhozové hraz ochranni pfed tieti jimkou jezovou. Jimka obsaho-
vala cely levy otvor jezu, druhy fiéni a levy biehovy pilif, jakoZ i zbytek
lodni propusti. Beranéni jimky rychle postupovalo a po obsypéni pfedni
stény zacalo se jiZ 26. ervna Cerpati v jamé. (Obr. 6.)

ZiZeni druhou jimkou jezovou vyvolalo na staveniiti tfeti jimky
vymol pfes 50 m hluboky, ktery byl vyplnén Gspornym betonem 1: 15.

Betonovani zédkladii bylo za mésic dne 17. srpna skonfeno a pak se
ihned z obou stran osazovaly kvadry.

Piedbéina kolaudace stavebnich praci a Zeleznych konstrukei, které
budou trvale pod vodou, konala se 15. fijna a jiZ druhy den po ni bylo
¢erpéni zastaveno.

Zelezné konstrukce jezu hradlového v obou postrannich otvorech
postavila strojirna Bratfi Prasilové v Praze; v lodni propusti jezu sta-
vidlového i stavidel strojirna V. K. Formének v Koliné. (Obr. 7.)
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Skladisté hradel napravém biehu zadalo se stavéti 8, kvétna
a bylo dokonfeno mezi 20. az 31. fijnem zabetonovanim stropu vyztu-

Zeného Zelezem,

Skladiité hradelastavidel na levém biehu zacalo se sta-
véti koncem zafi 1914, ale dokondilo se teprve 12. fijna 1916.

Na komorovych plavidlech dokonéila se parapetni zed,
vyklenky pro mechanismy, osazeni kvadri a krycich desek a jiné drobné

s &

AW m\xﬁ
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Obr. 7. Varyten? Schwarzeriv jez hradiovy v levém dilu jeru v Lovosickch, 29, z6H 1914,

prace. V dubnu prokopala se hraz horniho kanalu a od 22. cervna bag-
rovala se fiénim bagrem.

VEeobecna mobilisace na poéatku valky zasahla mocné do postupu
stavby. Pro nedostatek odbornych délnikii byly mnohé prace uplné za-
staveny a ostatni postup byl velmi zdlouhavy.

Provedeny byly pak jeSté tyto stavby: odlaidéni horniho cipu
Garasského ostrova, piekladiité pro vozy v dolnim kandlu a potahowvé
stezky mezi Mlikojedy a Prosmykem (km 46170 aZ 48240), rozsireni
dosavadni pfijezdni drihy u Prosmyku, opevnéni bfehu Stérkem v Zal-
hostickém nahonu mlynském, pfiéna hraz s proplachovaci stokou tamtéz,
jako#Z i zadatek dpravy Piseéného ostrova u Litoméfic, kterd vSak dosud
neni dokoncena.
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Postup staveb v roce 1915 V druhém valetném roce stup
foval se nedostatek penéz, materidlu a zvlast€ délnikii, ale pfes to do-
koncovaly se price na stavbé i ve zdri.

VEtdi bagrovani provedeno bylo v lodni propusti jezu a nasypala se
ochranna hraz pod skladiftém na levém bfehu. V plavidlech osazenv
byly narazniky a vazaci kfize. Opraveny byly dlaZby a oseté plochy po-
Skozené povodni.

Posledni ¢ast lovosického prekladisté dodlazdila se koncem fijna po
nékolikerém prerudeni prace pro nedostatek kamene.

Postup staveb v roce 1916. Tfeti rok vilky omezil jesté vice
rozsah praci.

Zabetonovaly se podlahy a koleje k jezu u obou skladist na hra-
didla a stavidla a upravilo se jejich okoli.

PonévadZ se plavebni draha pfed jezem zanesla, musela se vybag-
rovati. Na méléinu pfed jezem najel 8. srpna labsky ¢lun a polozil se na-
pfit levého jezového otvoru, ani? dosedl na jezovou konstrukei. Tim byla
naléhavost bagrovani prokazana.

V fijnu postavil se pevny jefdb k zvedani Schwarzerova jezu.

Jarni povodné& vymlely horni ¢ast pravého bfehu v dolnim kandlu,
jeho# svahy 1: 2 byly do 2.0 m nad normélni vodu odlaZdény, pak aZ ke
koruné humusovany a osety. Na levém bfehu, ktery byl ve svahu 1:1
odlazdén, ssedla se dlazba na dvou mistech v délce ast 1000 m. Pridinou
toho byl jednak pfili§ prikry svah 1: 1, jednak pfili§ jemny, pis¢ity mate-
ridl, ktery se promodil a jehoZ pohybu nemohla pak jednoducha dlazba
zabrdniti.

Postup stavby v roce 1917. Na jafe zanesla se opét plavebni
draba mezi jezem a mostem Gstecko-teplické drahy a bylo opét tfeba ji
v Cervenci a srpnu probagrovati.

Jinak vedkeré stavebni price byly zastaveny, ponévadZ civilnich dél-
nikli nebylo a vale¢ni zajatci nebyli vojenskou spriavou piidéleni, alkoliv
kanalisacni komise naléhavé a opétovné o né Zadala.

Postup stavby v roce 1918, V poslednim véleéném roce
viechny prace stily a jenom od 18. ervna do 17. Cervence prohrdbla se
plavebni drdha nad jezem opétné povodni zanesena.

Postup stavby v roce 19195. Konec vilky pfinesl velkou po-
ptavku po ubli a tim horeéné asili uvésti zdymadlo Lovosické do plného
provozu.

V bfeznu odistily se viechny pohybovaci mechanismy na plavebnich
komorach, jakoZ i Gplné znedifténa a zaneseni klapkova stavidla a vrata.
Pogkozena svodidla v hornim kanélu se dlikladné pfestavéla. Kromé toho
provedly se mnohé drobné opravy na mechanismech komorovych plavid-
lech, kterd byla po 3 roky bez jakéhokoli ofetfovani vysazena nidivym
a€inkiim Zivl a velkych vod.
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Nénos ve vlakovém plavidle a v dolnim kanélu, ktery se zvlasté v asti
do Labe velice zanesl, byl koncem kvétna vybagrovan, pravé tak jako
z0-0 m Sirokd plavebni drédha v hornim kanalu.

V levostranném skladiiti na hradla a stavidla smontovala se po-
jizdni kocka, zasadily se zbyvajici kvadry, koleje a jezové soudasti na
ohou Fifnich pilifich.

Opravila se sesutd dlaZba v dolnim kanalu a upravila se pfijezdni
cesta ze silnice k pfekladisti ve spodnim kanalu.

Kdyz# strojirna V. K. Formanek dodala stavidla pro lodni propust
jezovou, postavil se 7. srpna 1919 jez a po prvé provedla se zkouska
plného vzduti, kterého bylo plné dosaZeno 12. srpna. Postaveni jezu
i zkouska vzduti provedla se bez jakékoli zavady.

Pak dokonfovaly se nékteré price, zvlaté pak zkriceni a nové vy-
listéni stoky cukrovaru u lovosické naplavky v jimce. Po ukonceni této
prace odstrafiovala se jimka aZ do 12. listopadu.

Byly postaveny difevéné kolny pro topivo ve dvercich plavidelnika
i jezného a dfevény piistfeiek pro délniky s kanceldfi na lovosickém
prekladisti.

Mistni stavebni spriva prestéhovala se 21. Cervence 1921 do Prahy.

Proplavovani parniku mensim komorovym plavidlem trva
véetné vijezdu a vyjezdu parniku 7 minut 54 vtefin. Vypusténi nebo na-
plnéni plavidla trvd 3 m. 41 vt. nebo 3 m. 22 vt., otevieni vrat 1 m. 30 vt.
a klapkovych stavidel r m. 32 vt.

Vorovd propust systému Bazikova osvéddila se
v sedmi letech provozu fplné. Stfedni rychlost obnasi 2.20 m/s. Pfi stavu
— 56 cm podle (steckého vodoftu méfila vySe vody nad hranou retar-
daénich prahii 64 aZ 82 cm, tak#e ani pfi nizkém stavu vodnim neni
obavy, Ze by vory mohly za prahy zachytiti. Proto nebylo dosud pozo-
rovino #idné poSkozeni betonovych prahli retardacnich.

Rok 1920 zafal povodni, kterd 17. ledna dosihla vySe | 664 m
na vododtu tsteckém, Povoderi poskodila znaéné nasep a plot plavidel-
nikova dvorce, protrhla a z vétSi ¢asti odplavila ochrannou hraz podél
Zelezniéni vlecky, vymlela nasep na pravém bifehu u dolniho ohlavi a po-
Skodila dlazby.

Dlazba levého bifehu v dolnim kanélu opétné se sesula v délce asi
1000 m a oprava provedla se zesilenim zdhozu a obloZenim svahu suchou
zdi a dlazbou. V 1été opravily se viechny tyto Skody a kromé toho
odlaZdila se lovosicka naplavka.

Zelezné konstrukce v lodni propusti jezové a na plavidlech byly
kolaudovany 5. a r11. kvétna, Klapkovad stavidla, kterych se zde
po prvé pouzilo v domnéni, Ze budou vyhodné;jsi stavidel vertikdlnich a
klinovych segmentii, velmi tééce se otvirala a proto bylo v listopadu 1919
rekonstruovano jedno stavidlo na zkouSku otofenim celého stavidia,
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takZe se pak horni dily klapek otviraly ve sméru proti proudu. Ale pohyb
klapkovych stavidel stile jesté byl nesnadny a proto byla viechna sta-
vidla rekonstruovana tim zplisobem, Ze k pohybovacimu mechanismu
piidan jesté jeden pievod 1: 2, {imZ se sice pohyb stavidla usnadnil, ale
doba jeho otvirdni se prodlouZila.

Klapky v oteviené poloze zahrazuji z ¢asti pritoény profil obtoki,
coz zédroven s viry, které klapky i v oteviené poloze plisobi, zmenSuje
rychlost vody protékajici obtoky a tim se znaéné prodluZuje doba plnéni
nebo prazdnéni komor. Zadatek otvirdni klapek vyvolava bouflivé vifeni,
sséni a nirazy vody na klapky a fepy stile pod vodou se nalézajici rezavi.
To vie je pfi¢inou velkych odporii pii otvirani a zavirani klapek. Proto
tento druh stavidel nelze doporucovati

Zato Zelezné konstrukce jezové se osvédéily. Zadni vypomocné
podpéry lavky jezu Schwarzerova otfasaji se vodou pfes stavidla pfe-
padajici, otvory loZiskové se pii tom rozSifuji, podpéry rychle rezavéji a
casto se prelomi. Vyména pii nizké vodé je snadnd, pifi vy38ich stavech
jest nutno provésti ji potipéfem. Podpéra jest jen manipulaéni pomiickou
jezu a proto jeji zlomeni nema vlivu na stabilitu jezu. Jez Schwarzerlv
osvédéil se dokonale jak pfi skldpéni a vztyCovani, tak v provozu. Dopo-
ru¢ovalo by se, aby slupice byly z ocelové litiny. Nytované slupice nici
piili§ brzo rez, jemuZ se velmi nesnadno eli ve vodach Vitavy a Labe,
do nichZ fetné tovarny vypoustéji své Ziravé odpadky. (Obr. 8.)

Obr, 8. Viiv vitavikého vodniho prachu zanesenfho vitrem na oejhofejfi dil nyrované slupice libdického jeru,
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Koncem roku 1924 utvofil se pod jezem vymol pies 40 m hluboky,
do néhoZ byla strZena Cast zdhozu, 5té€tovnice a prodlouZeného podjezi,
které jsouc 150 m dlouhé a z betonu 30 cm silného a 30 cm dlaZzbou chra-
néného mélo povrch v lrovni loZiskovych kvadrii. Vymol toho rozsahu
utvofil se jednak tim, Ze se proti pfedpisiim odlehfoval odtok stoupajici
vody manipulaci stavidel jenom ve stfednim jezovém otvoru, jednak tim,
Ze prodlouZené podjezi, povrch 3tétovnice a zdhozu byly na téZe (irovni
jako dno jezu. Voda musi se ze dna jezu odvadéti do polStafe vodniho
dostatefné hlubokého a opevnéného. Tato zdsada nebyla jeSté v dob2
stavby pfed 15 lety vieobecné znamai, nebot teprve vysledky pokust ve
vodnich laboratofich ji objasnily. Statni pofiéni sprava, kterd zatim pfe-
vzala lovosické zdymadlo do své spriavy a udrZovini, zajiStuje jez proti
dal$im vymolim betonovymi kvadry.

ZdraZzovani hmot i mezd a ostatni vidleéné obtiZe mély za nasledek,
#e kanalisaini komise v nahradu zvySenych vyloh od 1. srpna 1914 aZ do
uzavieni miru pfiznala podnikatelstvi A. Lanna pfiplatek 15°, k jednot-
kovym cenam. JiZ v nasledujici plenarni schiizi musela zvySiti tuto kvotu
a schvidlila vyplatu pfriplatku v ¢astce 86.87809 K za dobu od 1. srpna
1914 do 31. prosince 1915. Pozdéji vyplatila kanalisaéni komise za rok
1916 dalsi pfiplatek g.zoo0— K, z nichZ 870 K pfipadalo na zdymadlo lito-
méfické a 8330 K na lovosické,

V roce 1917 byly skoro viechny prace zastaveny a kdyZ v roce 1918
mélo se pokrafovati ve stavebnich pracech, musela kanalisacni komise
schviliti nové jednotkové ceny, které byly o vice neZ 150°. draZsi pfed-
valeénych. Tak na pfiklad platilo se

v roce 1914 1918
za 1m? vytrhani dlazby se tfidénim ... .......... K 11— 260
za 1m? dlatby do piskn ..... _........ SRR A . 1o-6o
za 1 m?® zdhozu Skalského . ... ......... ST S K 78s 1950
za 1 m? dlazby na cementovou maltu .... ... ... K g7o 34—
za 1m?® zékladového betonu 1:4:8 .............. K 2150 84 60
za 1 m® zlkladového betonu 1:3:5 . ............ K go— 11540
R SR BetORM ToATd o v s T K 42— 170-80

Podobné ceny platily do 30. ¢ervna 1918 a mély se vidy po pil roce
podle analys znovu stanoviti. Ale rychle ménici se poméry cenové vedly
k tomu, Ze se viechny pozdéjii priace provadély v reZii.

Stavebni kolaudace a zdroven superkolaudace stavebnich praci zdy-
madla provedenych podnikatelstvim Lanna, provedli kolaudatofi sekéni
5éf Ing. Josef Goldbach a zemsky sekiéni 5éf Ing. Rudolf Heindl dne
9. listopadu 1923, a ponévadZ neshledano zavad, byl ucinén navrh, aby
podnikatelstvi bylo dalsitho ruceni sprosténo.

Vodopravni kolaudaci celého zdymadla 27. kvétna 1926 zjistilo se

bezvadné provedeni stavby.



20

Od 1. ledna 1925 néledi sprava a udrZovani zdymadla dis. X.
u Lovosic statni spravé pofiéni.

Obe. 9. Model Masarykova sdymadla u Stfekova pro mezinfrodni vstavu vnitrozemsk# plavby
a vyuditi vodnich sil v Basilefi r. 1926.

e) Masarykovo zdymadlo éfs. XI. u Sttekova.

Navrh zdymadla ¢is. XI. u Prackovic byl v roce 1913 sice pfipraven,
ale nebyl predloZen se Zadosti o zavedeni vodopravniho fizeni, ponévadz
nutné prostifedky pro jeho provedeni nebyly tehdy jesté zajiStény.

Podrobny navrh poslednibo zdymadla éis. XII. u Stfekova byl podle
usneseni L. plenarni schiize predlozen vladé, aby povolila zvySeni sta-
vebniho nakladu asi o 8 milionii korun.

Elektrotechnicka spolelnost akciova diive Kolben a spol. ve Vyso-
¢anech pfedloZila 1. fijna 1913 mistodrZitelstvi projekt na vyuZiti vodni
sily Labe u Stfekova, Zadajic za provedeni vodopravniho fizeni a udéleni
koncese.

Podle tohoto projektu byla zdymadla ¢is, XI. a XII. sloufena
v jedno u Stifekova, normalni vzduti zvySeno na kotu 14065 m, &fimz by
se byl ziskal spad 6:61 m pfi normalni vodé. Dovolenym kolisinim vzduté
hladiny mezi 14035 aZ 141 m mélo se ,ziskati 274 milionu m* nadrZené
vody, kterda se méla pouZiti, jednak, aby se odstranil udanlivy Skodlivy
vliv kanalisace na prognosu vodnich stavii v Usti nad L. pfi nizké vodé,
jednak aby se odstranily viecky chyby prognosy. Kromé toho mélo se
tim dosici takového ovlddini stavii vodnich pod Ustim n. L., aby se po
téch nékolik hodin, kdy nejvice lodi z Usti odjiZdi, stav vody tam ne-
zménil®,
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Vypolet elektrarny pfedpokladal vyuZiti 300 m®/s a ocefioval pfi
75% effektu turbin maximalni vykon jeji 104,200.000 hodinovych koii-
skych sil.

Tento projekt zaslalo mistodrZitelstvi kanalisa¢ni komisi, aby ozna-
mila své stanovisko. Technické komité na zdkladé studii vrchni stavebni
spravy pokladalo feSeni otézky wvyuiZiti vodni sily dvéma oddélenymi
centrialami na zdymadlech projektovanych kanalisatni komisi u Prackovic
a Stfekova se stanoviska plavby za vyhodnéjsi neZ feSeni pfedloZenym
Kolbenovym projektem, prohlasilo vak, Ze nebylo by proti nému se
stanoviska komise Zadnych zasadnich namitek, kdyby se splnilo 10 pod-
minek, pfesné vyjmenovanych a zvlasté zajmu plavby se dotykaji-
cich. Minéni technického komité bylo schvéileno LI. plenarni schiizi dne
21, (inora 1914.

Projekt byl ve smyslu danych podminek upraven a z2. bfezna 1914
bylo jednano se spolecnosti Kolben a rakouskym spolkem pro chemickou
a metalurgickou vyrobu v Usti o podminkéch a vy3i pfispévku na stavbu
Jednéni vedlo k dohodé ze dne 16. dubna 1915, Ze kanalisaini komise
provede vechny pfipravné price a zada projekt k vodopravnimu jednéni.

Zkoumani geologickd ukézala, Ze jez, plavidla a vorovd propust
u Prackovic byly projektovany na mohutné vrstvé jilu, ktery saba do
hloubky vice neZ 10 m. Oteviena stavebni jama mohla by byti pfiinou
svazeni prilehlych strani a ohrozZeni Zelezniéni trati. Proto bylo opusténo
vyhlédnuté misto pro jez u Prackovic v km 58 37 a zvoleno nové u Lité-
chovic. Zaroveni prodlouZila se zdrZ stiekovskd o 162 km a spad zdy-
madla u Stfekova z 245 na 485 m.

Vliv proplavovani lodi a vori komorami na plavebni hloubku v trati
pod Ustim zjistil se pokusy na komorovych plavidlech u Hofina, které
maji podobny spdd (890 m) jako plavidlové komory u Stfekova (730
aZ 800 m).

Bylo pozorovano: Obvyklé wypusténi velké komory hofinské
pfi spddu 830 m jevilo se u Vlfiovsi (stejné vzdilené jako Usti od dotyé-
nych plavebnich komor) jako stoupnuti hladiny o 2 cm. Pfi soudasném
vypusténi obou komor stoupla zde voda o 3 cm. Pfi tomto pokusu proté-
kalo Labem 235 m*®/s a z komor vypustilo se dohromady 25.000 a potom
32.000 m? vody.

Druhy pokus pfi — 38 cm na vodofetu v Mélniku ukézal, Ze vy-
pusténi m a | € komory nebylo lze pozorovati ani u Mélniku, ani u Vifiovsi.
Za to po vypuiténi obou komor najednou stoupla voda u Mélnilu o 6 em
u Vlifovsi 0 5 cm.

Bude tudiZ vliv proplavovéni stfekovskym komorovym plavidlem
na hladinu v Usti velmi nepatrny a fidky.

Za to viak mnohem vét3i poruchy setrvaéného stavu zplisobuji mani-
pulace pohyblivymi jezy. Stava se, Ze v nékteré horni zdr#i, méfici pies
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milion m=, klesne nebo stoupne voda v nékolika hodinach o 10 cm. Hydro-
grafické zemské oddéleni zjistilo, Ze tyto odchylky od setrvaéného stavu
odtoku méfi v Dé¢iné 15 aZ 20 m?/s, #e pfi vztyfovani jezii dosahuji
30 az 5o m¥/s a Ze k jejich vyrovnani bylo by tfeba asi 1 aZ 1 5 milion(i m*
retensniho prostoru.

Pro posouzeni vhodné konstrukce jezové provedla se pozorovani
rychlosti, s jakou stoupaly povodné, a stavii, pfi nichZ odchézel led

Rychlost stoupani povedni na vodoéetu v Usti n. L.
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ReSeni vhodné jezové uzavirky usnadnila soudinnost praZskych stro-
jiren, na néZ se kanalisaéni komise obrétila.

Pilvodni projekt Kolbeniiv mél 5 Stoneyovych stavidel svétlosti
24 40 m s klapkami 1 g0 m vysokymi.

Ceskomoravskd strojirna predloZila navrh podobny Kolbenovu,
aviak pro svétlost 315 m podle programu kanalisaéni komise; doporu-
¢ovala viak druhou variantu svétlosti 250 m jako Gspornéjéi.

Breitfeld, Danék a spol. se strojirnou Augsburskou navrhovaly
jednak valec se Stitem, jednak valec se stitem a klapkami.

Spojené strojirny a. s. predloZily dvoudilnou konstrukci z trojbokych,
velmi tuhych téles, z nichz hofeni otidi se okolo hrany v loZisku,
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InZ. Fr. Prasil navrhl dvé zvedaci segmentova télesa, jejichZ spara
tésni se horizontalnim klinem.

Bylo celkem 11 variant prokresleno a propocitano a technické komité
potom rozhodlo, Ze misto 4 otvori po 3150 m svétlosti bude miti jez
5 otvoru po 24 60 m a Ze uzavirka jezova bude ze dvou neodvisle pohyb-
livych €asti. Po ukonéeni pokusii o propustnosti zdkladi, vypoétl rentabi-
litnich a vySe pfispévkh na stavbu, jakoZ i rozsahlého zjistovdni objektn
dotfenych vzdutim byl vypracovan projekt, ktery posledni, LVII. plenarni
schiize kanalisatni komise dne 22. fervna 1918 schvilila jako zédklad pro
vodopravni Fizeni, které bylo ve dnech 25. zafi 1919 a 25. fijna 1920
provedeno. Vodopravni nalez &is. 336.430 zemské spriavy politické je
z 18. Ginora 1g21.

QOdchod ledu v Usti n. L.

I— Odchod ledu v

Vroce _ prosinci lednu unoru Poznamka
I pti stavu vody na vodofetu v Ustl n. Lab, v em

1gob—1907 +32ﬁ_afﬁg_m4+mgai + 26

1907—1g0o8 +131aZ+41220 4+ 102

1go8—1gog — 25 —I10aZ-4-411

19og—1gio |H62aZ 4171

1QI0—1QI1 + 230

IQII—1QI2 _ .y _4_?1 az-- 192

1912—1Q13 + 129 +78az 4 301 o

1913—1Q14 + 158

=

Pokusy s modely jezového télesa. (Tab. II a IIL)
Tvar télesa jezového pro zdymadlo Masarykovo u Stfekova, naryso-
vany i s hradicimi télesy v obr. A tab. II., navrZen byl podle vysledkd
modelovych pokusii, které provedeny byly v roce 1917 Ing. Drahorddem
v difevéném Zlabu u vrchni stavebni sprdvy komise kanalisacni v Praze
a pak v roce 1921—1g22 Ing. Zileskym a Ing. Dr. techn. Znojemskym
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25

JUBILEINT ZPRAVA KANALISACNT KOMISE. TABULKA 11,

Waw  fhiey ! 5

L1t

Pokusy s modely podjesi Masarykova sdymadla u Stelova,



26

ve zkuSebnim tlstavu vodnim na vysokém udeni technickém v Brné za
spolupuasobeni prof. Smrcka.

Pokusy v Brné provedené konaly se v Zlabu 1-00 m Sirokém, do néhoz
byl vsazen zkusebni model stavidlového jezu dvojdilného v '/:y skuteéné
velikosti, dodany akciovou strojirnou dfive Breitfeld, Danék i spol. v Blan-
sku na Moravé. Pfedstavuje tedy Zlab pruh feky zo m Siroky. Ve sku-
teCnosti ma jez Ctyii otvory svétlosti 24 m, takZe moZno pfibliZné pova-
Zovati priitok Zlabem za obdobny priitoku jednim polem jezovym. Prvy
model podjezi byl ze dfeva (tab. II. obr. 1.}, mudely daldi, ponévadi se
dfevény model bortil, ze Zelezobetonu.

Vysledky asi 50 pokusii provedenych v difevéném Zlabu vedly k tvaru
podjezi, ktery je zndzornén v obr. 1. Obr. 2.—6. jsou typy podjezi, pozdéji
ponékud pozménéného. Z mnoZstvi pokusli provedenych v Brné, zna-
zorfiuji obr. 1.—6. pritok velké vody pfepadem 3 m vysokym pres
rizna podjezi. (Tab. II. a IIL.)

Zatim co se konaly pokusy s podjezim, bylo stanoveno, Ze se zdrz
nebude vypoustéti spodem. Pro vymilani podjezi byl nejnebezpeénéjsim
pfepad 3 m vysoky, ktery odpovida stavu -} 400 cm na normalu, pfi ¢em:z
pietékd dohromady 1500 m*, 1300 m® vody pfes jez a zoo m* turbinami.

O br. 1. Pfepadajici voda sméfuje pfimo na ozub vyvafisté, vymila
znaéné dno Zlabu urovnané pfed pokusem na vy#E 13270 m. Vymilani
dna zptisobuji vlakna spodniho valce protiproudu, zatim co hlavni proud
pohlcuje vymlety materidl a odnasi po vodé.

Betonové podjezi zda se byti kratkym.

Rovnovaha v podjezi nastava za 1 hod. o5 min. Ve vzdilenosti 15 m
pod télesem jezovym jest vymol o maximalni hloubce 315 m pod povrch
dna pfed pokusem. Ve vzdélenosti 50 m od podjezi jest maximélni vySka
naplava 162 m.

Obr. 2. Proud vody leti pfes podjezi pfimo do neopevnéného dna
a velmi rychle je vymila. Na povrchu tvofi se prameny jesté ve vzda-
lenosti 6 m od povodni hrany podjezi a v celé partii od pramenti k jezu
jest materidl strhovin vlikny spodniho vélce proti vodé do hlavniho
proudu. KdyZ voda upravila si polStaf vedni dosti hluboky pro vybiti
své energie, odtéka klidnéji pfi povrchu a dno zlistiva v rovnovaze. Prii-
tok ukonéen za 1 hodinu. Téleso jezové jest obnaZeno na 3 m hluboko
a dno vymleto na 48 m pod ptivodni dno v bezprostfedni blizkosti pod-
jezi. Naplav v 70 m od podjezi jest 228 m vysoky, takZe vyéniva nad
normalni hladinu.

Obr, 3. Priitok trvd 1 hodinu. Vymilani dna jest mirnéj8i nez
u pfedchozich modelii, dosahuje max. 262 m ve vzdilenosti 10 m od
povodni hrany jezu. Naplav pfevySuje norméilni hladinu o o'12 m.

Obr. 4. Zub ukonéujici podjezi byl sefikmen. Jinak model tenty:
jako v obr. 3.
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Priitok trva opét 1 hodinu jako u modelii pfedchozich. Vymol utvo-
feny pod jezem jest hlub&i neZ pfi zubu svislém. TéZ na postupu né-
plavu jest patrna vétsi ¢innost unaseci neZ pfi zubu svislém.

Obr. 5. Model podjezi byl o Sifku horniho stavidla jezového roz-
Sifen u porovnini s modelem pfedchozim. Uspofadéini pokusu zlistdva
totéZ jako v obr. 4, t. j. pfepad 3 m vysoky pfes sniZené horni téleso
jezové. Po priitoku 1 hod. trvajicim zaméfen byl vymol v podjezi velmi
mirny s maximéalni hloubkou 225 m ve vzdalenosti 10 m po vodé od po-
vodni hrany prahu. Maximum naplavu 150 m vysokého je ve vzdalenosti
50 m po vodé od podjezi.

Obr. 6. Zub ukonfujici podjezi byl seSikmen 1: 2. Vymol i naplav
jest o mélo vétdi nez pii modelu s ozubem svislym.

Ponévadi rozdifeni podjezi nemélo na zmensSeni vymolu vliv odpo-
vidajici zvySenym stavebnim vydajim, byl pro vzduti 141-00 m zvolen
model podjezi nakresleny v obr. 4.

Pro vzduti 14300 m navrien byl pozdéji tvar podjezi nakresleny
v obr. A.

Obr. 7. A# dosud zaméiovana byla forma vymolu po pritoku
1 hod. trvajicim, kdy# odtok vody ve Zlabu byl uklidnén. Dno Zlabu pfed
pokusem bylo vZdy urovnano ve vyii povodniho zubu podjezi.

V obrazu 7. znizornén jest vymol po pritoku trvajicim 3 hod.
5 minut. Zlabem nejprve protéka voda normélni pfi vytaZenych stavid-
lech jezovych, po té zo min. pfepad 1-20 m vysoky, dalfich 45 min. pfepad
2-40 m vysoky, ktery pfetvofen na pfepad 320 m vysoky, trvajici 1 hod.
10 min., nafeZ voda 3 metrova vypousti se spodem i1 vrchem, stavidla
jsou zdviZena o 1 m ode dna a prepad pfes horni téleso jest 2.2 m vy-
soky. Priitok trva 25 min., mno#stvi pfitékajici vody do Zlabu se zvySuje
a stavidla obé zdvihaji se nahoru pro pritok katastrofalnich vod. Vy-
sledni Gdinek na dno neni pro podjezi nebezpeénym, max. vymol 340 m
pode dno je ve vzdilenosti 15 m od podjezi.

Obr. 8. Studovén byl téZ prutok stfedem mezi ob&ma stavidly, aé-
koliv konstrukce stavidel jej nedovoli. Pro podjezi jest méné nebez-
peénym neZ pfepad, nebot Sifka podjezi jest o Sifku horniho stavidla
roziifena. Pratok 1 hod. 1o min.

Obr. g. Pritok u dna otvorem 1.0 m vysokym pri vzduté hladiné
14200 m. — Priitok trvd 54 min. Zub ukonéujici podjezi velmi dobfe
plsobi. Odvraci vymol dile od télesa jezového. Na ozubu tvofi se nénos.
Pohyb dna pifed jezem viibec nenastivd. Jen v délce as 2 m jest pisek
vsakovan k zubu, pfed nimZ se zastavuje. Stav vymolu jest 228 m ve
vzdilenosti 10 m od podjezi. Naplav v 50 m od podjezi dosahuje maxi-
mélni vySe 1:20 m.

Obr. 10. Stavidla pfi pritoku jsou uprostfed, takZe voda protéka
spodem i vrchem. Dno pfed pokusem nebylo urovnano, ale ponechéno ve
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stavu utvofeném pfepadem 320 m vysokym s maximélnim wvymolem
364 m v 15 m od podjezi.

Po 3o minutovém priitoku se vymilani (plné uklidnile. Vymol se
zvétdil na 3.99 m. Vypousténi vzduté vody spodem jest pro podjezi nej-
nebezpednéjiim a vymol dosahuje maxima.

Shledéano bylo, Ze pfi viech zvolenych modelech podjezi tvofi se vymol.

Tvarem podjezi da se vymol pouze zmirniti a od spodni hrany pod-
jezi oddéliti tak, aby jez nebyl ohroZen pfimym podmilanim.

* ]
E ]

Vodopravni projekt. Jez jest v km 68134 a vzdouva dosa-
vadni hladinu o 522 m na vySku 14100 m. Hydrostatické vzduti sahi aZ
k dolnimu ohlavi komorového plavidla v Lovosicich. Délka zdrie je
17834 km. Roziifenim feliité pod jezem klesne normalni hladina
o 128 m, takZe normélni spid u jezu bude 65 m. ;

Brehy, potahové stezky a cesty zvySi se od jezu aZ do km 58160
o 1-0 m nad normélni vzdutou vodu; nad km 58160 o 30 em nad hydrau-
lické vzduti pfi stavu + 300 m dle vododetu v Usti n. L. Potahové stezky,
které se nepouZivaji zaroven jako cesty, zvysi se na kotu hydraulického
vzduti pfi vodnim stavu + 260 m v Usti n. L.

Pifi norméini vodé nadrii jez 8,957.000 m* vody. Pozemky dotfene
vzdutou vodon zvysi se nasypavkou, vykoupi se nebo oddkodni. Nékteré
sklepy a skladiSté v Zalezlech, Sebuziné, Variové a Stfekové se piestavi
nebo odskodni,

Podle tohoto projektu byla 31. éervence 1922 vypséna vefejni souté
pro podani nabidek na stavbu losu L, t. j. plavebniho kanilu, komorovych
plavidel a tdpravu pfilehlych bfehii a g. fijna 1922 byla stavba losu L
zadana podnikatelstvi staveb civilnich inZenyrii stavebnich Nejedly, Re-
hak a spol. v Praze podle smérnych jednotkovych cen. Staveniité bylo
odevzdano 27. ledna 1g23.

Stavba losu I1., obsahujici ipravu biehii v km 500 aZ 5670 se ziizenim
piekladidt a naplavek ve Velkych a Malych Zernosekich, byla po vefejné
soutéZi, vypsané 24. listopadu 1922, zadéna 3o. ledna 1923 podnikatelstvi
staveb Lanna v Praze. Stavenisté bylo odevzdano 9. kvétna 1923.

Po zahdjeni stavby losu I. byla provedena 1 zkuSebni jéma a 7 vrti
v zékladové plidé jezu a zlroveii detailné studovin vodopravni projekt.
Propustny terén pod délici hrazi, jeji znatnd délka 7100 m, nebezpeii
podemleti hraze pod jezem a velky pfetlak vodni az i 740 m vzbuzovaly
vainé pochyby o proveditelnosti této délici hraze. Ani poloha elektrarny,
rovnob&Zné s proudnici, neuspokojovala, nebot dvakrite o go" lomeny
smér vody, prochazejici turbinami, podstatné snifuje jejich vykonnost.
Situace vodopravniho projektu vyluovala pfedem jednotny a vodotésny
zavér udoli, ktery jest hlavnim poZadavkem kazdé pfehrady.
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Proto vypracovala kanalisaéni komise definitivni novy projekt, pfi
ném# osu hornich ohlavi, jezu i elektrarny tvofi pfimka kolma na proud-
nici a v km 688go leZici. Tim se umoZnilo v jediné roviné, kolmé na
proudnici, postaviti vodotésnou sténu kesonovou, sahajici aZ do skaly
nebo do pevné vrstvy nepropustné. (Obr. g. a tab. L. obr. 1.)

Jez, obé plavebni komory, elektrarna, obé pobfezni silnice, po pfipadé
i vorova propust musely se umistiti mezi télesa stitni drahy, jeZ preloZiti
se nedoporufuje. Proto bylo nutno, aby se ziZil jez i elektrarna.

Vyvoj turbin v poslednim desitileti *) umeo#nil sniZiti pocet a tim
i ifku pfivodnich kanalii ze 1000 m na 515 m pfi stejném odbéru vody
— asi 300 m*/s.

Nejvétsi vykon vodni elektrarny pfi vzduti na kotu 14100 a pii
spaddu h = 659 m je 19.770 ks. Rofné vyrobi se na hfideli turbin
84,000.000 kWhodin. Vorovd propust mohla by se umistiti na levém
bfehu pod montdZnim prostorem strojovny.

Z{izeni jezu nebylo by pfipustno pro nebezpedi zatop hofeniho tzemi,
a jestliZe navrZeny jez ma jen 4 otvory po 240 m svétlé Sitky, jest to jen
proto, Ze horni i dolni ohlavi vlakového plavidla ma vrata rovnéZ 240 m
girok& a horni zapornik jako jezové dno na koté 13210 a Ze katastrofalni
povoden bude odvedena nejen jezovymi otvory, nybrz 1 otevienym vla-
kovym plavidlem. Tim se ziskd 1212 m* pritoéného profilu v jezu pro
povoden z r. 18go, kdeZto vypoéty hydrotechnické pfedpokladaly v pfede-
Slych projektech 1021 m®.

Uzavirka jezu Stoneyovymi dvojitymi stavidly byla v zésadé po-
drZena jako v predeidlych navrzich. Provisorni uzavirka — pfi opravach
stavidel utvofi proti vzduté vodé hradidla Zelezn&, uloZena v kryté lavce
pro obsluhu a spoulténd pojezdnym jefabem. Proti spodni vodé pouZije
se plovoucich hradidel pfiraznych.

Jednotny uzavér Gdoli vyZadoval posunuti horniho ohlavi mensi
komory do trovné horniho ohlavi vlakové komory. Tim se prodlouZila
mendi komora skoro dvojnésob a bvla opatfena stfednimi vraty, aby
bylo lze Setfiti vodou a urychliti proplaveni jednotlivych parnikii nebo
lodi. UZiteénd délka vlakové komory méfi 1700 m, mensi komory
8500 m a 8584 m, celkem 17650 m.

Toto zvétieni rozmérii obou komorovych plavidel zvétdi vykonnost
jejich a umozni dopravu vorti komorovymi plavidly, takZe bylo by také
moZno vorovou propust vynechati.

Horni kanél jest nad vlakovym plavidlem hluboky 30 m ped nor-
mélni hladinou, prodlouZen na délku 7600 m proti vodé a ohranifen
od feky odlaZdénou hrazi vodorovné 1o m vysokou nad normailni hla-

*) Ku ptikladu: prvni projeks 2 r. 1918 na vodni elektrirou v Lilla Edet mél 5 dvojéitfich turbin pro
celkovy odblr 400 m¥s pH spidu 650 m, které rabiraly iifku 700 m. Ale obsfhlé studie vedly k stavbé
2 turbin Lavaczekovich a I Kaplanovy pro tooé# mnofsevi v celkové litee jen 44°5 m.
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dinou feky pfi vjezdu. Pfed levou zdi vlakového plavidla jest délici zed
100-0 m dlouhd a sahajici aZ do Grovné komorovych plavidel. Dolni kanal
oddéluje od feéisté délici zed 1100 m dlouhd a 30 m nad n. v. vysoka.
Tim zplisobem bude plavebni drdha na délku 1050 m oddélena od Stfe-
kovskych prouda, které v této trati pfi normalnim stavu maji spad 1-72 m.
Tento spad budou pifekonavati lodi a vory ve vlakovém plavidle pfed
ukonéenim stavby celého zdymadla, ¢imZ se plavba Stfekovskymi proudy,
odedavna nebezpedna, stane snadnou a naprosto bezpefnou hned po do-
hotoveni plavebnich komor. Tim bude zaroven stavba jezu a elektrarny
aplné neodvislou od provozovani plavby.

Pfi zahé&jeni stavby bylo opétné uvaZovano o navrhu Ing. J. Kobzy,
jiZ v Kolbenové projektu naznafeném, aby se stiekovskym jezem na-
dr#ovala voda vzdutd mezi kotou 14100 a 14300 k tomu tcelu, aby se
odstranil Zkodlivy vliv manipulace na kanalisaénich jezech a chyby
prognosy vodnich stavii v Usti nad Labem. Jednéni dne 4. a 8. tinora 1924
za lifasti interesovanych tfadl a znaleli pfi ministerstvu vefejnych praci
konané nevedla k uréitému rozhodnuti, Podrobné studium otdzky staveb-
nich nakladi a postupujici stavba vyvolala rozhodnuti ministerstva, Ze
irovefi plavebnich komor na celou délku ma byti na koté 14360 m a Ze
se i vrata upravi svou vyskou této koté. Tim se umoZnilo, aby se mohlo
v budoucnosti zvysiti vzduti na kotu 14300 m, ukéZe-li se toho potfeba.
Tinak nasypy a dlaZby provadéji se prozatim jen pro vzduti vodopravné
povolené (na 14100 m),

Stitni driaha Praha—Dé¢in na pravém bfehu provadi zaroven roz-
ifeni nadra#i stfekovského a kladeni druhé koleje, pfi éemZ ji pfichazi
velmi vhod stavba plavebnich komor i Gpravy bfehové kanalisani komisi
proviadéné. Proto také spoleénym nakladem se spravou drdhy provedla
se draha opérna zed na pravém bfehu pod plavebnimi komorami, aby se
ufetfilo na Sifce nutné pro stavbu koleji.

V den 75. narozenin pana presidenta republiky, 7. bfezna 1gz25, byla
na staveni$ti slavnost pojmenovani stavby Masarykovym zdy-
madlem. Na pravém bfehu pod hradem Stfekovem pfed hornim
ohlavim upraveno bylo pedium se sochou pana presidenta a s fednickou
tribunou, dekorované vystavnimi pliny zdymadla, koberci a zeleni. Na
vyznaénych bodech stavenisté a jefdbech vlaly stitni vlajky. Za hojné
(fasti Gifadd, podnikatelstva, délnictva a obecenstva promluvil nejprve
jménem ministra vefejnych praci sekéni ££f Ing. Ed. Bazika, ktery,
zdlirazniv vyznam stavby, ohlésil, e pan president republiky svolil, aby
od toho dne nesla jméno , Masarykovo zdymadle". Po jeho feéi provolali
pritomni panu presidentovi nadSené ,,Slava“. Nasledoval proslov vladniho
rady Ing. B. §t& pana o postupu praci kanalisani komise, Ing. E. Re-
héka jménem podnikatelstva, délnika V. Vagnera za délnictvo. Za
Elbeverein“ promluvil jeho piedseda Ferd. Maresch. Za okresni
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spravu politickou promluvil vlidni rada Sedlacek, ktery pfednesl
niavrh pozdravného telegramu, ktery byl odeslan kancelafi presidenta
republiky. Slavnost byla skoncena prohlidkou a vykladem vystavenych
plant a zépisem do pamétni listiny.

L e =

Provadéni a postup staveb v r. 1922, Stavbu losu & I.
zadala komise pro kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechich dne
19. fijna 1922, €. 2.000 na zakladé rozhodnuti ministerstva vefejnych
praci ze dne 6. fijna 1922, ¢. 51.854—VI. stavebnimu podnikatelstvi civil-
nich inZenyrii stavebnich Nejedly - Rehak a spol. v Praze. Hlavni sou-
casti losu I. jest stavba plavebnich komor, ke které organicky pfidruZuje
se zfizeni horniho a dolniho plavebniho kandlu a Gprava pravého bfehu
labského v km 65500 aZ 70-200. Stavenisté bylo odevzdano podnika-
telstvi 27. ledna 1923.

Postup staveb r. 1923. Po ukoneni pfipravnych praci zapo-
¢alo se 26. bfezna 1923 odbagrovanim pravého biehu u km 67500, které
dosdahlo do srpna km 68 000. PonévadZ balvanité (izemi zabihalo hluboko
do Telisté, takZze Labe tvofilo ostry zahyb, a ponévadZ na levém bfehu
projektovana, pieloZend silnice pritocény profil jeSté zmensi, odbagroval
se pravy bieh do té miry, aby vzduti vétSich vod stavbou jezu a plaveb-
nich komor zplisobené zde vymizelo, (Obr. 10.)

Vybagrovany materidl balvanity s ulehlym Stérkem a piskem pouZil
se ku zvy3eni pravého bfehu mezi km 66-y00—67-500 na vysi 14200 m.
Svah nasypu 1:2 opevnén byl dlaZbou do pisku, opfenou v normalni
hladiné o zahoz z kamene vykopového. Celkem, odvezlo se z tohoto za-
fezu roku 1923 10o.000 m®. Odkop provedl lopatovy bagr, ktery vézl
70 tun, vyvijel silu 16 tun a jehoZ lopata pojala 2 m* vykopu. Jenom ta-
kovymto téZkym strojem byl umoZnén vykop tak téikého a ulehlého
balvanitého materialu. Velké, husté se objevujici balvany, jednotlivé
1 pfes 1 m* obsahujici, musely se rozstfelovati.

Na pravém bfehu od km 67000 aZ do 68100 poloZilo se odvodiio-
vaci potrubi, jimZ se odvede voda prosakla ze vzduté feky a zachyti
prameny vyveérajici pod trovni vzduté hladiny. K tomuto potrubi pfi-
pojily se drenfze — mohutné kamenité rovnaniny — které dfive byvala
severozdpadni draha postavila, aby odstranila svazlivé zemi u km 67-000.
Voda z téchto drendZi, zvlisté deitova, zachycend nad drovni vzduté
hladiny (14100 m) odvede se cementovymi troubami pfimo do feky.
PonévadZz viak tyto kamenité drendZe jsou pod Grovni vzduté wvody,
odvede se voda z této niZii ¢asti do cementového potrubi pod plaveb-
nimi komorami vylstujiciho.

Vzdutd voda prosakujici jimi se drendZnimi trubkami priméru 1o
aZ 12 cm, které uloZeny do zdfezu jsou obrovniny po stranach i s hora
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kamennym zdhozem a odvadi se do nejblizsi vstupni Sachty, z nichZ pak
teée uvedenym jiZ cementovym potrubim pod trubkami drendZnimi polo-
#enym praméru 25 aZ 40 cm do daldich vstupnich 3achet. Vstupni Sachty
jsou ve vzdalenostech po 150 aZ 200 m a usnadfiuji dohled na spravnou
¢innost drenaZi. Kazda druha Sachta je spojena cementovou troubou
s fekou a uzaviena stavitkem tak, aby se mohlo celé odvodnovaci po-

Obe. 10. Masarykovo sdymadlo u Stfekova, 5. fervence 1923,
Odbagrovini ostrohu peot Vafiovu.

trubi proplachnouti. Tato odvodfiovaci soustava usti pod komorovymi
plavidly do propustku pod pfeloZenou drahou, ktery hsti do spodniho
kanalu.

Stara koncentrafni hraz v km 68 880—6g-280 pod hradem Stfekovem
pouzila se za jimku pfi stavbé pravostranné zdi a éisti malé plavebni ko-
mory a opérné zdi dolniho plavebniho kanilu. Po vytrhéni dlaZby za-
pustilo se do smérné hraze jilové jadro, kterym zvySena byla tato jim-
kova hréz do 200 ¢cm nad normalni hladinu,

Na pfi¢ ku pravému biehu nasypaly se tfi hrize, a to horni nad pla-
vebnimi komorami, stfedni hriz mezi nimi a opérnou zdi a dolni hraz
pod opérnou zdi. Jilové jadro viech hrazi zapusténo bylo do rostlé pady
a obloZeno ochrannym zahozem.

V jimce v roce 1923 vykopalo se pro opérnou zed, pro &ast dolniho
kandiu a plavebnich komor celkem as zo.000 m®.

Material v dolnim kanilu od dolniho ohlavi po vodé stfida se takto:
pisek s balvany, dile po vodé tuf, ¢ediCova skala, bily piskovec a posléz
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modry slin s kameny. V plavebnich komorich je vykopovy materiil nad
kotou 13100 balvanity s ulehlymi balvany Cedifovymi a ve wvrstvé
131'00—129-00 § piskem.

Provedeny byly zdklady a vétSina lomového zdiva opérné zdi a za-
Caly se betonovati zdkladové, Zelezem vyztuZené desky dolniho ohlavi
mensi plavebni komory.

Obr. 11. Masarykovo sdymadlo u Sttekova. 2. dervence 1924,
Keson ¢ 1, osaren, & 2. a 3. 32 montuji veedni sondy v hofenim ohlavi,

Prace stavebni skondily zo. prosince 1923, kdyZ nastala tuha zima
a jama se zatopila.

Postup stavby roku 1gz24. JiZ v zimnich mésicich provedlo
se odvodiovaci potrubi promaceného UGzemi na pravém bfehu mezi
km 68 100 aZ 68 250. Aby se vySetfily hloubky drenazi, vyvrtaly se v rezii
za drahou fetné sondy vrtaci garniturou kanalisaéni komise. Soufasné
odkopéaval se ruéné pravy bfeh horniho plavebniho kandlu v km 68200
aZ 68420 pod kotou 14200 v Cedifové skale.

Aby se zjistily zdkladové poméry pro vodotésny zavér kesonovy
napfi pfes feku, vyvrtaly se v ose jezové vriné sondy. Na pravém bifehu
zjisténo bylo dvéma sondami pokradovani skidly znélcové ve sméru od
hradu do feky, a to za drahou pod hradem jiZ ve hloubce 13296 m
a pobliZ osy velké komory na koté 12157 m. DalSimi dvéma sondami
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v fece, od osy jezové po vodé ve vzdalenostech 2g'40 m a 8g'70 m, zjiiténa
byla skala pod névodni zdi velké plavebni komory na koté 12000
a 12300 m. Sedozelené a Zlutohnédé zbarveni zrnifek skaly vysvétlilo se
teprve, kdyz se v kesonech odkryla celistva skala asi v téZe hloubce se
nalézajici. Jest to opét znélec, na povrchu ¢ervenohnédé zbarveny, kdeito
Sedozelend skéla jest budto znélec aneb vypaleny kfidovy slin.

Obr. 12, Masarykovo edymadlo u Sefekova, 9. srpna 1924,
Hioubeni zikladd pro pravou red komorového plavidla pod néspem atfitnd drdhy.

Vysledky &tyff sond, v celku 7847 m hlubokych, na pravém biehu
vedly k rozhodnuti, Ze se kesony pfed plavebnimi komorami a podél na-
vodni zdi velké komory zapusti asi 1o m pod kotu 132 00 projektovaného
dna jezu. PonévadZ tim situace a pocet kesonl definitivné byly stano-
veny, mohlo podnikatelstvi zadati strojirnam pfesnou objednéivku kesonil.

Na levém biehu vyvrtaly se tfi sondy celkem 8g 68 m hlubokeé. 1 zde
konstatovana byla pod vrstvou Stérku, pisku a balvanii fediCovych hmota
celistva, kterd podle zrnifek ze sondy oznadena byla jako pevny tuf.
Proti elektrarné naléza se tato hmota opét v {rovni as 12300 m, blize
k fece viak zapada na kotu 11goo m,

Mezi levym bfehem a rohovym kesonem A v fece na Sifku 70 m
nebylo moZno sondy provésti. Byl sice uc¢inén pokus, leSeni bylo jiZ
postaveno asi na 30 m od levé stezky smérem do feky, ale pfi vy3Sim
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stavu vodnim narazil labsky flun na zaberanéné piloty a vyvratil je.
Plavebni kyneta je sice pfi pravém bfehu, ale za vy38i vody v proudu
nelze plavbu pfesné kynetou vésti. Velmi diilefité sondy v fece mohou
byti vyvrtiny teprve, aZ se pfeloZi plavba do velké plavebni komory.
Sondovaci price provedla zemévrtaci spolecnost Ing. Langer a spol. spolu
s podnikatelstvim civilnich inZenyra stavebnich Nejedly, Rehdk a spol.

Obz. 13. Masarykovo zdymadlo u Sefekova, 8. Hjna 1924,
Postup stavby u stfedniho ohlavi.

Zaroven se sondovacimi pracemi stavélo se na pravém bfehu ve
stavebni jAmé. Nejdfive dokonéena byla opérna zed pod dolnim ohlavim
plavebnich komor a postupné za vykopem betonovala se zakladova deska
a vyzdivala pravostrannid zed malé plavebni komory. Prace tato byla
velmi nebezpetfna, nebot zakladova deska v tirovni koty 12700 m zafe-
zava se do télesa drdhy 16 m vysokého v takové blizkosti, Ze vykop od
zékladu do 9 m vyiky musil miti sténu skoro svislou. Provadén byl proto
vZdy jen v délce 6—10 m a hned zabetonovén a vyzdivin. Zplisob tento
provédén byl za souhlasu feditelstvi statnich drah Praha-Sever a uspofen
byl velmi znaény nédklad proti tomu, kdyby byle byvalo nutnym a Zidano
provedeni paZeni pfikré stény v télesu drahy. Prace vyZadovala veliké
opatrnosti, byla v8ak provedena tak, Ze nebylo tfeba ani zvolfiovati jizdu
rychliku v trati podél stavby. Teprve pii ukonfovani préce po desti bylo
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tfeba opfiti trdmovim men3i &asti odkopaného ndspu za fielem osazeni
kesonu & 1. (Obr. 11., 12, 13. a 14.)

V hornim ohlavi malé plavebni komory lopatové rypadlo vyhloubilo
zéklady pro stfedni zed as na délku 50 m. Zakladova deska byla postupné
za rypadlem vybetonovina. TéZ i dno malé plavebni komory mezi hornim
a stiednim ohlavim bylo aZ na dlazbu Gplné provedeno.

Obr. 14. Masarykovo adymadlo u Scfekova, 8. tijna 1924,
Keson &is. 3 osazen, &s. 2 se spoudtl, stavba pravé z2di komorového plavidia.

Dne 4. stpna 1924 zapocal se spoustéti keson €. 1 a do 20. prosince
osazeny byly 3 kesony pfed hornim ohlavim plavebnich komor. Pokud
to rozsah stavebni jamy pfipustil, byl i vykop dolniho kandlu proveden.

PonévadZ se jimkou na kesonech podél navodni zdi velké plavebni
komory profil fefiité znané zmensi a nastalo by velké vzduti za stavd
nadnormalnich, byl navrZen odlehéovaci kanal na levém bfehu v misté
piisti elektrarny a jejiho odpadu. Dno tohoto kandlu jest v normadlni
hladiné a priitok nastiva aZ pfi stavech nadnormalnich.

Leva hraz mezi vtokem a vydsténim odlehéovaciho kanalu se po-
nechdvd, takZe pfi stavech podnormalnich nenastane sniZeni hladiny.
Probagrovini bylo zadino podnikatelstvi civilnich inZenyru stavebnich
Nejedly, Rehak a spol. za jednotkové ceny losu. I. Préce tato byla jesté
v r. 1924 od povodniho konce zapocata. Zarovefi s touto praci bylo
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podnileatelstvi zadano i prodlouZeni regulace pravého bfehu od km 658
az 652,

Postup stavby v roce 1g25. Ruéni vykop ve skile na pra-
vém bfehu horniho kanilu mezi km 682—~6842 byl dokonden. Zapodal
se vykop horniho kanalu l#icovym bagrem mezi km 68 100 a 68 800. Bieh
horniho kandlu opeviiuje se dlaZbou do pisku, opfenou o zadhoz z lomo-
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O, 15, Kesony &s, 5. af 11, Masarykova zdymadla u Stickova. 14. dubna 1925,

vého kamene ziskaného pfi vykopu. Ve stavebni jamé plavebnich komor
dostavéla se pravostrannd zed malé komory a horni ohlavi i se zapor-
nikem a prahem, déle zaloZila se stfedni zed v délce 50 m od horniho
ohlavi smérem po vodé a vyzdila se aZ nad obtoky.

Dno malé plavebni komory mezi stfednim a hornim ohlavim odlaz-
dilo se do cementové malty. Vztlak spodnich vod odlehdéi litinové ventily
zasazené do dna a volné uzaviené Zeleznou kouli. Obtoky pravostranné
zdi malé komory opatieny byly cementovou omitkou 1:2 v celém rozsahu
i se vtokem a vyiisténim.

Ocelova omitka ve vtoku horniho chlavi, na zkousku proveden4, ne-
osvédéila se pfi pfezimovéni, nebot ocelova drt pfi povrchu rezavi a vy-
padava, ¢imZ omitka ztrici potfebnou hladkost i trvanlivost.

Prace na kesonech rychle pokraovala. Kesony &. 4, rohovy keson A
pied hornim ohlavim plavebnich komor, podél navodni zdi, pak kesony
& 5—8 byly zapuitény aZ do skély a pak zabetonovany. Zalaly se spou-
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£téti kesony &. g a 10. Spary mezi kesony & 1 aZ A byly vyCistény a vy-
betonovéany, a to ve vylerpané stavebni jdmé mezi kesony 1—2z a 2—}
bez potipéciho zvonu. Mimo stavebni jdmu ve sparach 3—4 a 4—A byla
préace tésnici provedena potdpécim zvonem. (Obr. 15.)

Provedeni tésniciho zédvéru od kesonu & 1 ke skédle hradu Strekova
a pod drahou bylo zadédno podnikatelstvi losu I. za paugil, ponévadz

Obr. 16. Masarykovo adymadlo o Stiekova, 21. 248 1926. Postup stavby u sthedniho ohlavi.

prilbéh skély byl kesonem & 1 a sondou za drahou, loni provedenou,
dosti pfesné zjistén. Pod drahou zfizena byla Stola 1. aZ asi na 8 m od
kesonu & 1 a po zabetonovéni nad ni Stola II. Cast zavéru od skaly pod
hradem ke vstupni Sacht& u silnice byla vybetonovéna v oteviené jamé
z betonu 1: 8 v tloudtce 150 m. Price ve hloubce u kesonu & 1 byla pie-
rufena povodni a odchodem ledu v noci z 29. na 30. prosince.

Pro svodidlovou zed 100 m dlouhou pfed levou zdi hornihe ohlavi
postavila se tabulova jimka, le¢ ke hloubeni zaikladl v roce 1925 uz
nedoslo.

Odleh&ovaci kanil na levém biehu byl dokonfen aZ na mensi Gpravy
dlaZzeb a zahozu y fsti.

Postup staveb v roce 1g926. V prvnim pololeti pokracovalo
se v (ipravé horniho plavebniho kanélu. Vykop byl dokonfen aZ k hrazi
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pfed plavebnimi komorami, vykopovy materidl pouZil se pro =zdhoz
a k nasypavani délici hraze na levé strané horniho kanilu. Zaroveii po-
kraduje se v dlazbé svahii a Gpravé zdhozu. Pro svodidlovou zed vybeto-
novan byl zaklad v délce 63 m od konce protivodniho po vodé a vyzdila
se zed do 2 m vysky v délce 50 m. Tabulova jimka vyZaduje dosti znaé-
nych oprav po zimni povodni, s kterou odesel led.

Obr. 17. Masarykovo sdymadlo u Sttekova, 21. ziti 1926. Pohled s hradu.

Kesony €. g a 10, loni osazené, zapustily se do skily a byly zabeto-
novany. Dalsi kesony €. 11 a 12 byly osazeny na dno feky a prace v nich
v dubnu zapo¢ala. Spary A—s5, 6—7 a 7—8 byly potapécimi zvony vy-
¢iftény a zabetonovany. V dalSich spériach s—6, 8—g a g—10 byla préce
zahajena. Po vybetonovani spar 6—7 a 7—38 do koty 13200 m upravilc
se paZeni pro jilovy zavér do koty 13700, t. . do Grovné jimky kol sta-
vebni jamy.

MNad sStolou pro tésnici zavér pod drahou zfidila drdha na Zadost
kanalisafni komise mostni provisorium dne 8. a 9. bfezna 1926, aby se
omezil vliv ssedani v podStolované &asti.

Veskeré prace stavebni byly na pocatku mésice cervna velkou vodou
pierufeny. Vysoky vodni stav potrval téméfr 3 mésice a teprve v zafi 1926
mohla byti stavba v plném rozsahu opét rozvinuta.
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Mezi kesonem &is. 10 a starou smérnou hrazi postavila se jimka,
pfedni sténa Stétovnice, zadni tabulovd, a kdyZ se jilem utésnila, od-
bagrovalo lopatové rypadlo tuto hraz, tim se stavebni jama rozsifila a2
ke kesoniim & 5 a# 10, aby se mohly poloZiti betonové zaklady horni
polovice dna, levé zdi a borniho ohlavi vlakového plavidla.

Vysoky vodni stav setrval jeSté v prvnich dvou mésicich druhého

Obr. 18, Masarykovo zdymadio u Stiekova. 21, xiff 1926,
Pohled s hradu.,

pololeti 1926, takie se jiZ zdalo, Ze celd stavebni sezona bude ztracena.
Priimér stavii vodnich na norméalu ve Varové byl v fervenci -+ 189 cm
a v srpnu 4 116 cm. Zbyval jiZ jen podzim, ktery pfiznivym stavem vod-
nim o priméru + 24 cm ve &tyfech mésicich umoZnil vykon pracovni,
piedpokladany pro celé stavebni obdobi 1926.

Jednalo se pfedeviim o to, aby se pod ochranou kesonii a pficné
jimky tabulové, pod stfednim ohlavim malé plavebni komory sikmo keso-
niim pfipojené, vyzvedla stavebni jama pro zaloZeni horni poloviny velké
plavebni komory. Price tato byla ukonéena teprve 12. fijna. Pro vysoké
vodni stavy nebylo mo#no dfive vydistiti a zabetonovati spary mezi ke-
sony. TéZ zavéry jilové ve sparidch nade dnem feky se neosvédiily, a
bylo nutno betonem a zaberanénim Zeleznych Spuntovnic Larssenovych



42

spary mezi kesony zajistiti, aby se stavebni jdma mohla vylerpati do
(rovné 12400 m, t. j. 75 m pod normailni hladinu.

Lopatové rypadlo sjelo na konci srpna do stavebni jamy a postupo-
valo podél stfedni zdi v Grovni as 13020 m aZ k stfednimu ohlavi, kde se
zafizlo na hloubku 12700 m a postupovalo zpét k hornimu ohlavi. Po-
stupné za nim, od 21. zafl betonoval se zaklad pro stfedni zed plaveb-
nich komor v plné ifce. Prace ukonena byla 14. fijna a od 20. fijna vy-
zdivala se stfedni zed. Ziroven betonovaly se obtoky i vytoky. Do konce
roku vyvedla se stfedni zed aZ nad obtoky do vySe 13530 m a obtoky
i vftoky byly omitnuty. (Obr. 16. aZ 18.)

Lopatové rypadlo vratilo se od horniho ohlavi v Girovni 130'20 m opét
ku stfednimu ohlavi, sestoupilo na hloubku planie zakladové 12700 a
postupovalo ke kesonu & 8 a dile proti vodé aZ k hornimu ohlavi v plné
sifce zakladu pro navodni zed velké plavebni komory. Soucasné byly za-
klady betonovany, aby se kesony na 10 m vySky obnaZené proti vodnimu
tlaku zajistily. Do konce roku podafilo se vybetonovati zéklad navodni
zdi proti vodé aZz k hornimu ohlavi a Zelezobetonovou desku v hornim
ohlavi. Lopatové rypadlo provedlo vykop i pro (pravu dna v horni polo-
vici velké plavebni komory a tim pfedurenou prici dokonéilo. Neméné
diileZitou &asti stavebniho programu bylo provedeni svodidlové zdi 100 m
dlouhé nad hornim ohlavim plavebnich komor, aby tabulova jimka nad
kesonem A nemusila pfezimovati.

ZaloZeni ztifeno bylo velikym pfitokem skrz balvanité dno pod
jimkou. Podél tabulové jimky bylo nutno na strané do feky v délce asi
30 m vybrati valouny drapidkem, zaberaniti Stétovou sténu soubéZné
s tabulovou jimkou ve vzdéalenosti 15 m a mezeru zajilovati. Teprve po-
tom bylo moZno pfitoky do stavebni jamy zatésniti. Betonovy zéklad
ukoncen byl 19. listopadu, planie 460 m pod normailni hladinou, a do
konce roku provedeno bylo zdivo do vySe 13680, takZe bylo moZno od-
straniti ¢ast jimky ledochodem a velkou vodou ohroZenou.

Tésnici sténa betonova 1°5 m silné, ktera tvofi Gdolni zavér mezi keso-
nem €. 1 askalou hradu Stfekova pod drahoua ktera se stavéla ve Stolach, po-
krotila tak, Ze se mohlo odstraniti mostni provisorium pod kolejemi drahy,
které zabezpecovalo Zelezniéni dopravu v pripadé ssednuti Zeleznié. naspu.

Regulace brehu u Brné postoupila az ke km 66-00, pokud stadil k na-
sypavce material vykopovy a nevhodny pro beton. Vykop byl prevazné
kamenity, takZe po vyrovnani zahozu z vybraného kamene zbyl jesté
pro budouci potfebu kimen, ktery se narovnal do figur. Pfi tom byly
odlaZzdény svahy i komora.

V poslednim ¢tvrtleti r. 1926 byly téZ postupné osazeny Ctyfi zbyvajici
kesony & 14—17. — Hloubeno bylo stfidavé ve viech kesonech, aby za-
pusténim do dna Feky byla poloha jejich zabezpefena. Kesony aZ do &
13 jsou zapustény do skily a pak zabetonovainy. Podél osazenych kesont
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byla vybagrovdna drapdkem plavebni kyneta 30 m Siroka. Svodidlovou
zdi a osazenymi kesony byla plavebni driha v délce 350 m usmérnéna,
ktera i v fedisti pod kesony sleduje do pfimky béh proudu. Tim odstra-
nila se plavebni obtiZ, vznikajici nutnosti nasilného vybocovani lodi ku
pravému bfehu pod dolnim koncem kesonové fady.

Zyysena Cinnost v fijnu—prosinci 1926 je patrna z kubatur prove-
deného vykopu, betonu a lomového zdiva. Za posledni tfi mésice bylo
vybagrovino 27.450 m® materidlu, provedeno grjo m?® riiznych betonti a
1690 m? lomového zdiva.

Obe. 19. Viakové plavidlo Masarykova zdymadla u Stbekova. 22. prosince 1926,

Beton michal se na zdporniku horniho ohlavi malé komory beton-
kou s elektrickym pohonem o vykonnosti zo0 m* za 24 hodiny. Od be-
tonky rozvaZel se beton voziky po kolejich a leSeni pfimo na misto
upotfebeni. Na obraze &is. 19. z 22. prosince 1926 jsou zdklady pro na-
vodni zed vlakového plavidla a betonovy prah pod hornim zapornikem
hotovy. Lopatové rypadlo chysta se vyjeti po zihozové rampé ze stavebni
jamy. Pod stfedni zdi pfivaZi se lokomotivou dal%i odvodfiovaci zdhoz,
ktery se urovnava na vybagrované tirovni do vy%e 70 cm a na tomto pod-
kladé betonuje se pod lefenim klenbovité dno vlakového plavidla 1-70 m
silné. Stfedni zed jest hotova nad obtoky aZ pod stfedni ohlavi komoro-
vého plavidla a bylo ji nutno vyztuZiti Zelezobetonem, jehoZ vyztuha
vyéniva jeSté nad nedohotovenou homni ¢ésti zdi. Stavebni jama jest
ohraZena nasypanou hrézia betonovymi jimkami, nasazenymi na kesonech.



O, 200, !I-'h.-..u].lkm-'a .:drmadh: (1 .";I.ﬁ:i:m.rﬂ i ].'qursin-nr; 1926, !‘:.f,t-::-nm.'.ﬂ. F[.Pil’.ﬂ.. S=fia vieruhia krakorce u kesond,

Obr. zo. pledstavuje sparu mezi kes, 5. a 6. Spara byla po osazeni a
zabetonovani kesonu vyciSténa potapécim zvonem aZ na skalu, 1122 m
pod normalni hladinu. Poté se z potdpéciho zvonu zabetonovala do vody

Obr. 21. Masarykove adymadlo u Stiekova, 2. prosince 1926, Zabetonované spiry mezi kesony 4-A a A3
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betonem 1:4, ktery vyplnil kuzel, utvofeny vykopem ve spafe. Beton
provedl se jen na 1 m pod dno feky a vySe zahradila se spara dievénym
salovanim, vyplnénym jilem. Pozdéji misto jilu Salovani bylo vyplnéno be-
tonem, nebot 3m rychlost vody v fece zplisobovala narazem prudce tekouci
vody na vylnivajici roh kesonu prudké vireni, které stale jil odplavovalo.

Vpravo na obr. 20 jest betonovaci most, pod nimz se klade Zelezna
vyztuha desky pod hornim ohlavim vlakové plavebni komory.

Na obr. 21 vidéti jsou spary mezi kesony v rohu protivodnim mezi
kesony dislo 4, A. a 5. U obou spar jsou vyznainy kuZele betonu dusi-
nim ze spar vytlafené, Beton 1: 4 dusany v potapécim zvonu jest velmi
dobry a nepropousti vody ani pfi pretlaku 8o0—835 m.

Do konce roku 1926 poloZil se novy zahoz, kterym se ma svadéti
vztlakovd voda do odlehéujicich ventil v klenbovitém dné uloZenych;
dno bylo viak vybetonovano jenom asi z jedné tfetiny.

Podzimni stavebni sezona byla pferufena mrazy jenom o svatcich
vano¢nich, o nichZ by se nepracovalo ani pii priznivém pocasi.

Postup spousténi kesont je patrny z nasledujici tabulky:

—
e Zabhtek Konec Sputtén F.;i“.;n : k- ,E:ejg ’t:Li?’f-.
i — —{celkem | do |5 -EE;; s
1 Nt I 5, i 0 R o 7 5%

1 40150 BJVIIL24 ) 131-60 Q.. 24 124:11 749 1-R3 70| 26 1
2 26 0. 24| 12910 |19.°K1.24 12317 353 147 54 | 25 110
3 10X, 24 | 13280 7 XIL 24 12330 50 '"‘;,':h'l:“' hd | 24 [ 48
4 22 2% 13545 |27.000.25 12310 1E°35 1-40 | 103 | 24 120
A R ] 240 18IV 2% | 13500 |10.WI1. 25 12300 1200 170 92 | 22 E3:0
5 SO0c2000 | 21025 13350 PyVIIL 25| 12279 171 | 196 | 115 | 32 93
L 15./%. 25 13320 |3JWIIL 25 12229 10-g] 116 o5 ] 32 115
i 6.,/ VIL 25 3320 Z7. K. 25 120070 12350 250 | 134 35 9-3
8 PAVIHL2S | 13300 5.1 25| 120n46 1254 | 253 |120 | 35 | 105
a9 23 X125 | 13280 |16.0V.26 1L1.73 11'03 2405 1'11] i3 oq
10 40150 |30,X1.25| 13273 |29.0IV. 26| 122:45 10028 | 157 136 | 27 75
11 25,026 13258 1./IX. 26 122440 115 213 o | 27 143
12 6 V.26 13265 |11.0X. 26| 12247 | 10-18 | 268 | 66 | 26 | 154
13 20/0IX.26) 132-R0 10.1. 27 12273 1005 2-59 T8 | 26 118
I4] 40150 | 11/A-26) 13270 — 12515 =— povech shily
15| 40150 5.X1.26 | 13280 12530 — povrch skily - | —
17 0230 300027 | 13285 — — e (== —
16| 40150 | 15127 13288 - —~ — ] — oy -
11 USRS i e (ol

PHi kesonoviini byli stile zaméscndni: 1 dozorce. 1 elektromontér, 1 strojnik, 3 a 4 délnid ve vadul-
nicl; 10 a2 20 v komobe. 4 a2 9 pH odvidice materifiu,



II. LOS ZDYMADLA MASARYKOVA,

Los ¢is. 11, zahrnuje Gpravu fiéni trati mezi km 50-000 a km 56-000.
Stavebni prace sestavaji hlavné z Gprav biehovych, stavby piekladiit a
naplavek pro Malé a Velké Zernoseky a roziifeni felifté v km 53:250.
Odbagrovanim pfili§ ostrého levého bfehu v mistech téch ma se zameziti
vzdouvani vy3Sich vod a zvlasté opétujici se zacpa ledovad. Na levém
bfehu prevedla se potahova a polni cesta jedinym novym miistkem pfes
upraveny potok MileSovsky, ktery nahradil dfivéj$i dva mistky.

Po schvileni projektu ministerstvem wvefejnych praci vynosem
z q. Fijna 1922, €. 53.885/VI. 1922 byla stavba vefejné vypsana.

Ofertniho fizeni zii¢astnilo se g oferent(i. Nejlacinéji nabidku po-
dalo podnikatelstvi Lanna v Praze ¢astkou K¢ 1,621.84590 a dle zmoc-
néni ministerstva vefejnych praci z 19, ledna 1923, €. 6-41/3/3.142 ai 1923
byly tyto prace také zadiny této firmé.

Postup prédce v roce 1g23. Stavenisté II. losu zdymadla Masa-
rykova bylo odevzdano podnikatelstvi Lanna v Praze g. kvétna 1923.

Stavebni prace zapodaly dne 18. kvétna 1923 bagrovanim na pravém
biehu u projektovaného skladisté ve Velkych Zernosekach a ziskany ma-
teridl byl pouZit pro tGpravu pfekladisté a naplavky.

Bagrovani na tomto misté bylo velmi obtiZné, ponévadz tézky ma-
teridl byl promisen mno#Zstvim velkych balvanii a bylo teprve 4. srpna
1923 dokondeno. V cervenci zapocaly priace na levém bifehu, kde od
6. srpna 1923 materidlem vykopanym pozemnim bagrem nasypavala se
potahova stezka od km 52225 po vodg a tiné v loukiach u Malych Zer-
nosek. Pozdéji nasypavky na levém a pravém bfehu a hriz na levém
bfehu aZ do km 53 000. Na pravém bifehu odliZdila se pfekladiité, na-
plavka a pfivozni rampa ve Velkych Zernosekach.

V srpnu boural se také stary klenuty miistek pfes MileSovsky potok.
Ziklady nového miistku vykopévaly se od 7. srpna a mistek, k némuZ
pouZity byly z Casti piskovcové kvadry i klendky ze starého miistku, byl
dokonéen 28. listopadu.

Postup stavby v roce 1g24. Pfiznivé poéasi v lednu umoz-
nilo humusovéni tiné u Malych Zernosek ornici, kterd se pfi odkopiv-
kach k tomu tfelu ukladala do zvlaStnich sklidek. Prace byla v bffeznu
dokonéena.

Na levém biehu nad i pod MileSovskym potokem bagroval pozemni
i vodni bagr a ziskanym materidlem zvySovala se potahova stezka na
levém bifehu pod Milefovskym potokem a na pravém bfehu se upra-
vovala regulacni stavba, po niZ vede cesta z Velkych Zernosek do Libo-
chovan,

Maly pozemni bagr s benzinovym motorem skondil své prace
3. kvétna a byl demontovan.



[

PonévadZ se nedostival material pro nasypavku, bagroval vodni bagr
od 2z. kvétna do 18. Cervence v fece, takZe ke konci roku 1924 byla na-
sypana a vydlaZdéna potahova stezka na levém bfehu aZ k lomu Mad-
rovu po vodé od km 54900 aZ k rampé v km 55200.

V gervnu provedl se také vykop a dlaZba pfekladisté v Malych Zer-
nosekach. Zaroven se boural 2. mistek pfes MileSovsky potok a upra-
vilo vyiisténi potoka.

Na pravém biehu odlazdily se svahy mezi km 53000 a 53200 a na-
plavka u propustku drédhy v km 53275, zvySena cesta podél drahy do Li-
bochovan aZ ke km 54 700.

Stavebni préice byly 23. prosince pro nepfiznivé polasi zastaveny.

Postup praci v roce 1925 Stavebni priace byly zahdjeny
19. linora. Bagrovalo se v felifti od 10. aZ do 24. dubna, aby se ziskal
materifl pro tipravu pravého bifehu aZ do km 56-000. DlaZby ve svahu
na pravém bfehu u km 54400 nad i pod t. zv. Modrym kamenem
zalévaly se cementovou maltou, ponévadZ je tam pii povodni velky proud
i tfenice ledu. V fijnu dlaZdila se potahovd cesta u pfekladiité lomu
Madrova. Stavebni price v losu II. skonéily se 25. listopadu 1925,

Stavby losu II. stily dochromady 1,840.017 51 K¢

Kolaudaci provedli zg. listopadu 1926 kolaudatofi ministersky rada
Ing. L. Bazika a zemsky vrchni stavebni rada Ing. J. Reficha.

B. SPLAVNENT VLTAVY UVNITR PRAHY.

a) Z-:fjrm‘dﬂ’fﬂ " Struﬂire.*}

Zelezné konstrukce byly kolaudoviny vrchnim stavebnim radou Ing,
V. Roubikem a profesorem Dr. Ing. techn. A. Klirem 26. bfezna 1913.
Veskeré konstrukce byly bezvadné a jenom pfi pohybovacich mechanis-
mech vrat byly shlediny poruchy, které byly zavinény nikoli vadou kon-
strukce, ale pfitinami, které pfi navrhu konstrukce nemohly se pfed-
vidati. .

Pfi pohybu vrat elektrickymi motory ulamovaly se zuby nékterych
kol mechanismti vratovych a bylo nutno vyméniti dvé ¢elna kola, 11 ku-
Zelovych pastorkii a dvé kuZelova kola. Pfi ruénim pohonu zuby se ne-
lamaly, ba i nepatrné zbytky ulomenych zubl zcela dobfe snesly delsi
dobu naméhéni pfi pohybu vrat. KdyZ pak se vypnuly brzdici motory,
pfestaly i poruchy zubti. Proto byly brzdici motory odstranény a kromé
toho automatické spoustéce motori tak zafizeny, Ze po dobu pohonu vrat
zlistdvaji odpory pfedpnuté, ¢imZ se sice ponékud prodlouZi doba otvi-

% Podrobnd popls sdymadla, providinl stavby a dkubencst ph stavbé ziskangch uvelejnil Ing.
V. Paviousek v dlinku »Zdymadlo u Scvanices v »Technickém Obzorus roku 1913, — Separfitni otisk.
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rani neb zavirani vrat, ale sila motorti stejnomérnéji pisobi na mecha-
nismy. Od té doby zuby se neldmaly a drZely docela i 4 nalomené a jenom
prinytované zuby. (Obr. 22.)

Vetkeré Zelezné konstrukce jsou po patnactiletém uZivani v bez-
vadném stavu a nevyfadovaly zidnych vétsich oprav kromé obvyklého
udrZovani.

Obe. 22. Zdymadle u Swanice. 14. fervaa 1921.
Pohybovaci mechanismus veat a obtokového stavidla. MNad stavidlovém mechanismem neni jelté namontovin
svon, ktery pH povodni chrini elektricky motor pled zatopentm.

K ruénimu pohonu segmentové uzavirky na Spicce Stvanice byl pri-
montovan pozdéj elektromotor,

Zelezné konstrukce dodaly tyto strojimy: Bratfi PrdSilové
a spol. v Praze konstrukci klapafek, ototnou lavku a hydraulickou
uzavirku segmentovou systému Ing. Drahordda ve vorové propusti;
otoénou ldvku a segmentovou uzavirku systému Drahoradova pro od-
lehéujici propust u zépadniho cipu Stvanice pfenosnou lavku a segmen-
tovou uzavirku tého# systému pro Stérkovou propust u komorovych pla-
videl.

Strojina Fanta & Jired v Praze dodala viechny Zelezne
konstrukce pro komorova plavidlaa Fr. KfiZik v Karlinég jejich
elektrickou Cast.
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Vodni elektrarny na Stvanici a u TéSnova, které byly postaveny jiZ
v predeslém roku aZ do trovné podlahy strojovny, obdrZely 19. bfezna
1913 pfi politické pochiizce povoleni k stavb& ex commissione. Obec
praZska, které bylo uZivini obou elektrdren za ro€ni ndjem 25.000 K&
pronajato na dobu 5o let, zahédjila ihned montaZ turbin a elektrického
zafizeni.

Domek pro obsluhujici personil komorovych plavidel byl kolaudo-
van 26, bfezna 1913.

Podnikatelstvi staveb Kapsa & Miiller ukondilo 15. cervence 1913
trhiani jezu novomlynského, které bylo wvelmi svizelné a trvalo od
17. Gnora 1910, tedy skoro 314 roku. Pokud nebylo lze piloty a rosty
jezové vytihnouti pfimo drapdkem, bylo téleso jezové roztrhéno dyna-
mitem vloZenym do zaberanénych manesmannovych trub, Naboje ne-
smély byti pfili§ velké, ponévadZ na bfezich jsou obytni staveni a pies
jez veden jest lanovy most Stefanikiiv,

VétSina jezového télesa byla preplnéna zaberanénymi pilotami,
nebot, kdyz uhnily hlavy pilot, na nichZ byl nasazen vrchni dfevény ram
jezu vyplnény zaklinovanymi kvadry, byly zaberanény nové a nové piloty
pro novy ram. KdyZ pak nebylo jiZ mista pro nové piloty, beranily sz
mezi nebo i do starych pilot staré kolejnice a na né upevnén ram. Piloty
byly 2.0 aZ 80 m dlouhé, 25 aZ 30 cm silné a vétiinou obuté. Misty bylo
az i 85 pilot na béiny metr jezu neboli 7 pilot na 1 m®. Plivodni jez byl
asi o 60 cm zvySen a roziifen. Jez asi Castéji se protrhl a priirvy byly za-
hrazeny Spuntovnicemi, nebo wvodorovnymi zaplavami nebo pilotami
tésné vedle sebe beranénymi nebo i betonovou zdi a zidhozem. Jez byl
odbouran do hloubky 25 m pod normalni hladinu, na délku 3380 m
a v Sifce 1270 m.

Posledni stavebni praci bylo prohloubeni skalnatého dna pod voro-
vou propusti, které bylo skonfeno 17. zafi 1913.

V roce 1915 postavil se domek pro zfizence obsluhujiciho uzavirku
vorové propusti. Hydraulicky segment v hornim ohlavi uzavird se za
proplavenym pramenem, aby se pramen mohl natdhnouti tim, Ze se zad
nemajic plnou hloubku vodni smyka po dné propusti a pfid nesena plnym
proudem cely pramen natahuje. Jenom Siroké, velmi pevné svazané pra-
meny mohou proplouti propusti stile otevienou. Jednoduché prameny,
kdyby se za nimi ihned uzavirka neuzavirala po pfejeti zadé ohlavim jsou
vysazeny nebezpedi, ¥e plny proud vody tlace na zad zpfidil by v oblouku
propusti jednotlivé vory a #e by se krajni klidy naraZejice na cyklopické
zdivo utrhly nebo cely pramen pfetrhly. Hydraulickd uzavirka Drahora-
dova umoZfiuje takika okam#ité uzavieni propusti ihned po propluti zadé
pramenu a ji jest dékovati, Ze proplavovani pramenit helmovskou pro-
pusti bylo a jest bezvadné.

Svodidlo pfed hornim cohlavim komorovych plavidel po 1ztiletém
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uZivani shnilo, bylo nérazy lodi poSkozeno a v roce 1923 bylo odstra-
néno. Od té doby nenaraZla ani jedna lod na rohy ohlavi, nebot lodnici
nemohouce se spolehnouti na svodidlo fidi bedlivéji lodi své pfi vjezdu
do ohlavi a v tiché vodé horniho kandlu jest fizeni lodi pomérné snadn#,
Ostatné u dolnich ohlavi rovnéZ nebylo nikdy svodidel, am najeti lodi na
roh ohlavi.

Lednova povodefi v roku 1920 splachla z vétsi &asti povrchu komo-
rovych plavidel mosaikovou dlaZzbu, kterd byla na betonové zakladni
desce poloZena do vapenné malty. Voda pfepadajici pfes stupefi 30 cm
horntho chlavi vyrvala nékolik kaménkli a pak uZ rychle mosaikova
dlazba vzala za své. Zda se, Ze pfedchozi mokré a pak mrazivé pocasi
pfispélo k odtrZeni mosaiky od betonového spodku a usnadnilo nidivou
praci vody. Mosaikové kaménky byly z komor vybagrovany a opét zasa-
zeny do malty cementové. Doporuéuje se viude, kde jest moZné prou-
déni vody, dlazditi hrub&%imi kameny neZ je mosaik uZivany k dlaZdéni
prazskych chodnikii

b) Zdymadlo u Slovanského ostrova (Zofina).

Projekt zdymadla u Slovanského ostrova, podle néhoZ byla jeho
stavba zadédna 1o. fervna 1911 podnikatelstvi Fr. Schén a synové v Praze,
mél tfi komorovi plavidla a to vlakové u Zidovského, jedno pro osobni
parniky u Slovanského a druhé na severnim cipu Stfeleckého ostrova.
Takto upraveny projekt byl vysledkem zakrofeni Klubu za Starou Prahu
u ministerstva obchodu a vrchni stavebni sprava musela jej vypracovati,
afkoli poklidala sviij plivodni a upraveny projekt — bez staroméstského
jezu — za nfelnéjii. Klub za Starou Prahu obritil se opét na minister-
stvo obchodu s Zidosti, aby se cely staroméstsky jez skoro aZ k Odkol-
kovym mlyniim uchoval a aby se plavidlo pro esobni parniky postavilo
u staroméstskych mlynfi, ponévadZ by se jinak porusilo svétoznamé pano-
rama Malé Strany a Hradfan. Ministerstvo obchodu nafidilo 9. (inora
1913 opétné pfepracovani projektu. Navrh Klubu za Starou Prahu pod-
porovalo sdruZeni architekti ,Manes” a konservator JUDr. Jefabek.
Proti tomuto ndvrhu vyslovil se spolek architektli a infenyrt a prazska
paroplavebni spolenost.

Dlouhd jednéni a studia rliznych wvariant skonfena byla teprve
17. Gnora 1915 — tedy po dvou letech — rozhodnutim ministerstva ob-
chodu, Ze se ma vodopravné projednati varianta A. Stavebni program do
té doby musel se omeziti jen na provedeni objektli v blizkosti Sitkov-
ského jezu, pokud se jich nové varianty nedotykaly. Postup stavby byl
tim znacné zdrZovan.

Koneény projekt varianta A ma spodni kandl pod vlakovym plavid-
lem ohranifeny proti fece délici zdi 125 cm nad normalni stav jezu staro-
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méstského zvySenou a aZ pod tento jez sahajici. Stfelecky ostrov a staro-
méstsky jez od délici zdi aZ k staroméstskym mlyniim se nezméni.
U staroméstskych mlynii mélo se postaviti plavidlo pro osobni parniky,
které viak aZ dosud nebylo postaveno.

V dolnim kandlu mezi délici zdi a obvodni zdi u Odkolkova mlyna
méla se postaviti vrata, aby se zamezil proud vody v kanalu, kdyZ voda
pretéka pfes délici zed. Vrata rozpoctena byla na 6oo.000 K¢ a proto
musila jich nutnost byti ndlezité prokiazina. Hydraulickym vypoétem bylo
zjiSténo, Ze bez vrat jest tfeba opevniti dno kanilu betonovou vrstvou
ve ziliZené partii nad dvratim a v podjezi. Vydaj na opevnéni dna byl
nejvyse '/ ¢astky na zfizeni vrat a proto bylo na misto vrat dno kanalu
nad a pod jezem wvybetonovano. s

Varianta A byla zvolena po vytyceni viech objektli v fece latkou
barvy Zedé jako #ula. TéZka masivni stavba na severni Spic¢ce Stfeleckého
ostrova prodlouZena aZ pod staroméstsky jez rusila daleko vice pohled
na krasnou, Sirokou hladinu svétoznamého panoramatu Hradéan nez vy-
tycend délici zed blizko u levého bfehu. I pohled s levého bifehu na Stie-
lecky ostrov ziistal neporusen, kdezto vystavbou jezu mezi Zidovskym
a Stfeleckym ostrovem byly by svahy ostrova a pilife mostu Legii na
g4 cm do hloubky obnaZeny. Osobni parniky od Slovanského ostrova kfi-
#ily by voroplavbu. Proto vhodnéjii umisténi pro plavebni komoru jest
u miynii staroméstskych, a¢ i zde masivni objekt zasahuje tak ruSivé
do jedineéného pohledu na hrad, Ze stavba jeho byla na neurdito
odloZena.

Zachovinim staroméstského jezu vibec a odloZenim stavby komo-
rového plavidla u Staroméstskych mlyn(i zvlist znemoZnén je pfijezd
osobnich parnikil ze zdrZe Stvanické ke komorovému plavidlu u Slovan-
ského ostrova a tim znalné stifena doprava osobnimi parniky skrze
Prahu. Kanalisaéni komise poditala s moZnosti, Ze v budoucnosti by se
pfece mohl odstraniti staroméstsky jez a proto snifila dolni zapornik
komorového plavidla u Slovanského ostrova tak, aby po odstranéni to-
hoto jezu byla nad zapornikem pfi normalni vodé hloubka 1-60 m, ktera
postaci pro osobni parniky, které dnes po Vitavé jezdi.

Névrh — varianta A — schvéleny LIV. plendarni schiizi byl upraven
kanalisaéni komisi k vodopravnimu jednéni a 25. fijna 1915 zaslan k schva-
leni ministerstvu obchodu, které aZ po roce, 13. fijna 1916 zaslalo pro-
jekt mistodriitelstvi, aby provedlo politickou pochlizku a vyvlastiovaci
fizeni, které se konalo dne 13. a 14. prosince 1916. Vodoprivni rozhod-
nuti vydalo ministerstvo obchodu teprve 3. cervence 1917, naceZ zaha-
jena byla stavba délici zdi pod vlakovym plavidlem.

S obci praZskou dohodla se kanalisaéni komise, Ze se postavi pobfeZni
pilif mostu ze Smichova do Myslikovy ulice vedle uzavirky proti velké
vodé a pilif téhoZ mostu u Slovanského ostrova na Gdet obce praZské
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a Ze k témto stavbam prispéje obci 15.000 a 10.000 K a postavi-li se za-
rovefi prvni oblouk na strané smichovské jesté g.ooo K. Stavba most-
nich pilifi stdla asi 220.000— K a po valce podle rozhodnuti statni regu-
la¢éni komise opustila se osa Myslikovy ulice a jedna se o stavbu nového
mostu nad jezem v ose ulice Resslovy.

Klub za Starou Prahu a zemsky konservator Dr. L. Jefabek 20, pro-

Obe, 23, Hurl'mrlvc:l- i.|.:r.|:b;|. kalo shavens bednéni, 20 srjpna 191 %,

since 1913 podali kanalisacni kormusi Zadost, aby byvala strojovna a led-
nice Malostranské vodarny u vodni véZe na Smichové byly zachovany
a za skladi$té neb byty upraveny, ponévadZ tvofi vhodny pfechod k vézZi
a jsou vyhodnym meéfitkem jeji vyiky. Obé budovy byly vSak sbourany,
ponévadz se nehodi ani pro byty ani za skladisteé.

Zemsky konservator Dr. L. Jefabek a Technické Museum Zadalo, aby
se aspoi jedna barborka (Slapaci kolo k vytahovani lodi vorovou pro-
pusti) u jezu Sitkovského nebo Petrfilkova zachovalo jako vyznafna
technicka pamatka. Kanalisaini komise uvolila se, Ze znovu postavi Petr-
Zilkovskou barborku na vhodném misté, zavaZe-li se obec praZska s Klu-
bem za Staroun Prahu a Technickym Museem, Ze budou barborku udrZo-
vati. Ponévadz Z4dna korporace nechtéla hraditi udrZovaci naklady, byla
barborka presné zameéfena. Technické Museum dalo zhotoviti drevény
model zmendeny v poméru 1: 20, ktery vystavuje ve svych sbirkach.
(Obr. 23.)
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Nedostatek a zdraZeni materil(i a mezd a jinaké obtiZe valefnymi
udalostmi zplisobené pifimély podnikatelstvi Fr. Schéna a synové a stro-
jirnu Bratii Prasilové, Ze #adaly o vale¢ny pfidavek 15 a 30% k jed-
notkovym cenam. Plendrni schiize LIV, kanalisatni komise 17. ervence
1915 priznala jim 15°% zlepSeni jednotkovych cen za prace od 1. srpna
1g14 do 31. prosince 1914 provedené, Nasledujici plenarni schiize uzna-
vajic obtiZe vileénymi poméry zplisobené a zmenSeni vykonnosti dél.
nictva aZ o 809, pfiznala podnikatelstvi za dobu od 1. srpna 1914 do
konce 1914 pfiplatek 257, a od 1. ledna 1915 do 31. bfezna 1916 pfiplatek
31% k vydélkovym vjrl:azﬁm LVI. pleniarni schiize pfiznala podnikatel-
stvi ndhradu vélefnych Skod v obdobi od g1. bifezna 1916 do 31. kvétna
1917 zaokrouhlenou &astkou 7.000 K, coz odpovidalo asi 657, zvySeni
jednotkovych cen.

Pro druhou polovici roku 1917 a prvou roku 1918 musela povoliti
LVIIL, plendrni schiize dalsi zvySeni.cen s tim, Ze pro kaZdé dalsi pulleti
budou jednotkové ceny upravovany a Ze se voda bude Cerpati v reZii, po-
névadZ stavebni vykony byly tak nepravidelné, Ze Cerpani nemohlo sc
rozdéliti na jednotlivé druhy praci. Budtez uvedeny hlavni jednotkové

ceny, které se platily v roce 1915 1917 1918

za 1m jimky typa VI, . ....... .......... K 344— 520— 676—
3R L Pmley typ BRI oo S e K 81— 1oz— 135—
za 1 m? Stétové stény typu 2z c z plosek 16 cm

silnych a 2so mdlouhych ............ K 4450 75— 84—
ERCETNS UPIOIME. e et e K 330 820 645
za 1 m’ betonu vz&kladm:h ST R K zo080 48— 84—
za 1m® betonu 1:3:5 ............00.... K 26— sB— 112—
za 1 m® zdiva z lomového kamr:nt na cemen-

BN IRBEETE oo i on o s B K 2860 54— 9120
za 1 m* cyklopu =ze Zuly na cementovou _

maltu s vyspérovénim ................ K 2150 30— 45—
za 1m' kvadrového zdiva z #uly ..... .. . K 216— 40— 615—
za 1 den Cerpani ssaci troubou 300 mm pfi

o L 1 e e K 177— —  350—

Od ledna 1919 byly veskeré price provadény vétSsim dilem v reZii
a za jednotkové ceny, které se od pfipadu k pfipadu stanovily.

Zelezné konstrukce vlakového plavidla a uzavirky proti velké vodé,
které byly zadany strojirné Fanta & Jires v Praze, byly bez zavady ko-
laudovany 28. ¢ervna 1917.

Mechanismus hornich vrat, klapkové uzavirky viakového plavidla
a uzavirku napéjeciho kanalu dodala strojirna Jan Stétka na Vinohradech.
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Zelezné konstrukce pro komorové plavidlo u Slovanského ostrova
a pro obé vorové propusti byly zaddny strojirné Bratfi Prasilové a spol.
v Praze.

Mensi dodavky Zeleznych konstrukci svéfeny byly strojirnam J.
Kohout na Smichové a Ing. Tomas ZeniSek v Libni.

Obr. 24. PHvodni kandl do Certovky a viakowé plavidlo u Zidovského ostrova, 11. ledna 1913,

Elektrické zafizeni a osvétleni obou plavidel dodaly strojirny
Ceskomoravski-Kolben v Praze.

Postup stavby v roce 1913. Pfi odchodu ledu 26. ledna byla
velkd ledova zécpa nad Sitkovskym jezem, ale ani hradidlova uzavirka
ve vorové propusti, ani jimka u dolniho ohlavi vlakového plavidla, ba ani
z Casti rozebrana jimka jezu neutrpéla nejmensi skody. Druhy odchod ledu
5. inora pfi -}- 400 na Karlinském wodoftu odplavil hradidlovy zavér
VOroveé propusti.

V stavebni jamé wvlakového plavidla zadlo se derpat
17. bfezna a od 26. bfezna pokracovalo se ve vSech stavebnich pracich
a montovani vrat, takZe bylo vlakové plavidlo do konce roku 1913 do-
stavéno, aZ na nepatrné dodélavky. (Obr. 24. a 25.)

V dubnu zahdjeny ostatni price, zvlasté na uzavirce proti velké vodé
a brehového pilife nového mostu ze Smichova do Myslikovy ulice, na-
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Obe. 25. Viakowé plavidle u Zidovského ostrova. 14. kvétna 1913,

bfeini zdi pod Dienzenhofferovym pavilonem, Sikmo poloZené &asti no-
vého Sitkovského jezu a vétdi ¢ast napéjeciho kanalu do Certovky.
Viechny tyto stavby byly do konce roku 1913 aZ po kryci desky do-
stavény. (Obr. 26., 27. a 28.)

Obr. 26, Scavha umavirky proti povodnic 7. srpna 1913,



Karpelesiiv mlyn pfestavény na kancelife kanalisaini komise byl
16. dubna stavebné kolaudovén a k pouZivani budovy udéleno povoleni
eX commissione.

V polovici ¢ervence byla smontovana ve voroveé propusti
Sitkovské hydraulickd uzavirka systému Ing. Drahorida, poloZen
elektricky kabel k plavidlu u Sitkovskych mlyni, postavena svodidla a

Odbr, 27, Eﬂctﬂd}- sty ¢ h.-hrg.m:ﬂ'r':p' ilice na amichovskd strané, 2%, fijna 191 3.

hradidlové uzavieni odstranéno. Vorova propust byla vodopravné kolau-
dovéna 22. fervence 1913 a od té doby pouZivala se nejen k plavbé voru,
ale téZ k vytahu lodi.

Elektrické motory (2 HP) pro pohon mechanismi byly navrZeny a
zadiny s kotvou na kritko spojenou. ZkusSenosti ziskané na zdymadle
u Stvanice ptimély dodavatelku, Elektrotechnickou akciovou spoletnost
dfive Kolben a spol. v Praze, k tomu, Ze navrhovala pouZiti motor(
s kotvou krouZkovou, odiivodfinjic sviij ndvrh tim, Ze motory s kotvou
na kritko spojenou hodi se jen pro pohon s malym zabiracim momentem,
ale #e pti vétdim zabiracim momentu vyZaduji velké intensity proudové
pfi ndbéhu, &imZ povstavaji v siti narazy proudu. PraZské elektrické pod-
niky potvrdily, Ze motory s kotvou krouzkovou narazy proudu podstatné
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zmirnuji, takZe nepotfebovaly by zvlaStniho drahého zafizeni transfor-
macniho.

Pii zkouSce s motory obého druhu dne 22. fijna 1913 oba motory
vyhovély danym podminkdm momentu zabérového a intensity zabéroveé,
ale motor s kotvou na kritko nevyhovél podmince zapnuti 3 minut bez
rozbéhu, nebot jiZ po ¥4 minuté vynuti motoru tak se zahralo, Ze cin,

Obr. 28. Posrup stavby u smichovsks vife vodSrenské. 13, listopadu 1913,

kterym bylo vinuti v mosazném krouzkn spojeno, vytekl. U motoru
s kotvou krouZkovou, pfi némz jest odpor mimo vlastni motor vloZen
do zvlastni nadoby, naplnéné olejem, olej se sice zahifdl aZ k bodu varu,
ale motor sim o sobé& poikozen nebyl. Proto se objednaly jenom motory
s kotvou krouZkovou. Jako na Stvanici brzdici magnety nebyly na-
montovany.

Postup stavby v roce 1914. PonévadZ nedoSlo rozhodnuti
ministerstva obchodu o zméné projektu, o niZ usiloval Klub za Starou
Prahu, omezily se stavebni prace na dokonéeni napajeciho kanalu do Cer-
tovky a na stavbu komorového plavidla v Sitkovském jezu. (Obr. 29.a%31.)

Po odchodu ledu a jarni povodné zadla se 24. bifezna 1914 beraniti
jimka pro menfi komorové plavidlo w Sitkovském jezu, jejiZ
prvy dil byl dokonéen zafatkem kvétna, druhy dil v polovici kvétna. Thned



zaflo se Cerpati a bourala se stard vedlejSi vorovad propust a &ast Sitkov-
ského jezu. JiZ 25. kvétna betonovaly se zdklady horniho ohlavi, ktere
byly zhuStény pilotami 3 aZ 4 m dlouhymi. Zednické price byly zdrZo-
vany nedostatkem kamene, ponévadZ mobilisaci byla pravidelna dodavka
pferufena. Pfes to bylo komorové plavidlo do konce roku dostavéno az
na kryci desky. V listopadu poinaji se montovati klapkova stavidla a
v prosinci vrata.

Obr. 29, Jimka pro péivodni kangl do Certovky, 29, kvétna 1914,

Zirovefi s komorovym plavidlem dostavél se pravy po-
bfeZni pilif mostu na Gfet obce praZské.

Pro dolni ¢dst napdjeciho kanalu do Certovky postavila se
v kvétnu jimka. Kanal byl v srpnu dostavén.

ObtiZnéji utvafila se stavba (sti napajeciho kanalu do Certovky. Po
dokonéeni posledniho dilu kanalu bylo nutno nejdfive zajistiti zaklady
domu pfi Gsti kanalu, postaviti a stale udrZovati prozatimni pfechod pfes
stavebni jAmu z Riéni ulice na Kampu, zbofiti dosavadni lavku a pak
teprve zaberaniti jimku.

PonévadZ bylo nutno zachovati i pfi stavbé pfitek vody na mlyny
na Certovce, zaberanéna byla jako jimka jednoduchi sténa z Zeleznych
Spuntovnic tak zvanych ,,Rote Erde”. Tato Zelezna sténa jako jimka vy-
borné se osvédéila. (Obr. 32.)



Ohsr, 31, KEomorovd plavidle o Slovanského ostrown, 17, z68H 1914,



Provisorni sbérac meéstské kanalisace, ktery vede z Malostranského
nibfeZi na Kampu pfed tistim Certovky pode dnem felisté a na Kampé
je zatstén do hotového sbérafe systematické kanalisace, musel se sniZiti,
ponévadZ by kfiZoval napajeci kanal. Proto postavil se zde definitivni
sbéra¢ na tifet obce praZské. Usti napajeciho kanilu bylo pak do konce
prosince dostavéno.

H‘:Hi‘-l’.'.q.*.;-_-
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Obr. 32, Stavba méstské stoky pes ptivodni kandl do Ceetovky, 28, prosince 1914,

Kromé téchto praci byla postavena nova zed pobfeZni na jiZnim cipu
Slovanského ostrova; stard zed opravena a jeji zaklady zajistény, dile
dokondeny nékteré priace na jezu Sitkovském a stary jez odbourén,

Postup praci v roce 1915 Byvaly mlyn Pardubilv zadal se
bourati 22. ledna. Bourani bylo zadano staviteli L. Myslikovi, ktery prac
tu postoupil stavebnimu inZenyru J. Kindlovi.

Po klidném odchodu ledu od 1. bfezna boural se jez v PetrZilkovské
vEétvi.

Stavba usti napdjectho kandlu do Certovky byla dokonfena,
23. bfezna otevien byl kanal tento a zaroven uzavien byl pfitok vody
z feky do Certovky, aby se mohla dostaviti kfidlova zed nsti a zdi se
schody na navodni strané.

Prvni Stéty pro jimku vorové propusti ve staromést-
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ském jezu beranily se od 10. dubna a zaroven bagroval se zahoz
pod jezem, aby bylo lze zaraziti dolni jimku. PonévadZ plavebni zajem
#adal, aby nova vorova propust byla co nejbliZe u staré propusti, byla
jako jimka u této propusti zaberanéna jednoducha Zelezna sténa ze spun-
tovnic ,Rote Erde", kterd se jiZ pfi stavbé v Certovce dobfe osvéddila.
Dodéavka $puntovnic opozdila se vileénymi poméry a proto teprve 4. zaii
zally se kopati zéklady. Povodeii dne 7. zafi zatopila jamu a pierusila
na tyden prici, kterd potom pokrafovala pro neschopnost délnikii velmi
pomalu. V fijnu zaplavila povoden opét stavebni jamu, dosahla 8. fijna
vyse 283 m na Staroméstském vodoctu a trvala cely fijen, znilivsi vétsi
East lavky spojujici stavebni jamu s Kampou. Aby se nahradil ztraceny
&as, pracovalo se potom pii elektrickém osvétleni aZ do 7. hodiny vecerni
a vyZadana vypomoc u vojenského velitelstvi, které pridélilo 50 muzi
pracovniho oddéleni, ktefi obtiZny vykop do 25. listopadu provedli. Zed-
nické prace providély se s velkym urychlenim a z &asti i za mrazi v bou-
déach, v nich# se topilo. Vorova propust ve staroméstském jezu dokondila
se v polovici ledna a byla 22. dubna 1916 kolandovana.

Komorovym plavidlem v Sitkovském jezu byla proplavena prvni
lod se stavebnim materialem 30. dubna 1915.

Postup praci v roce 1916. PonévadZ pochozi politicka ko-
mise o konefném projektu konala se aZ v prosinci, omezila se stavebni
&Ginnost jenom na odstranéni jimky u vorové propusti a na prohrabku pla-
vebni drahy pfed komorovym plavidlem u Zidovského ostrova, pred
staroméstskou vorovou propusti a zbytki staroddvného jezu mezi Kam-
pou a Stfeleckym ostrovem. Kromé toho provedeny nepatrné dodélavky
zdi, oprava hydraulického segmentu pfed wvorovu propusti a kobyly
v staroméstském jezu.

Vliv plnéni a prazdnéni vlakového plavidla u Zidovského ostrova na
hladinu v Certovce a pfed staroméstskymi mlyny je nepatrny. Prazdnéni
trvalo 3% minuty a zptisobilo stoupnuti Vltavy u Riéni ulice o 2 cm
a u staroméstskych mlyn(i o 1 cm; plnéni rovnéz 314 minuty trvajici zpi-
sobilo vInéni hladiny v Certovce max. — 1% cm aZ 4 12 cm.

Postup stavby v roce 1917. Po odchodu jarnich vod zacla
se 14. kvétna beraniti jimka pro horni éast délici zdi od Zidovského ostrova
aZ 50 m za pilif mostu Legii (dfive FrantiSka). Cast jimky byla ze Zelez-
nych Spuntovnic ,,Rote Erde". Ve vyferpané jamé pocal se vykop 9. srpna
a beranéni $tétové stény 31. srpna. Betonovaly se nejprve zaklady délici
zdi pod mostem od z5. zafi 1917. Zed z lomového kamene zacla se sta-
véti 3. listopadu, ale pro nedostatek délnikii velmi pomalu pokracovala.
Pro zed nad mostem byly zatlufeny 5tétové stény a do konce roku vy-
betonovan zaklad.

Jarni povoden poskodila stary jez Sitkovsky blizko komorového pla-
vidla, takZe mnoho neschazelo k tplnému protrZeni v délce asi 30 metri.
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Kanalisafni komise opravila pofkozenou £ast do 7. listopadu zplisobem
podobnym, jako postavila nové ¢asti jezu. MistodrZitelstvi kolaudovalo
opraveny jez 27. listopadu 1g917.

Se svodidel vorové propusti byly povodni strhiany skoro vSechny
prutiny. Oprava provedena v lét€&. Kromé toho utrhl se pfi odchodu ledu
kryci plech hydraulické uzavirky ve vorové propusti staroméstské a bvl
obnoven.
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Obse. 33, Fdymadlo u Slovanského ostrova, 17. kvétna 1918,
Ziklady délici zdi pod vlakovym plavidiem.

U staroméstskych mlyni byl g. kvétna osazen limnigraf.

Postup stavby v roce 1918. Alkoliv led odesel jiZ 18. ledna
klidné a nezpusobil skod, a pocasi i stav feky byl velmi pfiznivy, prece
se nestavélo, ponévadZ nebylo ani délnikt ani stavebnich hmot. Trprve
od 4. do 8. dubna vycerpala se stavebni jama a od 13. dubna betonovala
se zed mezi ostrovem a pilifem mostu do vySe 120 m pod normélni hla-
dinou kanélu ponévadZ nebylo ani zednikil ani lomového kamene. Dé&lici
zed byla dozdéna do konce fijna. (Obr. 33.)

Druhy dil (&elo) jimky pro délici zed beranil se od 1. fervence v jimce
prvé mezi dolnim koncem délici zdi a pobfeZni zdi. KdyZ pak 14. srpna
ukonéilo se jeho zajilovani, odstranilo se ¢elo jimky prvého dilu a pak
od 2g9. srpna beranila se ostatni ¢ast jimky, kterd sahala aZz k Odkolko-
vym milyniim. C&st jimky tvofila jednoduché sténa ze Zeleznych Spuntov-
nic ,,Rote Erde".
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Prvni pramen proplaveny bez zévady 3. prosince 1918 novou vorovou
propusti ve staroméstském jezu byl kritky, jednoduchy. Tii dny potom
propluly rovnéz bez zivady 3 prameny, z nichZ 2z byly dvojité. Pii ote-
vieném segmentu bylo v ohlavi nad zavérem 70 cm a ve spadifu viude
50 cm vody.

Postup stavby v roce 1919. Zacitkem tinora zaclo bourani
byvalé malostranské vodarny a skoneno ro. bfezna.

Hlavni price soustfedila se v II. jimce pro délici zed, v niZ se ferpalo
od 23. dubna. Pfi vykopu pfislo se na zbytky tfi jezii skoro rovnobé&inych
s nynéjim staroméstskym jezem. Byly to fady kratkych, ale husté vedle
sebe zaberanénych pilot, v nichZ nalezly se po riiznu i mensi zbytky lomo-
vého zdiva. Ziklady délici zdi betonovaly se 1: 4: 8 od 20. Cervna; lomové
zdivo nasledovalo od 30. dervna a bylo dokonfeno 30, zafi

Obec praZska navrhla, aby se u Ri¢ni ulice na Kampé postavilo vy-
kladité s naplavkou a kdy# 28. kvétna 1919 ministerstvo vefejnych praci
schvililo, aby kanalisaéni komise stavbu provedla na Gcet obce praZské,
zaflo se ihned stavéti. Zaclo se zditi 25. Cervence a do konce roku byla
zed vykladisté, naplavky a rampy mezi podbfezim Legii a Odkolkovymi
miyny dokonéena. Od 22. zafi beranilo se Celo tfeti jimky pro délici zed.

Vorovd propust staroméstskd kolaudovala se vodopravné 1g. Cer-
vence. Sedm prameni proplulo bezvadné jak vorovou propusti, tak
étvrtym obloukem Karlova mostu. Hned poté rozbourala se stara pro-
pust a nahradila se novou fasti jezu.

Kromé téchto praci byly smontovany pohybovaci mechanismy vla-
kového plavidla, dostavén severni cip Zidovského ostrova, vyjimaje kame-
nickou préci, poloZeny kryci desky na velké Casti provedenych zdi a do-
stavény obvodové zdi PetrZilkova ostrova.

Postup praci v roce 1920. Na pofatku roku stavéla se tieti
jimka. Ale prace byly brzo pferuSeny povodni, kterd 15. ledna dosahla
vyie + 2Bg cm na staroméstském vodoftu. Skody ji zplisobené nebyly
znaéné. V jimce u staré vorové propusti bylo pfevrZeno parni beranidlo
a hradidla odplavala, byla viak u Stvanice zachycena a vrécena.

Hlavni fsili v roce 1920 soustredilo se na stavby v tfeti jimce délici
zdi. Zaroveii s dostavbou jimky zadal se bourati Odkolkiiv mlyn. Tuto
prici zadala obec praZska podnikatelstvi Fr. Schén & synové. Vybourati
zéklady ndleZelo kanalisacni komisi. Zaklady, z vétSi ¢asti betonové byly
navrtany a dynamitem roztfileny, Ziskané kvadry byly opracovany a po-
u#ity pro zapornik ochrannych vrat a do nového jezu. Zvlasté postavila
se z nich délici zed pod jezem vydand naraziim vody z Sikmého jezu.
Dubové piloty, na nich# byla poloZena lednice a ndvodni zdi mlyna, byly
zaberanény do Stétovych stén nad i pod ohlavim ochrannych vrat, dile
do pfipojky jezu a do podjezi, aby dno kandlu a svodidlova zed pod jezem
byly po vynechéni vrat néleZité zajiitény.
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Cast tfeti jimky pro délici zed v dolnim &ele byla ze Zeleznych Spun-
tovnic ,,Rote Erde”. Velka voda wnikla do stavebni jamy a pfetlak vody
ve vydi spadu jezu vyvratil 46 Zeleznych Spuntovnic dosud nepodepfe-
nych. Spuntovnice musely se vytdhnout, upraviti a znovu zaraziti. Byly
pak proti tlaku z vnitfku jimky zabezpeceny zahozem na venkovské a na
vnitini strané pak vzpérami. Jimka byla 8. fervna dokonéena a zaclo se
ihned Cerpati.

Obe. 34. Vijezd 2 dolntho kanslu u Odkollkova mifnu, 14. prosince 1920.

Stary jez v jimce proboural se 18. fervna a pak postupné se odstra-
fioval nejdfive v mistech zékladi zdi. Jako vSechny praZské jezy mél ne-
kolik fad pilot tésné vedle sebe zaraZenych pfed korunou jezu 1 v pod-
jezi. Dubové ramy, do nichZ se zaklinovaly kvadry ze sliveneckého mra-
moru nebo v poslednich dobéch ze Zuly, byly nasazeny na pilotach, které,
kdy# jim uhnily &epy, byly nahrazovény novymi a novymi pilotami nebo
i kolejnicemi. V nékterjch mistech byly zdplavy, to jest stény z vodo-
rovnych kula&. Tento typ jezll byl za ddvnych Easli vybornou konstrukei,
ponévadZ mohl se postaviti bez jimky a dal se snadno opravovati. Ovsem
vyZadoval velmi &astych oprav a kaZdorofniho peclivého udrZovani.
Velmi &asto byly jezy tyto povodni prorvany. Dokud byly pracovni sily
a materidl levné, fasté opravy a udrZovini nepadalo na vahu.

Dlouhotrvajici velkd voda v fervnu vyplachla tésnéni nového jezu
u staroméstské vorové propusti a &ast Sitkovského starého jezu loni ne-
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Obr. 36. PHstay pted viakowym plavidlem u Zidovského ostrova. 28, dubna 1926.

opravenou. Obé poikozené &asti byly opraveny v srpnu a zafi, kdy byla
té# skondena stavba nového jezu v mistech staré vorové propusti staro-
méstske.

V zafi beranily se $tétovnice podél délici zdi a vyzdivaly se obvodni
zdi Odkolkova mlyna. V fijnu betonovaly se ziklady a postupné na za-
tvrdlém betonu zdila se délici zed, takZe koncem roku byla skoro cela
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délici zed aZ do trovné desek hotova kromé pravého pilife ochranné uza-
virky, ktera se dokonfila na pocatku roku 1921 za mrazii ve vytapéné
boudé. (Obr. 34.)

Vykop ze dna kandlu a ze starého jezu vyvaZel se po Sikmém vy-
tahu do lodi a byl pfepravovin k Stfeleckému ostrovu, kde jej z lodi vy-
kladal drapak do rozdifeného severniho cipu ostrova.

Obr. 37. Viakowé plavidlo u Zidovskeho ostrova, 28, dubna 1926,

Kromé téchto praci byly opraveny poruSené kabely na komorovém
plavidle u Slovanského ostrova, osazovany ozdobné kvidry a provedena
sadova aprava okoli vlakového plavidla.

Postup praci v roce 1921. Jeité v lednu dostavély se zdi
v tieti jimce, takZe se 5. inora mohlo €erpdni zastaviti. Vlakovym plavid-
lem proplavila se jiZ 12. (nora prvni lod s nakladem. Prvni 2 parniky
proplavily se aZ 5. dubna, nafeZ vlakové plavidlo pravidelné se pouZivalo.
Ufedni zkufebni proplaveni parnikem stitni pofi¢ni spravy bylo 2. kvétna
1921. Vefejna lodni doprava mezi Vitavou nad a pod Prahou byla slav-
nostné zahajena pfi projiZdce po statnich parnicich ,,Stefaniku” a ,,Sokolu*
od klubovny Ceského Yacht Klubu v Podoli do Stromovky za Gfasti pana
ministra vefejnych praci Antonina Srby a mnoha pozvanych hosti. Pfi
té pfileZitosti byl proveden kfest obou parnik{i. Prvni labsky ¢lun nos-
nosti 750 tun proplul 12. listopadu vlakovym plavidlem.

V polovici finora zaéla se stavét jimka mezi PetrZilkovym ostrovem
a vysokym nabfeZim a pak i jimka nad vé# pro dozdéni obvodovych zdi
Petrzilkova ostrova, které byly jiZ 5. dubna tak daleko vyvedeny, Ze se
cerpani mohlo zastaviti a jimky odstraniti.
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Vedle téchto praci postavily se parapetni zdi u Dienzenhofferova pa-
vilonu dva miuistky z betonu vyztuZeného Zelezem, elektrické zarfizeni
vlakového i komorového plavidla, osazeni ozdobnych kvadri a obnoveni
svodidel u vorovych propusti.

V roce 1922 dokongéila se architektonicka vyzdoba zdymadla, zvlasté
rotundovou pergolou a jardinierami na Zidovském ostrové, ¢im# sta-
vebni prace zdymadla u Slovanského ostrova byly skonéeny. Od té doby
kanalisaéni komise provadi jen price udrZovaci a obstarava provoz zdy-
madla.

Kolaudaci zdymadla u Slovanského ostrova provedli dne 7. a 8. dubna
1924 kolaudatofi profesor Ing. Dr. techn. Antonin Klir a sekéni $éf m. sl
Ing. Josel Goldbach.



I[II. VYUZITI VODNICH SIL NA VLTAVE.

a Labe, pfece jiZ v prvnich letech svého zaloZeni obird se otdzkou
vyuZiti vodnich sil pfi svych stavbach, oviem v rozsahu velmi
skrovném.

Projekt splavnéni Vitavy uvnitf Prahy z roku 1901 ma jiz 2z primérni
elektrarny s pohonem turbinovym na jiZnim cipu Zidovského ostrova a
na zapadnim cipu Stvanice, které mély dodavati elektricky proud k po-
honu mechanismi a vratidel a k osvétleni obou zdymadel.

Zadost cukrovaru v LuzZci a statkare V. A, Schustra z Vojkovic o po-
voleni odbéru vody k pohonu elektrické vleCky a hospodarskym téelim
prednesena pri vodopravnim fizeni o lateralnim kanalu vranansko-
hofinském pfimélo komisi kanalisaéni k tomu, Ze roku 1go2 vyzvala stro-
jirny Ruston a spol. a Fr. KfiZik v Karling, aby vypracovaly projekt na
vyuZitkovini vodni sily u hofinského zdymadla. Fr. KriZik pfedloZil
28. ledna 1905 nidvrh*), dle néhoZ 4 dvojité turbiny Francisovy napajené
z pruplavu pfed plavidly davaly by po 350 eff. ks., pfi odbéru po 46 m* /=
vody a pfi uZiteCném spadu 740 m.

V roce 1905 uvedena byla v chod vodni elektrarna v Hofiné na pla-
vidlovych komorich pro vyrobu elektrického proudu pro pohon mecha-
nismii uzavirek a osvétleni.

B Kdy# pak v roce 1008 méla se zah4jiti stavba horniho cipu Stvanice,
pfedloZila mistni stavebni sprdva projekt na wvyuZiti onoho mnoZstvi,
které se v prvé fadé mélo vpoustéti na Saskovy mlyny a k proplachovini
karlinského pristavu v elektrarné u TéSnova a 494 m*/s v elektrarné na
Stvanici. Ackoliv ve vodopriavnim fizeni zdymadla u Stvanice nebylo

f Ckoliv hlavnim tkolem kanalisacni komise bylo splavnéni Vitavy

iyl »F"‘rn_j:h:l: na vyvudit] vodni energie u komorovihe PIH'I-'I"d]II Hodinskébos I'I-lr.lﬂ-l.l Ing. Viadimer List,
"r'-tl:l‘.lnh:l:y.1 Obeor, rofnik XIIL-1905. & 7. af 9,
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ani zminky o vyu#iti vodni sily k vyrobé elektrické energie a pfes to, Ze
do té doby rozhodujici (ifady branily na kanalisovanych fekich jakému-
koli vyuziti energie vody, vyhrazujice ji jenom pro plavbu, kanalisa¢ni ko-
mise postavila bez povoleni zdklady pro elektridrny na Stvanici i TéSnové.
Teprve 14. listopadu 1914 udéleno bylo vodopravni povoleni k vyuZiti
vodni sily a to 4938 m*/s v elektrarné na Stvanici a 20 m®/s na Té3nové.

Obé elektrarny byly pronajaty na 50 let za 25.000 K roéniho ndjmu
obci prazské s tim, Ze postavi strojni a elektrické zafizeni a budovy nad
urovni podlahy strojoven a Ze zaplati kanalisaéni komisi stavebni vylohy
za zaklady elektriren v &astce 334.000 KL

Provozovani obou elektraren ve valeéné dobé potvrdilo v plném roz-
sahu jejich vyhody a prokézalo, Ze nejsou na lkor plavby a Ze bez nich
byla by byvala Praha ¢asto bez osvétleni a elektrického pohonu. Jeité za
valky Ing. KriZik, prof. Ing. Dr. techn. Tolman, prof. Ing. Dr. techn. Klir,
Ing. Kobza, Ing. Drahoréd a jini vypracovali projekty vyuZiti vodni sily

Ln.a zdymadlech Vitavy a Labe.

O studiich vyuziti vodnich sil pifi zdymadlech u Prackovic a Stfe-
kova konanych v letech 1913 az 1917 bylo jiZ referovano ve zpravé
o zdymadle Masarykové.

Piiznivé vysledky studii o vyuZiti vodnich sil a jesté vice poviled-
nym stavem vyvolany hlad po elektrické energii pfimély ministerstvo ve-
fejnych praci, Ze uloZilo kanalisaéni komisi, aby pfipravilo vodoprévni
fizeni a plany s pfilohami pro zadani staveb, a to vodni elektrarny u Slo-
vanského ostrova vynosem ze dne 4. listopadu 1919, na zdymadle u Troje
vynosem ze dne 28, ledna 1g20, u Stvanice vynosem ze dne 7. (nora 1921,
u Mifejovic vinosem ze dne 12. Gnora 1920 a u Dédibab a Hofina ze dne
18, éervence 1922,

Z téchto projekti byly vSechny v kratkém ¢ase predloZeny minister-
stvu vefejnych praci k schvileni a o projektech wvodnich elektriren
u Troje a Mifejovic provedeno vypsani staveb vefejnou soutéZi. Ale po-
stavila se jenom vodni elektrarna u Mifejovic .

O projektech vodnich elektridren u Troje, na Stvanici, u Dé&dibab a
Hofina podal podrobnou zpravu projektant Ing. Vitézslav Pavlousek
v pojednani ,Elektrarny na Vitavé pod Prahou" v Technickém Obzoru
roc. XXXIV., 1926, ¢is. 12, takZe postadi, budou-li zde uvedena jenom
hlavni data a struény popis téchto projektil.

O projektech vodni elektrarny u Masarykova zdymadla bylo refe-
rovano v kapitole II. e.

a) Vodni elektrdrna u Slovanského ostrova.

Pfed stavbou Riegrova nabfeZi byly na Sitkovském jezu tyto mlyny
a vodarny: :
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| W fika

; Sitka | horni hla- | Vkon
g Vodni dile tlabu | diny nad | SPEd [Odbérvodyl - hrpg
& m | prahem | ™ s ks
L (441
A) Na pravém biehu:
1. Sitkovské mlyny
(normalni znameni 187'0gg)
253| Trnkiv mlyn (nyni obecni) |188| 117 |o872| 3'57 | 41'49
252| Méstska vodarna . . 400 " 760 | 8831
251 | Vavriiv mlyn 343 » " 6's2 | 75'76
250| Mlyn Kopeckého. 3'50 2 = 665 | 7729
249| Obecni miyn. 420 " 798 | 92'73
248 n oo 388 " 737 | 85064
celkem 39'6g |461'19
2. Serlinské mlyny
(normalni znameni 186-227)
128g| Kirchhoftv mlyn. 756 | 117 |0r3BB| 11°34 | 5863
1290| Hovorkiav mlyn 484 3 # 7726 | 37'53
1291 | Zakiv mlyn 485 . » |_7'27 | 37°61
celkem 2587 |133'77
B) Na levém biehu:
1. Jezuitské mlyny
(normalni znameni 187'0g9)
87| Pardubliv mlyn. 360| 117 |o'383| 541 | 27°41
2. PetrZilkovské mlyny
(normalni znameni 186°716)
go| Karpelesiiv mlyn . 3'95| 117 |00BB6| 755 | Bg20
8g| Méstska vodarna (malo-
stranska) : 2°20 e 2 4'20 | 49'62
celkem 11°75 | 138'B2
C) Na Certovce:
1. Na Hutich
(normalni znameni 185'839)
449| A. Leipen . 2'00| o0'go3 [0°316| 208 876
2. Velkopievorsky milyn
{normalni znameni 185'523)
48g| K. Vesely 2'153 0775 |06oo| 226 | 1800
TIL

I.j:hj:- vyjmuty z dledntho raméfeni profesorem deské vysoké tkoly technické Vosykou.
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Vsechny tyto zdvody potfebovaly v plném chodu asi 85 m¥/s. Poné-
vadz viak Serlinské mlyny pohanély se vodou uZitou Sitkovskymi mlyny a
Petr#ilkovské vodou z mlyna Pardubova a asteéné vodou pies horni jez
prepadajici, postadilo pro plny chod vSech zdvodi jenom asi 51 m¥/s vody,

V roce 1904 byla zrufena elektrarna malostranska Cis. pop. 8g v Petr-
#ilkovskych mlynech. Pii stavbé Riegrova ndbie#i zrusily se vSechny tfi
Serlinské mlyny a oba méstské mlyny &is. pop. 248 a 249 ve skupiné Sit-
kovskych mlyna.

Kanalisaéni komise vykoupila v roce 1911 viechny zbyvajici vodni
zavody a pfi stavbé zdymadla zrusila vSechny mlyny aZ na dva &is. pop.
250 a 251 davii je do ndjmu. Ale vodni sily mlynu &is. pop. 250 najemce
nepouZiva. Jest tudiZ v chodu na misté 12 diivéjsich zdvoda o sile 761 ks,
jenom jediny o 109 ks a je vyuZito na misté dfivéjsich 85 jenom 6.5 m"/s
vody, Kromé toho odvadi se napajecim kandlem do Certovky k pohonu
mlynii 4 5 m*/s vody a vorovou propusti 2o m®/'s vody.

V nové elektrarné bylo by lze vyugziti asi 130 m?/s vody. Vhodné
misto pro vyuZiti vodni sily jest jenom ve skupiné Sitkovskych mlynd,
kde viak Gzky pfivodni a odpadni kandl dovoluje vyuZiti jenom 56 m*/s
vody. Pro toto mnoZstvi pfi normélnim spadu 126 navrhly se dvé Kap-
lanovy turbiny vykonnosti po 365 ks, které by mohly vyrobiti 3,500.000
kW hodin rofné. Vyrobni cena 1 kW hodiny byla by 165 haléfe.

Nova elektrirna byla by postavena mezi obéma krajnimi budovami
nynéjéi skupiny mlyni Sitkovskych a pfizpilisobila by se architektonicky
starobylému okoli a zachované vodarenské vézi.

Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy neprojevily dosti zajmu
o toto vodni dilo a proto stavba jeho byla prozatim odloZena.

b) Vodni elektrdrna u Stvanice a Téinova.

Obé elektrarny, které obec prazskd méi od stdtu pronajaty, mohou
spotfebovati nejvyie 494 a 16, tedy celkem 644 m*/s vody. Ponévadz
pfi studiu vodni elektrarny v Troji bylo zjisténo podle pomérii cen v roce
1920, Ze na Vitavé pod Prahou lze bez {ijmy plavby vyuZiti nejhospodar-
néji 1540 m*/s, mohou se vodni elektrarny na zdymadle u Stvanice zvét-
iti pro dalsi odbér asi go m*'s vody.

ProtoZe piivodni a odpadni kandly jsou velmi sloZité neb dlouhé a
konstrukce Francisovych turbin trojlitych po pfipadé s ozubenym pfe-
vodem na generatory zastarald a protoZe davaji sotva 63 a 739, moZného
vykonu, jest rekonstrukce obou elektrdren nejvys Zadouci.

Pies turbiny vodni elektrarny na TéSnové pfitéka voda potfebna
k proplachovéani pfistavu Karlinského, do ného# (sti méstské stoky ze
Zizkova a velké ¢asti Vinohrad. AZ se tyto stoky svedou shybkou pod
Vltavou do méstské istici stanice, teprve potom bude lze zrusiti vodni
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elektrdrnu u Téinova. Tato doba neni daleka, ale nelze ji dosud pfesné
stanoviti, a proto se nemiiZe poitati prozatim ani se zrufenim, ani s re-
konstrukci elektrarny u TésSnova.

Posléz tfeba uvaziti, Ze pra#ska obec jako najemce dosavadnich vod-
nich sil na zdymadle u Stvanice bude z riznych divedd braniti rekon-
strukci vodni elektrarny na Stvanici.

Aby se vyhovélo viem témto pfedpokladiim, vypracovaly se v komisi
kanalisa&ni tfi varianty, které odpovidaji trojimu obdobi vystavby nové
elektrarny na Stvanici. (Obr. 38.)

Ohbe, 18, Situace roztitend vodni elektrirny na Sevanici.

Varianta I. mohla by se ihned postaviti, nevyZadujic Zadnych
zmén ani na elektrdrné na Stvanici, ani na Té&3nové. Nova vodni elek-
trarna postavena rovnobéZné s proudnici a tésné pfiléhajic k staré elek-
trarné na Stvanici méla by sice zdklady pro 4 turbiny, ale vystavény
pouze 3 jednotky pro odbér g2 m®/s, a normélni spid 405 m s roénim
vykonem 10,248.000 kW hodin.

Varianta IL predpoklidd zruSeni nynéjsi vodni elektrarny na
&tvanici a vystavbu 4 jednotek v nové elektrdrné na Stvanici pro odbér
141 m®*/s a vykon 19,788.000 kW hod.

Varianta III. pfedstavuje konefnou vystavbu po zruSeni nynéj-
Zich vodnich elektriren na Stvanici a TéSnové. V nové elektrarné na
§tvanici jsou 4 jednotky a v rekonstruované staré elektrarné na Stvanici
jenom 2 jednotky misto diivéjSich tfi. Vykon jest 23,558.000 kWh neboli
vice ne# tfikrdate vétdi vykonu nynéjsich elektraren.

Stavebni naklad (v I. stavebni periodé 10,000.000 K&) viech variant
jest velmi maly, nebot neni tfeba ani velkého vykupu pozemki, ani stavby
jezu, ani nihonu, ani dlouhého odpadu. Proto i rentabilita vSech tfi
variant jest velice pfizniva, a vjrobni cena 1 k€W hod. 113, 7'5 a 6'7 haléfii.

Elektrarna u Stvanice le#i uprostfed Prahy na misté tak vyznac-
ném, Ze FeSeni inZenyrské nemohlo byti provedeno bez pomocné ruky
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architektovy, ktery poloZil za podminku, Ze budova elektrarny ma byti
pfiméfené nizka a stromovi co nejvice Zetfeno. Tomu bylo vyhovéno za-
pusténim podlahy strojovny pod tiroven staré elektrarny a situaci, ktera
vyzaduje vykéaceni jediné cenné skupiny a dvou vétSich stromu, kromé
sedmi stromii teprve v roce 1914 zasazenych. (Obr. 39., 40. a 41.)

Obr, 39, Plénd Fez rozdifenou vodnl elektriroos na Stvanici.

MNizkd nova elektrirna a jelté niZ3i zafazovna vypliuji dneSni ne-
ladnou mezeru mezi nynéjsi elektrarnou a mohutnou zeleni Stvanice do-
volujice jesté pohled na vysoky bfeh holeSovicky. Odbourinim neticelné
véie ziska se rovnovaha mas zdiva a zelené a vhodna tprava architekto-
nicka doda budové klidu a vyrazu sily, kterda z ni vychazi. Architekto-
nickou stranku fesil architekt Fr. Vahala.

Stavidla, ¢eslice a Cistici stroj jsou ukryty pod betonovym stropem,
takZe se zachovalo dosavadni pfimé spojeni elektrarny s ostrovem a tim
se usnadnila tloha architektova.

Stavbu nové elektrdrny na Stvanici nebude asi moZno na dlouho od-
kladati, nebot leZi uprostifed nejlepsiho obytisté a jest neobyéejné levna.

c¢) Vodni elektrdrna v Troji.

Otazka vyuzitelného mnozstvi vody toku je hlavni otazkou zékladni
kazdé elektrarny a pfi vodni elektrarné v Troji, ktera byla nejdiive kana-
lisatni komisi k prostudovani pridélena, byla tato otazka tim dalezitéjsi,
ponévadZ vyfeSeni jeji mélo platiti pro vSechny vodni elektrarny na
Vitavé pod Prahou, ktera od hsti Berounky aZ do svého vtoku do Labe
nepfijima Zadného vétsiho pfritoku, ktery by jeji vodnost podstatné ménil.

Proto se vypracovaly varianty vodni elektrarny v Troji pro rlizny
odbér vody (78, 104, 130, 156 a 182 m®/s) a vypocetly se jejich vykon-
nosti, stavebni a provozovaci niklady, ceny instalované kofiské sily a vy-
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Ohbx, 40, Pohled na vodni elektrirnu na Stvanici. dosavadni stav.

¥ = --i--!.?'..l:..-i_-.
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Obr: 41. Pohled na vodni elektrfrny na Sevanici po rostifeni.

robni ceny 1,000.000 kW hodin podle cen a pomérii v roku 1920. Tyto
hodnoty vyneseny v kfivkach daly minimum vyrobni ceny 1 kW hod. pii
odbéru 134 m?/s a minimum instalované koriské sily pfi odbéru 154 m*/s.
Posledni mez odbéru 154 m?/s, ktery trva po 126 dnii v roce, byla vzata
za smérodatnou nejen pro elektrirnu v Troji, nybrz i pro viechny vodni
elektrarny na Vitavé z Prahy do Mélnika. (Obr. 42.)

Od roku 1920 zménily se podstatné jak ceny a mzdy, tak podminky
odbérové elektrického proudu vzhledem k cené uhli a vypocet dal by
snad i jiny vysledek. PonévadZ viak hofeni vypofet pracuje se vzajem-
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nymi poméry hodnot, a nikoli jen absolutnimi hodnotami, lze ofekavati,
Ze vysledek podle nynéjsich cen, mezd a podminek nebyl by piili§ odchylny.

Podle projektu méla se zachovati spodni stavba jezu a hradlovy jez
mél se nahraditi segmentovymi télesy, jimiZ by se vypoustéla voda pod
bfitem u dna jezu. Tato disposice byla by méla tu velkou vyhodu, Ze
k rekonstrukei jezu nebylo by tfeba jimek, ale za to vypousténi vody pod
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Obr. 42. Diagram rentability pro zjilobni hospodimé vyuitelntho mnofstvi vody na Vitawé pod Prahou.

bfitem vzbuzovalo obavu moZného podemleti jezu. Jak tato obava jest
opravnéna, vySetfilo se pokusy ve vodni laboratofi prof. Ing. A. Smréka
na vysokém uceni technickém v Brné v roce 1921 stavebnim radou Ing.
Vitézslavemn Pavlouskem na Zelezném modelu zmenSeném v méfitku 1: 8,
Pti zahraZeném jezu spodival segmentoid bfitem na dné jezu a svymi
otoénymi Cepy ve 2 loZiskdch pilifovych, kterd nahofe byla oteviena a
prechézela ve vedouci draZky. Otviral-li se jez, tu zvedal se segmentoid
retézy otaceje se v loZiskidch tak dlouho, aZ se bfit vyzvedl nad vodni
hladinu ; pfi dalSim zvedani opustily Cepy segmentoidu loZiska a tak cely
segmentoid mohl se vyzvednouti nad hladinu nejvétSich povodni.
Méfeni mechanickych odperli, pozorovani vymeolové finnosti odté-
kajici vody a odvadéni ledu pod bfitem, vyzkoufeni rlizného druhu za-
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1. Volné uloZeni segmentoidu v loZisku segmentoidovém nahofe
otevieném jest proveditelno. Vhodnym umisténim zavésu a téZiSté pii
zvoleném tvaru hradicich plechii 1ze vyslednici vodnich tlakii vésti tak,
Ze prochazi vidy pod osou loZiska, takZe samovolné pootevieni nebo
vysmeknuti segmentoidu z loZiska jest nemoZné.

2. Hloubka zaklad(i jezu pfi nezménéném vzduti jest dostateind a
zajisténi podjezi Zeleznou Stétovnici neni nutné, provede-li se zajiSténi
zéhozovym kamenem uloZenym do predbagrované prohlubné v podjezi
na délku aspofi 50 m, ve sklonu asi 1: 4, pfi CemZ nejvysSi bod zdhozu
u jezového télesa je aspori 60 cm pod kvadrovym dnem jezu. Cim niZe
jest povrch zahozu, tim mensi jest potieba zdhozového materialu. (Viz
doleni vyobrazeni na tabulce IV.)

3. Nejnebezpectnéjdi vymoly tésné u jezu povstavaji hlavné pii men-
8im otevieni jezu, kdy spodni voda jest jeit€ nizka. Vytok pod hladinou
spodni vody neni jezu pfimo nebezpednym, nebot hluboké vymoly tvofi
se ve 12 aZ 20 m od konce jezu vyZadujice dobrého opevnéni biehi.

4. Na vznik velkych vymolli tésné pod koncem podjezi méla velky
vliv drdZka pro oporu hradel ve dné jezu, do niZ zapada bfit segmen-
toidu. Pii nepatrném pootevieni segmentoidu vystfikoval paprsek pres
celé podjezi a plsobil tésné u konce podjezi vymoly nejvétsi, které zde
byly viibec pozorovany. Pfi vétSim pozvednuti segmentoidu zmensilo se
vystfikovani i vymoly tésné u konce podjezi. Vyplnila-li se draZka pro
oporu hradel, vystiikovala sice voda pod bfitem pfi podateénim otevieni
segmentoidu, ale dopadla na podjezi kvadry opevnéné a vymoly na konci
podjezi byly mensi. KdyZ se pak usekla opora hradel, takZe se stupen
kryjici loZiska slupic seSikmenim sniZil asi o polovic, voda pfi otevieni
segmentoidu vilbec nevystfikovala, nybrZ plynné pfechdzela pfes stupei
na dolni ¢ast podjezi plisobic tésné za podjezim jenom nevelké vymoly.
Jakakoli Gprava driaZky pro oporu hradel neméla vlivu na hlavni velké
vymoly opodal pod jezem.

5. Doporucuje se osekati oporu hradidel seSikmenim stupné chrani-
ciho loZiska slupic.

Kromé rekonstrukce jezu méla se postaviti uzavirka plavebniho ka-
nalu, aby se mohl v zimé wvypustiti, dale ndhon a odpad s elektrarnou
(viz situaci ,,Troja B", obr. 43.).

Nahon 40 m hluboky s betonovymi svahy ve sklonu 1: 2 pofinal plo-
voucim svodidlem nad vorovou propusti a byl 8go m dlouhy.

Odpad mél se opevniti zdhozem a dlaZzbou.

V elektrarné turbiny pfimo spojené s generatory vyrobily by pfi nor-
malnim spadu 30 m a spotfeb& 152 m®/s vody aZ i 4650 ks neboli rofné
17,165.000 kW hodin pfi vyrobni cen& 17 haléfii za 1 kW hodinu.

Tento projekt vodni elektrdrny v Troji byl pfedloZen 17. ervence
1920 ministerstvu vefejnych praci, které jej schvililo a 10. srpna 1920
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Ob. 43, Situace vodni elektrfmy v Troji podle ndvehu kanalisaédni komise, (v Troja B )

nafidilo vefejné vypsani stavby. Po skonceném ofertnim fizeni podan
byl 5. fijna 1920 navrh, aby stavba byla zadana podnikatelstvi Lanna.
Ministerstvo opatfilo potfebny tvér, ale kdyZ zadani stavby mélo byti
podepsino, doslo dne 2o. fijna oznameni stitni regulaéni komise pro
hlavni mésto Prahu a okoli o regulaénim projektu inZenyrii Karbana—
Schwarzera v trati Vitavy od Pelc-Tyrolky do Podbaby (viz obr. 44. alter-
nativy ,,Podbaba A"), bylo zaddni stavby odsunuto a nafizeno kanali-
saéni komisi, aby provedla srovndvaci studium obou projekti.

Obr. 44. Névrh Ing. Karbana-Schwarzera na dpravy Vieavy mesi holefovick¢m péistavemn a Podbabou
alternativa sPodbaba Asx.

Kanalisaéni komise shledavii velmi nepfiznivé vysledky varianty
.Podbaba A“ snaZila se vyloutiti velké stavebni naklady za pfemisténi
odpadnich stok Cistici stanice kanalisaéni a vypracovala zmenSeny navrh
varianty ,,Podhof A", obr. 45. KdyZ ani tato varianta neuspokojovala
zvlasté pfiliSnym stavebnim néakladem, byly propracovany varianty , B"
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Olse, 45, Varianta sPodhat As,

obou predchozich, které predstavuji prvé stavebni periody hofejSich va-
riant. Aby bylo srovnéni variant Gplné, vypracovala se jeSté varianta
trojské elektrarny za pfedpokladu maximalni Gpravy dle projektu Ing.
Karbana-Schwarzera (varianta Troja A.).

Ohbr, 47, Varianta «Podhot Ba.
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Srovnéni viech variant, pfi fem# nedbalo se stavebnich vyloh za pfe-
loZeni Zeleznice, vedlo k témto &iselnym vysledkiim:

Seavebni ndklad Vékonnost Vrobnl cena
Kt kWh 1 EWh v halétich
Podbaba A (max.) (obr. 44.) ...172,724.800 26,365.600 566
FPodbaba B (min.) (obr. 46.) ...131,273.900 - 43
Podhot A (max.) (obr. 45.) .... 04,081.780 23,667.000 —
Podhot B (min.) (obr. 47.) .... 87,205.000 - 44
Troja A (Max) ........oi00 45,425.800 17,165.700 27
Troja B (min.) (obr.43.) ...... 31,435.800 21

Pro variantu ,,Troja B" — piivodni ndvrh kanahsaf.‘m komise — byly
nejen diivody hydrologické, plavebni a hospodarného vyuZiti vodni sily,
ale i stanovisko Cistici stanice kanalisalni, parni elektrarny holeSovické,
opatfeni nasypl, kratké stavebni doby a zvlasté nizky stavebni naklad
a levnd vyrobni cena elektrické energie.

Jenom regula¢ni, vlastné zdjem Praiskych Vzorkovych Veletrhii
zd4l se mluviti proti ndvrhu kanalisalni komise. PraZské Vzorkové Vele-
trhy, jimZ projekt Ing. Karbantv-Schwarzerliv pro pfipad pfeloZeni
stitni drahy zaru€oval vystavni plochu 748.000 m?, ujaly se tohoto pro-
jektu a prohlésily, Ze samy projektovanou regulaci Vitavy i s vodni silou
postavi; ale nahlédnuvie do rentabilitnich vypoétii tohoto Umyslu se
vzdaly.

Za tohoto stavu projekt Ing. Karbana-Schwarzera podporovan
hlavné stitni regulaéni komisi a diivody zmenSeni nezaméstnanosti byl
s urychlenim vodopriavné projednan a stavba jeho asti hofejsi (na Ma-
ninich) zahijena. Dalii studie vypracovana v kanalisaini komisi spolu
s arch. Fr. Vahalou sledovala myslenku ziskati vystavisté v plosné vy-
méfe 445.000 m? a vybudovati vodni elektrarnu v Troji jako provisorium,
z jehoZ vynosu by se po 4 aZ 5 letech umofil cely stavebni naklad a jehoz
daliiho vynosu pouZiti by se mohlo na tihradu vyloh spojenych s regulaci
Vitavy v okoli elektrarny. Ani jedna ani drubha varianta nedosla azZ dosud
svého uskutefnéni.

d) Vodni elektrdrna u Mifejovic.
(Tabulka L., 6b¢. 2.)

Piivodni projekt vodni elektrarny u Mifejovic ,,Stfedoeskych elek-
traren sp. s r. 0. v Karliné“ byl projednin vodoprévné jiZ 29. srpna 1919
a postoupen kanalisaéni komisi vynosem ministerstva vefejnych praci
z 12. linora 1920 k dalfimu studiu. Kanalisaéni komise a inZenyfi: Janda,
Kobza, Schwarzer vypracovali studie s hydroelektrdrnami v fece a na
pravém biehu. Z téchto fefeni byla zvolena varianta s vodni elektrarnou
u plavidlovych komor na levém bfehu, podobnd plivednimu projektu,
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protoZe nebylo tieba nového wvodopravniho fizeni a nebyl zptsoben
pritah stavbé vodniho dila.

Popis stavby. Dlesmlouvy, kterou uzaviela statni a zemska
sprdva se stfedoleskymi elektrarnami, nyni Elektrarenskym Svazem
Stiedofeskych okresli v Praze, spol. s ruc. obm. zavazal se stat a zemé,
#e vybuduji svym nékladem veskeré vodni stavby, t. j. vyménu starych
jezii hradlovych za jezy valcové, rekonstrukei stavidlového jezu, nahon
se svodidlem, odpadni kanal elektrarny a ziklady jeji s kaSnami pro vodni
turbiny aZz do Grovné podlahy strojovny.

Elektrirensky Svaz stfedoleskych okresii naproti tomu se zavézal,
Ze svym nékladem postavi vlastni budovu strojovny a rozvodny, ostatni
budovy administrativni a Gplné strojni a elektrické zafizeni.

Vie bude vyZadovati ndkladu asi 38 milionti K&, z &ehoZ okrouhle
20 mil. uhradi stat s zemi a 18 mil. K& Svaz stfedofeskych okresii, kte-
rému se pronajala hydroelektrarna na 50 let.

Vybudovéani vodniho dila rozdéleno bylo na stavebni losy. Los I
obsahuje stavbu vodni elektrdrny a rozvodny do vyde podlahy
strojovny, to jest do koty 172'50, nahonu a odpadniho kandlu. Los II,
obsahuje pfestavbu mostnich pilif, pokud ji vyZaduje pfestavba jezil
hradlovych. Oba losy vypsény byly nabidkovym fizenim podle smér-
nych cen, mezd a staviv. Stavba svodidla pfed vtokem do nahonu, jakoZ
i postaveni nového jezu v lodni propusti budou zadany zvlast. Los III.
obsahuje stavbu rozvodny a strojovny nad podlahou. Do losu IV. patii
stavba administrativnich a obytnych budov.

Viechny losy zaddvaly se vefejnou soutéZi. Los I. zadal se v roce
1922 podnikatelstvi Ing. V. Faigl, los 1. v roce 1922 podnikatelstvi sta-
veb, lifedné autorisovanym civilnim inZenyriim Kapsa a Miiller v Praze,
los IT1. pocatkem roku 1g9z5 podnikatelstvi Ing. Peka-Pokorny.

1. ] e z. KdeZto piivodni projekt stfedofeskych elektraren obsahoval
uplné novy jez tabulovy, kanalisaéni komise navrhla a postavila v bod-
nych otvorech 3 vélcové jezy pro rozpéti 1gom, 267 m a 267 m o pri-
méru 200 m s néstavky, které vzdouvaji vodu 320 m nad normalni
vodu neboli 2-70 na prah starych hradlovych jezi. (Obr. 48.)

Toto opatfeni méd tu pfednost, Ze nevyZaduje prestavby jezového
dna, &imz se uspofily vysoké jimky a Cerpani vody, urychlila podstatné
stavba a prodlouZené pilife na spodni vodé mohly se postaviti v letni
dobé pod ochranou wztyceného jezu dosavadniho, aniz byla stavba do-
téena. Misto jimek postadily ve spodni vod# nasypané hrazky. Jenom
horni ¢ast vestaveného pilife provedla se v zimé a v jimce.

Vilec dlouhy 190 m zveda elektromotor na tfifasovy proud o na-
péti 220 V sily 10 kW, viélce dlouhé 267 m motory téhoZ napéti a sily
125 kW.

Vélcové jezy byly dany do provozu r. 1924 a osvédéuji se velmi dobfe
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jak snadnou a levnou manipulaci, tak i tésnosti. Spotfeba proudu pfi ma-
nipulaci jednim vilcem za plného wzduti obnasi 12 amp. pfi napéti
380 V., t. j. 46 kW. Zvednuti vélce z nejnizii polohy do nejvyssi trva
32 minuty pochonem elektrickym, kdeZto ruénim 7 hodin.

Pii #ivé dopravé na mifejovickém mosté ¢asto vnika silniéni prach
s drobnymi kaminky do &lankh Gallova fetézu a tim i do ofechového sou-
koli, ¢imz se pozvolna porusuji konstruktivni &asti. Mazani fetézu olejem
jest beziicelno a spiSe jest€ Skodlivo a proto bylo v dorozuméni se stro-
jirnou Breitfeld, Danék a spol. od né&j upusténo. RovnéZ i do budek
v nichZ jsou pohybovaci mechanismy, vnikd znaéné mnoZstvi prachu, zne-
¢iStuje mechanismy, coZ stéZuje provoz, vyZaduje vétSich vydaju na
¢isténi a mazini mechanismii. Zavady tyto se odstrani, aZ se pofidi bez-
prasna vozovka na celém mosté.

Rekonstrukce kyvadlového jezu stavidlového v ledni propusti méla
plivodné spoéivati v tom, Ze by se stard konstrukce ponechala, slupicové
ramy mély se rekonstruovanym zavienym zafizenim vyzdvihnouti do
takové vySe, aZ by se vyklesnuly z prahovych opor do kyvadlového stavu,
pii némzZ by led a tfiit volné odchazely.

ZkuSenost, nabytd v roce 1925, kdy zamrzl stavidlovy jez a celd zdrz
a# k tuneliim nelahozeveskym, dokfzala, Ze takto rekonstruovany jez ne-
mohl by fungovati. (Obr. 49.)



Obr. 49, Zamrel¢ seavidlovy jez u Mifejovic, 7. prosince 1925,

Puklicové desky stavidlového jezu pfimrzly k podvozkiim a rdmim
slupicovym, ve #parich jednotlivych slupic utvofily se na povodni strané
trychtyfovité ndmrazy dosahujici aZ 2 m v priméru, takZe cely jez tvofil
jednotny zlednély celek. Cinily se pokusy, aby se uvolnila a vytahla sta-
vidla jednak nahfivinim slupic hoficim benzinem nebo petrolejem, jednak
nirazy palici pfi zapnutém elektrickém jefdbu. Av3ak zamrzlé fetézy,
jsouce pfetizeny, trhaly se a uvolnéni jezu bylo naprosto vylouCeno, takZe
Castefné vyhraZeni zdrie stalo se jezy valcovymi.

Teprve po vyhraZeni valcli mohl se odstraniti namrzly led a uvolniti
slupice, co# provedeno s pontonu a provisorniho leSeni na jezové kon-
strukei pfipevnéného, a pak se mohly jednotlivé slupice vyzvednouti a
pod most zaveésit,

VyhraZeni trvalo 6 dni a stdlo 3000 K¢, mzdy personalu zdymadia
v to nepoditaje.

Po vyhraZeni slupic v lodni propusti zistala ledovd kra nad jezem
celistvou, a# teprve pfi nihlém stoupnuti vody o 6o cm popraskal led a
odesel.

K vainému nebezpedi mohlo by dojiti, kdyby se led hnul pfi uvol-
fiovani jednotlivych slupic, nebot nahromadény led pfed neuvolnénymi
slupicemi zpilisobil by takovy tlak ledu, Ze by mu slupice neodolaly.

Kromé toho kyvadlové slupice pfi vyhraZovani jezu své opory na
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dné jezu zbavené a dosud nad vodu nevytaZené splyvaly by svymi konci
do prudce proudici vody, kde nehledé ani na narazy ledu, & jinych plo-
voucich pfedmétii, byly by nevyhnutelné vystaveny téZ postrannim
tlakiim neb naraziim vody, proti nimZ nejsou dostatetné dimensovany a
proto jimi snadno by byly poruseny.

Proto stavidlovy jez nebude rekonstruovan, nybrZ ponechan jako
vypomocna uzavirka. Pod nim pfistavi se novy stavidlovy jez Stoneyilv
o 2 polich asi 26 m Sirokych a 520 m vysokych. Novy jez bude dostaven
v roce 1927. UvaZuje se viak téZ o stavbé vélcového jezu pro roz-
péti 560 m.

2. Nahon. Vstupni profil do ndhonu jest ve dné 160 m Siroky a
zitzuje se nenahlym obloukovitym pfechodem na normélni profil, ktery
jest ve dné 2370 m Siroky, ma svahy 1: 114 opevnéné aZ do hloubky 110
pod vzdutou vodu 2o cm silnou dlazbou z lomového kamene vitavského,
jeZ opira se o 1 m Sirokou, 20 cm silnou bermu; ostatni ¢ast norm. profilu
je kryta betonovymi deskami 2z 50<2'50 X015 aZ 300x300x015 pro-
vedenymi z betonu prostého 175 kg cementu portland. na 1 m? volné smési
pisku a Stérku. Desky se betonovaly na misté. KaZda druhi deska ma ve
dné odlehéujici otvor 4 cm. Do spar mezi desky je vloZena lepenka.
Pritoéna plocha norm. profilu jest 12170 m? Stfedni rychlost vody
u vstupu jest o-50 a v norm. profilu 126 m/sec.

Néhon je 750 m dlouhy. Hloubka vody u vstupniho otvoru 2’5 m a
v norm. profilu 410 m. Vtok do horniho nihonu bude oddélen od fekv
Zelezobetonovym svodidlem s dfevénym paZenim, sahajicim 50 cm pod
vzdutou vodu. Pfed centrdlou jsou jemné Ceslice a piskovy Zlab Sikmo
k elektrarné umistény.

Néhon byl vybagrovan koreckovym pozemnim rypadlem v ornici
2 m mocné a spodni ¢ast v souvislé mohutné vrstvé hrubého Stérku a pisku.

Nestejnorody materidl pod deskami opevnéni bfehového zphsobuje
ssednuti a proto se doporucuje, aby podklad pod opevnénim byl co moino
stejnorody, na priklad silnd vrstva Stérku a pisku. V mistech, kde byl do-
stateCny zasyp Stérku a pisku, ssednuti desek bylo mensi, stejnomérné
a neskodné,

V roce 1925 zjistilo se, Ze betonové desky a omitky ve dné nahonu
v horni jeho casti pfi levém svahu méknou, stivaji se pérovitymi, coZ
prozrazovalo se bublinkami na povrchu se tvoficimi, a zirovefi usazoval
se na povrchu desek zvlastni Cervenohnédy maz. Tyto poruchy zpliso-
beny jsou nejspiSe pramenitou vodou pfitékajici z Gizemi na levém bfehu.

Chemickym rozborem této vody seznalo se, Ze voda obsahuje zna¢né
mnoZstvi volné kyseliny uhlifité, latek Zelezitych, hlinitych a hofefna-
tych, které vyluhuji z betonu hydrat vapenaty a méni jej na rozpustny
uhlifitan vépenaty, ktery se objevuje v podob& mazlavého kalu na po-
vrchu desek.
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Voda podobného sloZeni objevuje se téZ v zakladech vodni elek-
trarny, plisobic rudivé na spodni vrstvu zakladového betonu, coZ zjisténo
bylo pokusnymi vrty v zakladové desce. Tyto zavady mohly by se od-
straniti odvedenim Skodlivych pramentl, coZ v daném pfipadé jest skoro
nemoZné. Budou ale zajisté znaéné meénsi, aZ ndhon bude spojen s fekou.
Nicméné nahradi se v ndhonu poruSené fasti betonovych dlaZeb dlazbou
kamennou, na sucho kladenou, ziklady elektrarny zesili se vstfikovanim
cementové malty s pfisadami, které by zabranily Skodlivym Géinkim vody
na beton. Prof. Burian doporucuje za takovou pfisadu tras nebo Si-latky
(Si-Stoff), které jednak maltu zhutfiuji, jednak nejsnadnéji viZou wvy-
luhovany hydrat vapenaty. Do konce roku 1926 byla vétii Cast téchto
opatreni provedena.

Objevi-li se pfi vodnich stavbach, zvlasté v zdkladech, vodni pra-
meny jen trochu podezfelé svou barvou, zdpachem, bublinkami, usaze-
ninami neb pod., ma se voda chemicky prozkoumati, diive neZ se pofne
s vlastni stavbou.

Pfi stavbé &erpalo se v prvnim roce pohonem parnim, ale z divodd
tispornych (vliv smérnych cen na uhli) zavedlo podnikatelstvi se svole-
nim vrchni stavebni spravy Cerpani pohonem elektrickym, které se viak
pro ¢asté poruchy na hlavnim vedeni neosvédéilo, zpusobujic Casté za-
plaveni Eerstvych betonii, jichZ jakost tim trpéla. Jen je-li nepfetrzita do-
davka proudu naprosto zabezpecena, jest vyhodno poufiti elektrického
pohonu pro snadnou, pohodinou a lacinéjsi manipulaci.

Vlastni stavebni jama ohraniena jest ponechanymi fi¢nimi hrazemi,
jen v asti pod dolnim chlavim plavidel provedla se Stétova sténa Zelezna
z ,,Rote Erde” v délce 35 m tak, Ze ¢ast této Zelezné stény vhodné upra-
vend bude budoucné svodidlem. Uzito bylo Spuntovnic dlouhych 5 az
7 m, primérné na hloubku 150 m ruénim beranem zaberanénych, s vy-
stfidanymi délkami. Ackoliv tyto Spuntovnice jiZ po tfeti byly zabera-
nény, osvéddily se jak tésnosti, tak i rychlym zaberanénim, nevyzadujice
#Zadnych udrZovacich nékladii, jak tomu jest u jimek dfevénych.
MoZnému vypérovani delSich stén pfedejde se Fadnymi kleStinami.

Nékolik Zeleznych Spuntovnic , Rote Erde” zaberanilo se tak, Ze je-
jich horni ¢asti vy&nivaly 50 em nad norméini vodu a pak se prodlouZily
nastavky ,,Rote Erde" aZ do koruny jimky. Bylo-li nebezpedi, Ze by se pii
povodni mohla voda pfeliti pfes jimkové hraze, vytahly se kratké na-
stavce a tim se stavebni jama zatopila a pofkozeni hrazi se predeslo.

3. Vodni elektrédrna astrojovna le# kolmo na osu ndhonu a
obsahuje 5 vertikdlnich Francisovych turbin, z nichZ kaZda spotiebuje
normélné 304 m®/sec., neboli véechny turbiny dohromady 152 m?/sec.
vody. Normaélni spady pfi normélnim priitoku 152 m?/sec. jsou v zimnim
obdobi 307 m, v letnim obdobi 304 m. Z toho vychazi vykon turbin pro
obdobi zimni 4.666 ks a pro obdobi letni 4.621 ks.
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Obe. 50. Bagrovini pro odpad vodai elektrirny v Mifejovicich. 8. Zervna 1923,

Podle desetiletého pozorovéni odtoku vod Vitavskych vyrobi Mife-
jovicka elektrarna 175 milioni kW hodin roéné.

Turbiny jsou spojeny soukolim s generdtory na tfifasovy proud
o napéti 6ooo V pfi 50 kmitech za vtefinu. Vyrobeny proud bude
4 transformétory po 1000 kW zvySen v transformaéni budové pfipojené
na zapadni strané ke strojovné na napéti 22.000 V a Sesti vyvody doda-
van do sité elektrirenského svazu stfedoceskych okresil,

Pfi povodnich pro nedostatetny spadd nebudou turbiny pracovati
pritmérné ro¢né 20 dni a pro nedostatetny pfitok bude posledni turbina
stati priimérné g dni rofné. Turbiny a generdtory dodala Ceskomoravska-
Kolben, akc. spol. v Praze. Vnitini zafizeni rozvodny elektrotechnické
zavody Fr. Kfi#ik, akc. spol. v Praze-Karliné.

4. Odpadni kanél Odpad ma dliZdéné svahy a jest dlouhy
19go m, pod turbinami 64 m a pfi Gsti do feky 54 m Siroky a 2:5 m hlu-
boky pod normilni vzdutou hladinou Vrananského jezu.

Postup stavby. Los I. V druhé poloviné prosince r. 1922
zapotalo se pracovati v losu I. na pfeloZeni €asti statni silnice od mostu
veltruského do Mifejovic, aby se ziskalo misto pro rozvodnu na zdpadni
strané strojovny. Tato préce byla dokonéena v prvé poloviné dubna 1923
a 19. téhoZ mésice byla pfi kolaudaci odevzdina vefejnému uzivani.

V bfeznu 1923 zacal se odkop podél nové silnice pro odpad a nahon
koreckovym rypadlem vykonnosti 700 m®. Materidl odvaZzel se jednak do
skladky podél nelahozeveské silnice na vzdélenost 370 m a jednak pod
pivovar u Mifejovic na vzdalenost 680 m. (Obr. 50.)



. Obr. 51. Stavba vodni elektrirny v Mitejovicich, 23. fijna 1923,

Pohyb zemin bude obnéseti celkem 300.000 m®. Doposud bylo odko-
péno 250.000 m® a zbyva jeité odstraniti hrdze obsahu 50.000 m®.

Od &ervna 1923 opeviiuji se svahy a dno nahonu betonem pfi sou-
fasném provadéni vykopu pro elektrarnu a nahon pfilehlych zdi a bera-
néni tétovych stén pod i nad elektrarnou.

Strojni vykop v ndhonu byl zdrZen uhelnou stdvkou, kterd trvala od
srpna do fijna.

Zaklady elektrirny byly vykopany pocatkem listopadu, od 12. listo-
padu betonovaly se zdklady a Gisporné bloky mezi jednotlivymi ssavkami.
Pfi tom se Cerpala voda odstiedivymi Cerpadly 310 aZ 260 mm v prii-
fezu na (traty kanalisaéni komise. Od 19. prosince byla stavebni jama
zatopena, jelikoZ price zaklidaci byly dokonleny a nastaly mrazy. (Obr.
51., 52.)

V zimnich mésicich 1923 a 1924 byly pfipraveny skruZe pro
ssavky a spirdlni komory dle planii strojirmmy Cesko-Moravska-Kolben.

V kvétnu 1924 stavebni jdma vy&erpana a pak se vykopéavaly a beto-
novaly zéklady vtokovych pilifi ziroven s osazovanim skruzi a Salova-
nim ssavek. Nahlym stoupnutim hladiny vitavské dne 15. dervence 1924
byla stavebni jama pfedéasné zatopena a jimkova hraz v Sifce 20 m pro-
trZena. ProtrZend ¢ast hraze byla nahrazena dfevénou jimkou. V této
prestiavce provadély se hlavné kamenné dlazby. (Obr. 53.)

Dne z4. Cervence z pfiin mzdovych vypukla stavka, ktera vsak po
tfech dnech byla skonfena a délnikiim zvySena mzda na 310 K&,

0Od zaditku gervence kladla se vyztuha a betonovaly ssavky, pfi



Obe. 53. Scavba vodni elektrfrny v Mitejovicich. 135, Servence 1924.

gem? byl priimérny vykon aZ 7o m* betonu denné. Beton michal se v be-
tonce elektricky pohénéné a dopravoval se v pifeklapécich vozicich po
provisornim mistku v ose elektrdrny a Soupackami dale do jednotlivych
konstrukei. Zaroveii betonoval se piskovy Zlab, dlaZba v Ceslicich, vto-
kové a vytokové pilife. (Obr. 54., 55.)



Obr. 54. Stavba vodni elektrérmy v Mifejovicich. 12. srpna 1924,

Obr. 59. Stavba vodni elekerimy v Mifejovicich, 10. ziff 1924.

Poéatkem srpna Salovaly a betonovaly se spirdlni komory a levy pilif
jalového #Zlabu a zaroved tésnily a omitaly se ssavky a vtokové pilife.

V fijnu provedeno zajisténi dna pod elektrarnou betonovou deskou
tloustky 30 cm a dlaZbou na cementovou maltu 2o cm silnou, tedy celkem
v tloustce 50 cm na délku 15 m od Stétovnice.
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Velka voda dne 3. listopadu opét protrhla jimku, ale nebylo ani Skod
ani zdrZeni, jelikoZ se mezitim betonovala podlaha strojovny u stavidlové
lavky. Hradidly vypjéenymi od praZskych elektrickych podniku zahra-
Zen jalovy Zlab, takZe bylo pak moZno v hofeni stavebni jamé pfi Cer-
pani pokrafovati ve stavbé.

- 1:-_1 _H_'"r““”...‘_: f s

Obe. 56. Stavba vodni elekrredrny v Mitejovicich. 4. kvéma 1925,

Koncem listopadu osadily se v reZii stfedoeskych elektraren ramy
pro stavidla, dodané strojirnou Breitfeld-Danék i spol. v Blansku.
Podnikatelstvi proviadélo betonové a kamenné dlazby v nahonu a dokon-
¢ilo strop druhé turbiny. Od 17. prosince pro nastalé mrazy byla stavba
prerusena.

V lednu 1925 pndmkateistvi #adalo o prodlouZeni stavebni lhiity.

ProtrZend jimka v reZii statni spravy se opravila, zajistila a doplnila
&istym jilem.

Od 16. bfezna 1925 montuji se eslice a Cerpa stavebni jama. V elek-
trdrmé betonovala se podlaha strojovny a provedly omitky z umélého
kamene.

Dne zo. dubna bylo skonfeno tésnéni ssavek a viechny vyCerpany
pro predb&#nou kvalitativni kolaudaci, kterd se konala 29. dubna 1925.

Dne 4. kvétna byly utésnény drendZe v odpadu, domontovény Ceslice,
zality stavidlové rdmy a 14. kvétna byla stavebni jama zatopena.
(Obr. 56.)

Podnikatelstvi Ing. V. Faigl provedlo celkem 13.284 m® betonu, do-
dalo 184.000 kg Zelezné vyztuhy a vydlaZdilo kamenem 1200 m?,
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Los & II. KdyZ se sklopily jezy koncem prosince 1922, zapocaly
pfipravné prace k prodlouZeni pilife Ila proti vodé. V zimnich mésicich
zaberanény Stétovnice a komprimaéni piloty. V druhé poloviné bfezna
mohly se jiZ betonovati zdklady a do 31. bfezna pilif byl vyzdén nad
vzdutou vodu, takZe téhoZ dne mohl se jez postaviti. Zaroven se kopaly

Obr. 57. Stavba vilcového jeru v Mitejovicich, 28. srpna 1923,

zaklady prodlouZeného pilife Ila ve sméru povodnim a pfeloZené rybi
propusti.

V daldich mésicich byly postupné prodlouZeny pilite III. a IV. a za-
loZena spodni &ast nového pilite IVa ve velkém hradidlovém poli.
(Obr. 57.)

Do konce roku igz3 byly pilife vyvedeny priimérné na kotu 17120
a strojirna Breitfeld, Danék i spol. osadila kotevni ram u pilife II a.

V zimnich mésicich pocitkem roku 1924 pfi sklopeném jezu byl pro-
dlouzen pilif V. a zalofena #picka a stfed pilife IV a, ktery byl rychle
pfed vztyfenim jezii 21. dubna vyveden nad vzdutou vodu.

Jeliko# pilif IVa pferufil hradlovy jez, jehoZ 3 slupice byly odmon-
tovdny, bylo nutné vypomocné hraZeni, pfi némi pouchova ty¢ nahra-
dila se traversou, nasazenou na sousedni slupici a opfenou do nowého
pilife. K hraZeni uzito hradidel. Vechny pilife zaloZeny jsou na kom-
primaénich pilotich. Voda hradila se hrazkami; toliko u pilite ¢. 111 na
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strané navodni ufilo se zavéSené stény a prostor mezi ni a zidkou vyplnil
se jilem. Voda Cerpala se centrifugdlnimi cerpadly svétlosti oo a 180 mm.
Dfive neZ se postavily jezy, osadily se postranni plechy u pilifi pro
valec svétlosti 1900 m. (Obr. 58.)
Do kvétna byly pilife I1.a a IIl. tak pfipraveny, Ze strojirna Breitfeld.
Danék i spol. mohla 30. kvétna 1924 nytovati jezové valce. Od 31. Cer-
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Obr. 58. Montovini viloowtho jera v Mifejovicich: 15. fervence 1924,

vence do 21. srpna 1925 byl jez sklopen za lfelem oprav na zdymadle
a pfi tom byl pfizplisoben tésnici trimec vilce jezovému prahu, zalito
protivedeni, takZe se mohl maly valec i s pohybovacim mechanismem dne
20. srpna protokolarné pfevziti a nasledujiciho dne dan do provozu. Do
té doby byla provedena téZ pfipojka na sit elektrarenského svazu stfedo-
ceskych elektraren elektrotechnickymi zavody Fr. KfiZik za Gcelem po-
honu valce elektrickym proudem. Mezi tim vyzdily se pilife a 24. srpna
pocalo se s montaZi druhého a 27. fijna tretiho valce. V prosinci do
konéilo podnikatelstvi viechny price jemu zadané.

Dne 3o0. ledna 1926 byly oba vélce o svétlosti 26:70 m smontovéiny
a provedena kolaudace zaroven s predbéinou kolaudaci praci stavebnich.
Superkolaudace viech valcovych jezli dodanych strojirnou Breitfeld a
Danék i spol. v Praze byla dne 18. kvétna 1926.
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Ober. 59. Stavba vodni elekrrirmy v Mifejovicich, 15. Hjna 1925,

Obr. 60. Vodni elektrima v Mitejovicich. 29. listopadu 1926.

Los & III. StaveniSté bylo odevzdano dne 19. ervna 1925 a po-
fatkem cCervence zahajen byl vykop pro rozvodnu zaroven se stavbou
obvodovych zdi strojovny.
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Misto navrZené pravoiihlé piijezdni galerie provedla se k naléhéni
stfedofeskych elektriren kruhovd zed pro pfimy pfijezd povozy do
elektrarny. ZvétSeny ndklad za tuto zed, ktera byla zadana rovnéZ pod-
nikatelstvi Ing. Peka a Pokorny, hradi stfedoCeské elektrarny.
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Obr. 61. Strojovna vodni elekrrdrny v Mifejovicich pfed mont#$l rurbin a generdtord strojirnou
mmv:ﬁ:ﬁrguﬂzéh. 18. Srpdud 1926,

V srpnu dokonden Zelezobetonovy strop nad skladistém a souter-
rainem rozvodny. (Obr. 50.)

Koncem zafi byla vyferpina stavebni jama, aby se mohla zaloZiti
pfijezdni zed, na které se pracovalo ve dvou sméndch, takZe koncem listo-
padi byly vefkeré price pod normélni vodou dokonfeny a Cerpéni za-
staveno. -

Do poloviny listopadu byly veSkeré prace zednické a betonaiské ve
strojovné dokonfeny, takZe mohla strojirna Bratfi Prasilové a spol. mon-
tovati Zelezny krov.

Do konce roku 1925 byla dokondena a zavezena pfijezdni zed a pro-
veden Zelezobetonovy strop nad pfizemim rozvodny.
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V zimnich mésicich pfipravilo podnikatelstvi Salovani pro Zelezo-
betonovy krov nad rozvodnou. Stfecha strojovny byla pfikryta a pro-
veden rabicovy strop 1 vnitini omitky, takZe ro. dubna 1926 byla
strojovna (plné k montdZi pfipravena. Zaroven provedly elektrotech-
nické zévody Fr. KfiZik instalace ve strojovné a strojirna Breitfeld,
Danék i spol. montaz stavidel, takZe 31. kvétna byla strojovna definitivné
odevzdina strojirné Cesko-Moravska-Kolben pro montdZ turbin. Pro

Obr. 62. Monti# turbin a generftordl ve vodnl elektrimé v Mifejovicich strajirnou
moraviki-Kolben, 28. ladna 1927,

prekladani turbinovych soudasti byl postaven na nadraZi veltruském
jefab nosnosti 15 tun, ktery byl zo. kvétna kolaudovan. Zatézkaci
zkouska pojezdného jefabu nosnosti 15 tun ve strojovné byla provedena
25. kvétna.

Podnikatelstvi Ing. V. Faigl dokoncilo v roce 1926 dlazby levého
bfehu odpadu, pokud se nachézely ve stavebni jamé, provedlo nastaveni
vytokovych pilifti o 130 m. TémuZ podnikatelstvi byly zadany prace, spo-
jené se zesilenim zdklad( elektrarny. Stavebni jAma vycerpala se zacat
kem listopadu a hned potom uéinény pfipravy pro injekci cementového
mléka s prisadou trasu jako isolace betonu od zakladi proti Skodlivym
Géinktim spodnich ved. Do konce roku 1926 byly tyto prace z vétsi casti
provedeny. (Obr. 60.)

Strojirna Breitfeld, Danék a spol. v listopadu dokonéuje montaz po-
jizdného jefdbu na isténi Ceslic. Strojirna Ceskomoravski-Kolben po-
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stupné dopravuje souddsti jednotlivych turbin, z nichZ do konce roku
1926 jsou tfi zhruba osazeny a ftvrtd se montuje. Firma KfiZik provadi
montdZ zafazovny. (Obr. 61., 62.)

Obé obytné budovy pro elektrirensky personil, které byly zadany
podnikatelstvi Ing. Peka a Pokorny jsou koncem roku 1926 pod stiechou
a vnitfni omitky dokongeny.

Obr. 64, Miveh situace vodnl elekordrny u Dédibab,

e) Vodnt elektrdrny v Hofiné a u Dédibab.
(Obr. 63. a 64.)

Projekt kanalisaéni komise opiral se o nivrh profesora Ing. Dr.
techn. A. Klira, ktery piedlodily byvalé ,Stfedofeské elektrarny v Kar-
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liné" a Spolefnost pro elektrafské podnikani v Praze, a o obSirnou
studii®) Ing. Tilla, Ing. Pacaka a Ing. Dr. techn. Smetany o bezpefnosti
plavby a bifehti v priplavu hofinském pouZitém za ndhon, kterd byla
vyvolana pfedbéZnym fizenim ze dne 2. kvétna 1919 o navrhu prof. Ing,
Dr. techn. Klira.

Zatim co kanalisa¢ni komise pracovala na novém projektu, konala
se Setfeni a pokusy o propustnosti priiplavu a plavebnich komor v Hofiné.

NejdialeZitéjsi otazkou celého projektu bylo zjiSténi onoho mnoZstvi
vody, které se miZe priplavem na vodni elektrarnu v Hofiné pfivésti,
aniz by se plavba zhorsila.

Kdezto projekt Ing. KfiZika zaloZen byl na odbéru 100 aZ 156 m"/s,
mél Ing. Dr. techn, Klir odbér 40 m*/s v Hofiné a 107 m?%/s u Dé&dibab.
Pokusy studijni komise bylo zji5téno, Ze bez Gjmy plavby lze wyuziti
na pruplavu 20 m?/s v plavebnim a 34 m?*/s vody v zimnim obdobi.

PonévadZ u Hofina jest spad primérné asi 8 0 m, kdeZto u Dédibab
j 1o aZ 3 50 m, bylo pfirozenou snahou pfivésti priplavem na elektrirnu
v Hofiné nejvétsi dovolené mnoZstvi vody a u Dé&dibab vyuZiti jen pfebytek
vody. To dalo by se dociliti jenom zvétSenim priitocné plochy priiplavu.

Proto byly vysledky studijni komise pro dosavadni profil priiplavu
(varianta C) pfepoditiny pro variantu H — prohloubeni priplavu
0 go ¢cm a pro variantu K =— prohloubeni priiplavu o go ecm a zvySeni
vzduti 0 50 cm.

Veikeré vypoctené hodnoty byly vyneseny do diagrami v kfivkach.
Tak pro tfi charakteristické profily praplavu byl zjistén vztah sni-
Zzeni hladiny k pratoétnym plocham [kfivka C v diagramu obr.
65°7)], k strednim rychlostem uprostfed a na konci uvaZované trati
(kifivky B a B,), k priitokovym mnoZstvim (E, A, A,), jakoZ i k vyko-
num elektrarny (D).

Kromé toho vypofteny byly pro riiznd priitokovd mnoZstvi v kritic-
kém profilu km 7690 a pro rychlosti lodi 5, 4 a 3 km/hod. (obr. 66.)
hodnoty specifickych odporti dvou labskych Elunii v kg na 1 tunu né-
kladu (kfivky ug, uy, ug) a vykony vleéného parniku v ks (ss, s4, 83).

Z téchto diagrami daly se pak snadno odeéisti hodnoty dovolenych
snizeni, mno#stvi, rychlosti, odporii a vykonii v mezich stanovenych stu-
dijni komisi podle pokusti a méfeni na priiplavu hofinském konanych.

Hlavni podminky a meze vyuZiti vodni sily na hofinském priiplavu
byly:

1.V obdobi zimnim, to jest v obdobi, v némz se plavba ne-

* Viz vwah z predniiky Ing. Dr. techn. Smetany v »Technickém Obzorus, roénik 1923 anebo
'|:||"|'J.-|.'|-|.'|.|.1 Sala 6. Mezinfrodnibha X111, L:-I:II'IET.HJ. p].'.lll.l'lﬂ:rnﬂ'l.u W I..nnc[]}.ni roku 1923 sUklisation des vaoies
navigables pour la production de la force motrice; ses conséguences et ses applicationss.

&%) Seodky Ms. 65. 66. a 67, laskavd zapdjfila redakoe . Zpriv velejné slufby technické ze tHinku Ing.
Vitkmlava Paviouska : . Odbér vody pro elektrfrnu na priplave vrafiansko-hofinském se stanoviska plavby-
v Lisle 4. rofnfka 1927,
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provozuje, lze vyuZiti ono mnoZstvi, které priplav je s to privésti k elek-
trarné :
a) pokud by se pfiliSnym sniZenim hladiny nesniZzoval vykon elektrarny;
b) pokud by se vzniklym proudénim neposkozovaly biehy a jiné stavby.
2. Vobdobi plavebnim lze vyuZiti ono mnoZstvi vody, které
priiplav pfivede:
a) pokud zlistane v pruplavu dostatecna plavebni hloubka;
b) pokud rychlost vody jest pfiméfenou plavebnim poZadavkiim
a to jest:

a) pokud rychlost lodi undSené po proudu nebude vétsi neZ zmen-
5end rychlost lodi, obvykla pfi potkavani lodi (v naSem pfipadu
c=o06g5 m/s pfi stfedni rychlosti vody v, — o575 m/s),

) pokud odpory pii vleku lodi proti proudu byly pfimérené,

y) pokud lze pfi ni zastaviti lod v pfipadu havarie,

¢) pokud rychlost vody nechrozi bfehil, dna a jinych staveb pruplavu.
Jenom podminka b) y) nemohla se podrobné uvaZziti, ponévadZ by
se muselo dfive pokusem zjistiti, zda rychlost vody v, — o575 m/s od-
povida této podmince.
Viem ostatnim podminkam bude vyhovéno, bude-li:

=
ve varianté
v plavebnim (zimnim) ' H K
obdobi #| priplav pro- | priplay prohloubeny
ﬂﬂﬂi::v-ﬂdl'lt hloubeni o 90 cm se pvienym
Pm[]lﬂ.‘ﬂ' & 90 em vedutim o 30 cm

odbér vody elektrarnou .  m%s [20'0(34'0)| 20'0 (58'0) | 380 (76°0)
a maximalni priitokové mnoZstvi

v profilu km 7-g6o . |20°0(34'0)| 37°1 (58'0) | 46°0 (850)
Pfi maximalnim priitoku vody

bude:
v profilu km 7'g6o sniZeni cm | 1B (100) | 28 (101) 6 (111)
rychlost vody . . . . .  m/s |orga3(140) for575(0°g975)| o569 (1°30)

rychlost vleku 2 lodi pfi dosavad-
nim specifickém odporu  1°34
km/b . . . . . | 34(=) | 32(=) 37(—)

rychlost vleku 2 lodi pfi hospo-
darném specifickém odporu
=30 . ... . kmm| 29 (=) | 227 (=) 30 (—)

vykonnost elektrarny hofinské a
dédibabské za 1 rok dohromady
kwh . . . 27,600.000| 30,300.000 ! 37,500.000

vyrobni cena 1 kwh v haléfich 13'5 11 g9
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Ve varianté

Vv plautbrg.tg: I:;;_zi:-m-ni:n} c H K
obdobl dosavadni ptﬂplu'-rpr_.u- prﬂ;invpi'nh]?uhunf
priplav | S50 |*Viimosoen
V klidné vodé, je-li pritok m'/s o0 o0 o0
jest pfi rychlosti 5 km/h vykon
vleéného parniku ks 218 144 114
pfi rychlosti 4 km/h ?}rlmn viée-
ného parniku . . . R qb 67 53
pfi rychlosti 3 km/h v:;*kun viée-
ného parniku . : g 42 25 1
prifez pruplavu F— 5850 72°45 8802
pmfﬂu'.r}r koeficient prﬁplavu n= '35 414 5°04

Vypoétené odbéry vody pro elektrarnu nezhorsi plavebnich poméru
a vletné parniky nebudou potfebovati vétsi energie nez dosud na pra-

plavu v tiché vodé. Odbér vody dle varianty K zvét3il se o 1307/

. poné-

vadZ zvétsil se priiplavovy koeficient ze 3-35 na 504. (Obr. 67.)
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Obe, 67, Piipustné odbéry vody pli proménlivim profilosém koefcientu priplavu.
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Byl vySetfovan téZ vliv plnéni komorovych plavidel na pulsace vodni
hladiny pfed elektrdrnou a pak navrZena pfed elektrarnou vyrovnavaci
nadrZ plo$ného obsahu 74.000 m?, ktera zaroven s ¢asti plochy priiplavu
265.000 m* sniZi vykyvy hladin na 12 cm neboli 1-4°%, primérného spadu
a to nejvys jen sedmkréte za den.

Elektrarna u Dédibab vyuZije teprve ono mnogZstvi vody, které zbyde
po ukojeni odbé&ru hofinské elektrarny a to v plavebnim obdobi 76 m®/s
a jindy 114 m¥s,

Na téchto podkladech vypocetly se kfivky v diagramu vykonnosti
zanesené pro riizné pfipady varianty H (viz obr. 68.) a varianty K. Vy-
sledky vypoctu vykonnosti a rentability jsou zapsiny v pfedchozi tabulce.

Dosavadni hradlovy jez ponecha se jako nihradni uzavirka a pod
nim prodlou#i se podjezi jako vyvafiité o 70 m a postavi se novy pilif,
kterym se dosavadni lodni propust 600 m dlouhé rozpiili. Ostatni pilife
se prodlouZi a roz8ifi. Jezové otvory od leva 3710, 27 50 a 27 50 m Siroké
uzavrou se valci, jejichZ koruna bude o 50 cm vySSi nez dosavadni vzduti,
to jest na koté 164 70. Na pilifich bude lavka pro obsluhu zvedacich me-
chanismii zvySend nad nejvyssi povodné.

Priiplav vranansko-hofinsky probagruje se po fastech v zimé a ob-
lo# betonovymi deskami tak, Ze bude o go cm hlubdi. ZvySeni vzduti
o 50 cm vyzZaduje zvySeni nékterych mensich ¢asti hrazi a potahovych
stezek o 30 cm. Viechny mosty zvednou se o 50 cm. Na komorovych pla-
vidlech dolni vrata se nezméni, mechanismy opatfi se ochranou proti
vlndm, horni vrata a ohlavi se zvyii a horni uzavirky obtokli pfestavi,
ponévadZ dosavadni vodorovna stavidla jsouce uzaviena propoustéji
pfili¥f mnohe vody (1765 aZ 2167 1/s) a ponévadZ pfi nehodé pfi propla-
vovani nastalé nelze je opét uzaviiti tak dlouho, dokud se hladina
v komofe nevyrovnala s hladinou pfed komorou. Dosavadni vodni
elektrdrnika se zrudi, ponévadZ elektricky proud doda nova wvodni
elektrarna.

Uzavirka proti velké vodé u Vranan jest nejuZsim mistem pruplavu
(12025 m) a jiZ dnes vaZnou pfekaZkou plavby. Ziistane vSak ne-
zménéna a jen most nad ni o 50 cm bude zvySen. Za to na levé jeji strané
postavi se nova uzavirka 13-0 m Sirokd a s prahem 40 m pod normalnim
vzdutim. Bude se uzavirati Zeleznymi hradidly, uschovanym v pristresku
vedle betonového mostu pfes uzavirku vedouciho.

Vyrovnavaci nadrZ pred turbinami oddélena je od priiplavu mostem
pro potahovou stezku, o jehoZ pilife opira se ponofena sténa, ktera ma
bréiniti vstupu plovoucich pfedmétii do nadriZe.

Jalovym #labem vedle elektrarny budou se odvadéti ledy a plovouci
predméty, po piipadé i kal z vyrovnévaci nddrZe. Hladina bude se udrZo-
vati vélcovym jezem u Vrafian na pfedepsané vysi. V zimnim obdobi
bude lze vyuZiti akumulaéniho prostoru mezi plnym vzdutim a sniZenym
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aZ i o 1-00 m, obsahujictho asi 800.000 m* vody ku kryti zvySené potieby
velerni v rozsahu 5 aZ 6 hodin.

Priiplav pod komorovymi plavidly se rozSifi o 6-0 m, aby voda z od-
padu od elektrarny odtékala tak klidné, Ze by se neztiZila manipulace
s lodmi Cekajicimi na proplaveni.

Vorova propust na pravém bfehu se zvySsi o 50 cm a opatii hydrau-
lickou segmentovou uzavirkou. RovnéZ malé komorové plavidlo pro
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Obr. 68. Diagram vykont vodnich elekrriren v Hobing a u Diédibab ve varianeich H a K.

mistni depravu upravi se pfiméfené zvySenému vzduti.
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Asi 100 m nad vorovou propusti odbo¢uje ndhon k elektrdrné u Dédi-
bab. Usti pfemosti se pro potahovou stezku a pfed pilifi bude ponofena
deska branici vstupu plovoucich predmétli (téZ vori) do ndhonu. Pfes
nédhon vede lavka pro jezného a most k pfivozu. Nahon omoéeného pri-
fezu 107 m? oblo#i se betonovymi deskami a u vzduté hladiny dlaZbou.

Pied elektrarnou roz8ifi se ndhon ve vyrovndvaci nadrZ, z niZ vyusti
ptimo do feky vypust ledu a materidlu ziskaného gisticim strojem z Ceslic.

Odpad opevni se zahozem a dlazbou.

V zimnich mésicich roku 1923/24 provedla zemska sprava politicka
za soulinnosti kanalisaéni komise a ¢eskoslovenského hydrologického
Gstavu méfeni a Setfeni o netésnosti uzavirek komorovych plavidel v Ho-
finé a o prosakovéani vody v priiplavu vranansko-hofinském.

Hofinska komorova plavidla maji v obtocich horniho ohlavi Maye-
rova vodorovni stavidla, kterd se nedoviraji a kromé toho i skulinami
u opotfebovanych tésnicich tramch propoustéji stile znatné mnoZstvi
vody. Rovné# segmentova stavidla v obtocich dolnich ohlavi netésni
dobfe, ponévadZ excentrické zafizeni, jimZ klinovy segment mél se do-
tlaéovati a dotésfiovati, bylo odstranéno, kdyZ predméty vniklé mezi seg-
ment a vedeni dotlafenim klinu tak zaklesly stavidlo, Ze se pak jen na-
silim a kladkostroji dalo zase otevfiti.

Netésnost téchto stavidel nema vliva na provoz plavby, ale sniZovala
by znaéné vykonnost vodni elektrarny.

Mnozstvi vody protékajici uzavienymi stavidly bylo zjisténo pozo-
rovinim samodinného plnéni a prdzdnéni komor. Vy-
pofet zaloZeny na tomto pozorovini dal tyto primérné vysledky:

1. Pfi samoéinném plnéni

velké komory jest max. pfitok 896 |'s a setrvaény pfitok 651 1/s
malé komory jest max. pfitok 1129 l/s a setrvalny pfitok 495 1/s

(hrnem max. pfitok 2025 l/s a setrvainy pritok 1146 1/s

2. Pfi samodinném prazdnéni

velké komory jest max. odtok 1041 l/s a setrvainy odtok 768 l/s
malé komory jest max. odtok 7or l's a setrvainy odtok 599 l/s

fthrnem max. odtok 1742 l/s a setrvainy odtok 1367 l/s

V téchto tdajich jsou zahrnuty ztraty netésnosti vrat zpusobené,
které jsou pomérné malé a pohybuji se mezi 214 aZ 6o 1/s.

Prosakovanim vody priplavem bylo zjisténo nejdfive opétov-
nym méfenim hydrometrickym kfidlem, pfi demZ byly ziroven pozo-
rovany ztraty v komorovych plavidlech.

Pii prvém méfeni odtoku vySetfila se ztrita prosakovanim priiplavu
115 Us, pfi druhém 362 1/s.
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PonévadZ ztrata vody prosakovanim jest asi 21°, ztraty netésnosti
uzavirek, bylo Zadouci dociliti vétSi jistoty v méfeni vyloudenim vlivu
netésnosti uzavirek z riiznych diivodli znaéné proménlivych. Proto v pro-
sinci 1923 byla zapopelovanim utésnana viechna stavitka shybek, viechny
uzavirky v komorovych plavidlech a naposled i uzavirka proti velké vodé
ve Vrafanech. Potom byl sklopen jez ve Vrananech a pozorovano od
21. prosince 1923 do 21. ledna 1924 na tfech vodoftech klesani vody
v priplavu, kterd se ztracela prostym prosakovanim a meéfena tloustka
ledu. PonévadiZ praplav byl stale zamrely, byla ztrata odpafovanim ne-
patrna (5 mm denné neboli 1 5 1/s), ztrata v uzavirkach popelem tésné-
nych byla z pocatku 3o 5 1/'s, po 14 dnech 16 1/s, ztrata tvofenim ledu
zplisobend byla 23 1/s. TudiZ obnaSely viechny ztriaty vyjimaje prosa-
kovani celkem 343 I/s, po 14 dnech 19'3 1/s.

Podle toho zjistila se pak ztrata prosakovanim na poéatku pii plném
vzduti v priuplavu maximalné 404 l's, primérné 235 1/s a po 14 dnech,
kdyZ voda opadla o 77°3 cm maximalné 175 a priimérné 115 1/s. Primérné
hodnoty jsou spolehlivéjsi nejsouce odvislé od moinych chyb jednotli-
vych pozorovani.

Z jara po prvnim naplnéni priplavu bylo pozorovéno, Ze sklepy
v Zeléiné a Chramostku naplni se vodou prosiaklou z priiplavu, Ze pod-
médeji se riizné pozemky a drendZe odvadéji vétii mnoZstvi vody. Pozdéji
prosakovani se mendi a v 1été€ byvaji sklepy zase suché i po deStovych
dlouhych periodach.

Zda se, Ze tento zjev lze vysvétliti plsobenim tii sloZek. 1. Pfi po-
kusech vlivu proudu na bezpeénost biehli bylo pozorovano, Ze se po pil
hodiné zanesl €isty hrubozrnny pisek jemnym kalem. Voda vitavska vidy
obsahuje mnoho soucasti nerostnych, rostlinnych a ZivodiSnych, zvlasté
z méstskych stok pochazejicich, které usazuji se a utvori v priplavu na
betonovaném obloZeni a v jeho sparich jemny povlak, tak zvanou mem-
branu, kterd vzristajic a zatlatovana jsouc do terénu v okoli priiplavu stile
zvétiuje jeho vodotésnost. Po vypusténi priplavu membrina se porusi
seschnouc nebo jsouc roztrhana mrazem, ktery ptisobi hluboko do terénu
vodou nasdklého. Po napuiténi priplavu z jara nalézi voda membrinu
Gplné porufenu a miZe snadno vnikati do terénu a prosakovati.

2. Vodou pfiplavené mikroorganismy, plisné, houby a pod., asto
i hluboko v plidé vegetujici, po vypuiténi vody z priplavu nedostatkem
vlihy v zimé hynou nebo jen sesychaji uvolfiujice péry v terénu a tim
i cestu prosakujici vodé, kdyZ se ji z jara priuplav opét naplni. Vlidha a
jarni teplo pfivadi opét mikroorganismy k Zivotu, pfiplavuje nové, které
rostouce, stile GiZeji vypliuji péry a priliny a tim se vodotésnost pldy
zvétSuje a prosakovani ubyva.

3. Komise ,fiir Abdichtungen des schweizerischen Wasserwirt-
schaftsverbandes" pozorovala, Ze pérovity material jako beton, slin, hlina
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a jiné hmoty vystaveny jsouce tlaku ¢iré vody jsou z polatku pro-
pustnéjsi a Ze po deli dobé nastdvd setrvaény stav jejich propustnosti,
ktery jim zistdvd i kdyZ tlak vody na del5i dobu pferuSeny opét se
obnovi.

Nelze fici, ktery z téchto zjevill jest pfiinou proménlivého prosako-
véini na priiplavu, zda se viak Ze vSechny tyto zjevy zde spoluplisobi.

Odstraniti Skodlivé vlivy jarniho zvySeného prosakovani lze bud
opravou betonového obloZeni dna a svahli mrazy poruSeného, které se
jiZ od roku 1918 kaZdoroéné s velkym nakladem postupné provadi, anebo
stalym vzdutim vody v priplavu, které bude udrZovano, jakmile se uvede
v chod vodni elektrarna v Hofiné.

Vodni elektrdrny na kanalisované Vitavé mohly by dohromady vy-
robiti:

Elektrarna kW hodin
u Slovanského ostrova ....... 3,500.000
o Bteanice . .....c.00000nas . 23,558.000 (dnes jen 7,000.000 kWh)
aThole e ses v 17505000
g able e e e s e 4,000,000 (priblizné)
u Mifejovic ................ 17,500,000 (v choduodr. 1927)
u Hofina a Dédibab ......... 37,500.000

Dohromady ... 147,223.000 kW hodin

Toto pfirodni bohatstvi a nevylerpatelny zdroj energie v nevelké
vzdalenosti od stfediska konsumu — Prahy — vynuti si postupnou jich
vystavbu. TéZ zédjem plavebni naléhavé vold po prodlouZeni plavebni
doby a po rekonstrukei s ni souvisici jez( slupicovych na jezy tabulové
neb vilcové, které mohou zamrzati. Komise kanalisatni pfipravila po-
tfebné projekty a provede je jako zavéreény kimen své dlouholeté prace.
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IV. PERSONALIE.

Stav a zmény v seskupeni komise pro kanalisovani fek Vitavy a
Labe v Cechéch v Praze od 1. ledna 1913 do konce roku 1926.

(Jména pfedchiideii jednotlivych funkcionafti uvedena jsou v zavorce.)

Predseda:

Hugo Kub4t, president zemské spravy politické. (President z. s. p.

Jan Kosina, mistodrZitel Max hrabé Coudenhove, mistodrZitel Fran-

tifek kniZe Thun-Hohenstein, mistodrZitel Karel hrabé Couden-
hove.)

Mistopfedseda:

Richard Bienert, vicepresident zemské spravy politické. (Vice-

presidenti z. s. p. Leopold Prii3a, JUDr. Antonin Pfibyl, Karel Spora,
JUDr. Jindfich Geitler z Armingen, JUDr. Jindfich rytif z Hergeti,
Jiti Dorfl, Josef Stummer.)

I. Clenové komise v kurii vladni:

a) Za ministerstvo vefejnych praci: Ing. Josef Goldbach,
odborovy piednosta v. v. (Za min. vnitra Hynek Schrey.)

b) Za ministerstvo obchodu: Min. rada Dr. Karel Latka
(Min. radové Dr. Jindfich Kautzky a Max Zerboni-Sposetti.)

¢) Za ministerstvo financi: Min. rada Dr. Alois Jambour.
( Min. radové Karel Marek a Dr. Josef Kiinstler.)

d) Za feditelstvi pro stavbu vodnich cest: Min. rada Ing. Artur
Herbst. (Min. radové Ing. Vaclav Roubik a Ing. Jan Mrasick.)

e) Za byv. mistodrZitelstvi: VIadni rada Ing. Vaclav Rubin.
(Ing. Antonin Rytif a Ing. Karel Scheiner, vladni rada Rudoli
Bozdéch, vladni rada Jan Filip.)



Ing.

a)

b)

1iK)

Nédhradnici:

Z ministerstva vefejnych praci: Ing. Vaclav Roubik, mi-
nistersky rada. (Min. rada Ing. Hugo Franz.)
Z ministerstva obchodu: —

c) £ ministerstva financi: Min. rada Dr. Karel Pollik.

d)

€)

b)

Z teditelstvi pro stavbu vodnich cest: Vrch. rada Ing. Eduard
Bazika. (Min. rada Ing. Viktor Mayer.)

Z byv. mistodrzZitelstvi: Vladni rada Frant. Subrt. (JUDr.
Jan Tauer, vladni rada; Rudolfi Bozdéch, vladni rada; Otakar
Kalandra, vladni rada; Otakar Janota, vladni rada; Otakar
Svétek, okr. hejtman.)

II. Clenové komise v kurii zemské:

JUDr, Viktor Russ, ¢len panské snémovny.

Ing. Dr. techn. Antonin Klir, profesor vysokého udeni
technického. (Ing. Jan Kaftan.)

Ing. FrantiSek Stupecky, vrch. stav. rada zemského
sprav. vyboru. (Vrch. stav. rada Ing. Jan Jirsik, a vrch. stav. rada
Ing. Jindfich ze Spens-Booden.)

Minist. rada Jan Dudek, ¢len spravni komise zemské.
(Ministersky rada Kamil Lendecke, Dr. Albert Werunsky a
Julius Lippert.

Nahradnici v kurii zemskaé:

Ferdinand Maresch. (JUDr. Jan Kiemann,)
Ing. Josef Dlouhy, vrch. stav. rada zem. sprav. vyboru.
(Ing. Jan Jirsik, vrch. stav. rada z. s. v.)

II1. Staly znalec komise:

Antonin Schromm, inspektor pro plavbu vnitrozemskou pfi
ministerstvu obchodu.

IV. Pfredsednictvu komise pfidélen:

Konrad svob. pan z Braunt, mistodrZit. rada.

V. Ufednictvo kanceldfe komise kanalisaéni (v po
fadi dle doby vstupu ke kanalisadni komisi a v hodnosti, v niZ ji opustil).

A. Vrchni stavebni sprava.

Ing. Vaclav Rubin, vladni rada, stavebni feditel. Spro$tén sluzby
pii kanal. komisi dnem 26, zafi 1g913.

Ing. Antonin Mager, dvorni rada a Teditel stavebni pfi komisi
kanalisaéni od 1. zafi 1914 do 31. fijna 1910.



Ing. Robert Plischke, ministersky rada a stavebni feditel pfi
feditelstvi pro stavby vodnich cest v Praze, povéfen funkci staveb-
niho feditele pfi kanalisaéni komisi dnem 1. srpna 1923.

Ing. Alois Kohout, viddni rada, niméstek stavebniho feditele a
sekéni stav, spravce pro sekci Vitavskou v Praze. OdeSel dnem
31. fijna 1925 na odpoéinek.

Ing. Bohuslav Miiller, vrch. stav. rada, naméstek stavebniho fe-
ditele pro kanalisovani fek Vitavy a Labe pod Prahou do Usti nad
Labem. Opustil sluzbu pfi kanalisaéni komisi dnem 2zo. srpna 1914.

Ing. Bohumil 5tépan, vladni rada a stavebni spravce labské sekce.
U komise od 1. prosince 1896, od 31. fervence 1923 zdstupcem sta-
vebniho feditele pro trat labskou.

Ing. Hugo Schwahb, stavebni rada, povolin dnem 31, prosince 1913
sluzbou k mistodrZitelstvi.

Ing. Alois Drahorad, vrchni stav. rada a mistni stavebni spravce
zdymadla na Stvanici v Praze, povolan 28. tinorem 1919 do minister-
stva vefejnych praci v Praze.

Ing. Rudolf Sponar, vliddni rada a mistni stavebni spravce
pro zdymadlo u Zofina v Praze. Zemfel dne 10. (inora 1926.

Ing. Josef Sumr, vrch. staveb. rada. U komise od 1. ledna 18g8.

Ing. Hanuf Paul, vrch. inZenyr mistodrZitelsky, mistni stavebni
spravce v Litoméficich, sprostén sluzby pfi kanalisaéni komisi, stav
se profesorem vys. Skoly technické ve Styr. Hradci dnem 31. pro-
Since 1914.

Ing. Zdenko Schwarz vrchni inZenyr, povoldn po 13leté &innosti
pfi kanalisaéni komisi dnem 30. prosince 1913 k ministerstvu vefej-
nych praci do Vidné,

Ing. Vitézslav Pavlousek, vrchni staveb. rada, pfi mistni stavebni
spravé zdymadla u Stvanice, byl od 30. srpna 1914 do 28. zafi 1919
ve vojenské sluzbé, nyni pfi sekci Masarykova zdymadla u Stfekova.

Ing. Josef Karban, vrchni inZenyr, od 1. ledna 1926 pfi feditelstvi
pro stavbu vodnich cest.

Ing. Jindfich Skokan, vrchni inZenyr.

Ing. Josef Zalesky, staveb. rada a mistni stavebni sprivce pro
zdymadlo Masarykovo u Stfekova, zemfel dne 14. fijna 1921 na stu-
dijni cesté zasaZen byv elektrickym vybojem pfi prohlidce elektrarny
Greco u Domodosoly v Italii,

Dr. Ing. techn. Stanislav Znojemsky, vrch. stav. rada a mistni
stavebni spriavce pfi zdymadle u ostrova Slovanského v Praze, potom
pfi zdymadle Masarykové u Stiekova.

Ing. Eduard Kollmann, od 1. ledna 1911 do 1. listopadu 1913
jakoZto mistni stavebni sprivce zdymadla ¢ X. u Lovosic pfi kana-
lisaéni komisi.
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Ing. Karel Fritsch, vrch. stav. rada, od 24. fijna 1913 sluZzbou
u kanalisatni komise. Dnem 1. prosince 1922z pfidélen ministerstvu
vefejnych praci v Praze.

Ing. Jifi Maenner, vrchni stavebni rada, dnem 1. ledna 1926 pfi-
kazan sluZboi feditelstvi pro stavbu vodnich cest.

Ing. Hugo Schwaab 51 z Wildenfriedu, mistni stavebni
spravce zdymadla ¢ X. u Lovosic, stavebni komisaf; zemfel dne
11. fijna 1918 v Litoméficich.

Ing. Max Mentzel, stavebni rada, pfikazén stavbé zdymadla & IX.
u Litoméfic a pozdéji mistni stavebni spridvce zdymadla & X. u Le-
VOSIC. .

Ing. Frantidek Novak, vrchni stavebni rada, od 1. srpna 1914
jako major Ceskoslovenskych legii do 27. fijna 1019 ve vileéné vo-
jenské sluzbé. Vedl stavbu vodni elektrdrny v Jasenné, jest od
1, srpna 1926 opétné ve sluzbach kanalisa¢ni komise.

Ing. Jan Palecek, stavebni rada. Od roku 1921 pfi mistni stavebni
spravé zdymadla Masarykova u Stfekova.

Ing. Hefman Schantroch, zemfel 4. prosince 1915.

Ing. FrantiSek Trilé¢ pfidélen 1. zifim 1919 zemské komisi pro
upravu fek v Cechéich. U komise od 27. ledna 1913.

Ing. Rudolf Scheiter, nastoupil pfi kanalisa®ni komisi dne 1. srpna
1914, zemiel dne 8. kvétna 1918.

Ing. Gustav Weisser, stavebni rada, od 1. 2ifi 1914 do 1. ledna
1919 ve vojenské sluZbé, plisobi nyni pfi sekci pro stavbu Masary-
kova zdymadla u Stfekova. U komise od 27. ledna 1g13.

Ing. Josef Melichar, stavebni rada, jakoZto mistni stavebni spriavce
pfi. stavbé wodni elektrarny v Mifejovicich. U komise od
26. Cervna 1914.

Ing. Vladislav Sladky, u komise od 26. fervna 1914, nastoupil
1. listopadu 1915 vileénou sluZbu vojenskou a padl dne 28. ledna 1918
na italském bojidti.

Ing. Josef Slavik, stavebni praktikant, nastoupil 1. listopadu 1915
valeCnou sluZzbu vojenskou a opustil sluZbu u kan. kom. dne
28. inora 1916.

Ing. architekt Adolf Brzoticky, ve slufbiach komise kanalisaéni
od 1. dubna 1918, povoldn byl dnem 1. ledna 1921 do sluZeb pfi mini-
sterstvu vefejnych praci.

Ing. Jan Novotny, stav. adjunkt, pfidélen dnem 1. dubna 1923
zemské spravé politické, U komise od 1. dubna 1918.

Ing. Miloslav Simon, stavebni komisaf, plisobi pfi mistni stavebni
spravé vodni elektrarny v Mifejovicich. U komise od 7. &er-
vence 1921,

Ing. Max Steigerhof, stavebni adjunkt, nastoupil 1. bfezna 1923.
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Ing. FrantiSek Janda, ministersky rada, spravce vitavské sekce,
pfidélen od 1. bfezna 1926.

B. Administrativni oddéleni.

Leopold Prhisa, vicepresident zemské spravy politické, dfive admi-
nistrativni spravce pro traf Vitavy a zdymadla €. VI. u Dol. Befkovic
a VI1I. u Roudnice. Dnem 31. prosince 1918 pfikazan sluzbou k zem-
ské spravé politické a sprostén sluZby pfi kanalisaéni komisi, kdez
pusobil od 14. bfezna 18gqg.

JUDr. Jan Kirchner-Neukirchen, ministersky rada a admini-
strativni spridvce pro zaleZitosti zdymadel u Stéti a pod Roudnici aZ
do Usti n. L., od 1. ledna 1919 vede celou administrativni agendu
pfi kanalisaéni komisi,

JUDr. Max W eis, ministersky rada [inancni prokuratury.

FrantiSek Hawvlik, vrchni (fetni rada, pfednosta Gftarny a po-
kladny kanalisaéni komise, jmenovan 18. bfezna 1918 dhletnim
feditelem a odeSel dnem 31. prosince 1g21 na trvaly odpodinek:
zemrel v Praze r. 1922.

Eduard Mares, mistodrZitelsky Gifetni rada, od 1. fijna 1907 u ko-
mise kanalisani, zemfel r. 1g21.

Ladislav Dra&nar, Gfetni rada, pridélen komisi kanalisa¢ni dnem
7. inora 1021 a byl dnem 1. dubna g2z pfidélen G&tdrné minister-
stva vnitra.

Eduard Klener, Gfetni revident, pfidélen dnem 1. fervence 1919
uétarné ministerstva vefejnych praci v Bratislavé.

Josef Vosdhlo, ifetni rada, pasobi od 26. fervence 1919 v (iftarné
komise kanalisacni.

Bohus Pribek, Gfetni asistent, U komise od 19. prosince 1g21.

Jaroslav Podskalsky, (ifetni revident, nastoupil 1. dubna 1g9z2.

Hynek Meder, vrchni evidentni geometr, piisobil pfi komisi od
17. kvétna 1898, odesel v ervenci 1917 na trvaly odpofinek. Zemfel
v Praze v roce 1925.

Ing. Josef Dvofik, civil. geometr a stavitel, u komise kanalisacni
od 15. kvétna 1go7, dnem 14. srpna 1921 prevzat byl jakoZto vrchni
technicky revident do pragmatikalni statni sluzby, prikdzan byv na
dile sluzbam pfi komisi kanalisaéni, kde? dosud pilisobi a to od
15. dubna 1924 jakoZto méfiésky vrchni komisaf VIII. hodnostni
tridy.

Stanislav Doub ek, civilni geometr, byl 4. bfezna 1919 demobiliso-
van, prikazan byl od 1. fijna 1919 feditelstvi pro stavbu vodnich cest.

Karel PraZak, feditel pomocnych afadii, pfidélen kanalisaéni ko-
misi od 15 kvétna 1897, odeSel dnem 1. ervence 1925 na trvaly
odpocinek.
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Jan Tichy, Gfetni Feditel v. v., obstarava od 13. brezna 1868 revisi
Géetnictvi pfi kanalisaéni komisi.

Rudolf Pudr, adjunkt pomoc. (ifadfi v podatelné kanalisaéni komise
od 1. ledna 1899. Dnem 3o. zafi 1926 odefel na trvaly odpolinek.

Emanuel Suchédnek, od 15 prosince 1goo ve sluZbidch komise,
od 26. finora 1919 jako#to adjunkt pomocnych Gfadi.

Josef Hnik, ve sluZbich komise od 1. dubna 1906, od 26. inora
1919 jakoZto oficidl zemské spravy politické.

Marie Spilkova, od 3. kvétna 1907 ve vypravné kanal. komise,
od 26. Gnora 1919 jakoZto kanceldisky oficial.

Frantifek Vesely, ukanal komise od 6. dubna 1901 a od 26. zafi
1920 podafednik,

Techniéti afednici.

Alois Antonini, vrchni technicky revident od 23. €ervna 1923,
u kanalisaéni komise od 15. bfezna 18g7.

Jaroslav RuZek, vrchni technicky revident od 23. Cervna 1923,
u kanalisaéni komise od 1. zafi 1902.

Emanuel Turna, vrchni technicky revident od 2. prosince 1g21,
u kanalisaéni komise od 6. dubna 1903. OdesSel na trvaly odpoéinek
1. zAF 1925. A

Vilém Friedrich, vrchni technicky revident od 2. prosince 1gzr,
u kanalisa¢ni komise od 1. prosince 1go2. Odesel na trvaly odpocinek
1. zafl 1925. :

Rudolf Klaban, stavebni oficidl od 17. ervence 1920, u kanalisaéni
komise od 1. bfezna 18gg.

Theodor Bezecny, stavebni oficidl od 17. fervence 1920, u kana-
lisaéni komise od 2. dubna 1901. Pridélen 1. dubna 1922 reditelstvi
pro stavbu vodnich cest.

ZdenékLinhart, stavebni oficidl od 17. éervence 1920, u kanalisaéni

komise od 1. zafi 1goo, pfidélen 1. dubna 1922 feditelstvi pro stavbu
vodnich cest.

EduardKavalir, stavebni oficiidl od 17. ervence 1920, u kanalisafni
komise od 15. dubna 1g02.

KarelPoniatowski, stavebni oficidl od 17. éervence 1920, u kana-
lisacni komise od 1. dubna 1g03.

Karel Voves, stavitel, smluvni ifednik od 1. ledna 1g10.

Ing. Bohuslav Jindfich, smluvni ifednik od 4. listopadu 1925.




V. LITERATURA.

a) Ufedni edice,

Zprdva komise pro kanalisovanifek Vitavy a Labe
v Cechdch o €innosti jeji od doby ustaveni ze
dne 23. listopadu roku 1806 aZ do konce roku 1897.
Stran 55. Vyvoj plavby, pokud vedl k utvofeni komise, stanovy a
organisalni fady. Projekty a stavby zdymadel u Klecan, Libfic a
Troje, jejich situace a podélné profily. 2 fotografie.

Drubd vyroénizpridva komise pro kanalisovani fek
Vitavy a Labe v Cechédch o ¢innosti jeji za rok
1898. Stran 67, fotografii 11, sifuace kanalisovani Vitavy z Prahy do
Kralup, zdymadla u Klecan a Libéic. Popis staveb jezu, plavidlovych
komor a vorovych propusti u Klecan a Libéic.

Tireti vyrocni zprava komise pro kanalisovdni fek
Vitavy a Labe v Cechach o finnosti jeji za rok
1899. Stran g9, fotografii 12, situace kanalisoviani Vitavy od Kralup
do Mélnika, zdymadla u Mifejovic. Stavba shybky dejvického potoka
pod pruplavem a jezu v Troji. Stavba délici zdi a hraze, horniho a
dolniho priiplavu, plavidlovych komor a jezu.

Ctvrta vyroc¢ni zprava komise pro kanalisovani
fek Vitavy a Labe v Cechiach o €innosti jeji za
rok 1goo. Stran g4, fotografii 20, diagramy postupu stavby, vod-
nich stavli na vodoétu v Karliné. Stavba kandlii potoka ze Stro-
movky, dejvického a odpadniho z tovirny u Podbaby, jezu, vorové
propusti, plavebnich komor, horniho a dolniho priiplavu zdymadla
trojského. Stavba jezu, vorové propusti a komor u Libéic. Prozkou-
mani plidy u Libéic.

Pata vyroéni zprava komise pro kanalisovéani fek
Vitavy a Labe v Cechéch o ¢innosti jeji za rok
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1go1. Stran 114, fotografii 23, diagramy pokroku staveb a stavili vody
na vodottu v Karliné, Zdymadlo u Troje: stavba jezu, vorové pro-
pusti, pruplavu, komor a mostu pfes pruplav u Stromovky. Prosa-
kovani zdymadla u Libéic. Zdymadlo u Mifovic: stavba horniho pr-
plavu, silniéniho mostu a plavidlovych komor. Projekt splavnéni
Vitavy v Praze.

Sestd vyrofni zprdva komise pro kanalisovani fek
Vitavy a Labe v Cechach o ¢innosti jeji za rok
1goz. Stran 107, 25 fotografii, tabulky o pokroku staveb, situace Labe
z Mélnika do Zilu#i, zdymadla u Dolnich Befkovic a Stéti. Zahéjeni
plavby na zdymadle u Troje. Zdymadlo u Mifovic: stavba jezu,
komor a montdZz mostu. Zdymadlo u Vranan a stavba plavidlovych
komor. Plavba lodi a vorii hotovymi zdymadly. Projekt splavnéni
Vitavy uvnitf Prahy.

Sedma vyroéni zprava komise pro kanalisovanirek
Vitavy a Labe v Cechdach o ¢innosti jeji za rok
1903. Stran gb, fotogratii 28. Zdymadlo u Mirovic: stavba vorové pro-
pusti, priiplavu, pravostranného jezu hradlového, silni¢niho mostu,
montidZ mostového jezu. Laterdlni kanil: stavba délici zdi, hradlo-
vého jezu, hofinskych plavidel. Zdymadlo u Dolnich Befkovic:
stavba jezu. Oprava dna plavidlovych komor v Podbabé. Lodni a
vorova doprava na hotovych zdymadlech.

Osma vyroéni zprava komise pro kanalisovani fek
Vitavy a Labe v Cechdch o ¢innosti jeji za rok
1904. Stran 104, fotografii z2. Mifovice: stavba vorové propusti, za-
jiSténi podjezi a opevnéni biehu. Stavba laterilniho kanélu, jezu a
plavidlové komory u Vranan, plavidlovych komor u Hofina. Befko-
vice: stavba plavidlovych komor a jezu. Lodni a vorova doprava.

Devatd vyroéni zprava komise pro kanalisovani
fek Vltavy a Labe v Cechdch o €innosti jeji za
rok 1905. Stran 113, fotografii 18, diagramy vodnich stavii v Mél-
niku, Usti nad Labem a v Laube. Situace kanalisovani Vitavy uvnitf
Prahy. Studie o regulaci a kanalisovani Labe od Litoméfic do Usti
nad Labem. Mifovice: rekonstrukce dna plavidlovych komor.
Vrafiany-Hofin: stavba priiplavu, instalace vodni elektrarny, pokusy
se vztyCovanim jezu a plnénim priiplavu, provozovani plavby. Bu-
dovy v holefovickém pfistavu.

Des&td vyroéni zpridva komise pro kanalisovéani
fek Vitavy a Labe v Cechdach o ¢innosti jeji za
rok 1906. Stran 88, fotografii 17, diagram pohybu vody v lateril-
nim kanélu pfi plnéni komor u Hofina. Befkovice: stavba stfedniho
pole, vorové propusti a plavidel. Stéti: stavba jezu, vorové propusti
a komorovych plavidel. Roudnice: stavba pravého pole jezového,
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piestavba mlyna. HoleSovice: stavba pfistavni drahy a budov. Lodni
a vorova doprava.

Jedenactda vyroénizprava komise pro kanalisovani
fek Vltavy a Labe v Cechdch o innosti jeji za
rok 1goy. Stran g6, situace zdymadel u .Roudnice a Litoméfic.
Sondovéni u Stfekova. Popis projektu zdymadla u Litoméfic. Bef-
kovice: stavba jezu a plavebni komory. Stéti: stavba jezu, vo-
rové a plavidla. Roudnice: stavba lodni a vorové propusti. Stvanice:
stavba nabfeZni zdi Sv. Petrskeé a vorové propusti. HoleSovice: stavba
pozemni a prohlubovani pfistavu. Doprava na hotovych zdymadlech.

Dvanédctd vyroéni zpradva komise pro kanalisovani
fek Vitavy a Labe v Cechédch o €innosti jeji za
rok 1908. Stran g8, fotografii 19. Stvanice: pokusy o modely hel-
movského jezu, stavba vorové propusti, nabirezZnich zdi a plavebnich
komor. Dolni Befkovice: kolaudace Zeleznych konstrukei. Stéti:
stavba plavebnich komor. HoleSovice: stavha pfistavni drahy a lodé-
nice. Doprava na hotovych zdymadlech.

Trindctd vyroéni zprava komise pro kanalisovani
fek Vitavy a Labe v Cechidch o éinnosti jeji za
rok 1g9og. Stran o4, fotografii 32. Navrh kanalisovani Labe z Li-
toméfic do Usti nad Labem. Projekt zdymadel u Lovosic a u Zofin-
ského ostrova. Provozovani zdymadla u Dolnich Befkovic a u Stéti.
Roudnice: stavba jezu a komor. Stvanice: skody pfi ledové tienici,
stavba helmovského jezu a plavebnich komor. HoleSovice: stavba
budov pro pfistavni personal. Doprava na hotovych zdymadlech.

XIV., XV.a XVI. vyroéni zprava komise pro kanaliso-
vani fek Vitavy a Labe v Cechach o €innosti
jeji za léta 1gro, 1911 a 1912. Stran 218, fotografii 56. Situace
ochranného pfistavu u Mélnika. Podélny profil a situace kanalisované
trati Labe z Litoméfic do Usti n. Lab., situace zdymadel u Lovosic,
Prackovic a Stfekova. Navrh kanalisoviéni trati z Litoméfic do Usti,
zména projekt u Zofina a Stvanice. Stéti: Giprava vtoku vorové pro-
pusti. Roudnice: odkop skily v dolnim kanélu, zahdjeni dopravy po
silniénim mosté a plavebnich komor. Litoméfice: stavba plavebnich
komor, jezu, vorové propusti a odvadéciho kanidlu KfeSického po-
toka. Lovosice: stavba priplavu, komor a vorové propusti Bazikovy.
Stvanice: stavba plavebnich komor, zdklad{i pro elektrarny na zapad-
nim cipu Stvanice a u Té&sSnova, jezii a pobfeZnich zdi. Zofin: stavba
plavebni komory u Zidovského ostrova, vorové propusti v Sitkov-
ském jezu. Doprava na hotovych zdymadlech.

I. bis XVI. Jahresbericht iiber die Tatigkeit der
Kommission fiir die Kanalisierung des Moldau-
und Elbeflussesin Bohmenim Jahre 1896 bis 1912.



117

Véechny tyto zpravy byly vydany téZ v jazyku némeckém
v témZ rozsahu a v téZe Gprave.

Komise pro kanalisovani fek Vitavy a Labe v Cechach: Protokoly
oI az LVIIL schtzi komise. Praha 1896 az 1918. Celkem
stran 2050 v 57 svazcich. Obsahuji podrobné zpravy o postupu sta-
veb, o dodlych rozhodnutich, o kolaudacich, o finanéni (pravé
a o jednani a usnesenich komise.

Protokol o I. aZ XLVIIL schiizi komitétu komise,
Praha 1896 aZ 1918, celkem stran 126. Podrobné zpriavy o jedné-
nich komitétu o predlohéch pro plenamni schiize.

Protokolle iiber die I. bis LVII. Kommissions-
Sitzung. Prag 1806 bis 1918. Celkem stran 2306. Souhlasné
s Ceskymi protokoly.

Protokolle iiber die I. bis XLVII. Kommissions-
Komiteesitzung., Prag 18g6 bis 1918. Celkem stran 224.
Souhlasné s ¢eskymi protokoly.

—: Bericht des Technisches Comité der Enquéte
filr die Regulierung und Schiffbarmachung der
Moldau im Weichbilde von Prag. Prag 1888,

Technicky odbor c. k. mistodrZitelstvi pro Cechy: Pamétni spis
ostdtnim stavitelstvi vodnima plavbé& v kralov-
stvi Ceském, vydan za pfifinou zemské vieobecné vystavy
v Praze 18g1. Stran 55. Déjepisny prehled fiéni regulace, plavby
lodi v Cechach a fi¢nich map. Zaroven pruvodce po vystavé.

Technisches Departement der k. k. Statthalterei fiir Bohmen: D enk-
schrift iber den staatlichen Wasserbau und
die Schiffahrt im Kénigreiche Bohmen. Prag 18g1.
Téhoz obsahu jako Ceské vydani.

Ing. V. Rubin: Kanalisovani fek Vitavy a Labe v Ce-
chach, jeho vyvoj a stav na pofadtku roku 1900
Praha 1goo. U pfilezitosti VIII. mezinidrodniho kongresu plavby
v Pafi#i 1goo. Stran 191. S 38 fotografiemi a 23 tabulkami detail
projektovanych i provedenych staveb. Vodopis Cech, rozvoj lodni
a vorové dopravy na Vitavé a Labi, regulace dolni Vitavy a Lab.,
navéstni sluZba na &eskych Fekach, historicky vyvin kanalisovam
Vitavy a Labe, topografie fi¢ni trati Praha—Usti, generelni projekt
kanalisaéni A. Lanny, statut.

Ing. W. Rubin: Die Canalisierung des Moldau- und
Elbeflusses in Bé6hmen, ihre Entwickelung und
ihr Stand zu Beginn des Jahres 1g900. Prag 1900. Stran
226. — Obsah tyZ jako v Ceském vydéni.

Ing. V.Rubin: LLa canalisation de la Moldau et de I'Elbe
en Bohéme. Avancement et situation des tra-
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vaux au commencement de l'année 1goo. Prague 1goo.
Stran 187. Obsah jako v €eském wvydani.

Zpridva vykonného komitétu o ohledaci plavhbé
z Prahy do Usti nad Labem, konané dne 31. fijna
1804. Praha 1Bogg4.

Technicky odbor c. k. mistodrZitelstvi pro Cechy: Stavba pfistavu
v Praze—HoleSovicich., Praha 18gs.

Technisches Departement der k. k. Statthalterei fiir Bohmen: Der
Bau des Hafens Prag-Holeschowitz. Prag 18gs.

Katalog mistni vystavy uspofadané v Praze roku
igor z piedmeétt vystavenych komisi pro kana-
lisovani fek Vitavy a Labe v Cechach na své-
tové vystavé v PafiZi roku 1goo. Praha 1901, stran 34.
Vysvétleni a popis jednotlivych modeli.

Katalog derin Pragim J. 1gor veranstalteten Lokal-
Ausstellung der auf der Weltausstellung in
Paris 1000 ausgestellt gewesenen Gegenstinde
der Commission fiir die Canalisierung des
Moldau- und Elbeflusses in Bohmen Prag 1901,
stran 41, kanalisatni komise, zdsadni pravidla pro kanalisovani, vy-
pracované projekty a provedené stavby, (icast na svétové vystavé,

Ing. Ant. Klir: Kanalisovani Vitavy a Labe v Cechéch.
Praha 1g902. Stran 16, s 2 tabulkami piehledné situace a nékterych
strojnich detailli, Priivodce po vystavé, vSeobecny pfehled kanalisaé-
nich pfedpokladii a praci. Seznam vystavenych modeli.

Ing. Ant. Klir: Die Kanalisierung des Moldau- und
Elbeflusses Prag 19oz. Privodce po vystavé téhoZ obsahu
jako Ceské vydani.

Dr. techn. Antonin Klir: Stavby komise pro kanalisovani
fek Vitavy a Labe v Cechach. Praha 1go8. Stran 37.
S 8 fotografiemi a 4 tabulkami informacnich detaili stavebnich
i strojnich ze zdymadel u Troje, Libéic, Mifovic a Stéti. Historicky
ptehled. Popis vyznaénych konstrukci jezli, vorovych propusti, pri-
plavii a plavebnich komor. Struény popis projektu splavnéni Vitavy
uvniti Prahy a vystrojeni holeSovického pfistavu.

Dr. techn. Antonin Klir: Die Bauten der Kommission fiir
die Kanalisierung des Moldau- und Elbeflusses
in Bohmen Prag 1908. Stran 42. Obsah tyZ jako v feském
vydani.

Ing. Miiller: Technischer Bericht iiber die Frage der
Kanalisierung oder Regulierung der Elbe von
Leitmeritz bis Aussig. Praha 19o8. Stran 63, s 8 vyobr. a
5 tabulkami podélnych profili a situace regulované a kanalisované
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trati. Vieobecny a hydrograficky popis. Dosavadni stav a rozvoj pla-
vebni. Vypoéty regulaéni. Popis, vysledky, stavebni vylohy a prove-
deni regula¢niho projektu. MadlepSeni plavebnich hloubek Gdolnimi
pfehradami. Srovnini regulaéni a kanalisaéni metody. Vlivy jejich
na plavbu nad Ustim. Zavér doporuéuje kanalisaci.

b) Spisy poviechného obsahu.

Albrecht Platt: Stromkarte der Elbe und Moldau wvon
Prag bis Hamburg. 1:20.000. Magdeburg 1854 aZ 1861.
Mapy Prahy a Ceské trati z roku 1860.

Ing. Jan Kaftan: Pamétni spis o praplavu dunajsko-
vitavskolabském. Praha—Viden 18g3.

Ing. Johann Kaftan: Denkschrift iiber den Donau-
Moldau-Elbe-Canal Prag—Wien 1893.

Prof. Kristian Petrlik: Priauplav dunajsko-vltavsko-labsky.
Praha 18g3.

Dr. Josef Foft: Kanalisace Vitavy a Labe Praha—Usti
nad Labem. Praha 18g4, stran 33. Orientacni nacrtek.

Dr. Josef Foit: Canalisierung der FluBstrecke Prag—
Aussig. Prag 1804. Priivodce pro projifdku vykonného vyboru.

Civ. Ing. Wilhelm Plenkner: Skizzen zur Schiffbarma-
chung unserer Elbe und Moldau. Prag 1894.

H. Richter: Die Einrichtung der Wasserstands-Vor-
aussage an der Oberen Elbe. Berlin 1804.

Anton Rytit: Das Project iiber die Canalisierung des
Moldau- und Elbeflusses von Prag bis Aussig.
Osterreichische Monatschrift fiir den 6ffentlichen Baudienst®”, roé¢-
nik 1806, sedit 5, 11 stran, 3 tabulky s projektem firmy Lanna. Roz-
déleni zdrZi, popis jezi, vlivy na odtok velkych vod a odchod ledq,
rozméry plavidel, doprava vori. Zprava o studii projektu zdymadla
u Troje.

M. Machulka: Ueber den gegenwdartigen Zustand der
Moldau und Elbe von Prag bis an die bohm.
sichs. Landesgrenze und die anzuhoffenden
Resultate bei Anwendung der bisherigen Regu-
lierungsmethode. Allgemeine Bauzeitung 1896.

Civ. Ing. Johann Kaftan: Das Donau—Moldau—Elbecanal-
project. Nr. V., 1. Heft der d. 6. u. Verbandsschriften. Berlin
18g7. Stran 22.

Gegenwirtiger Stand des MoldauElbe-Canalpro-
jectes (Frithjahr 18g7). Berlin 1897. Nr. XII. der Verband-
schriften des Deutsch-Oesterreichisch-Ungarischen Verbandes fiir
Binnenschiffahrt.
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Johann Mrasick: Die Elbe und ihre zwei grébBten
Nebenfliisse in B6hmen. Berlin 18g7. Nr. XVIIL der Ver-
bandsschriften des Deutsch-Oesterreichisch-Ungarischen Verbandes
fiir Binnenschiffahrt.

Viktor Mayer: Uber den Stand der Canalisierungs-
arbeiten an der Moldau und Elbe. Osterreichische
Monatschrift fiir den &ffentlichen Baudienst, rofnik 1898, sesit 1.
6 stran, 5 obrazli (1 tabulka). Popis postupu stavby zdymadla &. II.
u Klecan, projektu na zdymadlo u Lib¢ic a zaméfeni pro zdymadlo
v Troji.

Elbstrombauverwaltung zu Magdeburg: Der Elbstrom, sein
Stromgebiet und seine wichtigsten Neben-
fl1iisse. Berlin 18g8. Pét svazk( s atlasem, 2235 stran, Nejpodrob-
néjii popis hydrologickych, vodohospodafskych a vodopravnich po-
mérti Labe a viech jeho vétiich pfitoki.

Johann Mrasick: Die Fortschritte der Moldau- und
ElbeCanalisierung in Béhmen Nr. XXII der Ver-
bandsschriften des Deutsch-Oesterreichisch-Ungarischen Verbandes
fiir Binnenschiffahrt. Berlin 18g8.

Hugo Franz: Die Entwicklung des Wasserbaues in
Oesterreich 1848 bis 1898, Die Elbe und Moldau
Wien 1Bgg. Strana B3. aZ g8. Popis vykonanych praci.

Ing. Mrasick: Die Moldau- und Elbe-Kanalisierung, ihr
dermaliger Stand und ihre kiinftige Gestal
tung. Berlin 1gor. Pfedndska v Elbe-Vereinu v Usti, 25. bfezna
1go1. Se 6 fotografiemi a generdlni mapou z Prahy pod Mélnik se
zakreslenymi projekty zdymadel. 5 stran. Struény popis projektii a
provedenych staveb.

Dr. Josef Gruber: O vodnich cestdch a vodni dopravé
ndmoifni a vnitrozemské, Praha 1goz2, stran 113. Narodo-
hospodafské ocenéni pruplavnich a kanalisaénich projekta rakou-
skych.

Karel Voitl: K otézce nadich vodnich cest. Praha 1goz,
stran 16. Ndmitky dfevaf( proti kanalisaénim projektiim.

Karel Voitl: Zur Frage unserer Wasserstrallen Prag
1902, stran 18. Preklad ceského wydéni.

B.K.: O kanalisovédni Labe z Mélnika do Usti ,Tech-
nicky Obzor", roénik 1go3, sedit 35, strana 311. a 312. Vytah z pied-
nagky Dr. Ing. Klira a Ing. B, Miillera,

Ing. Boh. Miiller: O dosavadnich projektech plaveb-
niho spojeni Dunaje s Vitavou a Labem. ,Tech-
nicky Obzor", roénik 1903, ¢is. 38. aZ 40. Strana 331. aZ 354.

K. Ebner: FloBschleppversuche in der kanalisierten
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Moldaustrecke bei Prag. ,Zeitschrift der Ingenieuren-
und Architekten-Vereines”, rofnik 1903, €is. 46 a 47. Vysledky po-
kusti s vory jednoduchymi, dvojitymi a vorovymi vlaky. Srovnani
vysledkli po strince dopravnich vyloh a doby a dokazuje, Ze voro-
plavba jest vidy ndkladné&jsi.

Dr. techn. B. Tolman: Das absolute Maximum des hydrau-
lischen Staues. ,Zeitschrift des oesterreichischen Ingenieuer-
und Architekten Vereines, roénik 1905, &is. 9.

Dr. techn. Bfetislav Tolman: Beitrag zur Berechnung der
Staukurven ,Ost. Wochenschrift fiir den 6ff. Baudienst", 1go5,
str. 404. a# 412., 424. aZ 427., s g vyobr. a 2 tabulkami. Teoreticka
studie na zdkladé méfeni na kanalisované Vltavé.

Ing. Bohuslav Miiller: Die Fundierung des Kanalisie-
rungsbauten im MoldaufluBbette unterhalb
Prag. ,Allgemeine Bauzeitung”, 1905, sedit 2, str. 67. aZ 78.
Sondy, zakladéni jez(i, typy jimek, jejich pfezimovéani a odstranéni,
zakladéani plavidel. 10 vyobrazeni a 3 tabulky: detaily jimek, studni,
stavebni postup, pedologické fezy.

Franz: Die Titigkeit der Kommission fiir die Kana-
lisierung des Moldau- und Elbeflusses in Boh-
men im Jahre 1904. Osterreichische Wochenschrift fiir den
tffentlichen Baudienst, rofnik 1905, s 3 obr. a 1 tabulkou. — Vytah
z VIIL. vyrofni zprévy.

Franz: Die Titigkeit der Kommission fiir die Kana-
lisierung des Moldau- und Elbeflusses in Boh-
men im Jahre 1906. Osterreichische Wochenschrift fiir den
offentlichen Baudienst, roénik 1907, str. 593. aZ 596., s dvéma obrazy
a 1 tabulkou. — Vytah z X. vyrofni zpravy.

Franz: Die Tdtigkeit der Kommission fiir die Kana-
lisierung des Moldau- und Elbeflusses in Béh-
men im Jahre 1go7. Ost. Wochenschrift f. d. 6. Baudienst 1908,
str. 538. aZ 543., s¢ 7 obrazy a 1 tabulkou. Vytah z XI. vyro¢ni zpravy.

Franz: Die Tédtigkeit der Kommission fiir die Kana-
lisierung des Moldau- und Elbeflusses in Boh-
men im Jahre 1g908. Ost. Wochenschrift f. d. 6. Baudienst 1gog,
str. 743.a% 748.,s g obrazy a 1 tabulkou. Vytah z XII. vyroéni zpravy.

Franz: Kommission fiir die Kanalisierung des Mol-
dau- und Elbeflusses in Bohmen, Tédtigkeit im
Jahre 1g9og. Ost. Wochenschrift f. d. 6. Baudienst 1910, str. 68q,
aZ 693., se 4 obrazy a 1 tabulkou. Vytah z XIII. vyroéni zpravy.

Franz: Kommission fiir die Kanalisierung des Mol-
dau- und Elbeflusse® in Bédhmen. Tiatigkeit in den
Jahren 1910, 1911 und 1912, Ost. Wochenschrift f..d. 6. Baudienst
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1914, str. 10, aZ 18, s 6 obrazy a 2 tabulkami. Vytah z XIV., XV.
a XVI. vyrofni zpravy.

Ing. Rudolf Sponar: Labsky &lun, jeho vystroj a fizeni. , Tech-
nicky Obzor*, roénik 1908, &is. 8. a g., str. 48. aZ 56., 4 fotografie, 2 ta-
bulky. Popis vSech soufasti a vystroje s némecko-teskym slovnickem.

Ing. J. Prasil, Dr. K. Hromas, K. Friedrich, E. Schwarzer, Fr. Janda,
E. Mélzer, Dr, V. Sykora, E. Zimmler: Pohyblivé jezy pro
vétEi volné Sifky. , Technicky Obzor", roénik 1908, sesit 24.
aZ 33., stran 38. 24 fotografie jezi kanalisaini komise, tabulek 14
soutéZnich navrhii na nezamrzajici jezy. Vysledek debaty o soutéz
vodocestného feditelstvi. Kritika jezt kanalisaéni komise.

Ing. Bohuslav Miiller: Kanalisierung oder Regulierung
der Elbe von Leitmeritz bis Aussig? ,LAllgemeine
Bauzeitung®, 1910, str. 121. a¥ 143., 8 2 vyobrazenimi a 4 tabulkami
situace, podélnych profilii a hydrologickych diagramii.

JUDr. Josef Foit: Pfisti Praha — mésto pfistavni. Praha
1g10. Vytah z pfednasky o vyznamu kanalisaénich praci, pfipravné
price feskych politikil. Stran 13.

Zimmler: FloBtransport auf kanalisierten Fliissen.
Ost. Wochenschrift f. d. 6. Baudienst 1910, str. 521. a 529,
s 2 obrazy v textu a 1 tabulkou vorové propusti v Mifovicich. Uvaha
o dopravé dfeva vltavskymi vorovymi propustmi, plavebnimi komo-
rami, Zeleznici a visutou drahou.

Bericht iiber den Stand der WasserstraBenfrage.
Wien 1g910. Zprava o stavebnich nikladech a o stavu praci kanalisac-
nich uvnitf Prahy. 11 stran. Cela zprava ma stran 133 a 3o tabulek.

Ing. Bohuslav Miiller : Etude au sujet de la possibilité d’améliorer la navi-
gabilité de I'Elbe entre Leitmeritz et Aussig, en Bohéme, par
I'établissement de réservoirs. Bruxelles 1912. Jednaci spis ¢is. 3 bis
XII. mezinarodniho kongresu plavby ve Filadelfii 1912. — Stran 14.
— TotéZz anglicky a némecky: Untersuchung iiber die
Moglichkeit der Verbesserung der Schiffbar-
keit der Elbe zwischen Leitmeritz und Aussig
in Bohmen durch Anlage von Sammelbecken.
Briissel,. — Examination of the Question of the
Possibility for the Improvement of the Naviga-
bility of the River Elbe, between Leitmeritz
and Aussig, in Bohemia, by means of Impound-
ing Reservoirs, Brussels 1g12.

Ing. Alois Drahordd: Nutnost pokusti pfi stavb& vodni a pfi jejim udrio-
vani. ,,Zpravy verejné sluZby technické", rofnik 1914, Cis. 8. Po-
znatky z pokusi, které konal, aby zjistil vhodny tvar jezu helmov-
ského, trojského a stfekovského.
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Ing. Gust. Weisser: Uber die Entwicklung und Bauweise

der Fischwege und den EinflulB der FluBkanali-
sierung und Regulierung auf die Lachszucht-
und die Fischereiverhdltnisse in B6hmen, ,Was-
serwirtschaftliche Mitteilungen des deutschen Meliorationsverban-
des fiir Bohmen", roénik 1914, &s. 6., strana 131. aZ 135. Dvé foto-
grafie Bazikovy vorové propusti. Pozorovéani tahu losos a Ghofi
pfi pokradujici kanalisaci a kritika dosavadnich rybich propusti.

Die Ausgestaltung des Grofischiffahrtsweges auf

Ing.

Ing.

dem Moldau- und Elbeflusse in BG6hmen, ihre Ent-
wicklung und Stand mit Ende 1917 s obsahem: 1. Ing. Anton

-Mager: Die Kanalisierungsarbeiten an der Mol

dau und Elbe. 24 strany, 11 fotografii, se 2 orientacnimi map-
kami a diagramem ponorti hlavnich typii labskych élunii prazdnych,
z 14, ¥4, 3/, a plné naloZenych. Popis provedenych praci. 2. Ing.
M. Machulka: Der gegenwirtige Stand der FluB
und Schiffahrtsverhédltnisseauf der nicht kana-
lisierten Elbestrecke Aussig—bdhmischsidch-
sische Landesgrenze. Popis hydrotechnickych poméri,
regulaci a dopravy. 8 stran. Oba ¢lanky vysly ve ,,Verdffentlichungen
des Osterreichischen Arbeitsausschusses fiir die Herstellung eines
GroBschiffahrtsweges Elbe-Oder-Donau, roénik 1918, sesit 3.

. Kobza: Problém tidolnich pfehrad v Cechach. Technicky

Obzor 1918, str. 155. aZ 159. Vliv na plavbu na dolnim Labi.

V. Pavlousek: Plavba dfivi na kanalisované fece.
. Technicka tribuna®, roénik 1g21, fislo 7., strana 1. aZ 3. Srovnéni
vleku vorti s dopravou diivi na lodich, statistické Gdaje o tpadku
voroplavby. Ztraty vodni energie plytvanim vody pii proplavovani
vorovymi propustmi na kanalisované Vltavé a Labi, narodohospo-
dafské diisledky a jejich vliv na zménu voroplavby v dopravu dfivi
po lodich anebo na vorech o vice vrstvach.

Vitézslav Pavlousek: Doprava dfivi na splavnéné
fece. ,Zpravy vefejné sluZby technické”, rofnik 1921, seSit 23,
strana 637 aZ 641. RozSifené a pfepracované vydani pfredeslého
élankn se 4 diagramy lodni a vorové dopravy.

E. Zulkowsky: Der Stand der WasserstraBenfrage in

der Tschechoslovakei, Prag 1923, stran 14. Poviechny
piehled.

Ing. Antonin Smréek: Uéinek pfepadajici vody na pod-

jezi. Zvlastni otisk ,,Technického Obzoru“, roénik 1923, &is. 1.—4.
Stran 17 s francouzskym, anglickym a némeckym vytahem. 17 foto-
grafii a 26 tabulek pozorovéni vymolii. Popis provadénych pokusi
zvlasté s modely nového jezu helmovského, segmentoidového pro
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Troji a dvojitych hradicich téles Stoneyovych pro Stfekov a vliv po-
kusti na utvareni tvaru podjezi.

Ing. V. Pavlousek: Vliekové sazby na vodnich cestach.
wapravy velfejné sluzby technické*, rofnik 1925, Cislo 2., str. 46. az
48. Vypocet sazeb za vlek pro priplavy a volnou feku podle doko-
nalosti tvaru lodnihe trupu.

Ing. Vitézslav Pavlousek: Elektrarny na Vitavé pod
Prahou. Zvlastni vytisk z ,, Technického Obzoru“, roénik 1926,
fislo 12., stran g s 13 obrazy a diagramy. Vypoéet nejhospodirnéii
vyuZitelného mnoZstvi vody v elektrdrnich pod Prahou. Struéné
popisy projektii vodnich elektrdren v Troji, u Stvanice, v Hofiné
a u Dédibab. Varianty regulace a elektraren u Troje aZ do Podbaby.
Diagram vykonnosti elektraren v Hofiné a u Dédibab. Pfehled vSech
elektraren pod Prahou.

c) Pojednani o jednotlivych zdymadlech.

1. Praha,

Civil. Ing. Wilhelm Plenkner: Die Wasserwirtschaft auf
der Moldauin Pragund der gegenwirtige Stand
der neuen Wasserverkehrsanlagen daselbst
wAllgemeine Bauzeitung”, rofnik 1896, sefit 6. Tabulek 6, vyobr. 7.
Vyvoj plavby a regulaci, projekt Lannfiv a Plenknerfiv. Situace
Prahy z r. 1815.

Ing. A. Kohout: Splavnéni Vitavy v Praze. ,Technicky
Obzor", rofnik 1g9o4. Str. 135. aZ 146. Historicky pfehled a popis
projekti starSich i nového.

M. Machulka: Z&cpa ledovd na Vitavé u ostrova Stva-
nice v Praze. , Technicky Obzor", roénik 1909, sedit 10., strana
73. aZ 75., 5 8 vyobrazenimi. Podrobny popis pfi€iny a prubéhu, jakoz
i odstranéni zacpy ledové.

Ing. M. Machulka: Eisanschoppung an der Moldau bei
der Hetzinsel in Prag. Ost. Wochenschrift f. d. 6. Baudienst
1909, str. 365. aZ 367., se 4 obrazy a 2 tabulkami. Pfi¢iny a odstra-
néni zécpy ze dne 5. (inora 1909.

Ing. Alois Drahordd: Pfiény profil nového jezu Helmov-
ského v Praze u ostrova Stvanice. — , Technicky
Obzor", roénik rgr1, &s. 1. — Popis starého i nového jezu, vysledky
pokusii s riiznymi profily jezii, diivody pro volbu typu se zdi a vy-
varistém. Vyobrazeni: 3 fotografie jezu v tabulkich, podrobna si-
tuace zdymadla u Stvanice, hydrologické pedklady, pfiéné profily
starym i novym jezem a 2o schemat ziskanych pozorovani o vymo-
lech v podjezi.
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A. Kohout: Schiffbarmachung der Moldau in Prag. ,,Rund-
schau fiir Technik und Wirtschaft”, roénik 1912, str. 289. aZ ....

Ing. Vitézslav Pavlousek: Zdymadlo u Stvanice. ZvlaStni otisk

Ing.

Ing.

wTechnického obzoru“, rofnik 1913. Stran 47. § 12 vyobrazenimi
a s 8 z ¢asti kolorovanymi tabulkami pfedchozich i konetného pro-
jektu, detailti starych jezil, konstrukei fiditelnych klapacek, hydrau-
lické uzavirky automatické systému Drahoradova, otofné lavky,
plavidel a diagram{ hydrologickych. Historicky vyvoj projektu, po-
drobny popis zdymadla, jeho staveb i jednotlivych konstrukei, zku-
Senosti pfi stavbé ziskané, zvlasté pri jimkovani, zakladani, odvod-
néni stavebnich jam, pfi zdéni a Skodich povodn®mi zplisobenych.
A. Drahorad: Priény profil jezu Helmovského v Praze
u porovnani s prié¢nym profilem jezunaSihluv Curychu
Technicky Obzor 1918, str. 50., 63. aZ 64., se 4 obrazy.
A.Drahordd: Hydraulicky pohon uzavirek v jezich
praZskych. Technicky Obzor 19109, str. 111. aZ 115.,s 5 nakresy.

. A, Kohout: Stavby pro plavbu na Vitavé uvnit#

mésta Prahy. Technicky Obzor 1921, str. 65. aZ 69., s 8 obrazy
a 2 tabulkami (situacemi). Data a vyvoj pfipravnych praci, popis
stavby zdymadla u Zofina, segmentova uzavirka s vodnim pohonem.

z. Troja.

Ing. A. Klir: Staustufe bei Troja. ,Allgemeine Bauzeitung",

Ing.

Dr.

Ing.

==

rocnik 1gor1, sesit 3., strana 390. aZ 49., 5 12 obrazy a 8 tabulkami. —
Podrobny popis viech staveb a praci. V tabulkich podrobna situace
a plany, domek plavidelnikiiv, pfemosténi priiplavu, podvedeni Dej-
vického potoka, rybi propust, grafické FeSeni zdi plavidla, vorova
propust, komory, strojnické plany sklopnych wvrat, vodorovného
1 kolmého stavidla v obtocich, ¢epii vrat a jimky.
Bretislav Tolman: Zdymadlo u Troje Zvlastni otisk ,,Epo-
chy”, roénik VII. — 1902, {is. 8. a 9., se 17 vyobrazenimi, 15 stran.
Popularni popis s mnoZstvim presnych dat a rozméra.
techn. B. Tolman: Studie iiber die AbfluBverhidlt-
nisse an der FluBschleuse bei der Staustufe Nr.
1 bei Trojaander Moldau. ,Allgemeine Bauzeitung®, roé.
1904, Str. 103. aZ 112., s B vyobrazenimi a 2 tabulkami. Teoreticka
dvaha zaloZené na vysledcich praxe a pfimého pozorovéni.
J. Karban: Uprava Vitavy od Pelce-Tyrolky k Pod-
babé& a vyuZiti vodni sily zdrZe trojské. Novi
Prace 1gzr1, strana 145. aZ 148. Polemika proti trojské elektrarné,
Urychleme stavby hydrocentral. Novd Price 1921,
¢is. 5. Pfimlouva se, aby se ihned postavila vodni elektridrna v Troji,
byt jako provisorium,.
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3. Klecany, Libéice, Mifejovice.

Mrasick: Canalisierung der Moldau und Elbe. Stau-
stufe Nr. II. bei Klecan. Zvlastni otisk z ,,Allgemeine Bau-
zeitung®, roénik 1897, sesit 4, stran 5. Dvé tabulky situace a podélny
profil zdymadel u Troje a u Klecan a detaily komor a jezu. Podrobny
popis projektu zdymadla u Klecan.

Mrasick: Uber den Stand der Canalisierungsarbet-
ten an der Moldau und Elbe in Bohmen. Zvlastni
otisk z ,,Osterreichische Monatschrift fiir den dffentlichen Baudienst™.
roénik 1898, sedit 11., stran 6. S 10 fotografiemi ze stavby zdymadla
u Klecan a 3 tabulkami detailu ze zdymadla u Libéic. Popis stavby
Klecanského a projektu Lib¢ického zdymadia,

Ing. Hugo Schwab: O zdymadle u Mifovic. ,Technicky
Obzor", roénik 1904, seSit 7., strana 58 a 59. Vytah z pfednasky
Popis stavby.

Ing. W. Weingiirtner: Die kombinierte Stauwehr- und
Straflenbriicke iiber die Moldau bei Weltrus-
Mifovitz ,Allgemeine Bauzeitung", ro¢. 1904, str. 131, aZ 137.
7 vyobrazeni a 7 tabulek detailnich plinh. Podrobny popis Zelezné
konstrukce.

Ing. J. Zahorsky: RiSsky most silniéni pfes Vitavu
u Mifovic a Veltrus spojeny s jezem. Praha 1906.
Tiskem Unie. Zvlastni otisk z ,,Technického Obzoru®, roénik 1905,
¢is. 29. 6 vyobrazeni a 76 obr. detailli na 7 tabulkach. B stran textu.
Piedpoklady a podrobny popis konstrukci, vypocet zakotveni slupi-
cového mostu. Popis stavby a montaZe.

Ing. Eduard Schwarzer: Hubsteg mit Schwimmerantrieb
bei der Staustufe Mifovitz a. d Moldau Oster-
reichische Wochenschrift fiir den éffentlichen Baudienst, roénik 1907,
str. 652. a¥ 653., s tfemi tabulkami s podrobnymi plany.

4 Vrafiany-Hofin.

Dr. Ing. A. Klir: Winkelschiitz mit Wasserdruck-
betrieb. Vypolet a konstrukce. g vyobrazeni a jedna tabulka de-
tailni konstrukce. , Allgemeine Bauzeitung“, rofnik 1go4, str. 138
aZ 145.

Ing. W. Rubin: Der Bau des Lateralkanales von Wra-
fian nach Hofin. Zvlastni otisk z , Zeitschrift des Osterreichi-
schen Ingenieur- und Architekten Vereines”, rotnik 1906, ¢is. 13.,
7 stran, g vyobrazeni, 1 tabulka detail(i. Historicky vyvoj, ob3irny
popis projektu a provadéni stavby.

Ing. V. List a Dr. techn. V. Sykora: Strojni a elektrické zafi-
zeni plavidel v Hofiné. 35 stran. Zvlastni otisk z ,, Tech-
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nického Obzoru®, roénik 1go8. S g tabulkami detaili konstruktivnich
a diagramii spotfebovaného proudu pfi pohybu jednotlivych mecha-
nismfi a s 13 fotografiemi. Podrobny popis pfedpokladf a konstrukci,
jakoZ i vysledkii docilenych.

Alois Drahordd a Rudolf Sponar: Der Lateralkanal von Vra-

fian nach Hofin an der kanalisierten Moldau
Zvlastni otisk z ,Allgemeine Bauzeitung”, roénik 1915, sedit 1., stran
20. S 11 vyobr. a g tabulkami detaili geologickych, stavebnich i stroj-
nickych a s diagramy vlivii pinéni a prazdnéni komor. Podrobny popis
vyvoje projektu, geologickych poméri, staveb a strojniho zafizeni,
budov, ochrannych hrazi, provadéni stavby a vyzkouSeni staveb a
mechanismii. Vykony a stavebni vylohy.

Ing. Vitézslav Pavlousek: Odbér vody na priplavu Vra-

Dr.

nansko-Hofinském se stanoviska plavby. ,Zpravy
vefrejné sluZby technické”, roénik 1927. Se 4 diagramy rychlosti, sni-
Zeni hladin, priitoki, specifickych odporti 2 labskych ¢lunii a vykon-
nosti vleénych parnikii. VySetfovani nejvétSich dovolenych pritokii,
v priplavu dosavadnim, prohloubeném o go c¢cm a v prohloubeném
i pfi vazduti zvySeném o 50 cm.

5. Dolni Befkovice, §téti, Roudnice.

Anton Klir: Staustufe bei Unter-Befkovic. ,Allge-
meine Bauzeitung", 1905, str. 103. aZ 106. se 4 vyobrazenimi a 2 ta-
bulkami: podrobna situace, segmentova uzavirka vorové propusti,
detail vysunovani hradel, segmentové stavidlo v obtoku, domek pla-
videlnikiiv. — Popis staveb,

Ing. Zdenék Schwarz: Zdymadlo u Dolnich Befkovic

Zvlastni otisk z , Technického Obzoru", roénik 1910, stran 21. S 12
fotografiemi a g tabulkami stavebnich detailli plavebnich komor
vorové propusti a jezu, diagrami vodnich stavil. Podrobny popis pro-
jektu a stavby. ZkuSenosti pfi provadéni staveb, zvlasté pii zakla-
dani, odvodnéni stavebni jamy a pouZitych hmotach. Stavebni né-
klady. Pozorovani zmény hladin pfi manipulacich na jezu a v ko-
moréch, samoéinné plnéni a prizdnéni komor. Doprava vorovou
propusti.

Ing. Dr. Ant. Klir: Hradlovy jez na Labi u Stéti. ,,Tech-

nicky Obzor", roénik 1go7, éis. 18. s 1 tabulkou detailii*a 3 fotogra-
fiemi. Podrobny popis jezu se slupicemi 300 m od sebe vzdilenymi
a s tuhou lavkou pouchovou. TéZ zvlastni otisk.

. Anton Klir: Neue Konstruktion der Nadelwehr-

b 6 c k e. Osterreichische Wochenschrift fiir den dffentlichen Bau-
dienst, roénik 1907, str. 401. aZ 403., s dvéma tabulkami detaili. Od-
nimatelna pouchova tyc.

-
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Dr.

Dr.

techn. Anton Klir: Die Stauanlage bei Wegstddtl an
der Elbe. Zvlastni otisk z ,,Allgemeine Bauzeitung®, roénik 1908,
seSit 4. Stran 7, vyobrazeni 7, s 8 tabulkami detaili jezu, posuvne
lavky, vorové a rybi propusti a klapacek. Popis detailniho projektu
a provedenych jimek.

techn. Bfetislav Tolman — Dr. Vaclav Chaloupecky: Stary
kamenny most pfes Labe v Roudnici. ,Technicky
Obzor", rofnik 1909, sesit 23. aZ 27., strana 175. aZ 205. se 17 foto-
grafiemi odkrytych zbytkli mostu. Podrobny popis s historii mostu.

6. Litomérice, Strekov.

: Das Projekt der Staustufe IX. bei Trebautitz

Osterreichische Wochenschrift fiir den 6ffentlichen Baudienst, roc-
nik 1907, str. 8oo, 8o1. Zpriva o informativni poradé.

Josef Sumr: Die Schiitzenwehranlage nach System

Schwarzer an der kanalisierten Elbe bei Leit-
meritz in B6hm en. Zvlastni otisk z , Allgemeine Bauzeitung”,
rofnik 1917, sedit 3. S 6 fotografiemi, g grafikony sil a s 13 tabul-
kami s detaily Zeleznych konstrukei. Vyhody délenych jezovych kon-
strukei, popis jezu u Litoméfic a jednotlivych jeho Casti. Vypotty
jezovych konstrukei.

Von der Staustufe bei Schreckenstein. Wasser-
wirtschaftliche Mitteilungen des deutschen Meliorationsverbandes
fiir Bohmen, rofnik 1q10, ¢is. 8. a 9., str. 105. Kratky popis.

A R:Zur Wasserrechtlichen Verhandlung des Pro-

jektes iiber die Errichtung einer Staustufe im
Elbeflusse bei Schreckenstein Mitteilungen des deut-
schen Meliorationsverbandes fiir Béhmen, roénik 1919, ¢is. 10. a 11,
str. 122. a¥ 125. Stanovisko Elbevereinu, némeckého Meliorations-
verbandu a spolku ovocnaii viidi projektu.

Ottokar Schubert: Sicherung der fischereilichen Be-

lange bei der Errichtung der Schiffahrtstau-
stufe bei Schreckenstein Mitteilungen des deutschen
Meliorationsverbandes fir Béhmen, roénik 1919, €is. 10. a 11., Str.
125., 126. Rybéafské stanovisko k projektu a tvaha o konstrukcich
rybich propusti.

Das” wasserrechtliche Erkenntnis iiber die
Staustufe bei Schreckenstein. ,Wasserwirtschaftliche
Mitteilungen des deutschen Meliorationsverbandes fiir Béhmen",
roénik 1921, sesit 5 a 6, strana 43 aZ 51. Vytah z vodopravniho roz-
hodnuti s vysvétlivkami.
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