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I. Uvod.

uspokojenim muze komise pro kanalisovani ek Vitavy a Labe v Cechich

pohlizeti na rok 1905; byl to rok ujasnéni a ustialeni pomért, jez po

drahnou dobu zdrzovaly zdarny rozvoj praci komisi sverenveh a kterd
take po delsi c¢as anély nepriznivy vliv na konec¢né vyrizeni otazky splavnéni
Vitavy v obvodu Prahy. jez tvori ¢ast vodnich drah v zakoné ze dne 11. ¢ervna
1901 ¢. 66 ris, zak, zahrnutyceh, jakoz i na neméné dilezitou otazku vystrojeni
holesovického pristavu na moderni pristav dopravni.

Obe tyto zalezitosti byly s uspéchem vyrizenv v zasedani zemského snému
kralovstvi Ceského v roce 1905 tim, Ze ucinil ve véci té usneseni, ktera vreho-
lila v povoleni zemskych prispevka potrebnveh k provedeni téchto staveb.

S nemensim  dostincinénim  vita kanalisacni komise také rozhodnuti
¢. k. vlady a snému kralovstvi Ceského, jimiz byla komisi této povolenim
potrebnych peneéznich prostredku poskytnuta moznost dale provadeti uplav-
novaci prace na Labi od Litoméric k Usti n. L.

Ankety, které z tohoto podnétu svolaly obchodni a zivnostenské komory
v Liberci a v Praze, a dobra zdani z téchto smérodatnyeh mist podana v zale-
zitosti dalsiho uplavnovani Labe poskytuji komisi cenny material pro po-
souzeni otazky, jak stavby tv meély by se acelné provesti.

Vsem cinitelm, kteri pri 8fastném Feseni uvedenyeh otizek spoluptisobili
a poskvtli komisi kanalisa¢ni moznost, aby se vénovala provadéni dalsich
staveb, budtez timto vzdany povinneé diky komise.



Ponechavajic si podrobné uvésti ve zvlastnich oddilech této zpravy
vSechny kroky a opatreni, ktera souvisi se stavbami tuto v kratkosti nazna-
cenymi, povazuje komise za primérené na tomto misté pouze vytknouti, 7e
nasledkem rozsireni piasobnosti komise také slozeni jeji bylo rozmnozeno
a tudiz i stanovy jeji doplnény, a to vyslanim jednoho zastupee c. k. mini-
sterstva financi a jednoho zastupce c. k. rediteistvi pro stavbu vodnich drah.

C. k. ministerstvo finanei jest od nynéjska zastoupeno panem c. k. sekénim
radou JUDrem Josefem Kunstlerem, e. k. Feditelstvi pro stavbu vodnich
drah panem e. k. dvornim radou Janem Mrasickem.

Néahradniky téchto novych ¢lenti komise jsou pan c. k. ministersky ta-
jemmik v ministerstvu finanei JUDr. Karel Pollak a pan ¢. k. vrchni sta-
vebni rada pri reditelstvi pro stavbu vodnich drah Viktor M a ve r.

Ve schuzi dne 11. ¢ervna 1905 konané pouzila kanalisaéni komise prile-
zitosti privitati co nejvreleji své nové c¢leny.

Nez 1 jinak lze rok 1905 oznaciti jako plodny: po trileté¢ horlivé praei.
po prekonani ruznych obtizi podarilo se spojenvmi silami dokonciti stavbu
zdymadla ¢. V. u Vranan s 10 kue dlouhyvm lateralnim kandlem mezi Vreanany
a Horinem nad Mélnikem a tim Jdokonati kanalisovani Vitavy v jeji dolnim
toku od Prahy az k Mélniku.

Dne 12, zari 1905 byl prostym ale dustojnym sptusobem za pritomnosti
vzacnych hosti a za acasti obyvatelstva celé krajiny polozen zavéreény kamen
a tato stavba odevzdana verejnéemu uzivani.

Dokoncenim tohoto dila vykonala kanalisacni komise skoro poloviei tkoln
na ni vznesencho a tim upravila cestu cilemu rozvoji plavby na Vitave.

IBlizi-li se touzebné prani komise, aby povznesen byl obchod a doprav-
nicivi, aby povzneseno bylo narodni hospodarstvi provedenou kanalisaci reky.
k svému splnéni, nachazi v tom komise nejkrasnejsi odménu svého uprim-
neho snazeni: nez dokonceni kanalisace VIitavy neznamenalo pro komisi zi-
staveni dalsich praci, jeji snahy nesou se dale, k Labi. 1 toto ma byti od Melnika
dolti ucinéno splavnym pro velkou dopravu lodni.

Zdatné pokracuje stavba prvniho zdymadla na Labi u Dolnich Berkovic,
Sestého to zdyvmadla na celé trati, jez ma bvti kanalisovana, stavba sedmého
zdvmadla u Stéti byla v roce 1905 zapocata a vSsechno pripraveno. aby stavba
osmého zdvmadla u Roudnice mohla byti pocatkem stavebniho obdobi roku
1906 zahajena.

V' Praze, v prosinci 1900,



[I. Chronologicky prehled dulezitéjsich uddlosti

ve spravnim roce.

ne 10, ledna 1905 konalo se v Litome ricich vodopravni rizeni

o projektu kanalisace mlyvnské ulice, kterého se stcastnili v zastou-

peni kanalisacni komise c. k. mistodrzitelsky tajemnik Prusa
a ¢. k. vrehni inzenyr Dr. K1ir.

Ty zden odbyvalo se také v Praze vodopravni rizeni o hlavnim shéraci
mestske kanalisace na Malé Strané, kterého se sucastnil e. k. vrehni inzenyr
Kohout.

Dne 16, ledna 1905 bylo v Mirovieich vycerpano komorove
plavidlo a zapocato s rekonstrukei betonového dna famtéz; na praci tu
specielni dozor meél e. k. inzenyr Schwarzer. Provedeni nového betono-
vého dna zapocalo dne 30, ledna 1905 a bylo s prestavkou od 6. do 15. unora
1905 nasledkem velkeé vody a trenice ledu dokonceno dne 13. brezna 19005.

Dne 23. ledna 1905 konano v Lounkach vodopravni rizeni o odvod-
neéni pozemkt v obeich Lounkdch a Cernovsi, pri kterém intervenoval vrehni
inzenyr Dr. K1ir.

Dne3l. ledna 1905 konana mistni komise o detailnim projektu nového
mostu pres Vitavue v prodlouzeni Mikulasské ulice v Praze, pri ktere
vrchni inzenyr K o h o ut zastupoval kanalisacni komisi.

Dne 1. anora 1905 odbyvala se u obchodni a zivnostenské komoiy
v P raze anketa, pri které se jednalo o moznosti a o ucelnosti vyuzitkovani
vodni sily p#i plavidleech v Horiné. Za komisi intervenoval stavebni reditel
¢. k. stavebni rada Rubin a administrativni spravee okresni hejtman svob.
pan Braun.

Dne 6. inora 1900 odesel led s Vitavy a jeji pritokt pri stavu vody
L 200 e nad nulou na karlinském vedocetu, aniz na kanalisacnich stavbach
jakoukoliv skodu zptsobil.

Dne 13. inora 1905 byl predlozen alternativni projekt pro splavneni
Vitavy v Praze c. k. ministerstvu ku schvaleni.

Dne 14. a 15. itnora 1905 bylo konano v Praze vodopravni rizeni
o projektu na nové podskalské nabrezi obei prazskou predlozeném, ktereho
se sucastnil vrehni inzenyr Kohout.

Dne 16. a 17. itnora 1905 navstivil inzenyr Gustav Berggren
z Kungsangen v Svédsku kanalisacéni stavby na Vltave za ucelem studii.

Dne 17. tnora 1905 prohlédli pani ¢lenové technického komitétu,
zemsky vrehni stavebni rada svobodny pan Spens-Booden, e. k. vrehni
stavebni rada Ry tifF, zemsky stavebni rada Jirsik, ¢ k. stavebni rada

#



Ritter z Rittershaini a zemsky stavebni rada Stupecky, pro-
vazeni jsouce stavebnim feditelem c. k. stavebnim radou Rubinem a ¢ k.
vrchnim inzenyrem Zimmlerem, rekonstrukéni prace na dné plavidla
v Miroviecieh.

Téhozdne bylo konano vodopravni Fizeni o projektu obce smicho v-
s k é na zrizeni nabrezni zdi na levém brehu Vltavy. které se stcastnil vrehni
inzenyvr Kohoult.

Dne 25. inora 1905 odbyvalo se vodopravni Fizeni v zalezitosti p ¥ i-
vadéni vody do mlyna R. Taussiga ve Vrananech, pri ¢emz kana-
lisacni komise zastoupena byla administrativnim spraveem c. k. okresnim
hejtmanem svob. panem Braunem, stavebnim reditelem e. k. stavebnim
radou Rubinem, e. k. vechnim inZenvrem Zimmlerem a tajemnikem
financni prokuratury Dr. Weissem.

Dne 27 inora 1905 sucastnil se c. k. inzenyr Dr. Tolman v za-
stoupeni kanalisacni komise vodoprivni kolaudace zarizeni pro privadéni
vodly a cistict nadrzky v tovarne firmy Feitis a Kornfeld v Pele-
Tyrolece.

Dne 1. brezna 1905 bylo konano na staroméstské radnici v Praze
informativni jednani ohledné odvadéni splasktu z tovarny na pergament firmy
Schhitter a spol. v Holesovicich do Vitavy poblize trojského hradlevého jezu,
pri kterém intervenoval c. k. inzenyr Steépan.

Dne 2. brezna 1905 byla provedena superkolaudace zelezné
konstrukce mirovického mostu c. k. veehnim stavebnim radou H a-
berkaltem 2z ministerstva vnitra a c. k. stavebnim radou Wein-
gartnerem za ucasti zastupet vrehni stavebni spravy kanalisaéni komise
a mostarenskych firem.

Téehoz dne odbyvala se v Praze-Holesovieich vodopravni
kolaudace vypusti ¢is. 21, 22 a 23 prazské mestské kanalisace, pri ktere
intervenoval c. k. inz. Stépan.

Dne 3. brezna 1905 bylo pokracovano ve vodopravnim rizeni v pri-
c¢ine privadeni vody do mlynu R. Taussiga ve Vrananech (viz 25. tnora).
kterez pak dne 13. brezna 1905 bylo ukonc¢eno,

Dne 4. brezna 1905 sucastnil se ¢. k. vrehni inz. Kohout vodo-
pravniho rizeni o projektu na upraveni motolského potoka na Smichove,

Dne 8 brezna 1905 bylo predsevzato uredni odhadnuti pozemkii
v obei chvatérubské, podmocenyeh nasledkem vzduti jezu mirovického.
pri cemz byvla kanalisacni komise zastoupena pany: c. k. tajemnikem financéni
prokuratury Dr. Weissem, c¢. k. vrchnim inz. Zimmlerem a c. k
vrchnim geometrem Mederem.

Dne 15. brezna 1905 intervenoval c. k. inz. Stepan pri vodopravni
kolaudaci hlavniho sberace 13" prazske mestske Kanalisace ve Stromovee.



Dne 18, brezna 1905 bylo konano mistni Setreni ohledné zadosti obee
kral. hlav, mésta Prahvy o prodlouzeni prava pievozniho mezi Karlinem
a Holesovicemi, pri kterém kanalisacni komise byvla téz zastoupena.

Dne 27. brezna 1905 konala se interni porada v mistodrzitelském
oddéleni VI, tykajici se vleku vort v roce 1905,

Dne28. brezna 1905 odbyvalo se v Dusnikach vodopravni jednani
v pri¢ciné udrzovani a obsluhv proptustku v dusnické hrazi, kteréhoz se
sucastnili e. k. mistodrz. tajemnik Pra8a a c. k. vechni inz. Zimmler.

V' tizeni tom bvlo dne 7. dubna 1905 pokracovano a téhoz dne bylo
ukonceno.

Dne 29, brezna 1905 odbyvalo se informativni jednani o projektu
vypracovaném expositurou ec. k. reditelstvi vodnich drah pro splavneni
stredniho Labe v K olin é, kteréhoz se sicastnil jako expert stavebni reditel
c. k. stayv. rada Rubin.

Dne 1. dubna 1905 podnikl profesor Petrlik s 20 posluchadci
coeské techniky v Praze exkursi za ucelem prohlédnuti zdymadla ¢is. 1. u Troje,
pri ¢emz ¢, k. inz. Stépan podaval patFicna vysvétleni.

Dne 6. dubna 195 konalo se vodopravni rizeni o projektu mostu
pies vitavské rameno Certovku na Malé Strané v Praze. kteréhoz se sicastnil
¢. k. vrchni inz. Kohout.

Dne 7. dubna 1905 konalo se v Dolnich Befkoviecich vodo-
pravni jednani o odvolavacich namitkach rakouské severo-zapadni drahy
a majitele cihelny Viktorina proti rozhodnuti ¢. k. mistodrzitelstvi v pri¢ine
slymadla ¢is. V1. u Dolnich Berkovic, pri kterém kanalisacni komise byla
zastoupena administrativnim spraveem c. k. okr. hejtmanem baronem B ra u-
n e m, stavebnim reditelem, e. k. stav. radou Rubinem a sekénim spraveem
stavebnim, ¢. k. vrch. inz. Dr. Klirem.

Dne 9. dubna 1905 podnikla jednota staviteli v Praze s 25 cleny
exkursi ke stavbé lateralniho kandlu Vranany-Ilorin, kde vysvétleni podal
c. k. inz. Drahorad.

Dne 10. dubna 1905 pocala na M élniku politicka pochozi komise
o projektu kanalisace stredniho Labe od Mélnika do Neratovie, pri Cemz
kanalisacni komise byla zastoupena stavebnim feditelemm Rubinem.

V tyz den odpoledne byl pri vyssim stavu vodnim ve Vitavé poprvé
na zkouSku napustén lateralni kanal Vranany-Horin, pri ¢emz byla v neém
docilena hloubka 1'50 mi. Jelikoz se vsak ve vysoké hrazi nad plavidly horin-
skvmi ukazalo netésné misto. byla voda z kanalu zase vypusténa, aby dotycéné
misto mohlo byti opraveno.

Dne 11. a 12. dubna 1905 byly postaveny jezy v Troji. Klecanech,
Libsicich a Mirovicich pri vodnim stava -+ 117 dle karlinského vodocetu.

Dne 12. dubna 1905 odbyvala se vodopravni kolaudace zatizeni ku
odvadéni vody od mlyna R. Taussiga ve Vrananech, provedeneho
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kanalisacni komisi, kterou pri tomto Fizeni zastupoval c¢. k. vrehni inzenvr
Zimmler,

Dne 13.dubna 1905 zapocata politicka pochtizkasvyvlast-
novacim rizenim o projektu na splavnéni Vitavy v obvodu
meésta Prahy, pri kterémzto jednani zastupovali kanalisaéni komisi co
projektantku dva clenové komise pp. rissky a zemsky poslanee civ. inzenyr
Kaftan a c. k. vrehni stavebni rada Ry tif, jakoz i administrativni
spravee, ¢. k. okresni hejtman svobodny pan B ra un, stavebni feditel c. k.
stavebni rada R u b in, sekretat finanéni prokuratury dr. Weiss a vrehni
inzenyr Kohout.

Jednani zaclo o 9. hod. dop. schiizi vsech zdjeminikG na staromés t-
ské radnici v Praze. Komisi ridil ¢. k. mistodrzitelsky rada Filip
a ucastnili se ji dale: za okr. hejtmanstvi v Karliné mistodrz. rada Reh a k.
za hejtmanstvi na Smichové vreh. kom. Heisin ge r, za ministerstvo obchodu
vrch. stav. rada V. M a y e r, ministersky koncipista Rich. Miiller a insp.
plavby vnitrozemské dv, rada Schromm. za ministerstvo zeleznic vreh.
stav. rada VySata, vrech. inz. e. k. ted. statnich drah v Praze V. Hul a.
zia 1r18ské ministerstvo valky major Ludvik Berger. setnik Oldvich P f] e-
ger a vo). stav. inZz. M. Tiebl, za zemsky vvbor stav. rada Jirsik, dale
technicky znalec mistodrzitelstvi vreh, inz. R a p p, zastupee porieni spravy
vich. inz. M a ch ulk a, znalee rybasstvi adjunkt zemského musea J. K a f k a.
za obec prazskou m. r. Kasalicky, fed. Kreutzer, ted. Madéra.
stav. rada Vicek a Dr, Pinkas, mag. rada Hrnd¢ir stav. radové
Soukupa Vaclavek. vreh. inz. Dvo 1 ak, spravee vodarny stav, rada
Feigl, geometr Jos. DrFiza, za kanalisacni kancelad vrch. inz. Hein e-
mann, za magistrat mag. komisar Dr. Herrman a vrchni inz. Karel
Ankert, za okr. vybor v Karliné tajem. Sim ek, za okr. vibor na Smichové
M. Koldinsky, za obec Karlin m. r. Dr. Brabee, arch. Stérba.
reditel a veeh. inz. Baroch, fed. Svatek, za obee smichovskou Dr. K o 1-
dinsky, inz. Tykac, stav. fed. Duchon, dale zastupei drah: ¢. k. priv.
spol. rakousko-uherské drahy, vyhr. priv. spol. bustéhradské drahy, c. k. priv.
severozapadni drahy, spolek a gremium obchodnikia drevarskveh a podni-
katelt voroplavby, soukromi interesenti, majitelé mlyna a jich pravni zastupei.
colkem asi 100 tucastniki.

Reditel pochozi komise mistodrzitelsky rada Fili p zahajil jednani tim.
ze uvital pritomné a predstavil jednotlivé ¢leny komise. Na (o sdélil, jaky
nkol pochozi komise ma a jaka prava ji prislusi a ktera podani od jednotli-
vych ucastnika uradu dosla; pak rozdal program pochtizky a konecné vyslovil
nadeji, ze se komisi pri vzajemné dobré vili zajisté podari nastavajici rizeni
v brzku ke zdarnému konci privésti a tak uciniti dalsi dilezity krok v zale-
zitosti, ktera od mnoha let vSsem zajemnikim na srdei lezi.

Potom udélil slovo zemskému a risskému poslanci p. Kaftanovi.
kteryz v podstaté teto promluvil:
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LStojime na prahu velkého, pro kral. Prahu a tim i pro celé kral. Ceske
velediilezitého dila, kterymm ma byti prodlouzena uplné splavna a vykonna
vodni draha od more Severniho a Baltického do stredu mesta samdého, kde
nalezne jiz dnes kvetouci obehod a prumysl, k jehoz zvelebeni a povzneseni
prispéje mérou nemalou. Vstupuje do stadia skutecnosti sen krale Ferdi-
nanda 1., jenz touzil zriditi v Praze uplavnenim Vitavy velke emporium
obchodni, ke kterému ucelu radil se s proslulymi hydrotekty holandskymi.
Ozivnou dosud zamlklé biehy vliavské, ¢ily ruch, jemuz se v Usti nad Laben.
v Déciné a Drazdanech obdivujeme, rozhosti se podél nabrezi prazskych
Kanalisovanim Vltavy Prahou vzhiru rozpadnou se pouta, jez v jezich
prazskyvch svirala Vltavu, aniz by nejmensi mérou utrpél nadherny obraz.
jakého skyta uvnitr Prahv Vltava, v které se nejen velebné Hradcéany, nejen
staroslavny most Karluv a cetné historické budovy, nybrz i déjiny kral.
ceskeho zreadli.

Kanalisace Vlitavy a prodlouzeni plavebni drahy na Smichov ma nejen
pro Prahu a zemi, nybrz i pro risi velkou dulezitost.

Na jiznim koneci velké Prahy dostane se statnim draham nezbytného,
dosud jediného spojeni se splavnénou rekou, ke kterému po sestatnéni spo-
lecnosti statnich drah pribude spojeni s pristavem holesovickym.

Zastupeum vasim na radd risské podarilo se po diouholeté imorné praci
vymoci r, 1901 ziakon o drahach vodnich, jimz bylo také uplavnéni Vltavy
uvnitr Prahy zabezpeceno. Nechei se obirati pricinami, jimiz bylo zapoceti
této fundamentalni prace zdrzovano, podarilo se nam za této vlady dosici
provedeni nezbytné politické komise pochozi, a bude-li sném kral. Ceského
delnvm, by mohl schviliti zakon o prispévku /s ziroceni a umoreni celko-
vého nakladu, nebude zadnyeh prekazek, aby se s kyzenou stavbou zapocalo.

AvSak jest prece néco, a sice velmi dulezitého zapotrebi k provedeni vel-
kého dila, a to jest: vase soucinnost,

Podatilo se nam vymoci u vlady, ze bylo svéreno vypracovani projektu
a provedeni kanalisovani Vltavy uvniti Prahy komisi pro kanalisaci Vitavy
a Labe, o niz lze vdim pravem predpokladati, ze praci tu provede co nej-
evehleji a vzhledem k dokonalé znalosti poméria prazskych i nejspravnéji.
[Tloha ta nebyla snadnou: slouc¢iti pozadavky velké plavby s opravnénymi
pozadavky estetickymi veskerého obyvatelstva prazského, jez vsim pravem
Ipi na udrzeni dosavadniho prekrasného obrazu vitavského. Spoleénym puso-
benim technického komitétu komise a velezaslouzilého reditelstvi stavebniho
podarilo se plné dostati aloze, kterou vzdy v dorozumeéni s obeil prazskou
resily.

Jest nyni na vas, panové, abyste tyto idedlni snahy — nebof komise pro
kanalisovani neni zadnym podnikem vydélkovym — vydatné podporovali,
Jen v takovéto soucinnosti véech opravnénych éiniteli lezi zdar a brzke usku-
(eénéni prace, kterda znamena pro Prahu zahdjeni nového, Sfastného obdobi.
jinak bychom oddalili opét dilo, které se k nam priblizilo.”



Na to vysvetlil stavebni reditel e. k. stavebni rada I ubin zevrubné cely
projekt po strance technické, a jelikoz se potom nikdo ku slovu nehlisil, ani
blizsitho vysvétleni nezadal, odlozil feditel komise pokracovani na 3. hod,
odpoledni a sdeélil, ze program pochiizek ustanovil se takto: o 3. hod. odpol.
polit. pochuzka a rizeni vyvlastnovaci na le vém brehu vitavskem od mostu
“alackeho k mostu cis. Frantiska. Dne 14. dubna o 9. hod: u méstského uradu
na Smichove: protokolovani vysledku polit. pochizky predeslého dne. O 3. hod.
odp.: pokracovani polit, pochizky a rvizeni vyvlastnovaciho na le v ém brehu
od mostu cis. Frantigka az k vvasteni Certovky. Dne 15. dubna o 9. hod. dop.
ve Staromeéstskeé radnici v Praze: protokolovani vysledku pochuzky. O 3. hod.
odpol.: polit. pochuzka a rizeni vyvlastnovaci na pravém brehu Vitavy
od mlyni Sitkovskveh k nabiezi kor. prince Rudolfa. Dne 17. dubna o 9. hod.
dop. ve Staromestské radnici v Praze: protokolovani vysledku pochuzky,
0O 3. hod. odp.: polit. pochiizka a vyvlastnovaci Fizeni na pravém brehu
od mostu cis. Frantiska Josefa az k viaduktu rak. uherské zelez. statni spo-
lecnosti v Karliné, Dne 183, dubna ve Staroméstské radnici v Praze: proto-
kolovani vysledku pochiizky. Dne 19. dubna o 9. hod. dop.: polit. pochuzka
a vyvlastnovael rizeni na pra veém brehu pod viaduktem rak.-uherské zelez.
statni spolec¢nosti a na levém brehu v Bubnech. O 3. hod. odp. u meést. aradu
v Karliné: protokolovani vysledku polit. pochuzky.

Dle tohoto programu byla také cela pochtizka v nasledujicich dnech
provedena.

Dne 14. dubna 1905 podnikl prof. Novotny s 19 absolventy kursu
pro komunikace na c. k. ¢eské priamyslové skole v Praze exkursi ku zdyma-
dliim na Vltavé z Prahy az do Horina, pri niz ¢. k. inzenyr Dr. Tolman
podaval potrebné vysvetlivky.

Dne 16. d ubna 1905 prohlizelo 80 ucitel, kteri v Praze navstévovali
universitni kursy, uplavnovaci prace na Vltavé, pri ¢cemz je ¢. k. vreh, inze-
nyvii Zimmler a Dr. K1ir doprovazeli.

Dne 18, dubna 1905 konalo se v Litomeéricich vodopravni rizeni
o zamvsleném zazdeéni vtoku k turbinam byvalého mlyna Conrathova (nyni
Maxmilian Bloch), od kterého bylo vvkoupena vodni sila. V zastoupeni kana-
lisacéni komise sucastnil se jednani toho vreh. inzenyr Dr. Klir.

Dne 19 dubna 1905 konalo se ku zadosti pradelny M. Mauthner
v Bubenci vodopravni jednani o zrizeni vykladisté a lanové drahy vedle
plavebniho kanalu u Podbaby, kterého se sucastnil ¢. k. inzenyr Stépan.

Dne 28, dubna 1905 bylo pokracovino ve vodopravnim rizeni o pro-
jektu na kanalisaci mésta Litomeé rie, pri kterém kanalisaéni komise za-
stoupena byla administrativnim spraveem c. k. okres. hejtmanem svob. panem
Braunem a stavebnim reditelem ¢. k. staveb. radou Rubinem.

Dne 3. kvétna 190D provedeno bylo e. k. mistodrzitelstvim Setreni
v priciné ucéinku vzduté vodni hladiny na mlyn Sykortuv na Zakolanském
potoce v K ralupech, pri kterémzto jednani zastupoval kanalisacni komisi -



c. k. tajemnik finanéni prokuratury Dr. Weiss a e. k. vrechni inzenyr
Zimmler.

Dne 5. kvétna 1905 provedl e. k. inZzenyr Steé pan superkolaudaci
hospodarského staveni zdymadla ¢. TV, u Mirovic.

Dne 8. kveéetna 1905 prohlizelo pres 200 ¢élenti spolku arch i-
tekttiainzenyravkral. Ceském v Praze u prilezitosti oslavy ¢tyriceti-
letého trvani spolku mezi jinymi stavbami téz zdvmadlo ¢is. 1. u Troje.

Dne 9 kvétna 1905 konalo se jednani s majiteli domi na Fran-
tiskove nabrezi v Praze za pricinou prozkoumani zaklada téchto domi, aby
se zjistilo, jaky vliv na tyto domy by mél projekt na splavnéni Vitavy v Praze
dle alternativniho navrhu B s elektrickou stanici; tohoto jednani, které ridil
¢. K. mistodrzitelsky rada Filip, sucastnili se za kanalisa¢ni komisi ¢. k.
okresni hejtman baron Braun, stavebni rada Rubin a vreh. inzenyr
Kohout. Bylo ustanoveno, aby se na vhodnych mistech vvhloubily jamy.
Jjichz provedeni sveéreno bylo firmeé Kress a Berna rd.

Dne 10. a 12. kveétna 1905 konala se stavebni komise o projektu na
prestavbu mlynu ¢. p. 250 Kopeckyho v Praze, pri které intervenovali okresni
hejtman baron Braun a vrch. inzenyr Kohout a protestovali jménein
kanalisacni komise proti této prestavbe.

Dne 1. kvétna 1905 provedeno bylo smirnou cestou zakoupeni ne-
kterveh pozemku na pravém brehu Labe, nalezejicich panstvi Libéchovskému
a potrebnych pro stavbu zdymadla ¢is, VI. u Dolnich Berkovie za intervence
¢. k. okresniho hejtmana barona B rauna, e. k. stavebniho rady Rubina
a vreh, inzenyra Dr. K1ira.

Dne 13, kvetna 1905 byla za pricinou stiznosti, kterou podali zajem-
nici voroplavby, e. k. mistodrzitelstvim Gredné prohlédnuta vorovia propust
zdvmadla v Libsicich, kteréhozto jednani se také sucastnili zastupei komise
kanalisac¢ni.

Dne 17. kvétna 1905 prohlizeli panové Ondrej Ked zior, reditel
hilicského melioracniho tradu ve Lvové s inzenyry téhoz uradu Marvanem
Navrockim, Antoninem Dylagem, Ondrejem Gnoinskim a Ladi-
slavern K ow alskim kanalisacni prace na Vitavé od Prahy az do Melnika.
Soucasne podnikl prolesor Hrasky s 25 slovinskymi studujicimi védeckou
exkursi k prohlidee jmenovanych staveb, pri ¢emz poskytli inzenyri kanali-
sacnl komise potrebna vysvetleni.

Dne 19, kveéetna 1905 prednasel e. k. inzenyr Jan Paul v némeckem
polvtechnickém spolku v Praze o kanalisacnich stavbach na Vlitavé a pred-
nasku provazel svételnymi obrazy.

Dne 20. kvétna 1905 byly prohlédnuty na miste zalesnovaci prace na
stranich podél Vltavy od Prahy az do Libsic e. k. vrehnim lesnim radou
Bohutinskym, lesmistrem Hejrovskvym, e. k. okresnim hejtmanem
baronem Braunem a ¢. k. staveb. radou Rubinem, a bylo uznano, ze
zalesnovaci prace uplne ucelu vyhovuji.
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Téhoz dne bylo vodopravni jednini o regulaci Dejvického potoka
v obei bubenecské, pri némz intervenoval e. k. mistodrzitelsky tajemnik
Priasaaece k. inzenvr Stépan.

Dne 22, kvétna 1905 prednasel profesor Smréek z ceské tech-
nické vysoké skoly brnénské ve spolku ¢eskyeh inzenyria v markrabstvi mo-
ravském v Brne o kanalisacnich stavbich na VItave a Labi v Cechach.

Dne 24. kveéetna 1905 prohlédl Jeho Excellence byv. pan ministersky
predseda FrantiSsek hrabé Thun v pravodu Jeho Excellence pana misto-
drzitele hrabéte Coudenhova kanalisacni stavby na Vitavée v trati od
PrahvazdoHorina.

Dne 27 kvétna 1905 podnikli 74 ¢lenové némeckého polytechnického
spolku v Praze za vedeni stavebniho reditele e. k. stavebniho rady Rubin a.
c. k. vichniho inzenyra Zimmlera a e. k. inzenyra Paula vedeckou
exkarsi ku prohlidece kanalisacnich staveb na VIitave a Labi z Prahy az do
Berkovie.

Dne 2. ¢cervna 1905 navstivil spolek ceskyeh inzenyra v markrabstvi
moravském z B rn a za Gcasti 50 osob kanalisacni stavby mezi Prahou a Der-
kovicemi. Vedeni a vyklad obstarali e¢. k. vrehni inzenvii Zimmlen
a Dr. Ing. K1ir.

Dne o5, ¢cervna 1905 skoncilo se vodopravni jednani o kanalisaci
mesta Litomeé rie, pri némz kanalisacni komisi zastupovali c. k. okresni
hejtman svobodny pan Braun a c. k. veehni inzenyr Zimmle r.

Tyz den odbyvalo se XII. sezeni snému kralovstvi CGe-
ského, v némz povoleny byly zemské prispevky pro uplavnéni Vitavy
avniti Prahy a pro pokracovani v kanalisovani Labe od Stéti az do Usti
n. L. Soucasneée odbyvala se také tyz den stavebni komise ohledné zrizeni
skladisf v Cisaiském mlyné v Buben ¢i, pii niz e. k. inzenyr Stépan
intervenoval.,

Dne 6. ¢ervna 1905 sucastnil se ¢. k. veechnil inzenyr Kohout pn
stavebni komisi ohledné skladisté v tovarne ¢. p. H16-VII. firmy K. Mauthner
vedle projektované pristavni drahy v Holesovieich a dne 7. cervna
1905 pri vodopravnim rizeni ohledné méstské kanalisace Jeleniho prikopu®
v Praze.

Dne 9 cervna 1905 podnikl prof. dipl. inz. Dr. K resnik z némecke
technické vysoké skoly v Brné s 20 posluchaci za vedeni e. k. vrchniho
inzenvra Zimm!le ra védeckou exkursi ke kanalisacnim stavbam na Vitave
a Labi.

Dne 10. cervna 1905 odbyvala kanalisacni komise za predsednictvi
Jeho Excellence pana mistodrzitele hrabéte Couden h o ve, za pritomnost
pana mistodrzitelského mistoptedsedy Do r fla a témér vsech ¢lent komise
v zasedaci sini e. k. mistodrzitelstvi svou XXV. plnou schuzi.

“chiize tato byla.prvni, kterou kanalisacni komise meéla po definitivnim
preneseni provedeni splavnéni Vitavy v obvodu Prahy, ze které priciny
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vladni kurie komise rozSirena byla vyslanim zastupet c. k. ministerstva
financi a c. k. reditelstvi pro stavbu vodnich cest. Prilezitosti této pouzil Jeho
cxeellence pan  predseda, aby zastupee tvto, a sice odborného radu
Dra Kinstlera a dvorniho radu Mrasiecka v nové jejich plisobnosti
jako ¢leny kanalisacni komise privital.

Po schvileni protokolu posledni schiize prectena byla presidialni
sdeéleni, mezi nimiz hlavné vyvtknuta budtez vvneseni ¢. k. ministerstva
obchodu a c. k. ministerstva vnitra tvkajici se jednak preneseni uplavnovaci
akee v Praze, jednak dalsiho dvéru za ucelem pokracovani v kanalisovani
Labe od Stéti do Usti n. L.

Predmeét tento tvoril, jak znamo, také bod programu posledniho zasedani
snemu zemského kral. Ceského.

'sneseni vliady a zemského snému umoznuji nyni pokracovani v kana-
lisacnich pracich na Labi a zahdjeni predbéznych praeci k acelu splavneni
Vitavy v Praze.

V tomto smeéru jest se naditi zejména dokonceni politické pochtzky a rizeni
vyvlastnovaciho o prazském splavnovacim projektu, jez se ko-
nala ve dnech od 13. do 20. dubna b. r.

homise zamestnavala se v sezeni prave odbyvaném zvlaste s podanim
vyjadrent a prohlaseni zajemniki a méstské obee prazské, nacez schvaleno
bylo protokolarni prohlaseni, jez zastupcové komise pri pochiizee intervenu-
jiel byli podali.

V dalsim priabéhu sezeni bylo usneseno, aby predsevzata byla uredni
jednani smeérujici ku vystrojeni holesoviekého pristavu
ohledné zrizeni staveb pozemnich, by tyvto, pokud mozna, brzo byly zadany
i zapocaty,

Komise taktéz se usnesla na tom, zahajiti stavbu zdvmadla ¢. VIL
u Stéti podnikatelskou firmou A. Lanna, jakoz i podrobiti projekt pro
nasledujici zdymadlo ¢. VIII., v Roudnici vodopravnimu jednani.
kterézto zdymadlo spojeno byti ma se zeleznym  silniénim  mostem, jejz
provede obec roudnicka.

Kanalisacni komise vyslechla pak zpravu o stavu stavebnich praci zvlasts
na lateralnim kanalu vranansko-horinském.

Porada o zahrazovani bystfin na Vitavé a Labi, jakoz i1 schva-
lent uzavirky uctu za rok 1904 tvorily dalsi predmeét programau.

Konecne bylo narizeno vrehni stavebni spravé, aby s ohledem na usne-
seni posledniho zasedani snému zemského opétne provedla podrobné setreni
piedbézné za tcelem uplavnéni Labe v trati od Litoméric do Usti n. L., aby
otdazka tato pak mohla byti konecéné rozresena.

Schiize zapocala o 9. hod. dopoledni a byla uzavrena o 2. hod. odpoledni.

Dne 16. ¢ ervna 1905 prohlizeli pani vladni a stavebni rada P ra s-
mann od cis. ném. vyslanectvi ve Vidni, stavebni rada Wolfram z Opoli,
stavebni rada Franke z Koppelschleuse a stavebni inspektor Zander
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z Briegu za vedeni stavebniho reditele IR u b i n a kanalisacni prace na Vitavi
a Labi z Prahy az do Dolnich Berkovie.

Dne 19, ¢cervna 1905 byla vodopravni kolaudace Riegrova na-
b rezi, které obee prazska ve ctvrti svatovojtésské postavila. Kanalisacni ko-
misi zastupoval e. k. okresni hejtman svobodny pan Braun a ¢. k. vrehni
inzenvr Kkohout.

Dne 20. ¢cervna 1905 podniklo asi 25 ¢éleni saské obehodni
komory z Drazdan, Kamenice a Plavna za vedeni predsedy
obchodni komory drazdanské komeréniho rady Collenbusche a syndika
Schulze exkursi za acéelem shlédnuti kanalisacnich staveb na Vlitave, —
Saské ucastniky, k vali nimz dik zvlastni ochoté reditelstvi spolecnosti stit-
nich drah vyjimecéné ranni rvehlik na zastavee vrananskeé zastavil, uvitali
jmenem kanalisacéni komise c¢. K. okresni hejtman svobodny pan Braun
a stavebni reditel c. k. stavebni rada Bubin a jménem prazské obchodni
a zivnostenské komory mistopredseda N émec a 15 ¢lentu komory. Nejdrive
shlédnut byl lateralni kanal vranansko-horinsky a potom jelo se parnikem
~Marie Valerie” proti proudu hotovymi zdvmadly u Mirovie, Libsic, Klecan
a Troje az do Prahy.

Dne 22, ¢cervna 1905 postavil se poprveée hradlovy jez ve Vra-
nanech pri stava vodnim — 44 em (nevzdutém) dle karlinského vodocetu
a dne 23. cervna 1905 odpoledne byla tamze Oredné vyzkousena
vorova propust, ktera podala v kazdém smeru priznivy vysledek.,

Dne 25, ¢ervna 1905 podnikl zemédélsky a zivnostensky spolek ve
Slaném se 100 ¢leny vyjizdku ke zdyvmadlu ¢. IV, u Mirovie a na lateralni
kanal vranansko-horinsky.

Dne 26. cervna 1905 bylo 1I. zasedani ustredniho vyboru
pro zalezitosti staveb vodnich v kralovstvi Ceském za
predsednictvi Jeho Excellence pana mistodrzitele, jehoz v zastoupeni
kanalisacni komise sucastnil se stavebni reditel, ¢. k. stavebni rada R u b1 n.

Téhozdne intervenoval administrativonr spravee c¢. k. okresni hejtman
svobodny pan B ra un pri vodopravnim jednani o ¢isténi mlynského nahonu
Conrathova v Litome ricich.

Dne 28. ¢ervna 1905 provedli pani kolaudatori e. k. ministersky rada
(Goldbach a zemsky stavebni rada Jirsik, stavebni kolaudaci
zdymadla ¢. IV. u Mirovic, spojeného s risskym mostem silnicovym,

Kolaudace této sucastnil se v zastoupeni spravy risskych silnic e, k.
vich, stav, rada Svoboda, c. k. stavebni rada Weingartner a c. k.
inzenyr Zahorsky:; od vrehni stavebni spravy kanalisaéni komise sta-
vebni rada Rubin, veechni inzenyri Zimmler a Schwab a inzenyr
Schwarzer a od podnikatelstvi A. Lanna vrchni inzenvii Winkler
a Brousil ainzenvr Zakavec.
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Dne 4 cervence 1905 pokracovalo se ve vodopravnim jednani o re-
culaci Dejvického potoka v Bubenéi, kterézto jednani byvlo zapo-
cato dne 10, ¢ervna 1905,

V tyz den odpoledne zapocalo se s pinénim lateralniho kanalu Vra-
nany-Horin.

Dne 5. ¢cervence 1905 bylo dokoncéeno sondovani provedené k vuli
ohledani zakladi domu na [FrantiSkové nabrezi v Praze.

Dne 7. ¢cervence 1905 konalo se vodopravni fFizeni ohledné uzivani
pristavisté zrizeného v plavebnim kandle pri cistiei stanici prazské méstske
kanalisace v Bubenc¢i, pri némz byla kanalisacni komise zastoupena okres-
nim hejtmanem baronem Braunem a stavebnim radoun Rubinem.

Dne 10, ¢ervence 1905 byla v lateralnim kanale jiz hloubka 180
a odpoledne bvly prvni dve labské lodi komorou horinskou do horni vody
proplaveny.

Nasledujici den byly proplaveny jesté tri labské lodi do spodni
vody: jelikoz pri zcela naplnéném kandle opét dvé netésna mista byla
zpozorovana, bylo asi 70 e vody z kandlu a z vrananskeé zdrze vypusténo,
coz mélo miti téz ten ncel, aby se zvysil stav vodni v Labi u Usti. Toho se
vSak — jak pozdéji jest podrobnéji vysvétleno — nedocililo; bylof pozorovano
v Usti stoupnuti vody pouze o 8 em.

Dne 13. ¢ervence 1905 konalo se vodopravni rizeni o odvedeni od-
padnich vod z tovarny firmy D. Hirsch v HoleSovieich do Vlitavy ped
trojskym hradlovym jezem za intervence c. k. inZenyra Stépan a.

Dne 1D, ¢cervence 1905 sacastnil se c¢. k. vrchni inzenyr Dr. Klivr
vodopravniho Fizeni ohledné prodlouzeni koncese pro osobni privoz pies Labe
v Raéicich.

Dne 15, 17. a 18. cervence 1905 prohlizeli inzenyri Pietrasz-
kiewicz Pelcarski a Galica z expositury ec. k. feditelstvi pro
stavbu vodnich cest v Krakove k studijnim tcelim kanalisa¢ni stavby na
Vitavé a Labi. doprovazeni vrchnim inzenyrem Zimmlerem.

Dne 24. cervence 1900 jednalo se v Bubenci za intervence c. k. inze-
nvia Stépana o odvodnéni ¢asti Kralovské obory leziei mezi zelezni¢nim
nasypem rak. uher. spoleénosti statni drahy a plavebnim kanalem.

Dne 29, ¢cervence 1905, kdvz byly provedeny prace dodatecné, po-
kracovalo se opét v plnéni laterdlniho kandlu Vranany-Horin,

Dne3l.¢cervence 1905 ve 3 hod. odpoledne bylo v lateralnim kanale
docileno plné vzduti (16420 Adria), a jelikoz se neobjevily zadné nedostatky.
byl laterdlni kanal dne 1. srpna 1905 na zkouSku pro plavbu otevren.
Tyz zastal pak jiz az do konce plavebniho obdobi v uzivani.

Dne 3. srpna 1905 prohlizeli inzenyifi Drahokoupil, Chouuv
a CefFovsky z e k. reditelstvi pro stavbu vodnich drah ve Vidni provazeni
c. k. inzenyrem Schwarzerem kanalisacni prace na Vitave,
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Dne 15. srpna 1905 prijeli do Prahy technicéti zastupei némeckych
polabskych stati, panoveé: stavebni reditel, tajny staveb. rada Bubendey
a inspektor vodnich staveb Loewer z Hamburku, viadni a tajny stavebni
rada Januschkowski z Dessavy, stavebni reditel labské poficéni spravy,
vrehni stavebni rada R olo I f z Magdeburku, stavebni reditel vodnich staveb.
vrehni stavebni rada Schmiedt z Drazdan a obvodni stavitel Sehol-
liihn z Donitz a nasledujiciho dne za vedeni stavebniho reditele ¢, k.
staveb. rady Rubina podnikli plavbu parnikem , Marie Valerie“ z Prahy
do Berkovie ku prohlidee kanalisacnich staveb.

Dne 29 a30.srpna 1905 odbyvala se vodopravnikolaudace
zdymadlaé IV.u Mirovie za rizeni pana c. k. mistodrzitelského rady
IFilipa; pritomto jednani zastupovali kanalisacéni komisi pp. ¢. k. ministe-
rialni rada Goldbach, zemsky stavebni rada Jirsik, okresni hejtman
svob., pan B raun, stavebni rada Rubin a vrch. inz. Schwab., Pri této
prilezitosti provedena byla také superkolaudace zeleznych kon-
strukei pri tomto zdymadle.

Dne 2,4 a o. zari1 1905 provedeno bylo za rizeni pana c. k. misto-
drzitelského radv Filipa vodopravni rizeni o projektn na zd y-
madlo¢. VIII. u Roudnice.

W F

Kanalisacni komise byla pri tom zastoupena pp. zemskvm a risskym
poslancem, civ. inz. Kaftanem, okr. hejtin. svob. pianemi Braunem,
stav. radou R ubinem, sekretarem fin, prok. Dr. Weissem a vreh. inz.
Dr. Klirem.

Dne 9. zatri 1905 provedl se vykup pozemkt v obei Rac¢ice pro
zdymadlo ¢ VII. u Stéti, i podatilo se ziskati potiebné pozeniky v cesté dobro-
volného dohodnuti.

Dne 12, zati 1905 oslaveno bvio ukoncéeni stavby lateralniho kanalu
zVranan do Horina interni slavnosti, pri které polozen byl za v eé-
recny kamen pri velkveh plavidlech u Horina. K této slavnosti se do-
stavili: Jeho Excellence pan mistodrzitel Karel hrabé Coudenhove, Ja-
kozto prodseda komise, Jeho Jasnost pan nejvyssi marsalek Jiri knize z 1. o b-
kowicz Jeho Jasnost pan president zemédélské rady kralovstvi Ceského
Ferdinand prine Lo bk o wi ¢ z, vicepresident prazské obchodni a zivnostenske
komorvy N émec, starosta karlinsky cis. r. Ronz, ¢lenové komise a jich
zastupcové: ministerialni rada Goldbach, sekéni rada Dr. Kautzky,
mistodrzitelsky rada Filip. vrechni stavebni rada Rytir, poslanec
Kaftan, prisedici zemského vyboru Dr. Albert WerunsKky, veechnil zem.
stavebni rada baron Spens-Booden, zemsky stavebni rada Jirsik.
¢. k. veehni stavebni rada M aver. ministersky tajemnik Dr Pollak.
c. k. stavebni rada z Rittershainnu, ¢. k. okresni hejtman Kaland rz.
odborni  znalei:  inspektor pro  plavbu  vnitrozemskou, dvorni rada
Schromm, vrchni inzenvr Engelberth, inzenyr Zvérina za
inzenvrskou komoru, inzenyr Prasil, reditel stavby komise Kkanalisacni
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¢. k. stavebni rada Rubin, administrativni spravee okresni hejtman svob.
pan B raun, sekéni stavebni spravee e. k. vrehni inZenyr Zimmler,
mistni stav. spravee inzenyr Drahorad, splnomoenény zastupee podnika-
telstvi A. Lanna vrechni inzenyr Win kle r, stavbyvedouci této firmy vrehni
inzenyr Brousil a inZenyr Papirnik, zastupcové strojnickveh tovaren:
akeiove tovarny drive Breitleld, Danék a spol., prazské strojirny drive Ruston
a spol.. Prvni ¢eskomoravské tovarny na stroje v Praze, strojirny Bromovsky.
Schulz a Sohr v Hradei Kralové, pan cisarsky rada K #izik, zastupee aku-
mulatorové tovarny Tudor a elektrické akciové tovarny Kolben a spol., se
strany priv. rak. uher. spolecnosti statni drahy: centralni inspektor cis. rada
tuth a vreehni inspektor Sebesta, ¢. k. okr. hejtman v Mélnice Bro zk a.
¢. k. poricni spravei vreh, inz,. Machulka a Cramer, starostové okresi
melnickeho a velvarskeého s c¢leny okr. zastupitelstev, starostové obei Veprku,
Ml¢ehost, Dusnik, Vranan. Luzce, Zelcinu, Chramostku, Zalezie-Zatvoru, Ko-
zarovie, Bukole, Vrbna a Horina s ¢éleny obec. predstavenstev, veledist. pan
dekan z Mélnika inful. prebhost Be rna rd, pani farari z Luzee, Vrbna a Ho-
rina Kral, Kozel a Zwiefeholer, kniz. fed. panstvi Valina
a m. J. a cetné obecenstvo z viikolnich obei. — Omluvili se: ¢, k. mistodrzitelsky
mistopredseda Jiri D6 r {1, . k. dvorni rada n. 0. 3l. Scheiner, . k. dvorni
rada Mrasick, c. k. sekéni rada dr. Kiinstler, president dr. Russ,
president obchodni a zivnostenské komory cis. rada Rivna ¢, president Ce-
ského odboru rady zemédelské Prasek, rvt. Lanna, starosta dre. Srh
s namestky, stavebni rada Stupeckyv.

Prazsti ucastnici odjeli rychlikem rak. uher. spole¢nosti statni drahy
ve 3 hod. 4 min. odp. do Berkovica odtud na stavebni vlééné draze k Labi
u Dolnich Berkovie, kdez vstoupili na parnik . Marii Valerii® patrici kana-
lisacni komisi, ktery je odvezl k plavidliim Horinskym. Obyvatelstvo Mélnika
a vikoli oslavilo tento den rovnéz vyzdobou domi a vézi prapory a vitalo
slavnostni hostv nadsenym provelavanim slivy a vystrely z hmozdiri.

Kdyz lod vjela Jdo komorového plavidla, zavrela se elektricky dolni vrata
a plavidlo naplnilo se vodou z lateralniho kanalu vranansko-horinského.

Parnik se zvedl ponenahlu do vvse 10 e a slavnostni hosté mohli vy-
stoupiti na bieh, kdez se dostavilo znacné mnozstvi obecenstva.

Obrazeec ¢. I, znazornuje vjezd parniku ., Marvie Valerie” se slaviost-
nimi hosty na palubé do horinskeho plavidla.

Po vystoupeni hostit hlasil se okresni hejtman mélnicky pan Brozka
J. Exe, panu mistodrziteli, ktery potom prijal predstaveni dostavivsieh
se purkmistriu a obeenich starostu z vikoli. Jeho Excellence pan mistodrzitel
pohovoril s nekolika pany a odebral se pak na délici zed mezi plavidly, kde
zirizen bvi stan, pred nimz lezel pripraveny zaverecny kamen.

Zde predstoupil stavebni reditel kanalisacni komise, ¢, k. stav. rada
K u bin, aby promluvil takto:
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LVase Excellence! Vase Jasnosti!
Slavna komise a vzaeni hosté!

Byio to dne 27. kvétna 1902, kdy nedaleko od tohoto mista u pritomnosti
Vasi Excellence a Jejich Jasnosti pana nejvyssiho zemského marsilka a pana
presidenta zemedeélské rady krdlovstvi Ceského slavnostné zahdjeny byly
prvnim zabranim pozemniho rypadla stavebni priace na priplavu z Vranan
do Horina — a dnes po uplynuti pouze tri let dostava se mi opétné té vzicné
cti vitati zde Vasi Excellenci se vsemi témeér pany cleny kanalisaéni komise.
jakoz i ostatni slovutné piny hosty u hotové stavby. Ginim tak co nejuctivéji
s moenvm pohnutim a s vdécénosti v srdei jménem vsech na tomto dile sucast-
nénych, nebof dnesni den, kdy nase dilo po prekondani veskerych, mnohdy
dosti znacnych potizi jest stastné hotovo a kdy celd stavba polozenim zave-
recného kamene ma byti korunovana, jest pro nds nanejvyse éestnym a pa-
matnym,

S zivym zajmem a blahovili racil Jste, Excellenci, sledovati cely pribéh
stavby a jako predseda komise pro kanalisovani vek Vitavy a Labe v Cechach
dovedl Jste nas vzdy a pri kazdé prilezitosti tak vésti, ze prekonali jsme §fastno
veskeré mnohdy znacéné potize.

S nelicenym dikem musim zde v prvni fadé vzpomenouti také vsech pant
clenti a experti kanalisacni komise, ktefi 8 uprimnou laskou k spoleénému
dilu bdéli nad aspésnym pokrokem praci. a svymi vynikajicimi odbornymi
znalostmi a zkusenostmi poskvtli nam vzdy ve vsech tézkveh pripadech spo-
lehlivou oporu.

Dilo, které se hotovime pravé slavnostnim sptsobem dovrsiti, zasluhuje
arcit do jisté miry zvlastni pozornosti, nebof nejen ze vynika svymi rozméry
a svym vystrojenim nad jiné stavby podobného druhu, ono vvznamendava se
tez znacnou narodohospodarskou dulezitosti, jelikoz se jim dokoncuje kana-
lisovani Vitavy v dolnim jeji toku, od Prahv az do Mélnika, ¢imz odstranéna
jest nejhlavnejsi prekazka, ktera doposud stavela se tomu v cestu, aby plavba
lodi, ktera na dolnim Labi tak vtésené vzkvéta, rozvinula se vvdatnéji az ku
same Praze.

Kanalisacéni komise, které sveren byl tkol uplavniti Vlitava a Labe
z Prahy az do Usti n. L., provedla nyni témér polovicku tohoto ukolu. a to
Dilo tak velkého vyznamu a rozsahu vyzadovalo arcit nejen znacénych hmot-
nych obéti na statu a zemi, ktere tyto stavby podnikaji, ale 1 mnoho prace
dusevni i fvsické.

Jsem Stasten. ze mohu zde pri této prilezitosti dati o tom svedeetvi, ze po
celou dobu této stavby panovala mezi vsemi siacastnénymi povzdy jen nej-
lepsi shoda: tfechnikové a pravnici svorné prilozili ruce Kk spoleéné praci.
inzenvii stavebni spravy i podnikatelstvi stavby, zemeédelsti, strojni a elektro-



do komoroveho plavidla v Hofiné pii slavnosti polozeni zavéreéneho kamene.

Valeries

Viezd parniku »Marie

L

IJ]'||'_
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techmiéth inzenvri a architekti obétave postavili svuj) dumvysl a sve vedén do
sluzeb velkého dila a pilné ruce nasich remesinika a délnika zdarne a dovedne
provedly vvkazané jim prace. Ale 1 obyvatelstvo nzemi, jimz vede praplav, s po-
rozumenim vvslo nasim snaham vsirie a mohu riel, ze 1 pr1 jednani se zajem-
niky a majiteli pozemka podatilo se nam najiti onu ¢ -ta. ktera ve vzajemne
shodé vedla k uspokojivemu dorozumeéeni, takze nikde nebyio treba prikrociti

k vyvlastnéni. Kanalisacéni komise hledela téz — pokud se to dalo s tkolem
jit sverenvm slouciti — podporovati zajmy zemedelskeé, a ochranné hraze na

dolnim toku Vltavy., o jichz zrizemi zajemnici jiz po tak dlouhon radu let
usilovali, ocekavajice od nich kvzenou ochranu drahocenné pudy, jsou vy-
sledkem této snahy. Vzpominam-li vdécné této vsestranné soucinnosli, citim
se povinen vytknouti zvlasté zasluznou c¢innost naseho mistniho stavebniho
spravee pana c. k. inzenyra Drahorada, na jehoz bedriach spoc¢ivala nejhlav-
nejsi cast starosti a prace a jenz svou neiinavnou pili a obétavosti zaslouzil
si plného uznani. Tak podarilo se nam — jdouce za heslem naseho Nejmilo-
stivéjsiho cisare a krale — spojenymi silami v dobé pomérné Kratké dokonciti
sfastne dilo, o jehoz proveditelnosti z poc¢atku z riznych stran sice bylo po-
chybovano, které ale — jak doufame — slouziti bude nejen tomuto kraji, ale
i celé zemi a statu k povzneseni a prospéchu. My vykonni organove pracujeme
za sfastnyeh okolnosti s radosti a ochotou pod zastitou tak veéhlasnyeh muzn
a neprejemie si nic snazneji, nez abychom si ziskali jejich spokejenost a aby-
chom sily své mohli i na dale uplatniti pri pokracovani zapocatého dila —
az k jeho stastnemu vkonceni.

Vase Excellence ractez nvni dovoliti, aby pripravena zde pametni listina.
ktera dnesni slavnostni akt pro budouei casy zvécniti ma, vlozena byla do
zaverecného kamene, po jehoz ulozeni stavba lateralniho kanalu z Vranan
do Hofina a spojenveh s nim plavidel a tim i kanalisovani Vitavy z Prahy
do Mélnika bude ukonceno.™

Po té chopil se slova J. iExe. pan mistodrzitel a promluvil takto:

JDva davody primely kanalisacni komisi k tomu, aby ukonéeni zdymadia
mezi Veanany a Mélnikem oslavila a vziené hosty k slavnostnimu tomu aktu
pozvala. Piredem byla to velikost a zvlastni vyznam ukoncenych praci a pak
ta okolnost, ze splavnéni Vitavy pod Prahounatomto misté
bvlo dokonano. Kanalisacni komise mohla odevzdati toto dilo verej-
némiu pouziti v pevném presvédeeni, ze vyvhovi pozadavkim dopravy a ze take
prispéje k zivému hospodarskému rozvoji na tomto vodotoku. I obyvatelé
brehtt Vitavy s docela jinymi pocity pohlizeji dnes na toto dilo nez lenkrate,
kdvz predlozeny byly plany k tomuto projektu. Cetné projevy tech acastniki
opraviuji komisi ku presvedcéeni, ze se ji podarilo ruznym tém pranim
a pozadavkim ucastnikt vyhovéti, zejména pokud se tyce zemedelstyvi
a ochrany proti sSkodnvm nasledkiim povodni. K tomu pristupuje jesté nadeje,
70 bude lze vvuzitkovati vodnich sil zde na snadé jsoucich. Nejvrelejsi dik
a plné uznani venuje kanalisaéni komise svym zlatnym silam technickym.
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jez toto dilo s bystrosti vymyslily, navrhly a provedeni pozorné ¥idily, obzvlasteé
osvédéenému stavebnimu radovi Rubinovi. Ocekavam s divérou, ze ve-
rejnost priznivy usudek kanalisacni komise o jejim technickém Stabu a jeho
vykonech potvrdi.

Administrativni orgdny komise za vedeni okresniho hejtmana barona
I} rauna pricinily se svym vecnym spolup@sobenim o §fastné vyvedeni dila
a ziskaly si rovnez bohaté zasluhy. Stavba této pravé zakoncené prace svérena
firmé LLannove, Nase otekavani, Ze se tato firma i pri této stavbé csveddi.
vyplnilo se v plné mire. S plnym uznanim ale dluzno dnes se vysloviti také
zvlaste o ceskych strojirnach a sice o firmach: Bromovsky, Schulz
a Sohr v Hradei Kralové, Cesko-moravska tovarna na
strojevPraze, Prazskastrojirnadrive Rustonaspol. v Praze,
Spole¢nost akciova drive Breitfeld, Danék aspol. v Karliné, Bratri
Prasilovéaspol. v Praze, Frant. Krizik, elektr. zavod v Karliné.
Ake. spoleénost drive Kolben a spol. ve Vysotanech a tovarna na
akkumulatory ,,Tudor" v Kral. Vinohradech, které podaly uznani
hodné dikazy o své zdatné vykonnosti,

Pan stavebni reditel pravée se zminil o sfastném spoluptusobeni raznych
ciniteln pri pracich nasich., kteri spojenymi silami svorné na tomto dile
spoluptusobili; kazdy ¢len komise tucast jejich rad potvrdi. Zvlaste ale dluzno
na to poukazati, ze prislusnici obou narodnosti a take za-
stupcové autonomnich a statnich aradu svorné a v uplné
shodésevénovalispoleénému ukolu. VSeobecné blaho bylo jim
v tom jedinym eilem.

Necht prace toho druhu nalezne u nas ¢im dal tim vétSiho rozsireni.
Jménem komise projevuji prani, aby toto dilo pfineslo zdar a pozehnani
zomodelstvi, pramyslu a celému hospodarskému rozvoji kralovstvi (leského.
zejména pak pracovitym a zdatnym obyvateliim povltavské krajiny.”

Hluéné projevy souhlasu se strany pritomnych hosti a ucastnika na-
sledlovaly této reci.

Na to promluvil pan zemsky a rissky poslanec, civ. inZenyr Kaftan

nasledovne:

Vase Excellenci! Vase Jasnosti!

Slovutni panove!

Uderem Vasi Excellenci a Vasi Jasnosti na zavéreény kamen plavidla
hovinského bude dovrseno dilo, jez nema dosud sobé rovného v kral. Ceském
ano i v ri8i rakouské. Umeénim inzenvrskym byla skrocena rychlotoka Vitava
a ucinéna splsobilou nésti nejtézsi bremena, sprostredkovati plavbu mez
velotokem labskym a stiedotokem krdl. Ceského. Co zapocal otec vlasti
Karel 1V.. o ¢em snil prvni zvoleny kral c¢esky ze vzneSeného rodu habsbur-

ského, Ferdinand 1., chtéje utvoriti z Prahy upravenim Vitavy velkolepe
*®
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emporium obchodni. — na cem pracoval pocatkem XVII. veku dvorni kanclér
Zdenko Lobkovie, zridiv u cisarskyeh mlyna prvni plavidlo lodni, o co se
pricinovali za panovani cis. Marie Terezie prosluli hydrotechnikové domaci
1 cizl, to byio za vliady a nejvyssi blahovile Jeho Velicenstva eisare a krale
F'rantiska Josefa . icelné provedeno — a jak co ¢len komise pro kanalisovani
rek Vitavy a Labe s hrdosti pronasim, provedeno domacimi silami techni-
ckvmi a administrativnimi, jez s prikladnou horlivosti sveé uloze se podjaly a ji
cestne vykonaly, AvSak velka prace tato, jez prinese naSemu prumyslu, zeme-
delstvi a obechodu nové vzpruzeni a povzneseni, umoznéna a usnadnéna byla
mocnou podporou, ktere se ji dostalo byv. predsedou ministerstva hr. Badenim.
tehdejsim mistodrzitelem Fr. hr. Thun-Hohensteinem. snéemem kral. Ceského.
jeho nejvyssim marsalkem a zejména Vasi Excellenci, jenz Jste racéil co misto-
drzitel kral. Ceského a jako predseda komise pro kanalisovani rek Vitavy
a Labe vyvdatné a skvele fedrovati toto nyni hotové, epochalni dilo, procez
citimm se povinna vysloviti jmenovanym panum, jakoz i vsem, kdoz k usku-
tecnéni jeho pusobili. vrouei dikv. Ano mam za to, Ze ¢inim tak v souhlase
se viemi hospodarskymi vrstvami a stavy v kralovstvi Ceském, jez vidi v kana-
lisované Vitave prodlouzeni veletoku labského vzhiru a tim prevedeni po-
zehnani motre do udoli labskovltavského a do srdee nasi spolecné vlasti, do
kralovské Prahy, a proto budiz mné dovoleno, abych provolal nerusené plavbé
na teto nove, dokonalé vedni draze z plna srdee: . Floctuat nec mergitur®.

Nemohu vsak ukonciti svého proslova, aniz byeh nevzpomnel oné vzne-
sené osoby, ktera nam vsem v tomto velkolepém dile byla moenou zastitou.
Jest to Jeho Velicenstvo, nas nejmilostivejsi cisar a kral Frantisek Josef 1.
pod jehoz hesla znamenim praci tuto ku konei jsme privedli, a ja jisteé mluvim
jen ze srdee nas vsech, kdvz provolavam Jeho Velicenstvu cisaria krali
Lolaval®

Posledni slova reénikova byla provazena bourlivym provolanim ,slavy”
Jeho Velicenstvu,

Pak pozvani byli Jeho Excell. pan mistodrzitel a J. J. pan ne j-
vysSizemsky marsalek, aby podepsali pameétni listinu, jez znazor-
nena Jest vobrazei 2. a méla nasledujicl znéni;

JZa panovani Jeho cis. a kral. Apost. Velicenstvi IFrantiska
Josefa I, cisare Rakouského, krale Ceského atd., Apodtol. krile Uherského,
kdvz byl v krialovstvi Ceském e. k. mistodrzicim Jeho Excellence K arel
hrabe Coudenhove a Nejvyssim marsalkem zemskvm Jeho Jasnost
Jiti knize z Lobkowicz postavena byla tato plavidla s praplavem
z Vranan do Hofrina komisi pro kanalisovini rek Vltavy a Labe v Cechéach
za predsednictvi Jeho Exeellence e. k. mistodrziciho. Stavba zapocata byla
dne 26. kvetna 1902 a vkoncéena dnesniho dne polozenim tohoto zaverecného
kamene. Vrchni stavebni sprava mél stavebni reditel e¢. k. stavebni rada
Vaclav Rubin, sekéni stavebni sprava e¢. k. vrchni  inZenyr
Fmil Zimmler a mistni stavebni sprava ¢, k. inzenyr Alois
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Drahorad; administrativni sprava obstaral c¢. k. okresni  hejtman
KRonrad svob. pan Braun. Stavbu provedlo stavebni podnikatelstvi
A. Lanna, zelezné konstrukee dodaly lirmy: Prvni c¢esko-moravska tovarna
na stroje, Prazska akciova strojirna drive Ruston a spol., Bromovsky, Schulz
a Sohr a Bratri Prasilové a spol.; elektrické zarizeni dodala akciova spole¢nost
drive Breitfeld, Danék a spol., IFrant. Kmzik, Kolben a spol. a tovarna na
accumulatory Tudor. Na dikaz toho byla listina tato sepsana dne 12, zari 1éta
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Obr. 2. Pameéini liglina vlozend do zivéreéneho kamene hofrinskyeh plavidel.

ane 1905 v H7. roce slavného panovani Jeho Velicenstva cisare Frantiska
Josefa 1.°

Pameétni listina vlozena byla do médéného, silne postribreného pouzdra,
k ni pridiny byly vSechny bézné rakouské mince a po cisle veéera vyslych
Casopisu.

Poklepy na zavereéni kamen zahajil Jeho Excellence pan misto-
drzitel heslem: Buh zehnej toto dilo; na to klepali na kamen Jeho Jasnost
nejvyssizemsky marsalek, prine Ferdinand z Lobkovie, po-
slaneec inzenyr Kaftan, funkcionari komise kanalisacni a podnikatelstvi
stavby A. Lanna, nékteri pp. starostové atd.
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Zajimavy byly kalamar a kladivo, jichz pri slavnosti bylo pouzito.
Kalamar byl tyz, jenz slouzil pri navstévée Jeho Velicenstva cisatreakrale
na zdymadle trojském r. 1901; kladiva bylo pouzito pri kladeni zakladnich
kameni na retézovy most prazsky r. 1840, na retézovy most Stépansky u Po-
dolska r. 1847 a na pomnik cisate Frantiska roku 184).

Pak byl zaveéreéni kamen, na nemz vyryt jest letopocet 1905, vlozen do
sveho mista a zacementovan, ¢imz slavnost byla skoncéena. Po prohlidee
elektrarny vstoupili prazsti ucastnici opét na lod, ktera vydala se na cestu
kanalem.

Pred navratem slavnostnich hosti do Prahv, ktery se dél po parniku az
do Nelahozevse a odtud vlakem spolecnosti statni drahy, zaslan byl na

kabinetni kancelar Jeho Veli¢denstva nasledujici
telegram:

,Dnes&niho dne konalo se za bourlivého provolavani ,slavy® Jeho Veli-
censtvu cisari a krali polozeni zavéreéného kamene plavidla horinského, ¢imz
kanalisovani Vltavy od Prahy do Mélnika provedeno jest.

Na zadost pri slavnosti shromazdényeh ¢lent kanalisaéni komise a pri-
tomnych hosti dovoluji si prositi, aby tento hold Jeho Velicenstvu k Nej-
vyssi vedomosti byl predlozen.

Mistodrzitel hrabé Coudenhove.”

Na tento holdovaci telegram byl kanalisacni komisi sdélen Nejvyssi dik
Jeho Velicenslva vynosem c¢. k. ministerstva vnitra ze dne 17, zari 1905
¢. D946 (nota mistodrz. praesidia ze dne 21. zari 1905 ¢, 15.158).

Dne 16. za¥i 1905 sestoupila se v Usti n. L. anketa, kterou na
popud predsedy némecké pokrokové strany v Cechach, zemského poslance
Dr. Eppingra svolala obchodni a zivnostenska komora
v Liberci a na niz se sicastnilo pod predsednictvim presidenta obchodni
a zivnostenské komory liberecké, ¢lena panské snémovny pana Aloilse
Neumanna vice nez 100 tcastniki z ruznych zajmovych skupin liberec-
kého komorniho obvodu a jinych zvanych korporaci a uradu, tak zejména:
od c. k. mistodrzitelstvi mistodrzitelsky rada Jan Iilip, vrchni stavebni rada
Antonin Ry tir a vrchni inzenyr Leopold Cra mer, v zastoupeni kana-
lisacni komise stavebni reditel, stavebni rada Vaclav Rubin a administra-
tivni spravee, okresni hejtman Konrad svobodny pan Braun a vrchni
inzenyr Bohuslav Muller, prisedici zemského vyboru Dr. Eppinger
a Dr. Werunsky, nekolik zemskyeh poslanct z volebnich okrest polab-
skych, co zvani odborni experti dvorni rada prof. Artur Olwein z Vidn¢
a profesor na nemecké vysoké skole technické v Praze Dr. Vaclav Rippl.
zastupcové okresnich hejtmanstvi, okresnich zastupitelstev a mest v Polabi,
Labskvspolek v Usti n. L., zastupce plavebnich spole¢nosti Labskych.
soukromych lodaru, zeleznicnich sprav, jakoz i delegatu velkého poctu hogpo-



darskych korporaci a jednotlivych na této otdzce interesovanych primyslo-
vych zavodu.

Pri ankete byl, po predchozim uvitini pritomnych predsedajicim, nej-
prve stavebnim reditelem komise kanalisacni stavebnim radou Rubinem
projekt kanalisacni zevrubneé vysvétlen, poukdzano pri tom na rozdil mezi
splavnénim reky methodou kanalisacni nebo regulacni a na vyhody i vady
obou téchto spasobti. Dalsiho jednani, které bylo velmi zivé a zajimavé a ktoré
trvalo s jednohodinovou prestavkou poledni od 9 hodin rano az do 6 hodin
vecer, sucastnil se zejména: vladni rada R o sche, generalni reditel ustecko-
teplické drahy, poslanee Maresch, dvorni rada Olwein, Beck za
mezinarodni  dopravni  spolecnost Beck, Brock a spol, rektor
Rippl, poslanee Dr. Hackel, Dr. Richard Lo b1 v zastoupeni Labského
spolku, Brod e, chel firmy Bratii Brode-ovi v Usti, purkmistriiv namestek
Czerneya meéstsky rada Dr. Boeck z Litomeric, méstsky rada Dr. O s t-
hof z Usti, velkoobchodnik W einm a nn, feditel sev. zip. paropl. spolec-
nosti Grinwald, velkoobchodnik Petschek, meéstsky rada Gartner
z Décina, Kind v zastoupeni tustecké sekce svazu rakouskyceh priamysiniki.
poslanec Kutscher, ¢len okresniho vyboru Pollak z Litomeérie, Clar
ze Hrenska, reditel ceskosaské paropl. spol. Fischer, méstsky rada
Dr. Hantschl z Lovosie, reditelé plavby Deutsch a Gleitz z Drazdan.
okresni starosta Groschl z Décina, hospodarsky reditel Hassmann
z Lovosie, vrehni stavebni rada R vtir a poslanee Dr. Eppinger.

Z uvedenych ucastnika vyslovili se poslanci Mavesch, Dr. Hackel a Kut-
scher, diale panové Brode, Weinmann, Deutsch a Gleitz p r ot i kanalisovani
Labe, veSkeri ostatni rec¢nici projevili souhlas s kana-
lisovanim. Spojeny dopravni a montanni vybor obchodni a zivnostenske
komory liberecké podrobil pak na zakladé obsazného a dokonalého referatn
sekretare komory Dr. Viktora Ondraczka vysledek ankety ustecké
spolu s predlozenymi pri této prilezitosti odbornymi pomitckami zevrubneé
porade, a podal pak plenu obchodni a zivnostenské komovy zpravu, v niz
obsazeny jsou nasledujici vyvody:

Spojené vybory postavily se na stanovisko, zZe pri posuzovani sporné
otazky., da-li se dociliti v Labi v trati nad Ustim stialy vodni stav vyhradné
pouzitim methody kanalisacni aneb také ucelnou upravou reky, nutno
plnou divéru vénovati povolanym, a se skutec¢nymi
poméry dokonale obeznamenym technickym odbonr
niktm, jezto jedna se o otazku hlavné razu technického. Jednomyslnemu
usudku téchto kruhti, ktery vyznel v anketé skvelym obhajenim kanalisovani,
musily oba vybory priznati znac¢nou miru presvedcivosti. Ohledné otazky,
ktera dotvka se nejen stranky technické, ale i stranky plavebni a obchodni.
je-li totiz zapotrebi ve zminéné ri¢ni trati jiz nyni domahati se toho, aby po
celé plavebni obdobi bylo sptisobilou pro plavbu lodi nosnosti 600 {, aneb
zdali staci, kdyz v této trati bude dosazeno téze vykonnosti, jakou vykazuje
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Labe pod Ustim, vyslovily se oba vvbory pro pripad prvni, totiz
pro Kanalisovani reky. Pro tento nahled byvla rozhodujici uvaha, ze
za danych pomeért jedine nejdokonalejsi cesta vodni a nejdokonalejsi pro-
stredky dopravni mohou doprave trvale bvti prospesnymi, a ze veskera soutoz
narodu na poli hospodaiskéem v posledni rade rozhodnuta bude prostredky
nejdokonalejsi techniky vyrobni a dopravni. Pri tom nesmi byvti spusténa se
zretele souvislost této kanalisované trati s navrzenou siti ostatnich umelyeh
voanich cest, kterazto souvislost vyvzaduje nezbyvtne, aby dosavadni splavne
cesty, ktere tvori pokracovani vnitrozemskyveh vodnich drah Kk volnému mori,
nevykazovaly mensi vykonnost, nezli na né pripojené vodni cesty uvnitr zeme.

Pro posuzovani dilezitosti této kanalisacni trati pro dopravu nesmi byti
meritkem nynejsi doprava, ktera se déje na trati neupravendé. Zkusenosti.
ktere vyplyvaji z pozorovani vyvoje vodnich cest, nuti nas spise k doznani, ze
teprve radné upravena vodni cesta jest zpusobilou vzbuditi proud nové do-
pravy a pripoutati k sobe zaroven trvale veskerou dopravu drivejsi; pri
vodnich cestiach bylo toto pozorovani podle statistiky vodnich drah némeckych
zpusobem opravdu skvelvm potvrzeno. Namitky proti kanalisovani ¢inénd
netvkaji se podle nazoru spojenyeh vybori ani tak projektu kanalisovani
Labe, o néjz se jednd, nybrz spise hlavnich zasad, na nichz methoda kanali-
sacni spociva; zkusenosti nabyté v jinveh zemich, zejmeéna v Némecku, ve
Francii a v Belgii s kanalisovanim rek, jakoz i vysledky v této ankete castéji
ocenene, ktere tykaji se u nas provedeného kanalisovani Vitavy, privadej
k zaveéru, ze touto methodou mohou docileny byvti vysledky velmi priznive,
a ze tedy kanalisovani nejen nikterak neni na prekazku, aby vyvinouti se
mohla velika & vykonna plavba, nybrz ze tim prave pripravena jest cesta pro
dal&i netuseny rozvoj dopravni.”

V dalsi casti zpravy podany jsou navrhy smérujict ku zlepseni plaveb-
nich pomeéra také v trati labské od Usti k zemskym hranicim, a k zamezeni
kolisani stavu vodniho v Usti vlivem regulovani jezt u zdvmadel; dale dopo-
rucuje se podporovati stavbu tretiho pristavu a dostatecné rozsahleho prekla-
digté pro uhli v Usti, a ziroven zida se ochrana zajmi plavby vorové a plavby
parnikt osobnich. Koneéné primlouva se komora za poplatki prostou plavbu
na mezinarodni trati reky Labe.

Dne 20, zari 1905 odbyvalo se vodopravni jedniani ohledné zrizeni
vojenske plovarny ve Vitave u podolskeho pristava nad Prahou, pri
nemz v zastoupeni kanalisacni komise intervenoval vrch. inz. Kohout

Tyz den usporadala obchodni a zivnostenska Komora
v Praze anketu techniki, odbornyveh znalet a zastupei ruznyeh zajmo-
vveh skupin, aby se vyslovili o otidzee, zdalimabyti Labeazdo Usti
n. .. kanalisovano aneb pouze regulovano.

K této poradé vyslala kanalisacni komise svého stavebniho reditele, sta-
vebniho radu R u b1 n a, administrativniho spravee okresniho hejtmana svob.
pana Brauna a vrchni inzenvry Zimmleraa Mullera.
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Dale se sucastnili mezi jinymi pp.: J. Seifert, Kust. Neubert a inz
Ziverina za kral. hlav. mésto Prahu, Dr. K. Herrheiser za Svaz pru-
myslnikt v Praze a okoli, kom. r. A. Reinwartza Klub obchodnikt a pri-
myslnika, vrehni inz. Jos. Hoselmaver a prednosta J. Rohrig za
Rakouskou severozapadni paroplavebni spolecnost v Drazdanech, Dr. O p p en-
heimer, tajemmik Néemeckého spolku kupeckého v Praze, Emil Pései.
reditel Mezinarodni dopravini spolecnosti, V. K. Nebesky za spolek
SMerkur®, Jindf, Ronz a Dr. Frt. Lokay za mésto Karlin, kom. rada
Klatscher, za Plodinovou bursu, tajemnik Dr. Leipen za Praz-
skou penezni  bursu, Josef Engelmann za obchodni gremiuim
v Karline, Dr. J. Losfak a inz. K. Fischer za Pramyslovou jednotu
v Praze, H. K a rlik za Stiedolabsky komitét, L. J. G e ch za Nové obehodni
gremium v Praze, J. Machacek a J. Janaltka za Zemsky spolek stro-
jiren v Cechach, E. Rosenbaum za Spolek prazskych zasilatela, Dr. Jos.
Brejcha za mosto Veltrusy n. L., P. J. Masner za okres veltrusky.
V. Vavra za mésto a okres Mélnik, R.a G. Bec ko v é za firmu Beck, Broek
a spol, 5. Hirsech za firmu Prazska tov. na pergamentovy papir, B. N e u-
mann za firmu Neumann a spol. v Kralupech, H. Schick za firmu
Andree a Winkerling v Hamburce, S. F. Haslinger za lirmu I'. Ring-
hoffer na Smichové, A. Tille za Zivnostenskou banku, R. K u b ik z Bubende,
A. Schram a J. Orth za firmu a M. Oesinger, V. Sch énbach, red.
Akelove strojirny dr .Breitfeld a Danék, M. Ham merschlag, prokurista
Anglobanky, Gust. Neuman za firmu Jakub Neumann, E. Rosenbaum
za Hirmu Schick a Rosenbaum , K. W a rt h a, reditel Prazské akciové stro-
jirny Ar, Ruston, J a rkovsky, prokurista fy. Benies, A. Pavec z Kolina,
L. Pick, V. Holeysovsky, F. B. Batovee, P. F. Krejéil, Arn
Grossmann, R. Ellbogen,ec.r. Fr. K1rizik. V. Formanek, posl
J.Krejcéi,Jos. Kosta, Ig. Weinmann,c.r. V. Nekvasil, e. r. Otto
Forechheimer, Ludvik Sovka a j.

V presidiu zaujali mista vicepresident obchodni komory, posl. Néme e,
ktery zaroven ridil jednani, a namestek starosty prazského Seifert; z ured-
s

niku komory sacastnil se ankety pp. sekretari docent Dr. Gruber a
Dr. Matys.

Technicky zastupee kanalisacni komise stavebni rada Rubin pojednal
0 vvhodach kanalisovani, podal zevrubnou zpravu o stava praci kanalisac-
nich, ebiral se pak namitkami, které se ¢ini proti kanalisoviini a ujistil konecne.
ze kanalisacni komise vezme na vsechna prani, ktera budou prednesena.
bedlivy zretel.

Administrativni spravee komise, okresni hejtman svob. pan Braun
vysvetloval vvhody, které plavbe kanalisovanim vzejdou a podal vysveétleni
o stavu zalezitosti vystrojeni holesovického pristava: mezi jinym podotkl.
ze ucineny byly jiz kroky, aby viééna draha spojena byla se stanici spole¢nosti
statni drahy.



Velmi vyznamné pro skuteénou hospodarskou cenu kanalisaéniho pro-
jektu byly vvvody sekretare svazu pramyslnikia pro Prahu
aokoli pana Dr. Herrenheisera, ktery sdelil, Ze na okruznik, ktery
byl svazem vydan, vyslovili se vsichni pramyslnici pro kanalisovani a ani
jediny pro regulovani. Na zakladé zkuSenosti nabytveh na kanalisované
Vitave jest kanalisovani reky jedinym prostiedkem zabezpeciti stale upotie-
bitelnou plavebni drahu a pramyslnikéim usporiti ona zdrazeni vodni do-
pravy, kteréemu byli doposud vysazeni a kterému by pri pouhé regulaci
1 nadale byli vvdani v sanc.

Také zastupce rakouské severo-zapadni paroplavebni
spolec¢nosti a spojenvch plavebnich spoleé¢nosti lab-
s k vch, pan vrehni inzenyr Hoselmaver z Drazdan., zasadil se vy-
mluvné pro kanalisovani az do Usti n. L., jelikoz spolehlivi a presna doprava
zbozi, jak ji plavba pottebuje, dociliti se da jediné kanalisovanim reky.

Na dalsim jednani brali acast pp.: komercéni rada Karlik., reditel
Schonbach, poslanee M achacek, cis. rada Ronz H. Beeck, bursovni
rada N eumann, komercni rada Klatscher, meéstsky radni Engei-
m an n, poslaneec K re jc¢ ik, nameéstek starostiiv Seifert, R, Weinmann,
inzenyr Fischer a c¢is, rada K u b ik, kdezto méstska rada a okrosni zastu-
pitelstvo v Meélniku, Prazsky spolek speditert a firma A. Sch ra m m podaly
pisemné vyjadreni.

Anketa se vyslovila bez vyjimky jednomyslné pro kanali-
sovaniLabeazdoUstin.L.aprobrzkévystrojenihole§o-
vickéhopristavu,

Prazska obchodni a zivnostenska komora usnesla se pak na zaklade
zevrubneého referatu komorniho sekretare p. docenta Dr. Grubera a zpravy
své obchodni sekee na tom, podati své dobrozdani v tom smyslu, ze se po
bedlivém uvazeni vsech okolnosti primlouva co nejrozhodnéji za to, aby
kanalisovani Labe dle vypracovaného projektu v plném rozsahu az do Usti
n. L. bylo provedeno, jakoz i aby pristav holesovicky potrebnym zarizenim
prekladacim co nejdrive opatren a nakladni vleckou s nadrazim spole¢nosti
statni drahy v Bubnech spojen byl

Dne 22, zari 1905 provedeno byvlo vodopravni rizeni ohledné projektu
nanovymostvprodlouzeni Mikulasskéulicev Praze, pri kterém
se sucastnil veeh. inz. Kohout.

Dne 24, zari1 1905 uverejneno bvlo v zemském zakonniku ¢, 124
visarské schvaleni zakona v priciné prispevki kralovstvi Ceského na upla v-
neni Vitavy v obvodu Prahy a na pokracovani kanaliso-
viini Labeazdo Ustin. L. ktery usnesen byl v XI1I. sezeni snému krél
(leského dne 5. cervna 1905 odbvvaném.

V dobé od 24. zarido 1. Fijna 1905 zasedal v Milané X. mezi-
narodni plavebni kongres, na némz kanalisaécni komise oficielné
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zastoupena byla dvéma c¢leny: pp. zemskym a rtisskym poslancem eiv. inz.
Kaftanem a c. k. ministerialnim radou Goldba chem.

Mimo to sucastnili se kongresu jesté z bureau soukromé pp. vrch. inz.
Zimmler a Miller a inzenyr Pet ik

Dne 26. za ri1 1905 odbyvalo se v Litomé rieich vodopravni rizeni
o projektu na novy rissky silnicovy most pres Labe, jehoz se
sucastnil vrchni inz. Dr. K1ir.

Tyz den, jakoz i nasledujici prohlizel inzenyr Dr. Maxmilian
Matakiewicz z technického departementu e¢. k. mistodrzitelstvi ve Lvove
za vedeni inz, Dr. Tolmana kanalisacni stavby na Vlitave,

Dne 27. zari1 1905 vyvkonalo e. k. mistodrzitelstvi v Praze za rizeni c. k.
okresniho hejtmana S v at k a stavebni komisi o pozemnich stavbach v hole-
Sovickémpristaveée a sice o budovée pro zeleznicni zrizence, budové pro
spravit celni expositury, o jednom velkém celnim skladisti a dvou prenos-
nych skladistich, pri které kanalisacni komisi zastupoval adm. spravee svob,
pan B raun, stavebni rada RBubin a vrch. inzenyr Kohout.

Dne2 1rijna 1905 usnesla se obchodni a zivnostenska komora v Bude-
jovicich v odbyvané plenarni schiizi na resoluci, ve které se vzhledem ku
vysledkium ustecké a prazské ankety vyslovuje pro kanalisovani Labe az do
Usti n. L. a zada pokracovani kanalisovani Vltavy od Prahy nahoru az
k Budéjovicetm.

Dne 7. rijna 1905 prohlizel inzenyr David A. Watt z priaplava New
York-Barge z Albany (v Americe) za vedeni vreh. inzenvra Dr. K1ira kana-
lisacni stavby na Vlitave, jmenovite lateralni kanal Vrananv-Horin a zdymadlo
v Mirovicich, ponevadz v Americe podobny mostovy jez ma byt postaven.

Téhozdneodbyvala se v Kralupech vodopravni kolaudace rekon-
struovanyceh zarvizeni pro privadeni vody c¢eské severni draze, které ze
snucastnil mistodrzitelsky tajemnik Prusa a vrchni inzenyr Zimmler.

Dne 9. rijna 1905 jednali administrativni spravee svobodny pan
Braun a veechni inz. Dr. Klir v obei Mlazické s majiteli vrbin, ktere
vzdutim berkovického hradlového jezu budou zaplaveny, o podminkach, za
kterveh by majitelé pripustili nasypani téchto pozemk.

Dne 10. Fijna 1905 sicastnil se inz. Sté pan voedopravniho Fizeni
v pricine odvedeni vod odpadovych z tovaren Schlitter a E. Hirsch
v HoleSovieich do Vitavy pod hradlovym jezem v Troji.

Dne 12, rijna 1905 odbyvala se v obchodni a zivnostenskeée komore
v Praze anketni porada, ve které se jednalo o otazce rentability hoie-
Sovieckéhopristavu; porady se sucastnili: komorni tajemnik Dr. Gr u-
b e r, okresni hejtinan svobodny pan B ra un. stavebni rada Ru b in, vrchui
inz. Kohout, veechni revident Sterz|l od rak. stitnich drah, podnikatel
plavby Be ck od firmy Beck, Brock a spol. a velkoobchednik Weinmann
z KRarlina.



Dne 13. rijna 1905 podnikl spolek posluchaciu strojnictvi na ceské
vysoké skole technické v Praze védeckou exkursi k plavidlim v Horiné, kde
tcastnikim (30 osob) podal vysvétleni inz, Drahorad.

Dne 17. rijna 1905 dopoledne bylo konano pany ¢leny komise zem-
skym vrchnim stavebnim radou svobodnym panem Spens-Boodenem
a ¢. k. stavebnim radou Ritterem z Rittershainu za pritomnosti
zastupeu vrehni stavebni spravy a podnikatelstvi staveb A. Lanny zah a-
jenistavby apredanistavenidteée pro zdymadlo ¢ V1L u Stéti
a sice predevsim pro stavbu plavidla na levém biehu Labe v obei Ra¢icich.
Podnikatelstvi A. Lanna zapocalo ihned se stavbou.

Téhozdne odpoledne byla provedena touze komisi za pritomnosti za-
stupen strojiren predbézna kolaudacee obtoki a vsech casti plavidla
v Berkovicich a jich zeleznyeh konstrukei, které v nejblizsich dnech prisly
pod vodu a tim staly se nepristupnymi.

Dne 26. rijna 1905 prohhzeli si za vedeni vrchniho inzenyra
Zimmlera pani vichni komisari Hubela Deinlein od e. k. reditelstvi
pro stavbu vodnich drah ve Vidni plavidlo v Horiné a stavbu zdymadla
cis. VI. v Dolnich BDerkovieich, zvlaste segmentova stavidla obtokova zde
upotrebena.

Dne 3l 1rijna 1905 sucastnil se c. k. vrechni inzenvr K o h o u t stavebni
komise na rozsireni stavby tovarny E. Mahlera v Holesovicich, protoze
tato tovarna jest v blizkosti navrhované pristavni drahy.

Dne 1. listopadu 1905 zrusena byla mistni stavebni sprava late-
ralnitho kanalu, ponévadz stavba plavidel v Horiné a lateralniho kanalu vra-
nansko-horinského priave skoncena a veskera méreni a ohledani pro sestaveni
kolaudacniho elaboratu provedena byla., Byvaly misini stavebni spravee c. k.
inzenyr Drahorad povolan byl ke sluzbé pri vrehni stavebni sprave.
V' Horiné hyl prozatim ponechdan c. k. inzenyr Sponar a ve Vrananech
¢. k. inzenyr Skoka n, kdezto ¢. k. stavebni adjunkt Zalesky, ktery pri-
délen byl ve Vrananech, presazen byl na stavbu zdymadia ¢is. VI u Stéti.

Dne2.3. a4 listopadu 1905 sepsany byly od pant: ¢. k. zemského
minist, radyv Goldbacha a zemského stavebniho rady Jirsika proto-
kolv o vygledku kolaudacezdymadla ¢ IV.u Mirovice v kancelari
vrechni stavebni spravy, ¢imz cely kolaudacni elaborat byl uzavren.

Dned. listopadu 1905 odbyvalo se v obei Mlazicich za rFizeni okres-
niho hejtmana Bozdécha vyvlastnovaci komise a odhadnuti vrbin, které
pri stavbé zdvmadla ¢. Vi. u Dolnich Berkovie maji byti zasvpany, pri kterez
prilezitosti se podarilo intervenujicim zastupetim kanalisacni komise, okres-
nimu hejtmanu  svobodnému pinu Braunovi a vrchnimu inzenyru
Dr. K1irovi. dociliti smirného narovnani.

Dne 6., 7.a 8 listopadu 1905 pokracovalo se v politicke pochuzee
o navrhu na uplavnéni Vitavy v Praze a sice bylo v obeich Smichove, Praze
a Karliné sdéleno s interessenty vyjadreni zastupet kanalisacéni komise.



Dne 10. listopadu 1905 vykonalo c. k. mistodrzitelstvi v Praze
vobei Dusnikach za rizeni e. k. okresniho hejtmana B o zd é ch a Setreni
o stiznosti V. Pokorného, majitele usedlosti ¢. p. 12 ohledné domnelého
poskozeni jeho budov podiacenim nasledkem postaveni vrananskeho hrad-
lového jezu, a provedlo se odSkodnovaei rizeni ohledne zaplavenveh a podmia-
cenych pozemku podél vsestudského potoka, pri kterémz se v zastoupeni
kinalisacnt komise sucastnili okresni hejtman svebodny pan B raun, sta-
vebni rada Rubin a sekretar financni prokuratury Dr. Weiss.

Téhoz dne prohlizeli si panove: vrehni stavebni rada Herbst
z ministerstva vnitra, stavebni reditel vrchni stavebni rada Bozdech.
stavebni rada Halter a inzenvr Pollak z regulacni komise dunajské
zdymadlo ¢, IV. u Mirovie a lateralni kanal Vryanany-Ho Fi1n, jsouce
doprovazeni vrehnim inzenyrem Zimmlerem a inzenyrem Drahora-
d e m:; jmenovité prohlédli sobé elektrickeé zarizeni horinskyeh plavidel, jezto
plavidlo v kandle dunajském u . Kaiserbadu” ma byti rovnez na elektricky
pohon zarizeno,

Dne 11. listopadu 1905 konalo se v Kralupech vodopravni
Setreni tvkajici se znecisfovani zakolanského potoka, kteréhoz sucast-
nili se vrehni inzenyr Zim mler a mistodrzitelsky tajemnik P ru s a.

Dne 13, 14. a 15. listopadu 1905 zasedala na staroméstska
radnici politicka pochozi komise v zalezitosti splavnéni Vitavy
v Praze, aby sepsala a protokolovala dobrozdani o vysledku politické po-
chuzky o zmineném projektu.

Dne 1d. listopadu 1905 konalo se vodopravni rizeni ohledné prista-
viste voroveho v obel Mlcechvosty, kteréhoz inzenyr D ra ho ra d se sucastnil.

Dne 24 listopadu 1905 odbyvalo se XXX. sezeni snému kral. Ce-
ského, v némz povolen byl prispévek ve vvsi D07 nakladu na vystrojeni
holesovickeéeho pristavnu,

Dne 20, listopadu 1905 odbyvala kanalisacni komise svou XXVI.
p!lnou schuazi. Této predsedal Jeho Excellence pan mistodrzitel
hrabe Coudenhove. Pritomni bvli pan mistodrzitelsky mistopredseda
Dor{l vsichni ¢lenové komise, jich nahradnici a odborni znalei komise.
Pan predseda pozdravil pritomné a schvalil protokol o posledni schizi
sepsany, nacez po vyslechnuti presidialnich sdéleni se pristoupilo ku vyrizeni
objemneého programau,

Zpravu o bezzavadné kolaudaci stavby zdymadlac. IV.auMirovie.
spojené se stavbou silnicoveho mostu, vzala komise k védomosti a vyslovila
viem pri stavbe zaméstnanym osobam za zdarné pasobeni a vSem stcastné-
avin firmam za bezvadnou praci plné své uznani.

S uspokojenim konstatovala komise dokoncéeni zd ymadla ¢. V.u Vra-
nan s lateralnim kandlem vranansko-horinskym a odevzdani eele  teto
stavby vetejné doprave. Stavba tato bude nyni kolauddtory ve schiazi zvole-
nvmi prezkousena.



Koinise vyslechla dale referat o pokroku stavby prizd yvma«dle ¢is, VI.
u Dolnich Berkovie a schvalila vvkoupeni vztazmo odskodnéni po-
zemkiu k této stavbé potrebnyeh.

Tomuto referatu nasledovala zprava o zahajeni stavby zdvmadla
¢. V. u Stétia o vykoupeni jakoz i odskodnéni pozemki p¥i tom potieb-
nych, nacez komise se usnesla v pri¢iné vypsani ofertniho vizeni pro dodavku
zeleznveh konstruked.

Jelikoz pristim rokem zapocata byvti ma stavba zdvmadla ¢ VIIIL
u Roudnice a s timto kombinovan silnicovy most, podrobila komise
kornbinovany projekt dukladnému uvazeni a schvalila zahajena jednani
s mestskou obei roudnickou, ktera sama svvm nakladem stavbu mostu
podnika.

Se zvlastnim zajmem sledovala komise sdéleni o vysledku anket svo-
lanych obchodnimi a zivnostenskymi komorami v Liberci a v Praze do U s ti
ado Prahvy v zalezitosti dalsiho splavnéni Labe od Litoméric k Usti a vy-
slechla zpravu o stavu studii, které o tomto predmétu opétne podnikla vrchni
stavebni sprava.

Nemensi vahu kladla komise na sdéleni o stava zalezitosti tykajici se
splavneni Vitavy vobvodu Prahvy a o stava zalezitosti tvkajici
se vystrojeni holeSovického pristavu. Rizeni ohledné splavnéni Vitavy v Praze
jest ukonceno a naléza se nyni projekt se vsemi spisy pri ¢. k. ministerin
obchodu ku kone¢nému rozhodnuti. Vystrojeni holeSovického pristavu ne-
potka se nyni s prekazkami, nebof schvalil sném kralovstvi Ceského prispévek
na zemi pripadajici a bude tudiz v pristim stavebnim obdobi stavba zahajena.

Po schvaleni dodatecnych zalesnovacich praei na zalesnéné trati
svahu mezi Karlinem a Chvatéruby byla schiize po trvani vice nez
ctyrhodinném ukoncena.

Dne 25. listopadu 1905 sklopily se vsecky jezy na Vltave a plavba
bvla zaslavena.

Dne 29. listopadu 1905 pokracovalo se v jednani zapocatém dne
10. t. m. tvkajicim se stiznosti majitele realit ¢. p. 12 V. Pokorného
v Dusnikach ohledné domnélého ohrozeni jeho budov podmacenim.

Dne 30 listopadu 1905 byl pritomen vrehni inzenvr Kohout pri
komisi ohledné parcelace pozemku ¢is. kat. 429/1 v Holesovicich, kteryz hra-
nici na projektovanou pristavni drahu.,

Dne l.prosince 1905 byl e. k. inZenyr Sponar z Horina povolin
k sluzbe zpét do Prahy.

Téhoz dne vecer prednasel stavebni reditel ¢. k. stavebni rada
Rubin o stavbe lateralntho kandlu Vrvananv-Horin ve spolku architektu
a inzenvru krilovstvi Ceského v Praze: prednaska doprovazena svételnymi
obrazyv.

Dne 2. prosinee 1905 inZenyr Drahorad provedl superko-
laudaci domku plavidelnikova v Horinée,
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Dned. prosince 1905 konala se v HoleSovieich koinise ohledné
parcelace pozemku kat. ¢. 320/2 a 320/3 v blizkosti holesovického pristavu.
kterez vrechnl inzenyr Ko ho ut se siacastnil.

Dnel2. prosinece 1905 byli veehni inzenyr Zimm le r a mistodrzi-
telsky tajeminik P rdsa pritomni vodopravnimu tizeni ohledné zahrazeni
strzi na pravém brehu vitavském v obei Kleca nech.

Dne 16. prosinece 1905 meél stavebni reditel c. k. stavebni rada
Bubin prednasku doprovazenou svételnymi obrazy o stavbé lateralniho
kanalu Vranany-Horin v rakouském spolku inzenyrid a architekta ve
Vidni.

Dne 18, prosince 1905 pokracovalo se v dalsim jednani o Setreni
konaném dne 10. a 29. listopadu o stiznosti V. Pokorného v Dusni-
k a ch, tykajiei se domnélého podmaceni budov, patricich jmenovanému ma-
jteli realit, pri kterémz znalei ve stavebnich vécech, stavitel Pudlac¢ a c. k.
inzenvr Cervenka a prisezny hospodaisky znalec, byvaly hospodarsky
inspektor J ir ku [, podali sva dobrozdani, nacez stézovateli stanovena lhiita
ku podani svého protivyjadreni.

Dne 19. prosince 1905 provedl vrchni inzenyr Dr. K1ir spolecné
s technickym zastupcem pani Schneibergoveé, majitelky mlyna ¢. p. 7
v Sopce, civ. inzenyrem, stavebnim radou Plenknere m, hvdrotechnicka
setreni a meéreni pri oznaceném mlvne, ktera maji bvti pedkladem pro zjisteni
nahrady tomuto mlynu za prirozeny ubytek na vodni sile nasledkem zpét-
ného vzduti berkovického zdvmadla.

Dne 22, prosince 1905 vykonalo ¢. k. mistodrzitelstvi Setreni mist-
nich poméra pri prelozeném privozu ve Vrananech na zakladée stiznosti
této obee, pri kterém kanalisacéni komisi zastupovali mistodrzitelsky tajemnik
Pra5a, veechni inzenyr Zimmler a inZenver Drahorad.

Dne 23, prosince 195 byly soudnimi znalei inspektorem Eman,
Kilianema Otton Eisensteinem za pritomnosti c. k. inZzenvyra St é-
pana odhadnuty ony pozemky u Cisarského mlyna v Buben ¢i, které
majitel Cisarského mlyna, cisarsky rada Kubik, zamysli koupiti od kana-
lisacni komise.

Dne s, prosinee 1905 vystoupil soukromy inzenvr Josef[ Petrik
ze sluzeb kanalisacni komise, po otileté sluzebni dobeé, byv jmenovan mimor.
profesorem pro geodesii na c. k., ceske vysoké skole technické v Praze.

Tyz den byl c. k. inzenyr Skokan z Vranan odvolan a pridélen
sluzbou vrehni stavebni sprave.
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IHI. Technické priace pripravné.
Lahska trat z Roudnice do Usti n. L.

u vyhotoveni predbdzného pedrobného projektn kanalisovani
labské trati z Roudnice do Usti zbyvalo provésti jesto
zkusSebnévrtani pro posledni dve zdymadla ¢. XTI u Pracko

viecadc. XL uStrekova, Ponevadz ale, jak povedomo, se vynorila zasadni
otizka, zda viabee ima se Labe od Litoméric dolt kanalisovat, ¢i zda sta¢i zvysili
zde jeho splavnost pouhou tupravou (regulaci), bvlo prozatim od téchto pred-
béznyeh praci upusténo, az stane s¢ konecné rezhodnuti o jmenované otazeoe
zasadni.

Potrebna zameéreni pro jednotliva zdymadla byla do-
pliovana tu a tam, dle toho. jak ukazalo se to nutnym béhem vypracovani
dotyényeh podrobnyeh navrhio predbeéznyeh.

Tak pro zdymadlo ¢is. IX. n Ceskvech Kopist byl zaméren po-
délny profil hladiny vedni pri + 143 em na vodocetu meélnickém, a to jak
v toku hlayvnim, tak i ve vedlejSim ramenu pri pravém brehu pod Trebouticemi.
abyv byl ziskan bezpecny podklad pro posouzeni odtokovveh poméra v tomto
rozdvojeni foku.

Pro zdvmadlo ¢. XII. v Strekova bvly doplnény v mésici zari
nekteré razovité profily pricné jiz drive zamérené a prodlouzeny az nad
uroven katastrofalni velke vody.

Zbyva dale podati zpravu o setrenich provedenyeh za ucelem zodpovédéni
otazky, zda jest nutno pokracovati s kanalisovanim Labe tez

EY

od Litomeéricdoliazdo Ustin. L.

V souhlasu s usnesenim snému kral, Ceského v této pricine ze dne
4. cervna 1900 bylo kanalisaéni komisi ulozeno vrchni stavebni sprave, aby
zavedla nutna setieni a prislusnou studii vypracovati dala.

Prace vymeérovaci byvly vvkonany v mésicich srpnu a ziri a vztahovaly
se na celou traf labskou. které svrehu zminéna otiazka se tyka. a to ol Geskyeh
Kopist pripadne Treboutic v ke 4/, kde jest projektovino posledni zdymadlo
nad Litomeéricemi, az pod tsti Bélé v Usti n. L. v ke 71, celkem tedy na délku
30 k. Bylo provedeno zaméreni prienveh profilt ricnich ve vzdalenostech
po 200 m a podélné zanivelovani hladiny normalni vody.

Pro situaci bylo pouzito ricnich map stiavajicich, do nichz zaneSeny
byly vSechny dosud provedené vicni stavby a jiné zmeny, jakoz i rozdéleni
kilometrické a vvSkové kotv vztazené na nulu adriatickou.

Zaméreni profild pric¢nyeh stalo se ve trech sekeich, souhlasné
s budouecimi tremi zdrzemi: Litomérice-Lovosice, Lovosice-Prackovice a Prac-
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kovice-Usti. Pri tom pouzilo se téz vysledki detailnich zameéreni pro posledni
dve zdymadla u Prackovie a u Strekova z roku 1904.

Nivellement hladiny vodni provedlo se dne 17, a I8, srpna
14505 pri stavu — 7 cin na vodocetu v Usti aneb — 23 em v Litoméricich,
a z neého byla odvozena hladina nulové vody pro Usti.

P

Ze drivejsich mereni kanalisaéni komise upotrebilo se jesté zameéreni
hladiny vodni pri 0 em na meélnickém vedocetu z roku 1893, dale zaméreni
hladiny pri — 75 em na tomtéz vodocetu, ¢i pri — 53 em na vodocetu tsteckém
z roku 1903, pak hladiny velké vody z roku 1890, vsechna t1i pro celou uvazo-
vanou traf; konecneé pouzilo se téz nejnizsiho dosud znamdého stavu z r. 1904,
vziatého v obvodu detailniho zaméreni pro jmenovana jiz dve posledni zdvy-
madla.

Na zaklade dat takto ziskanyeh vypracovany byly pak nasledujici po-
mucky ku posouzeni otizky. jez ma se zodpovediti:

1. Situace labské trati od km 41. az ku km 72. v meéritku
1 : 2880, se zakreslenymi pricnymi profily ve vzdalenostech po 200 e jakoz
1 plavebni ryhou (Kynetou) 40 wm sirokou.

2. Priené profily trati jmenované ve meritku 1 : 1000 pro délky
a 1:100 pro vysky.

3. Podélny profil téze trati, v némz vyznaceno: hladina pri O ew
na vodocetu tsteckém z roku 1905, ¢ara dna nejvetsich a nejmensich hloubek
v plavebni draze o sirce 40 m, diale hladina pti — 75 em v Mélniku = — 58 e
v Usti z roku 1903 jakoz i hladina velké vody z roku 1390, koneéné ve zplsobu
diagramu 8irky hladiny a plochy priatoényeh profild pii O v Usti r. 1905,

4. Synoptické znazornénidna plavebniryvyhy v S8irce
A0 g dle zamereni z roku 1905, s udanim nejveétsich 1 nejmensich hloubek pro
plavbu, a to: a) pri stavu 0 (r. 1905), b) pri stavua — 58 em (r. 1903) na vodo-
cetu v Usti.

. 8chematicky profil podélny ku vvznaceni poméru spado-
vych v riéni trati, o niz se jedna.

Z ostatnich, od jinych tradi vySetrenveh a uverejnenyeh dat, byly pak
jesté tyto pomucky spolu pouzity:

G. Synoptické znazorneni dna labského ve sméru
proudnice zroku 1902 (Synoptische Darstellung der Sohle im Talwege
des Elbeflusses) z publikace c. k. hydrografického ustredniho tradu z r. 1904,
obsahujici trati: a) Litomérice-Usti a b) Usti-ceskosaska hranice, a to z toho
divodu, jelikoz tral poslednéjsi lezi mimo obor plsobnosti prikazany kana-
lisacni komisi a tato postradala vlastnich méreni.

7. Diagramystavia vodnich pro dvanactileté obdobi pozorovaci
od r. 1893 az 1904 na vodocetech v Usti i v Litoméricich, sdélené e. k. hydro-
grafickym zemskym oddélenim,



. Diagramy protékajicihomnozstvivody v Labi pro

vodocety na Melniku, v Usti a v Déciné, dle udiani e. k. hydrografického zem-
ského oddeleni v Praze.

Na zaklade uvedenyeh tu pomicek prikrocilo se ku vypracovani svrchu
zminéné studie, jejiz hlavni rysy budou strucéné predvedeny pod zahlavim
nejblize nasledujicim.

IV. Vypracovini projektu a zadani praci.
a) Labska traf z Roudnice do Usti n. L.

okud se tveée vypracovani predbéznyeh detailnich projekta pro zd y-

madla ¢is. IX. v Ceskych Kopist nebo u Treboutic

a ¢is, X. u Lovosie, bylo jiz ve vyrocni zprave za predesly rok

sdeleno, ze tikol ten v celku jiz jest rozresen, a byly rovneéz naznaceny hlavni
rysv téchto projekti.

V prvé polovielr minuiého roku bylo v téehto pracich pokracovano, a to
obzvlast u prvné jmenovaného zdvmadla ¢is. 1X. u Ceskveh Kopist. Toto na-
chazi se nad Litoméricemi a jeho poloha neni proto dotéena pozdéji se vyskyt-
nuvsi otazkou, tykajiei se dalsiho kanalisovani Labe od Litomérie dolt po vodeé.

Pokud se tyce zdyvmadla ¢. XI. u Prackovie, bylo jeho detailni
zaméreni jiz v r. 1904 vykresleno a zhotoveno i nékolik nacrtku polohy.

V uplynulém roce bylo toto zdymadlo podrobeno blizsimu studiu, pfi
cemz byvly vyvpracovany rozlicné, pomerne vsak ne znacne odchylné pred-
beézné alternativni projekty.

Pri¢inou toho jsou tamejsi rieni a terrainni pomery, které za predpokladu.,
ze u Stiekova nebude zrizen zadny jez, predem jiz stanovi urcite reseni, jez
v nasledujicim v hlavnich obrvsech budiz uvedeno.

Zdymadlo jmenované sestiva z hradlového jezu asi v fw
53 -+ 250 m umisteného, t. j. asi 400 e pod pramovym a osobnim privozem
mezi Prackovicemi a Libochovanv.apakzplavebnihokanaluokrouhle
as 1 km dlouhého, odboc¢ujiciho na levém brehu.

Jez hradlovy ma tri otvory., z nichz levy a stredni otvor — tento jako
ledni propusf v uvahu vzaty — umistény jsou ve stavajicim vlastnim recisti,
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kdezto pravy otvor 1 s vorovou propusti po praveé strané kK nému pripojenou
navrzeny jsou za pravostrannou soustredovaci hrazi.

Aby vyhovéno bylo prirozené snaze toku, ktera smeéiuje ku vytvoreni
patrnejsi konkavy na pravém brehu pod Libochovany, byla navrzena prime-
rena uprava reky v téchto mistech, a sice ma obnaseti zakriveni konkavniho
praveho brehun 1000 .

Tim doeili se jednak rozsireni tzemi na levém brehu, pouzitého k umisténi
sdruzenych plavidel, mezi naspem spolecnosti statni drahy a recistém o po-
trebnou miru as 30 i, jednak docili se zmirnéni spadu v téchto mistech
zvlasté nepriznivého, ponévadz ostrejsim zakrivenim prodlouzi se po-
nekud tok.

Plavebni kanal jde soubézné se zelezniénim naspem spolecnosti
statni drahy az ku plavidiam, umisténym v km 58 +— 600 m, a vyusfuje pak
primym smérem jako spedni kanal u km 59, do reky. Didle navrzena jest
regulace obou breht v prodlouzeni a pripojeni na vyse zminénou regulaci
u jezu, a to az ke kem 59 + 700 m.

Regulaci touto ma se odstraniti na levém brehu stale pribyvajici kuzelovity
nanos potoka radejsinského, na brehu pravém pak ma se dociliti lepsiho
soustredéni toku a odvraceni smeéru jeho vice ku levému brehu, za ucelem
udrzeni plavebnich hloubek pod spodnim kanalem, a k vali zamezeni nového
so tvoreni zminencého nanosu potoka.

V pripadé, ze zridilo by se u Strekova tuplné zdvmadlo s pohvblivyin
Jjezem, bylo by mozno vmistiti prave projednavané zdvmadlo ¢is. X1, téz na
pravem biehu nad Libochovany naproti Litéchovictum. Na prislusné studii se
nyni pracuje.

Zdvmadlocis, Xll.u Strekova, V lonské vyrocni zpravée udany
byly ony duvoedy, jez lze uvesti proto, aby kone¢ny c¢lanek ve stavbach kana-
lisacnich na Labi u Usti n. L. nebyl proveden jako pouhy plavebni kanal jen
zio ucelem obejiti proudi stiekovskyeh, nybrz ze bude zde pravdépodobné
nutno zriditi tplne zdymadlo s jezem.

Ve zprave té bylo téz poukazano k tomu, ze nutno jest pamatovati zavcas
na zrizeni prihodného prekladisté uhelného na kanalisované trati nad Ustim
n. L. a uveésti je ve vvhodnou a organickou souvislost s kanalisa¢nimi
stavbami.

V tomto smyslu byvla pro uvedené zdymadlo vypracovana stuadie, jez vy-
kazuje nasledujici soucasti:

Hradlovy jez se tremi otvory, jeden z nich pripadne uzavren sta-
vidly, jest navrzen v km 68 — 200 wi, to jest v onom misté, kde nyni nalézi
se prirozeny prah ve dnu a jez vyznacuje pociatek proudi.

K umisténi vorove propusti, jez skyta znacne obtize, byl vzal v uvahu
pravy breh, nez studuji se 1 jiné varianty.

Zasadne bvla smeérodatnou snaha, zasahovati co mozno nejmeéné do
pemert dosavadnich na tomto dosti choulostivém misté labské trati, ze kte-

#



36

réhoz duvodu zistanou skorem nedotéeny jak potahova stezka na levém
brehu, tak i soustredna hriaz tahnouei se po pravéem brehu pres 2 km délky.
Vzduti docilené timto jezem sahalo by az k vyusténi spodniho kanalu v Pracko-
vicich, tak ze by byla zajisténa nejmensi plavebni hloubka 2:10 m v celé této
zdrzi okrouhle 9 fme dlouhé,

Na levéem brehu, 250 m nad jezem odbocuje plavebnikanal a vede,
probihaje soubézneé mezi zminénou potahovou stezkou a labskou silnici (Elbe-
strasse) ku plavidltun navrzenym asi u ki 63; v mirné krivee vyvbiha pak
spodni kanal do Labe nad tsteckou raffinerii cukru. Plavebni kanal je v celku
1'6 kw dlouhy a je chrinén na strané navodni déliei hrazi az do vysky oby-
cejnyvch letnich velkveh vod. Poblize horniho konee kanalu, asi 150 m od jeho
usti, obmysli se zriditi rozsireni jeho do levého brehu, které by poskytlo mista
pro ¢tyry c¢luny labske. Tento maly pristav dal by se spojiti pomoeci viecky
vedené po levemn brehu kanalu se staryvm prekladistéem nad mostem severo-
zapadni drahy, a mohl by slouziti pro prvni dobu za prekladisté. Vedle
toho pomysli se na prodlouzeni dosavadni nabrezni zdi starého prekladiste
smerem proti vode podél raffinerie, jakoz i na prohloubeni reciste podél této
nove 1 podel staré nabrezni zdi tak, aby se zde dalo prekladati zbozi urcend
ku doprave smeérem proti vodé také za nizkyeh vod a s plnym vyuzitim pro-
storu lodniho. Pakli by doprava se rozvinula a vyvelala potrebu novych pre-
kladist, dalo by se ji vvhoveti tim zpasobem, ze by se viec¢ ka prodlouzila
jeste dale proti vodé az do Vanova; zde pak, jmenovitée v zatoce na levém
birehu, kdvz by se z casti zasypala a dlazdénym tarasem opatrila, ziskalo by
se vvhodne prekladiste, pripadné 1 maly pristav.

Aby se pak zlepsily téz odtokove pomery velkyeh vod, jez doznavaji znacne
prekazky v ostrém zahvbu labského adoli as 300 m nad km 63., u Strekovske
skaly, kde zaroven i neobyéejné zuzeni nastava. obmysli se odstraniti z casti
strmy pravy breh., na tomto misté daleko do reky vybihajici, a tim ziskati
sirsi pritoénou plochu pro odtok velkyeh vod. Jest to nutnym i proto, aby se
smer velkyveh vod odvratil ponékud od usti plavebniho kanalu, V dalsim
prubéhu ma byt pravy breh az proti raffinerii v ['sti primérene upraven
a opevnen.

Studie o otdzce nutnosti dalSiho kanalisovani Labe
z Litoméfic do Usti.

Tato jiz vicekrate dotéena otazka neni jen razu ciste technickeho, nybrz
— jak pochopitelno — ma téz svou stranku finanéni i obchodni, a nasledkem
toho jest tudiz razu narodohospodarského. Z narizeni kanalisacni komise
zabyvala se vrchni stavebni sprava, jak jiz uvedeno bylo, prozatim se
strankou stavebni, plavebni, hydrotechnickou a sta-
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vebnéhospodaitskou celé této zalezitosti, kdezto ostatnim zajemnikiim
byla poskytnuta prilezitost vysloviti se o vsech jinvch otazkiach s tim souvi-
sicich na obou anketach, usporadanych za tim ucelem v Usti n. L. a v Praze.

Pri této prilezitosti ale nebyly vlastné polozeny se zidné strany — také
ne od samych zajemnik — urcité otizky ani razu vSeobeeného ku presnému

zodpovédeni. Proto vrchni stavebni sprava, aby si vymezila aspon ponékud
ukol ji pridéleny, musila si vytknouti jisté zisadni body a shrnouti te ch-
nickou stranku do téchto tv¥i otazek:

. Jaky jest nynéjsi stupen splavnosti labské trati
z Litoméric do Ustia jaky natrati pod Ustim?

2. Da se vabec podstatne a trvale zvysSit nynéjsi
splavnost labské trati z Litométic do Usti dalsi regu-
laci, aZ ku které mezi a jakymi prostredky?

3. V jaké mire by odpovidala splavnost regulaci
nejvyse dosazitelna potrebam a pozadavkiam plavby.
a jak by se pak vbudouenosti vytvarila doprava nad
Ustimsohledem na plné splavnoutratz Prahy do Lito-
meéric, pripadné z Hradce Kralové do Litoméric?

Ve predeslé kapitole byvlo sdéleno, jaka setieni se provedla za tucelem
zodpovedeni techto otiazek: v nasledujicim pak budtez vyznacena povsechné
ona hlediska, ze kterveh bylo vychdzeno pri zodpovidani otiazek uvedenvyeh.

Pri otazce prvé (jaky jest nynéjsi stupen splavnosti) vySetri se
z pricnych a podélnyeh profild nvnéjsi minimalni plavebni hloubky za rtz-
nveh stava vody, a to pro lodi o 600 [ nosnosti a za predpokladu plavebni
ryhy 40 m siroké. Z téch odvodi se prumeérny pocet onéch dnu, kdy mozno
plouti s plnym, poloviénim nebo tretinovvm nakladem — nebo kdy vibee 1ze
jen s prazdnymi cluny plouti. Stav vody odpovidajici tomuto poslednimu pri-
padu bude znaciti dosavadni spodni mez splavnosti. Vysledky
tyto srovnaji se pak s onémi analogickymi, jez poskytne spodni traf Labe
z Usti na hranici zemskou, pripadné téz Labe v Sasku.

Vedle této spodni meze splavnosti bude vénovana hlavni pozornosf oné
plavebni hloubee, ktera by se mohla oznaciti jako ,normalni”, jelikoz ona
rozhoduje, celkem vzato, o tuc¢innosti lodni dopravy.

Ohledne otazky druhé (moznost zvyseni dosavadni splavnosti me-
thodou regulacni, jeji mez a prostredky) nutno predeslati, ze uvazovana traf
labska jest upravena na velké vody hlavne ol prirody samé, z casti teéz
i uméle, skorem v celém svém pribéhu. Téz na vody stredni jest taz
v celku dobre regulovina, tak ze néjaké podstatne, vseobecné zvyseni pla-
vebnich hloubek touto posléz jmenovanou methodou jest vylouceno, nehle-
dime-li ani ku negativnimu vyjadreni technického oddeleni ¢. k. mistodrzi-
felstvi, uéinénému na zakladé setreni z roku 1893.

Nezbvva tudiz le¢ methoda regulace na malou vodu, kau které
bv se v tomto pripadu bezpodminecné musilo sihnouti. Smérodatnym stavem
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vodnim nemohl by tu vsak byti nejnizsi znamy stav (z roku 1904).,nybrz o b y-
cejna mala voda — coz vychazi z hydrologickveh pomeérua Labe -—
pro ktery stav nutno vysetfiti normalny profil s ohledem na piisluéné
mnozstvi pratocné a na schopnost dna rec¢isté udrzeti se jmenovité pro pripad
velkveh vod.

Na tomto podkladu musil by pak byt sdélan jednotny regulac¢ni
plan pro celou uvazovanou trafl, pri cemz obzvlastni péce vyzadovalo by
spravne vedeni ziuzendého fec¢isté malé vody v recisti sirsim. Nejmensi hloubky,
které na tento zpusob se pak vysetri pro plavebni ryhu 40 e sirokou, byly by
spodni mezi splavnosti dosazitelné methodou regulacni. Spojeny s tim naklad
stavebni da se s dostatecnoun presnosti vvsetriti.

Otazkatreti (do jaké miry odpovidala by splavnosf prave vymezena
potfebam plavby, a jak by se pak doprava sama vytvirila) vyzaduje opot
vysetreni a sestaveni plavebnich dnu dle pripustného nakladu ¢luni, na za-
kladé pomera nove vytvorenyeh regulaci na malou vodu. Ze srovnani obou
sestav dnu plavebnich pred a po regulaci bude mozno nejlépe posouditi miru
zlepseni splavnosti,

Ve priciné budouciho vyvtvatreni se dopravy vodni pro
pripad, ze by Labe z Litoméric do Usti bylo pouze reguloviano, lze uvésti ni-
sledujici. Po ony dnv, kdy na volné trati labské od Litomérie dolit mohou plouti
cluny plné nalozené (vollschiffige Tage). budou moei dospéti tytéz bez pre-
kazky az do Prahy, pripadné — po vystavbeé Stredniho Labe — az do Hradee
Kralove, bez rozdilu zda budou jezv na tratich kanalisovanych vztyceny ci
sklopeny. Zdymadla na Labi vstoupi tenkrate v ¢innosf, kdyz klesne voda asi
na + 120 em dle mélnického vodocetu, ponevadz pri stavech nizsich, nez je
tento, neni nad prahem otevrenych lodnich propusti jiz nutné hloubky
250 em. Predpokladame-li, ze regulace na malou vodu vypadla by priznive,
nemusila by tudiz zdvmadla na trati z Prahy do Litoméric byt z pravidla
sklopena za onéch dnti, jez na nekanalisovaném Labi pod Litoméricemi by
pripoustély plny naklad ¢lunt: avsak plna splavnosf trati kanalisované jest
I v tomto pripadu uplné zajisténa, a naklad lodni neni tim nikterak dotcen.

Jinak ovSem jevily by se véei v téch pripadech, kdyby tral pod Litomeé-
Ficemi pouze regulovana pripoustéla jen naklad poloviéni nebo tretinovy,
kdezto traf kanalisovana od Litomeéric nahoru by poskytovala splavnosf
plnou. Tu bylo by nezbytno — pakli by se mélo této plné splavnosti vubec
vyuziti — prekladati v Litoméricich, presneji receno nad Litomericemi po-
blize posledniho zdvmadla anebo nad nim ve vzduté vodé,

Aby pak se ziskal jakysi podklad ku posouzeni podobné dopravy lodni
téz v ohledu tarifarnim, konaly se v kancelari vrehni stavebni spravy studie
0 nejruznéjsich zpasobech takovéio dopravy a spojenych s nimi dopravnich
vvdejich, jichz vysledky budou se moci s vyhodou upotrebiti pri zkoumani
celé otazky po strance komercielni.
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Po ¢as nejnizsich vod, jez nepripoustély by na trati z Litomeric
do Usti zadného nakladu, byla by tu doprava vodni zeela prerusena,
a cluny plné nalozené mohly by pojizdeti pouze na tratich z Prahy do Lito-
meric, pripadne z Hradee Kralové do Litomérie. V tomto pripadu musilo by
so prekladati na zeleznici a naopak téz v Litoméricich, anebo v jiné stanici
smérem proti vodeé, na pr. v Mélniku,

Jak z uvedencého jest patrno, neni otazka dalsiho kanalisovan) Labe —
také jen s technického stanoviska vzato — tak jednoduchou; kanalisaéni ko-
mise vynasnazi se vsak, abv se v8i vaznosti, po prisné vécneém a nestranneém
prozkoumiani a bez ohledu na drivéjsi zodpovedeni, jez dopadla ve prospéch
kanalisace, privedla zalezitost tuto ku novému a koneénému rozreseni.

) Splavnéni Vitavy uvnitr Prahy.

Velediilezita otazka splavnéni Vlitavy uvnitr Prahy pokrocila ve sprav-
nim roce 1905 v reseni svéem znacné ku predu. Detailni projekt predlozeny
kanalisacni komisi v lednu 1904 postoupen byl e. k. ministerstvem obchodu
vynosem ze dne 18, inora 1905 ¢is. 175. vod. dr. ¢. k. mistodrzitelstvi ku prove-
deni politické pochozi komise a vyvlasthovaciho rizeni podle narizeni téhoz
ministerstva ze dne 23. dubna 1903. r. z. ¢. 90. Toto rizeni, které na zakladd
ediktu c. k. mistodrzitelstvi ze dne 17. brezna 1905, ¢is. 53.870 dne 13. dubna
zahajeno a 8. listopadu 1905 skonéeno bylo, nevztahovalo se pouze na pu-
vodni projekt, nybrz i na alternativni projekt, ktery v tinoru r. 1905 predlozen
byl a jimz ve zdvmadle zofinském navrhovala se na misté staromeéstského
kandlu elektricka stanice u Sitkovych mlyni a ve zdvmadle u Stvanice misto
zvvseni starého Helmovského jezu jez uplné novy a ku proudnici kolmeéjsi.

Pri jednani namitali nékteri majitelé domu na nabrezi Frantiskove
proti alternativnimu projektu, ze nasledkem snizeni hladiny vodni byly by
ohrozeny jejich domy, jez pry json na drevényeh rostech zalozeny. Aby se
zjistilo, jak skuteéné tvto domy jsou zalozeny, vykopany byly sondy, ktere
podle dohody s majiteli dilemn uvnity dom, dilem na ulici se nalézaly a vzdy
az pod zaklady dotvéného domu sahaly. Vysetrovani, jak zalozeny jsou ostatni
domy, na které snizeni hladiny vliv by miti mohlo a jejichz majitelé pri jed-
miani komise prozkoumani zakladi nezadali, provedeno bylo na zakladé na-
lezenych stavebnich plani a dle vypovédi pamétniki.

Vysledky tohoto vysetrovani byly predany pochozi komisi, aby na jejich
ziklade podala e. k. ministerstvu obchodu navrh na konecné rozhodnuti
o projektu, ktery by se mél provésti. Projekt, na jehoz podkladé pochozi ko-
mise jednala, jest zndzornén na prilozeném situacnim planu tab, 1. v me-
Fitku 1 10.000.
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Situacni rozvrh splavnovacich objekt jest témér nezménén u porovnani
s generalnim projektem, ktery ve 1V. odstavei vyroéni zpravy za rok 1901
popsan byl, takZze neni treba podrobnéji o ném se rozepisovati a mozno ku
shora uvedenému odstavei odkazati. Podrobny popis detail projektu vyhra-
zuje se pozlejsi vyroeni zprave, az detailni projekt bude definitivné rozreSen.

¢) Vystrojeni holesovického pristavu.

V' prvnich mésicich sprivniho roku vypracovan byl zadavaci elaborit
umelyeh a vysokyceh staveb, které v holesovickém pristava provedeny byti
maji. Zaroven po vzajemné dohodé s obei prazskou a c, k. reditelstvim stat-
nich drah ustanoven zakladni tyvp vrchni stavby pristavni drahy v nvnéjsich
i budoucich ulicich. Volba systému vrchni stavby na pozemeich uliénich ne-
byla svodnou, ponévadz zastupei obee prazské zadali, aby zvolen byl takovy
systém, ktery by uzivani celého ulicniho pozemku a provadéni dlazeb neste-
zoval, a ponévadz se c. k. ministerstvo zeleznic z technickveh duvodu dopravy
puvodné vyslovilo proti zlabkovym kolejnicim systému ..Phonix®, které temto
pozadavkiim vvhovuji. Aby vysetril se systéem vrchni stavby, ktery by vyho-
voval jak narokum obee prazskeé, tak i potrebam pristavni drahy, bylo dile
vyjednavano se zastupei obee prazské a c. k. Feditelstvim statnich drah
v Praze. Vysladek toho jednani byl predlozen c. k. ministerstvu zeleznic
zaroven se zadavacim elaboratem. C. k. ministerstvo zeleznic schvalilo vyno-
sem ze dne 9. srpna 1905, ¢. 33.400. obnoveny navrh kanalisacni komise, dle
nchoz se ma pro vrehni stavbu v nvnéjsich 1 budoucich ulicich pouziti zlab-
kovych kolejnic systému Phonix, a vzalo na védomi vysoké stavby pristav-
niho nadrazi.

Dne 27, zari jednala komise o navrhovanyeh vysokveh stavbach se sta-
noviska mistnich zajemniki, nacez vynosem c¢. k. ministerstva zeleznic ze dne
11. listopadu 1905, ¢. 50.908, udélen byl kanalisaéni komisi stavebni konsens
pro tyto pozemni stavby. Tim jsou vSechny predbézné prace pro pristavni
drithu skonéeny, a ponévadz téz zemsky sném kralovstvi Ceského v poslednim
svem zasedani povolil prispevek na zem pripadajiei, jsou rozlustény veskery
otazkv, které zapoceti stavby v cesté staly.

Projektované pristavni draha, ktera generelné je znazornéna na prilo-
zené prehledné situaci tab. 1. v méritku 1 : 10,000, ma spojiti holesovicky
pristav se stanici bubenskou rak. uher. spole¢nosti statni drahy, a tim, trebas
neprimo, se vsemi zeleznicemi prazskymi a pietvoriti tento pristav v do-
pravni pristav a prekladiste.

Spojovaei traf odbocuje na severnim konci horniho plateau stanice bu-
benské sp. st. dr. a prekracujic Nadrazni a Plynarni ulici, snazi se dosici
pristavu skrze nove povstavajici cast mesta Prahy — Holesovice, a sice po
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okruzni tridé. Pri vstupu do pristavniho nadrazi, které se navrhuje podél
pristavu v Sitce 750 m, prechazi traf v levo od nynéjsiho obydli piistav-
niho dozorce na vysokou nabreini zed. bézi rovnobdézné s koleji jerabovou.
protina spojovaci hraz prijezdné silnice k ochranné pristavni hrazi, aby se
dale spojila s kolejemi pristavniho nadrazi a posléz i s koleji, ktera vede ku
prekladisti podél ochranné pristavni hraze. Ve stanici bubenské jsou vyvhra-
zeny pristavni draze dvé zvlastni seradovaci koleje.

Aby ziskalo se misto potrebné pro tuto kolej. a priace v dilnach
nebyla omezena a rusena, bylo treba postaviti podél nové koleje opérnou
zed na misté drivejsiho svahu. Mimo jiné stavby ve stanici bubenské jest
treba pro polozeni seradovacich koleji pristavni driahy zabrati prostor pri
dilnach a strhnouti kiilnu asi 100 m dlouhou. V nahradu za to postavi se
nova kiilna a posunovadlo pro vozy mezi dilnami a Nadrazni ulici.

V pristavnim nadrazi navrhuji se mimo béznou tral podél vysoké na-
birezni zdi a tamtéz lezici jerabové koleje jeste druha kolej, a mezi prijezdnou
cestou a zapadnim ohranicenim pristavniho nadrazi Jdalsi étvry manipulacéni
koleje, které na obou koncich pristavniho nadrazi vhodné jsou spojeny. Horni
nadrazni plateau bude spojeno s dolenim prekladistém podél nizké pobiezni
zd1 a pobrezniho svahu pod tstim pristava ve vysi 30 m nad normélni
vodou koleji o spadu 165"/, Tato spojovaci kolej odbocuje u anglické vy-
hybky, umisténé blizko usti bézné trati do pristavniho nadrazi a vede ku
druhé anglické vyhybee u privozni rampy, u niz se rozvétvuji odbocky ku
skladisti pro dovoz a vyvoz. Podél celého pristavniho nadrazi vede prodlou-
zena prijezdna silnice, ktera jak na severnim, tak na jiznim konei niadrazi
spojuje se s krizovatkou nékolika ulic.

Pro nadrazni personal a pro celni exposituru vystavi se dle zvlastnich
plantt uradovny, obytna staveni a skladiste. Celni aradovna a skladisto
navrhuje se na hornim konei pristavu, a sestava ze stiedni, jednopatrove.
120 m Siroké kancelarské budovy a ze dvou oboustranné prilehlych skladist
27°0 m dlouhyeh a 120 m sirokveh.

V pravo od prijezdné silnice k celnimu skladisti jest jednopatrova budova
pro spravee a celni straz expositury, a v pravo od vjezdu bézné trati do pri-
stavniho nadrazi naléza se jednopatrova budova pro nadrazni zrizence,

Skladisté pro vyvoz i dovoz, ktera, jak jiz poznamendno bylo, stoji na
dolenim plateau prekladisté a tudiz nad velkou vodu vyvyiena nejsou, budon
skladaci ze zelezné konstrukee na zdényeh zakladech. Stény téchto skladisf
budou ze zasuvnych prken a stfecha z vinitého plechu.

Pro snadno zapalné latky postavi se na ochranné hrazi dvé pevna skla-
diste, kazdé po 2000 we délky a 6:0 me Sitky.

Mechanické vystrojeni pristavniho nadrazi bude sestavati pro prvni dobu
ze Ctyr olacidel, z mostni vahy a ze dvou pojezdnych jerabi.
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V. UFedni rozhodnuti, vyneseni a sdéleni.

tyk kanalisacni komise se statnimi i autonomnimi trady, jakoz i 8 mno-

hymi korporacemi verejnymi byl i v tomto roce velmi ¢ily, tak ze

komisi dosla v roce vyroéni zpravy cetna tredni rozhodnuti, vyneseni
a sdelent o zalezitostech, které souvisi s pokracovanim v kanalisaci Vllavy
a Labe, jakoz i s otizkou splavnéni Vitavy v obvodu Prahy a s Upravou
holeSovického pristavu.

Nemuze byti ukolem této vyvrocéni zpravy, aby, byl i jen ve vytahu, podala
vsechna tato uredni rozhodnuti, vyneseni a sdéleni; v ramei této vyrocni
zZpravy postaci spise uplne k vyliceni pisemného styku kanalisaéni komise.
stane-li se na tomto misté zminka pouze o téch rozhodnutich, vynesenich
a sdelenich ustrednich urada, ¢, k. mistodrzitelstvi a zemského vvboru kra-
lovstvi Ceského, ktera byla zvlaste dilezita pro prace kanalisaéni komise.

Budiz tedy nvedeno pouze nasledujici:

1. Vynesenim ze dne 3. brezna 1905 ¢, 371 vod. dr. naridilo ¢, k. minister-
stvo obchodu z té priciny, ze kanalisacni komisi svéreno bylo provedeni
splavneni Vltavy v obvodu Prahy, abyv stanovy komise doplnény byly v ten
rozum, ze statni kurie komise skladati se ma ze sesti ¢lenu, mezi nimiz ma
byti krome dosavadnich ¢tyr ¢lent jeden zastupee c. k. reditelstvi pro stavbu
vodnich drah a jeden zastupee c¢. k. ministerstva {inanei.

Soucasne delegovalo e, k. ministerstvo obchodu takto rozsirenou komisi
takeé k tomu, aby zastupovala projekty pro splavnéni Vlitavy v obvodu Prahy
pri politické pochtzee v té pricine narizend.

2. Toto rozsireni kanalisaéni komise byvlo vyhliseno v zemském zakon-
niku pro kralovstvi Ceské ze dne 4. kvétna 1905 pod ¢ 41; dotéena vy-
hlaska zni:

(iis. 41.

Vvhlaseni e. k. mistodrzitele ze dne 5. dubna 1905
¢c. 61.904 o doplneni stanov komise pro kanalisovini rek Vitavy a Labe
v Cechach.

Na zakladé vyneseni ¢. k. ministerstva obehodu ze dne 3. brezna 1905
¢. 371-vd. daného ve srozumeéni se zemskyvm vyborem kralovstvi CGeského
prohlasuje se nasledujici dodatek ke stanovam komise pro ka-
nalisovani Vitavy a Labe v Cechach (mistodrzitelské vyhlaseni
ze dne 5. listopadu 1896 ¢. 77 z. z.).

IKdyz komise se radi a usnasi o kterekoli zalezitosti tykajici se svereného
komisi provedeni splavnéni Vlitavy v obvedu Prahy spadajiciho pod zikon ze
dne 11, ¢ervna 1901 ¢ 66 1. z., sestava skupina zastupet., jez jmenovati ma
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vlada, ze Sesti ¢lenti, mezi nimiz nachazi se kromé zastupen uvedenych v § 3.
odst. 2. stanov jeden zastupce c. k. reditelstvi pro stavbu vodnich drah a jeden
zastupee c. k. ministerstva financi. Za tyvto ustanovi se téz po jednom na-
hradniku.

U'stanoveni §§ 5. a 6. stanov se neméni a prislusi opravneni vyhrazend
zastupcum ministerstva v § 6. odst. 3. kazdému ¢lenu sesilené kurie vladni.

Ve smyslu ustanoveni tohoto dodatku byli stcastnénymi ministerstvy jme-
novani za ¢, k. reditelstvi pro stavbu vodnich drah e¢. k. dvorni rada Jan
Mrasick ¢lenem a c. k. stavebni rada Viktor Maver nahradnikem, za c¢. k.
ministerstvo financi e. k. odborovy rada Dr. Jose Kiinstler ¢lenem a c. k.
ministersky sekretar Dr. Karel Pollak nahradnikem v jmenované komisi,

(.. k. mistodrzitel
Karel hrabe Coudenhove v. r.

3. C. k. ministerstvo vnitra schvililo vynesenim ze dne 23. dubna 1905
¢. 22.138/1904 ve shodée s e¢. k. ministerstvern finanei dalsi pozadavek
15,600,000 K vypocitany pro pokracovani v kanalisa¢nich pracich na Labi az
k Usti, a to s vyhradou ustavniho povoleni prisluSnych c¢astek a v pred-
pokladu, ze zemé prevezine podle dosavadniho klice vypadajici na ni tretinu
(3,200,000 Is.

7 tohoto podnétu bylo dale jmenovanymi ministerstvy soucasne narizeno,
ze zastupei c. k. ministerstva finanei vyslanému do komise k vuli zalezitostem
splavnéni Vitavy v Praze prislusi take tcastniti se porad a usnaseni ve vsech
jinveh zalezitostech pusobnosti kanalisaéni komise.

Tim zptsobené opétné doplnéni stanov komise bylo taktéz v zemskeéem
zakonniku z roku 1903 pod ¢. 113 vvhlaseno. Dotéena vyhlaska zni:

Vyhlaseni e¢. k.. mistodrzitele ze dne 26. srpna 1905
¢. 167.564 o doplnéni stanov komise pro kanalisovani rek Vitavy a Labe
v Cechach.

Na zakladé vyneseni e. k. ministerstva vnitra ze dne 23. dubna 1900
¢ 22,138, daného ve srozumeni s ¢. k. ministerstvem financi a na zaklade sroz-
umeéni se zemskym vvborem kralovstvi Ceského doplnuji se stanovy komise
pro kanalisovani ek Vitavy a Labe v Cechdch (mistodrzitelské vyhlaseni ze
dne 5. listopadu 1896 ¢is. 77 z. z.) nasledujicim ustanovenim:

WJZastupel vyslanému dle dodateényeh ustanoveni ke stanovam zminene
komise (mistodrzitelského vyhliaseni ze Jdne 5. dubna 1905 ¢. 41 z. z.) se strany
¢. k. ministerstva financi pro zilezitosti splavnéni Vitavy v obvodu Frahy do
skupiny vladni, pokud se tyée jeho nahradniku, prislusi stanovami vymérend
icastenstvi na poradach a usnesenich téz ve vsech ostatnich zalezitostech
pusobnosti jmenované komise.”

(. k. mistodrzitel

Kkarel hrabe Coudenhove v. r.



4. Dle pripisu predsednictva zemského snemu ze dne 9. ¢ervna 1905
¢. 430 ucinil sném kralovstvi Ceského ve schiizi ze dne 5. ¢ervna 1903
v zalezitosti pokracovani v kanalisaénich pracich na Labi nasledujici usneseni:

I. K uhrazeni vétsi potreby vySetrené pro pokracovani v kanalisaénich,
po pripadé regulacnich pracich na Labi az do Usti obnosem 13,600.000 Ik
povoluje se zemsky prispévek ve vysi jedné tretiny skuteénveh vétsich vyloh.
avsak v nejvyssim obnosu 6,200.000 K s tou podminkou, ze prispévky jinych
inferessentu zemi takovym zptsobem k dobru dctovany budou, aby zemsky
prispévek snizen byl o sumu téchto prispévki.

Zemsky prispévek 6,200,000 K bude rokem 1906 pocinaje vkladan do
zemskych rozpocti na jednotliva léta v rocnich splatkiach stanovenveh dle
pripadné potreby, o jejichz vysi rozhodnuti vyvhrazeno zistava.

2. G, k. vlada a zemsky vybor se vyzyvaji, by poukdzaly své zastupce
v komisi pro kanalisovani Vitavy a Labe v Cechach, aby opétné co nej-
pecliveji uvazili otazku, zdali a pokud se ma trvati pri pavodnim projektu
kanalisovini trati labské od Treboutic doli, ¢i zdali a pokud jest se omeziti na
primeérené regulovani této trati ricni — aspon na ten cas a aby pri tom.
pokud mozna, prihlizeli kua pranim vyslovenym ucastniky.

5. Dle pripisu e. k. mistedrzitelstvi ze dne 6. rijna 1905 ¢. 239.727 byla
c. k. ministerstvem vnitra jako 10, splatka statniho prispévku pro kanaliso-
vani Vitavy a Labe v trati Praha-Usti na rok 1900 zajisténa castka 2.020.000 is
v predpokladu, ze dotéeny uvér bude ustavne schvalen a ze zemé poskvine
prispevek 1,010.000 K.

Pro vystrojeni holesovického pristava byla do statniho rozpoctu na rok
1906 vlozena castka H0.000 K.

Predem uvedenému predpokladu  vvhovel  zemsky vybor kralov-
stvi Ceeského dle pripisu ze dne 13. Fijna 1905 ¢ 105.749/11. tim, ze ve schiizi
z¢ dne Y, Fijna 1905 se usnesl vioziti do navrhu zemského rozpoctu na rok
1906 kromeé zbytku 303.500 K z pavodni zemské subvence castku 466,167 K
na ucet dalsiho prispevku zemskym snémem prislibeného, v celku tedy castku
1,274.667 Ix, v niz jest zahrnuta takeé dodatecéna splatka 266.667 I za rok 1904,

Na vystrojeni holesovického pristava byvlo jak do navrhu zemského
rozpoctu na rok 1905 tak i do navrhu zemského rozpoctu na rok 1906 vio-
Zeno 625.000 K.

. Vynesenim ze dne 21, prosince 1904 ¢. 274336 dalo ¢. k. mistodrzi-
telstvi méstu Kralupim vodopravni schvialeni ku zirizeni méstského prekla-
disté s naplavkou na levém brehu Vitavy v Kralupech.

7. (. k. ministerstvo zeleznic schvalilo vynesenim ze dne 30. prosince
1904 ¢. 54.651/19 v pIném obsahu smlouvu, ktera se ma uzavriti 8 obel praz-
skou en do uzivani ulicnich pozemki ku stavbeé a provozovani pristavni drahy
v Holesovieich.

8. Zemsky vybor kralovstvi Ceského oznamil pripisem ze dne 14. ledna
1905 ¢ 122.0547/11, ze do navrhu zemskeého rozpoctu na rok 1905 vilozena
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byla castka 833500 K jako 9. splatka zemského prispévku k uceliim kanali-
sovani Vltavy a Labe v trati Praha-Usti.

9. Obehodni a zivnostenska komora v Praze svolala dle pripisu ze dne
28. ledna 1905 665/B na den 1. unora 1905 anketu, ktera se zabyvala otdzkou
ziizeni akeiové spoleénosti k vyuzitkovani vodnich sil, jez pri stavbé vodnich
cest v Cechach vzniknou,

10. Nasledkem vyneseni ¢. k. ministerstva vnitra ze dne 9. unora 1905
¢. 2808 konala se dne 2. brezna 1905 superkolaudace zelezné konstrukee 1is-
ského silnieniho mostu v Mirovieich.

11. C. k. min. vnitra zmocnilo vynesenim ze Jdne 10. biezna 1905 ¢. 407
kanalisacni komisi, aby také pro obdobi voroplavby v roce 1905 ucinila
potrebna opatreni ku prozatimnému dalSimu provozovani vieku vora v do-
koncenyceh zdrzich na Vitave.

12. Pripisem ze dne 4, brezna 1905 ¢. 47.702 oznamilo c. k. mistodrzitel-
stvi, ze proti jeho rozhodnuti ze dne 13, ledna 1904 ¢. 180.910 vydaného
o stavbhé zdymadla ¢ VII. u Stéti podana byla odvolini obei Hnévicemi.
méstskou obei Stétim, princem Ferdinandem z Lobkowicz, cukrovarem ve
Stoti a Leopoldem Jelinkem tamtéz, odvolani ta byla predlozena c. k. mini-
sterstvo orby.

3. 1'1i slavnosti polozeni zavérecncého kamene u plavidla v Horiné, ktera
s¢ konala dne 12, zari 1905, byl Jeho Excellenci panem mistodrzitelem
k zadosti ucastniki odeslan holdovaci telegram Jeho cis. a kral. Apost. Veli-
censtvu. Vynesenim c. k. ministerstva vnitra ze dne 17, zari 1905 ¢ 5946 byl
sdélen ucastnikim Nejvyssi dik za tento projev oddanosti.

4. C. k. ministerstvo orby zamitlo vynesenim ze dne 12. srpna 1905
c. 10.091 jako bezduvodna odvolani, jez c. k. priv. rak. severozapadni draha
a-Josel Viktorin, drzitel cihelny v Mlazicich, podali z mistodrzitelského roz-
hodnuti ze dne 13. ¢ervna 1903 ¢. 116.372 ohledné projektu zdvmadla u Dol-
nich Berkovie,

19, Vynesenim ze dne 26, cervna 1905 ¢. 15.148 oznamilo c¢. k. minister-
stvo viitra ve shode s e. k. ministerstvem financi, ze se upousti od prispevku.
ktery sveho c¢asu obee prazska prislibila castkou 260.000 K ku nakladu na
splavneni Vlitavy v Praze.

16G. Dle pripisu ze dne 27. ¢cervna 1905 ¢, 154,668 byla vodopravni kolau-
dace zdymadla ¢, IV, u Mirovie vypsana na dny 29. a 30. srpna 1905.

17. C. k. ministerstvo zeleznic schvalilo vynesenim ze dne 10, fijna 1905
¢. 46,361 v dohodnuti s e¢. k. ministerstvem vnitra projekt na prohloubeni
holesovického pristavu, kdezto alternativa s komorovym plavidlem, které by
se zridilo v usti pristavu, bvla z ohledi na plavbu jako méné vhodna odmit-
nuta. Zaroven prohlasilo ministerstvo vnitra, ze vezme poloviel nakladu na
prohloubeni pristavu rozpocteného na 270,000 K na acet statu, zajisti-li zeme
uhrazeni druhé polovice z prostredku zemskyceh.
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VI. VYykup pozemku, vykup vodnich prav
uzivacich atd., evidence.

a) Vykup vztazmo odSkodnéni pozemka pro ucely stavby zdymadla ¢. VI
v Dolnich Berkovicich.

otreba vykupoviani pozemki pro zrizeni tohoto zdvmadla nastala jiz

roku 1903, ve kterémz roku se stavbou bylo zapocato. Bylo tudiz také

0 objemu a rozsahu téchto vvkupa jiz referovano v sedmé vyroéni
ZDrave.

Tehdejsi zprava obmezila se ovsem na uvedeni onéch dat, ktera byla s to
poskvtnouti prehled o ptsobnosti komise v tomto oboru, ktera se pohybovati
musila v mezich nejnutnejsi potreby pri setreni povolenyeh penéznich pro-
stredku,

Komise vykoupila proto v roce 1903 toliko ony pozemky, kterych ku
stavbe same bylo zapotrebi, kdezto vykupovani. vztazmo odskodnéni oneéch
pozemku, kterveh podle postupu stavebniho byvlo potreba pro deponie, pone-
chano na dobu pozdéjsi. Avsak ani roku 1904 nenastala toho potieba a teprveé
roku 1905 pokrocila stavba zdymadla o Dolnich Berkovie tak dalece, ze
musilo byti zahajeno dalsi jednani s majiteli pozemku za pricinou vykupovini
potrebnych ploch.

Komise pri téchto jednianich nemeéla na zreteli pouze ohledy financni,
nvbrz dala se také veésti snahou, aby co mozna nejméné pudy odnato bylo
hospodarskému vyuzitkovani, by majiteli byvlo umoznéno, zdédénou roli v bu-
doucnosti opet vzdelavati,

Z techto ohledt byla dana prednost pouhému odskodneéni pozemki
stavbou dotcenych pred vykupovanim, coz se jevi byti také ve prospeéch kana-
lisacniho fondu.,

Byly tudiz toliko odskodnény pozemky ve vyimere 73 a 41 ™ =1 jitra
A2 etv.saha vobeidolnoberkovieké, ve vimere 121 a 05 m™ — 2 jiter
165 ¢tv. sahtt v obei mlazické, ve vymére 20 a¢ 79 m™ = 573 c¢tv, sahu
vobeivehlovieké, celkem tudiz pozemky ve vvmere 2 ha 15 a 25 w”
t. j. 3 j. 1185 ¢tv. sahu ¢ili Y85 étv. sahu.

K viali aplnosti budiz podotknuto, ze bvlo v obei libéechovské vy-
meneno 65 @ pozemku za pudu ziskanou zasypanim rieniho pozemku.

Aby byl komise jakoz i jeji pravni nastupce v budouenosti chranéni pred
moznymi pozadavky majiteli pozemku, byla sluzebnost — trpéti pripadné
skody povstalé nasledkem trvani zdymadla — knihovné vtélena.
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Zbhyva Jeste odskodniti aneb vykoupiti ony pozemky, které po vztyceni
jezu dolnoberkovického zdymadla vzdutou vedou budou zaplaveny.
Zaplavena plocha — ktera vsak jiz nyni z vetsi éasti pozostava z tani,
pokrytych vodou — meériti bude asi 23 jitra. Ku feSeni tohoto ukolu pri-
kroteno bude vsak teprve rcku pristiho, az pravé nastane doba vztyéeni jezu.
Zprava o tom nasledovati ma v pristi vyrocni zprave.

b) Vykup pozemka k ucelim stavby zdymadla €. VII. u Stéti.

Prizniva zména pomeért, o niz ¢ini se zminka v ivodu této zpravy, umoz-
nila zahdjeni stavebnich praci pri zdyvmadle ¢. VII. u Stéti roku 1905, Komisi
zalezelo tudiz na tom, aby nabvla onéch pozemki, jichz ke stavbé samé nevy-
hnutelne byla potreba,

Pro pryni obdobi stavebni dostacilo vvkupovani pozemka polozenyeh na
levém brehu labském v katastralni obei racicke.

Jednani za ucelem tim zahajené potkalo se s priznivym  vysledken,
Ackoliv bylo zakoupiti pozemky repné, velmi dobte péstované, a louky, poda-
rilo se wjednati maximalni cenu 1 K 30 h za ¢tvereény sah, ve které také
obsazeno jest odskodneéni za stizeni v hospodareni, jez ponejvice nastane.

Pro prvni stavebni obdobi zakoupeno 3 I 37 e 39 w” ¢ili 5 jiter 1380 cétv.
saht pozemki.

Suucasne provedeno bylo s dobrym vysledkem Jednani s najemei jednotli-
vyeh pozemikia ohledné odstoupeni od prava pachtovného.

Tim ovsem neni ukoncéeno vykupovini vsech pozemkt pro zdymadlo
u Stéti potiebnyeh. Jelikoz vsak potieba dalsiho vykupoviani nastane teprve
roku pristiho, musi se obmeziti zprava na to, co skutecné v roece 1905 bylo
provedeno,

Smlouvy o vykupech dosud provedenyeh jsou jiz uzavreny a jest knihovni
vteleni smluv téchto zahajeno.

¢) Vykup prav uzivacich.

Za pricinou stavby zdymadla ¢ VII. u Stéti maji byti zabrany dilem
na deponie, dilem ke stavbe samé také pozemky ¢. k. 651, 652, 653 a 654 v ka-
tastralni obei racické, které v knihach jako teka Labe a statek verejny jsou
zaneseny. Pozemku téch pouziva obec racicka ku péstovani prutin a sklizeni
travy, z kteréehoz duvodu tato obee ¢ini pozadavek za nahrady Skody za zne-
mozneni vyuzitkovani uzivaciho prava, uvadejic, ze toho prava nabyla po
vice nez ctyricetiletém neruseném vvkonavani uvedeného uzivani,
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Jelikoz obec poradem prava soukromého dokazala, ze ji vzpomenute
pravo skutecné prislusi, nezbylo jiného, nez zahajiti s obei jednani ohledne
vvie nahrady za odstoupeni od tohoto prava. Vyjednavini dosud ukonéeno
neni, a bude proto o vysledku vykupu tohoto prava uzivaciho sveho casu
referovano.

d) Vykup k ucelim stavbhy holesovické drahy pristavni.

Ponévadz pro okolnosti uvedené na jiném misté této zpravy nebylo lze
zapociti v roce 1904 aneb 1905 se stavbou pristavni drahy v Holesovicich neb
s vystrojenim tamniho pristavu, vyvuzitkovan byl rok 1905 k tomu, aby jednak
vée bylo pripraveno, by v daném okamziku nenastalo novych prekazek pri
stavhé, jednak aby dokoncéeno bylo vykupovani potiebnych pozemka, zapo-
caté jiz roku 1903, aby kupni smlouvy se uzaviely a knihovni poradek se
provedl.

Pozemki vykoupeno bylo 7 ha 92 a 72 w* ¢ili 13 jiter 124005 étv. sahi:
sepsano bylo 29 smluyv, kteréz vesmeés provedeny byly v knihach pozemkovych.

K ucelu zamezeni toho. aby koupené pozemky nezustaly lezeti ladem, byly
tyto na rok 1905 pronajaty.

Komise nema priciny litovati toho, ze provedla vykup pozemku jiz
roku 1903, nebol od té doby cena pozemka stale vzrustala, takze cena za po-
zemkv v Holesovicich nyni pozadovana prevysuje onu, jiz komise platila,
skorem dvojnasobne.

¢) Evidence.

Jednim z nejdalezitéjsich tkolia prideéleného evidenéniho urednika bylo.
ze ukoncil zameérovani, ohranicovani a vypocitavani pozemki, kterych kana-
lisaeéni komise pri prilezitosti stavby lateralniho kandlu z Vranan do Horina
nabyla. K tomu pridruzilo se vymérovani pojedinyeh novych pozemki v obei
mlcechvostské, kterveh bylo potieba ke ziizeni potahové stezky a k opevnéni
levého biehu vvtavského, dile vymerovani onéch pozemki, na kterych se zalo-
zily odvodnovaci prikopy v obei vrbenské, Vymérenim celé stavby zdymadla
¢. V. u Vranan i s laterdlnim kanalem za ucelem zaneseni jeji do katastral-
nich map jevi se bvti prace evidenéniho trednika, pokud se této stavby dotyka,
tomner nkoncena.

Podie postupu stavby zdvmadla ¢. VI. u Dolnich Berkovie nastala nutnost
vymeriti, ohraniciti a vypocitati vymeéru téch pozemki, které — jak iz
v tomto zahlavi zpravy bvlo receno — musily byti odskodnény.



44

Tutéz praei vykonal evidencni turednik ohledné onéch pozemki, jichz
vykupovani aneb odskodnéni za pricinou stavby zdvmadla ¢ VI u Stoti
bylo nutné,

Pozemky zakoupene ke zrizeni pristavni Jdrahy holesovické byly zame-
reny a omeznikovany, cela pak draha do map v ec. k. evidence v Praze za-
kreslena.

Za ucelem provedeni knithovniho poradku vyvhotovil evidencéni aradnik
232 polohopisnyeh nastint o 239 dileich parcelnich.

VII. Proviadéni a postup stavby.
a) Zdymadio gis. IV. u Mirovic.

okonceni stavby tohoto zdyvmadla jakoz i jeho vyzkouSeni v ¢innosti
spada, jak v minulé vyroeni zprave bvlo uvedeno, vlastné jiz do
roku 1904,

V oroce 1900 se tedy na stavbe zdymadla nepracovalo, provedla se toliko
rekonstrukce dna plavidla komorového, které poskozeno bylo vztlakem spodni
vody, o ¢emz se v odstavel jednajiciim o udrzovani hotovych zdymadel cini
blizsi zminka.

V roce uplynulém byl mimo to sestaven koneény acet stavebnl a prove-
dena kollaudace tohoto zdymadla.

Ve AXILL plenarm sehuz komise kanalisacni, konané dne 25. cervna
7904, byli za kollaudatory zvoleni panové e, k. ministersky rada Josef
(roldbach, pradnosta vodniho edboru v e. k. ministerstve vnitra a zemsky
stavebni rada Jan Jirsik. Tito panové sucastnili se jiz pryvnich zkousek.
ktere Jdne 5. a 6. cervence 1904 se konaly na zdvmadle, pozorovali postup pii
uzavirani jezu a zdvmani vody, a byli pritomni pri proplavovani lodi v pla-
vidlech a pri zkouskich s vorovou propusti. Celkem zjistili, ze veskeré soucasti
zdymadla acelu svému dokonale vvhovuji, dale ze obsluha jezu jest snadni.
a pri upotrebeni sily elektrické velmi ryehla a presna.

Se zietelem na tento priznivy vysledek zkousek byvly dohotovené kon-
strakee zelezné jiz tehdaz prevzaty, a schiazejici mensi dodélavky cdlozeny na
dobu priznivejsi; zaroven byly prohlednuty stavebni prace firmy A. Lanna
drive, nez zatopeny budou vzdutou vodou.

Viastm kollaudace celkove stavby pocala dnem 2820 cervna 1900 a pro-
vedena na zaklade velmi obsazného konecného suctovani, dolozeneho vsemi

1
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provadécimi plany, které predlozila firma A. Lanna v mésici kvétnu; pri tom
byvlo mozno shlédnouti veskeré stavbv, které po ¢as jednoho roku plnému
vodnimu tlake byvly vystaveny.

Pri kollaudaci bylo zjisténo, ze stavbou zdymadla dosazeno bylo v celé
zdrzi mirovicke predepsané hloubky vody, ze provedené stavby tuplné odpovi-
daji schvilenyin plantum provadécim, a ze zholtoveny jsou z dobrého materiilu
a provedeny trvanlive a odborne,

Na ziakladé vysledka tohoto prohlédnuti stavby prozkoumala pak vrehni
stavebni spriava obsahly ucet stavebni se vsemi prilohami a predlozila jej pak
pantum kollaudatorum k opétnému prozkouseni.

Ti sepsali svuj nalez, dobrozdani a konecné navrhy ohledné zeleznych
konstrukei pozdéji dodavanyeh v protokole ze dne 2. listopadu 1905, ohledne
stavebnich praci firmy A. Lanna v Praze v protokole ze dne 3. listopadu 1905
a ohledné celeho zdvmadla v kollaudacnim protokole ze dne 4. listopadu 1905.
Veskeré protokoly predlozeny byly pak i s prislusnou zpravou ve XXVI. plne
schiuzi kanalisacni komise konané dne 25. listopadu 1905. Ve zprave bylo
zejmena vytknuto, ze zdvmadlo mirovieke ve spojeni s risskvm silnicovym
mostem odpovida jako celek i ve svveh jednotlivieh soucastech uplné svému
ncelu, celkova stavba ze jest usporné a radné provedena a tvori vynikajici
technické dilo.

Stavebni naklad sestava z nasledujicich polozek:

i. Technické prace pripravné . . . . . . . . . . . K 1951556
2. Vykup pozemku, nahrada za privoz a
ostatni veSkera odSkodnéni . . . . . . . . . . . , 10254569
5. Zemni prace po srazcee hodnoty za po-
uzity pri stavbé Stérk a pisek . . . . . . . . . . , 2061411'14
4. Plavidlo komorové a vlakové:
prace stavebmi . . . . . . . K 56347510 | 679.068°68
7olezné konstrukee . . . . . . . 11559358 ) i i
. Mostove a jezove pilire, a sice:
dva pilite pobiezni a 4 pilire voitini . . . . . . , 39134041
(. Téleso jezu hradloveho ... K 20704242 | 40071153
= ., stavidlového . . . . . , 20266912 | Siaali |
7. Propust vorova:
prace stavebni . . . . . . . K 202.16347 | 98402398
konstrukce Zelezné . . . . . . , 3275981 | RS
3. Zelezné konstrukee:
most . . . . . . v .« . . . K 63976534
jez hradlovy . . . . . . . . . AL34ADYI . 802.340°38
. stavidlovy . . . . . o« . 5 145.220°07

Snaska . . . K 3,000857°17%



Prenaska . . . K 300085717
W, Zahozy a dlazby . . . . . . . . . . . . . . . 179.564°99
10. Upravy b¥ehové . . . . . . . . . . . . . . » 14675515
L1, Gesty prijezdné a vozovka mostova . . . . . . . . . 13.370°30
12, Zarizeni elektrického pohonwe . . . . . . . . . . . (:3.488°44)
13. Stavba obydh sluzebnieh . . . . . . . . . . . 7976964
14, Vystroj zdymadla a obvdh sluzebnich . . . . . . 2240872
5. Udrzeni plavby po c¢as stavby . . . . . . . . . ., 71.405°90
6. Telefon A T T O R 06.684°40
b7, Prace vedlefll & » + 5 & & % & &8 & &£ 5 % % 3. 5 48.099°54

[Thrnem . . . K 3.707.405°O8

Z tohoto stavebniho nakladu pripada na rissky fond silnicovy za most
F L] Py [l B B i - " 4 ¥ e ' & P *
N 643.305°37 a na fond kanalisacni co naklad na zdyvmadlo . . 2,948.268°52.

KRanalisacni komise schvilila ve zminéném sezeni tento vysledek kollau-
dacni, a vyslovila uznani nejen technikim, sucastnénym na zbudovani
tohoto dila, zejmeéna c. k. vreh., stav. radovi Viktoru Maverovi a e k. stav.
radovi Vilemu Weingiartnerovi, dile e. k. stav. rediteli Vacl. Rubi-
novi, ¢ k. veeh, inzenyrum Emilu Zimmlerovia Hugo Schwabovi,
¢. k. mnzenyrum Eduardu Schwarzerovi, HanuSi Paulovi a Janu
Zahorskému, ale i drednikim oddéleni administracniho a spravei jeho
¢. k. okres. hejtmanovi Konradu svob. p. z Brauna a acetnimu oddéleni.
konecéne téz podnikatelstvi stavby A. Lanna a vSem stucastnénym strojirnam
(Ringhoffer, Ceskomoravska, Breitfeld a Danck. Bratii Prasilové a spol., Sko-
dovy zavody a Rustonka ).

h) Lateralni kanal Vranany-Horin.

Jak ze zpravy za minuly rok jest patrno, byl plavebni kanal s raznyni
objekty svymi jiz roku 1904 zhruba dokoncen, takze na rok 1903 zbyly jen
stavebni prace mensich rozmeérn.

Byly to hlavne dostavba dolniho ohlavi plavidel v Horiné, montaz elektri-
ckyeh zarizeni téchto plavidel a néktera prace odvodnovaci, které bylo mozno
racionelné provésti teprve po provedeni pokust zdymacich a naplnéni kanalu
vodon,

Hned jakmile nastalo priznivé pocasi jarni. pocato na dolnim ohlavi a

v elektricke centrale v Horiné s pracemi dokoncovacimi, a to s osazenim za-

bradli kamenného na mosté pres ohlavi a se zrizenim valcované vozovky pro

silnici pres dolni ohlavi vedouci. Budova elektrickeé centraly byla omitnuta
#

Oprava

Na strimee b1, tadka 13 ma stati misto K 2,948.2658'52 . . . K 3,064.100°21,
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a tacadou opatiena, tak ze v mésici kvétnu 1905 dokon¢ena timto zptsobem
vlastni stavba zdymadel.

Obrazek ¢is. 3. ukazuje praceli dolniho ohlavi, které provedeno jest
dle navrhu architekta I'r. Sandera ve formiach Gcéelnyeh, mohutnych
klidné pasobicich, a distojné oznacuje veliky objekt, kterym kanalisace VItavy
se uzavira. Fotografie arcil neukazuje barvity effekt, ktery uzitim riznveh
druhu stavebnich hmot, hlavné jen z adoli vitavského vybranveh, byl docilen.
spodek a Klenby zhotoveny jsou ze zuly tmavé, zibradli ze zuly tmavé a svotlé.
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Obr. 3. Pohled na dolni ohilavi plavidel hovinskych.

driky pylont opérnych ze zldiva tinavé modrosedého a zelenavého dioritu a zuly
s velmi hrubou rustikou, vyplné mezi nimi a klenbami i strednimi dvermi do
centraly elektrické, jakoz i kridla z obycejného zdiva kyklopského, hraiji
pestrymi barvami riznyeh kamenua s brehd dolni Vitavy.

. Elektrickézarizeni. Centralaelektricka se spodkem
mohutne rustikovanym, prvnim patrem v rezné stavbe cihelné, s cervenohnedou
prejzovou strechou, zakoncenou stézném a lodnim lanovim, tucelné korunuje
a ukoncuje celé praceli.

Po ukoncéeni praci zednickych uvniti centraly pocato ihned s instalaci
elektrickeho zatizeni. Nejprve osazena Francisova turbina s piralni,
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kterou i s pristrojem regulacnim na pohon rucnidodala prazskaakciova
strojirnadiive Ruston a spol. v Praze. Turbina pohani pri
cffektu 31 koni femenovym prevodem elektricky generator v prizemi centraly
elektrické umisteny.

Generator vyrabi proud stejnosmérny o 220 Volt napéti, ktery od desky
rozvadeéci vede se tremi hlavnimi vétvemi kabelu k mechanismu pohanécimu
na plavidle. Kabely polozeny json v kanadleich na stredni zdi mezi plavidly
a podél vnejsich stran obou plavidel i v kanale pod vozovkou mostu pres dolni
chlavi. Od techto kabelt napaji se pohanéel ustroji, které sklada se pri kazde
vrratni a pri kazdem stavidle ze spoustéce a motoru.

[ hornich vrat a horizontilnich stavidel uzity json motory o 2 HI.
u dolnich vrat a segmentovych stavidel motory o 4 HP. Motory vrat jsou
seriove, motory stavidel derivaéni. Otoéna pacholata na dolnim i hornim
ohlavi opatrena jsou motory o 53 HP vykonu.

Motory tyto pracuji pomoei sroubového prevedu na mechanismech, ktere
se pri vratech a stavidlech i pro pohon ruc¢ni daji uziti, kdyz se zjedna na
hrideli prislusné zapnuti spojkou zasuvnou.

Pohvb motora ridi se spoustéci, ulozenymi vedle motoru v lityeh skrinich.
naplnenveh olejem, za pri¢cinou ochrany proti vihkosti.

Spoustéce jsou spojeny navzajem mezi sebou, vzdy parem stejnyeh me-
chanismiu jedné komory, ku pr. obou vratni, obou segmentovyeh stavidel ati.
vedenim, jez jde jednak pode dnem horniho kanalu, jednak pres most dolniho
ohlavi. Zapnuti spoustéce provadi plavidelnik die potreby pri proplavovani
bud od ustredniho rozvodu, ktery umisten jest pred vvhlidkou sklenényveh dver
centraly elektrické, jez vedou na plosinu plavidel, a v némz jsou soustredeény
i vsecky pojistky, aneb od stojant jednotlivych mechanismia pro pohyb rucni
na miste samdém, které nesou skrinku s klicem ke kontaktu.

Dvojice spoustéeci uvadi se v ¢innost soucasné pohnutim klice v levo.
ktery magnetem v poloze té jest drzen, kazdy vvkonava vsak pohyb svuj
neodvisle, a na konei manévru samocinne a neodvisle od druhého se vypne.
pri cemz magnet klic pusti, ktervz potom pérem do polohy stredni se vraci.
a tak viditelné znameni ukonéeni pohvbu dava.

Jestlize klié z polohy vysunuté do polohy stredni mocet vpravime a od
magnetu odtrhneme, zastavime pohvb spoustéct okamzite, nebof spusti =e
ihned elektromagneticka brzda pasova.

Mimo to vsak jsou spoustéce elektricky skloubeny tak, ze lze zapnouti
jen ony spoustéce respektive mechanismy onéch vrat neb stavidel, jejichz
pohyb vyvzaduje prave ono obdobi, ve kterém proplaveni se nachazi.

Nelze ku pr. pohvbovati segmentovymi stavidly, dokud horizontalni sta-
vidla nejsou tpiné zaviena, ¢imz zabrani se nespravnému manévru, ktery by
v daném prikladu privodil primé spojeni horniho kanilu se spodnim a zpt-
sobil veliky a skodny proud v obtocich.

(Chybné zapnuti zabranéno jest tim zpusobem, Ze v takovém pripadu
magnet, ktery kli¢ v poloze vyhnuté udrzuje, nedostane proud a kli¢c proto
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nechvtne, ale thned zase do stredni neatralné polohy se vrael, a tim i viditeln¢
rnament dava,

Tim jest zneuziti mechanismt vylouceno, a lze 1 se zarizenim neobezni-
menemu pokusem nalézti a provesti vazdy jen mandévre spravny.

Spousteci vsak dovoli mimo to nejen ckamzité zastaveni pohybu, ale 1 jeho
obriaceni, u stavidel tedy zavreni jich proti proudici vede, coz pro pripady
nehod mezi proplavovanim jest velmi vyvhodnym, ano nutnym pozadavkem,

Zatizenipohonuelektrického u mechanismi dodal elektro-
technicky zavod Feo K rizika v Karlind, dle navehe svého konstruktera.,
chef-ingenieura Lista — k uplné spokojenosti, nebol vyznamenava se zarizeni
to nejen kompendiosnosti a peknym vzhledem, ale 1 Jdobryim chodem.

Zatizeniveentrale k vyrobé proudu a rozvedeni jeho slouzici,
jiakoz i otocna pacholata provedla akciova spolecnost drive Kolbenaspol
ve Vysocanech.

Té svereno bylo i zarizeni osvetlovaci na plavidle, které sestava zo
6 lamp obloukovyeh systému Regina® na ozdobnych stozarech, dvou lamp
téhoz systému v lucernach na pilonech priceli dolniho ohlavi, a z vétsiho poctu
zarovek, slouziciho co osvetleni vedlejsi, U kazdého mechanismu vrat i stavidel
zarizen jest kontakt pro lampu prenosnou, jez slouzi pri revisi a praci na
mechanismu v dobach vecernich.

Na hornim i dolnim ohlavi umistény jsou lampy signdlové se sklem
cervenym a zelenym, z nichz dle polohy vrat (zaviené neb oteviend) sviti jen
ta neb ona. tak, aby by! lodnikiim na kanale vjezd volny jiz z dali znatelny.

Ve vedlejsim okruhu zapnuta jest do vedeni akumulatorova baterie, ktera
umisténa jest v prvem patre elektrickeé centraly, a slouzi co baterie pomocna
k osvetlovani a ku pohonu mechanismu v casech, kdy turbina neni v chodu.

Baterii «Jdodala ake. spol. pro akumulatory systemu
ST udor®: baterie ma 124 ¢lanka, Typu J10 s kapacitou *™/46 Amp. hodin.
pri ™/ 4 Amp. proudu vybijecim, a 90 Amp. proudu nabijecim.

K dopravovani ¢lankt a kyseliny do prvniho poschodi slouzi mala zdviz
s pohonem elektrickvim na tyéi cevove; komunikaci zprostredkuj tocite ze-
lezné schody vedoucl od turbiny az do prvého patra.

Elektrarna maze byti elektrickymi kamny vyhriviina.

Vnitiek centraly s deskou rozvadéer vpraven jest v primérencém slohu,

2. Telefon Podél eelého kanalo od Vranan k Horino zrizena hned
z jara telefonicka linie, ktera tvori tim casem druhé spojeni mezi Prahou a Ho-
rineni, a bude tvoriti hlavni linii pro okruh telefonicky stanic labskyeh.
nebof linie vitavska jest jiz stavajicimi stanicemi dosti obtizena,

Druha tato linie valdena jest k vali bezpecnosti zeela jinou trasou nez
linie vitavska, a pripojena jest na interurbanni stanici statniho telefonu
v Praze a v Kralupech. |

Spojenim obou linii v Horiné lze uziti nového vedeni k rozmluve do stanie
vitavskveh, kdyz vedeni vitavské jest preruseno. K zamezeni poruch, jez ca-
steji nastaly v telefonickém vedeni vitavském, hlavné na misté, kde u Vranan
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telefon pres reku veden byl, zruseno bylo toto vedeni pres reku, a c. k. jezny
ve Vrananech spojen byl zvlastni odbocnou lini od domku plavidelnika v Mi-
rovicich pres mirovicky most a dale po pravém brehu vitavském s okruhem
vitavskym.

3. Dalsipracedokoncovaci Hlavnim ukolem, ktery urcen byl
pro stavebni obdobi roku 1905, byvlo zevrubné vyzkouseti jednotlivé objekty
zdymadla vrananského a lateralniho kanalu, zdali bezvadné vvhovuji svému
ucelu. Se zkouskami zapocato bylo nejprve na lateralnim kanalu.

Zajimave bvlo provedeni pokusného plnéni plavebniho kanalu, které
uskutecneno bylo za podminek celkem nepriznivych.

Znacne mnozsivi nadrzene vody v plavebnim kKanalu, propustnost fe-
rainu, do néhoz kanal jest zariznut, nizka poloha spodni vody a pomeéry, za
Jakyeh bylo nutno sypati az 6°0 m vysoké hraze plavebniho kanalu, druh
materialu, ktery k tomuto tcelu byl k disposici, jakoz i cetné jiné okolnosti
nutkaly stavebni spravu, aby pocinala si pri prvnim pokusném plnéni s nej-
velsi opatrnosti.

Voda z reky do plavebniho kanalu vpusténa byla jiz dne 27, unora 1900,
kdy v rece nastal vyssi stav vody, ac¢ té doby lezela jesté na dné pruplavu
kolej zelezné drahy, které pouzivalo se k dopravée materialu z Luzee do
Horina. Voda poustéla se pouze kiapkami pri zavrenveh vratech bezpecnost-
nich v Vranan.

Zde dostoupila voda za vraty vzavirky uvnitr priaplava vysky 42 ew
nade dnem, pocala vsak jesté (éhoz dne klesati. Pri tomto pokusu dostala se
az do Horina, pri ¢emz obnasel pritok od Vranan do plavebniho kanalu po
urciton dobu maximum 390 [ za vterinu. Veskera voda do kanalu vpusténa
vsakla se v trati kanalu od Vranan ko Horinu, hlavne v tratich netésnényceh.
tak ze dno kanalu pred plavidly bylo zihy suché.

Jiz pri této prilezitosti podarilo se nalézti néekolik netésnyeh mist, hlavne
n shybek, vady byly vsak ihned odstranény, jakmile zastaven byl pritok po-
moci pricné hrazky zrizené u Luzcee. Trafl kanalu z Luzee do Horina drzena
byla potom i na dale jesté v suchu, a této prilezitosti bylo pouzito take k od-
straneni zmineéné koleje ze dna plavebniho kanalu.

Po druhe vpusténa byla voda do plavebniho kanain dne 9. dubna 1905
pri vyssim stavu vody ve Vlitave, pri cemz dostoupila voda v kanalu vysky
133 e nade dnem v celé jeho délee.

Vpusténi vody do plavebniho kanalu stalo se vyhradné za tim ucelem,
abv byla nalezena v trati dalsi snad jeste mista netésna, a zejména abyv se mohly
dle nabytého nazoru o propustnosti dna a svahu plavebniho kanalu acelne
provesti v projektu obsazenc¢ drenaze, jimiz by se odvedla voda prosakla
z plavebniho kanalu do prirozenyeh tokta vodnich.

Provedenym pokusem se zjistilo, ze bude nutno: a) poloziti drenaz podél
novaci tamteéz, ¢) zriditi navrzenou drenaz nad plavidly v zahradach horin-
skych, d) utésniti jilem dilataéni spary betonu ve dné plavebniho kanalu,
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v délee asi 350 e nad plavidly horinskvmi. ¢) zabezpeciti patu pravostranné
hraze kanaloveé nad plavidly horinskymi kamenem.

Ob¢ poslednéjsi prace, které nabyly znacnejsiho rozsahu, nastaly tun,
ze nad hornim ohlavim komor v Horiné, kde dno kanalové naléza se na nasypu
3 e vysokym, nastalo nasledkem vpusténi vody do hlav. kanalu sednuti
niasypu az o 30 em, cimz pootevrely se spary dilatacni mezi jednotlivvini
deskami betonovymi, zejména ve dné plavebniho kanalu, stérbinami pak pro-
sakovala voda ve znacnéjsi mire do okolniho terénu. Zrizeni hraze kanalové
na prave strane nad plavidly, ktera jest pres 6 m vyvsoka nad okolnim tere-
nem, stalo se vibee za podminek nepriznivyveh, Hraz zalozena bvla na terénu
uplne nepropustném, a mimo to prisypana byla ku vysokému prirozenému
svithu, v némz vybihala silna vrstva jemného pisku; voda z plavebniho kanalu
prosiaklid nemohla nasledkemn nepropustné spodiny uniknouti do okolnich
vistev a zamokiila nejen okolni pozemky, nybrz i hriz samotnou. K od-
straneéni této zavady usneseno proveésti v mistech, kde zjisténo bylo zamokreni
soukromych pozemku, primeérené drenaze z dvou az (ri trubek 15 em v pri-
meru. Betonové dno kanalu pred plavidly utésnéno vrstvou jilu 10 em silnou
a pokrvto vrstvou ricniho stérku ve vysi 30 e

Voda do hraze samotné vnikajici zachyeena byla pricnon a podélnou
drenazi ze zahozu a svedena do shybky pro horinsky potok; pata hraze pak
zabezpecena byla na Jdélku as 40 m opeérnou zidkon z lomového kamene na
stucho rovnaneho.

Za pricinou usnadneni techto praci vypusten byl plavebni kanal mezi
Chramostkem a Horinem tplné, kdezto ostatni ¢ast kandlu zistala i na dale
naplnéna vodou a pozorovana jeji propustnost. Cela traf kanalu od Vreanan
k Horinu rozdelena byla pricnvmi hrazkami z jilu a storku na pet oddila,
do nichz dle moznosti postupne napousténa byla voda a pozorovino vsa-
Kovani,

V této zprave nelze ovsem uvadeti veskerdé vysledky obsahlyeh pozorovani
techto a sdeluje se pouze charakteristicky vztah propustnosti v tratich kanalu
plavebniho, které na spodiné piscité opatreny byly tésnenim betonovym, a téch,
které zariznuty byly ve vestvach hlinitveh a betonovany nebyly: za stavu vody
24) e nade dnem byla propustnost v trati kanalu, ktery byl betonovan (Luzec-
Chramostek) asi osmnkrat mensi nez v trati, kde dno bylo témeér daplne za-
Fiznuto ve hliné (Chramostek-Zel¢in).

Jelikoz mezi tim vyssi stav vody v tece pominul, byla — za tim acelem.
aby se dostala voda do praplava — protrzena koncentracni hraz na levém

brehu blize zavazku u Mlcechvost (viz obr. ¢ 4.).

Kdvz se prace spojena s kladenim drenazi blizily ke konei, postaven byl
jez u Vranan, aby bylo mozno za vzduté vody klapkami ve vratech uzavirky
u Vreanan acinnéji plavebni kanal plniti. Jez hradlovy postaven byl dne
22, cervna a normalni vzduti dosazeno bylo jiz dne 23. ¢ervna v poledne.

Vyobrazenic. 4 a d. predvadeji pohled na disposici zdymadla u Vra-
nan pred a po postaveni jezu hradloveho.



Obr. 4. Sklopeny hradlovy jez u Vranan.
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Obr. 5. Postaveny hradlovy jez u Vranan.
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Pokusy se zdymanim vedy hradlovym jezem, pak s proplavovanim lodi
komorovym plavidlem pro lokalni dopravu a voru vorovou propusti provedeny
byly jeste dne 23. ¢ervna odpoledne s uplné uspokojujicim vysledkem, i bylo
potom ihned prikroceno k dalsimu plnéni pruaplavu, coz délo se jen velieo
pozvolne Klapkami ve vratech uzavirky vrananskeé, tak ze za nekolik dni
zvysena hladina vodni v praplavu pouze o 20 az 30 cm.

'ri tom pozerovano stale vsakovani vody a ssedani se kanalovyeh hrazi.,
ktere — jak znamo z lonské vyroceni zpravy — sypany byly za velmi suchého
pocasi a nasledkem toho se teprve po vniknuti vlhkosti sazely. Ssednuti obnaselo
misty 20 az 40 em, procez také sypany byly s prevysenim */ .0 vvsky, coz uplne
stacilo k dosazeni spravne vysky.

ime 11. ¢ervence bylo mozno plavebni kanal do té miry naplniti, ze za
snizene vody ve zdrzi byla vrata uzavirky kanalu otevrena a plavebnim ka-
naiem proplaveny byly prvé vlaky lodni s vleénymi parniky ve smeéru ol
Mélnika k Mirovieum a naopak, které pro nizky stav vodv v rece jiz delsi
dobu na toto proplaveni cekaly.

Nelze na tomto misté zevrubne popisovati zajimavé detaily praci odvod-
novacich a praci spojenyeh se zabezpecenim hrazi kanalovyeh, mozno pouze
uvosti, ze podarilo se provésti tvto mnohdy dosti obtizné prace, misty v pro-
inokléem pisku, s aplnym zdarem a zcela tcelné.

Obavy nékteryeh obel, které lezi pri lateralnim kanalu, a cetnyeh zajem-
nikua, které tykaly se podmaceni pozemka vlivem vody z plavebniho kanalu.
pak obavy tyvkajici se vysuseni korvta vitavského pod hradlovym jezem u Vra-
nan, jakoz i1 jine pochybnosti, které z raznyeh stran byly pronaseny proti
predlozenému  projektu  lateralniho  kanalu  behem  1mizenit  vodopravniho
a  které daly podnet k  cetnym  protestim  proti tomuto  projektu.
nenasly sveho potvrzeni dosazenvmi vysledky pri praktickém pouzivani jeho
bohem roku 1905, Ponevadz pak kenanym pozorovanim vod spodnich mezi
Veanany a Horinem bylo mozno zjistiti, ze propustnosti plavebniho kanalu
casem nasledkem prirozencho zaslemovani ubyva, neni nutno chovati obav,
70 by 1 v budouenu zajiny zemedelske mohly byti nevyhodne dotéeny vodou
prosaklou z plavebniho kanaln,

Dne 31, cervence naplnén byl plavebni kanal do normalni vySe, vrala
uzavirky v Vranan byvla definitivné otevrena a plavebni kanal odevzdan
byl tim verejnému pouzivani,

Obrazc. 6. podava pohled pa naplnénv kanal a pristav u Chramostku
s pohledem proti proudu, obraz ¢ 7. predvadi pohled na horni ohlavi pla-
videl v Horineé pri kanalu naplneném smérem po vodé, obraz ¢. 8. pohled
z centraly elektrické v Horine na plavidla a horni kanal proti vodé, Odevzdini
pruplavu verejnému pouzivini stalo se prave v dobé, kdy vodni stav na
Vitave a Labi pasledkem trvalého sucha pokles! tou mérou, ze plavel ocekavali
denné zastaveni plavby na Labi a opakovani se pohromy plavebni z roku
predeslého,



(br. 6. Partie z laterilniho kandlu ¢ mostem pro okresni silnice u Chramostku.
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Obr. 7. Pohled na horni ohlavi hofinskych plavidel.
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Otevrenim kanalu plavebniho udrzeno spojeni Prahy s Labem i v téchto
nepriznivveh dobach, az koneéné nastalymi desti stav vody se zlepsil a pak jiz
az do konce roku, byl i s jistym stridanim, zustal splavnvm.

Traf vltavska s kanalem rovnobézna byla v c¢asech malyeh stava vody
pro lode labské, i vétsi lodé vitavské nesplavnou. Zdrz vrananska vsak s pru-
plavem horinskvm byla po celou tu dobu az do sklopeni jezu ve Vrananech.
ktere se stalo dne 25. Listopadu 1905, bez zavady a nehod v uziviani.

V této pomérné jen kratké dobé 155 dni, kdy postaven byl jez vranansky.
potazmo 116 dni, kdy pouzivano bylo pruplavu horinského, proplaveno bylo:
v Horime 838, ve Vrananech 429 plavadel, celkem 1267 plavadel.

Obraz ¢is. 9. predvadi vleceni lodi labské v trati priuplava u Vra-
nian smeérem po vode a obraz ¢ 10 vyjezd lodniho vlaku z velkého komoro-
veho plavidla u Horina do dolniho kanalu.

Po tomto vseobeeném prehledu o uplynuiém stavebnim obdobi, ma nyni
nasledovati struény popis jednotlivveh provedenyceh objektid s udanim zkuse-
nosti pri vzivani jich nabytych.

I. Hradlovy jez.

Hradlovy jez u Vranan vvkazuje obdobnou Kkonstrukei se slupicemi
svarovanymi a kovanymi jako jez zdyvmadla ¢. 1. u Troje. Vyska vody nad
hibetern jezu jest v lodni propusti u obou téchto objektt témer stejna. Pod-
statny rozdil jevi se pouze v délee jejich: kdezto v Troji obnasi délka lodni
propusti 39 m, méri ve Vrananech 60 .

Hradla jsou 462 wm dlouha a vazi v mokrem stavu 50 kg. K usnadneni
manipulace pri regulovani stavu vodniho ve zdrzi zavedeny byly uprostred
kazdého pole mezi dvéema slupicemi jesté jedny bokovnice, coz se ve Vrananech
i Troji dobre osvédéilo. Jinak nevykazuje hradlovy jez vranansky zadnych
zvlastnosti oproti ostatnim jezim na Vitave.

2. Plavidlo pro lokalni dopravu u Vranan.

Plavidlo toto vvkazuje pri thrnne délce 71°29 m a svétle Sirce 832 m
uzitecnou délku 60 e a uziteénou sirku 30 m; pouzivano jest hlavne men-
Simi lod'mi, které sprostredkuji plavbu mezi brehy nad jezem ve Vrananech
a mezi brehy od Vranan ka Vrbnu, a¢ za priznivveh stavi vody v rece pod
jezem mohou plavidla pouziti i lodi jiné, plujici viubec smérem po vodé, Spad
plavidla obnasi pri normalni vodé 2°80 .

P'Inéni plavidla déje se kratkvini obtoky kol hornich vrat, kterézto obtoky
lze uzavriti klapkami otoénymi kol osy vertikalni.
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avidla z elektricke centrily.

Pohled na hofinska pl

Obr. 8.



Obr. 9, Partie lateralnitho kandlu u Vreanan.
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(tbr. 10, Vyijezd lodniho vlaku z vlakového plavidla u Horina.

Vypousteni vody déje se pouze klapkami umisténvimi v dolnich vreatnich.

Jednoduché usporadani toto vvhovuje uplneé acelu a vvznamu tohoto
plavidla. Doba plnéni obnasi zde 9 minut, doba prazdnéni 7'/. minuty.

3]
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Horni i dolni vrata pred odchodem ledu se oteviraji, a plavidlem pro-
puusti se cast velké vody. procez vrata opatiena jsou po obou stranach
drevéenvm oblozenim.

Eybipropust umisténa jest ve zdi déliei plavidlo od jezu a nelisi
se v zasade od ostatnich podobnyeh konstrukei na Vitave.

3. Vorova propust.

Normalniho vzduti nad uzavirkcu ve Vreananech dosazeno bylo posta-
venim hradlového jezu dne 23. ¢ervence, pri kteréz prilezitosti provedlo e. K.
mistodrzitelstvi vodopravni kollaudaci vorové propusti. Proplaveno 13 raz-
nych vora pred komisi, k tomuto jednani zvlast delegovanou, coz stalo se zeela
bezzavadné s vysledkem uplné uspokojujicim. ac pri velmi nizkem stavu
spodni vody panoval toho dne znaéné vetsi absolutni spad.

Vyvobrazenié 11 predvadi proplaveni voru vorovou propusti. Rozdil
hladin. o ktery vor pri proplaveni sestoupi, obnasi za normalnich pomeért
28 m. Hloubka vody na zaporniku jest 1°2 g, Dno propusti jest napied na
délka 73 m horizontalni, pak nasleduje naklonéni, dno 102 m dlouhé se
spadem postupné na délku 12 m 1%nim, uprostied na délku 66 m 2°17%nim
a na konei na délku 24 m opét 1%nim. Dno pohyblivé (klapacky) v délee
24 m upraveno jest ze Jdvou tabuli, jichz pohyb ve sméru vertikalnim
jest omezen narazniky v drazkach poboénich zli, ¢imz odpada drive pro-
vadend, nepristupné zakotveni klapacek do dna dolniho kanalu pomoci retézi.
Zi kKlapackami nasleduje jesté spodni kanal v délee GO uf tak ze cela vorovi
propust vvkazuje délkue 259 .

Zcela vvhodne osvedeila se u této voroveé propusti zdeéena svodidla nad
vorovou propustt v délee 73 e a pod vorovou propusti v delee 127 e pro-
vedena. V obvodu téchto svodidel sprostredkuje se vyhodné prechod vorn
z ryvchlosti nepatrné nad jezem do rychlosti znacné v propusti a naopak. Také
dosti znacné zakriveni vorove propusti nenkazalo se byti nevyvhodnym, jelikoz
vory obdrzi lepsi vedeni pii proplaveni a lepsi vjezd do Ffeky vorovou propusti.

4. Vlastni plavebni kanal.

() plavebnim kanalu stala se povetsine jiz zminka pri zprave o po-
kusech zdymacich: zbyva dotyéné poznamky doplniti zpriavou o tom, pokud se
osvedeéily ruzné druhy opevnéni a utésnéni dna a boka plavebniho kanalu
béhem provozovani plavby.

Opevneni plavebniho kanalu stalo se hlavne jednak skalnim stérkem a
zahozem v mistech, kde kanal byl zariznut do vrstev milo propustnyeh, a be-
tonem v tratich zariznutyeh do vrstev velice propusinych.

Na strance 66. fadka 22 ma stati misto v délee 60 s . . . v délee 127 »



Obr. 11. Proplaveni voru ve voroveé propusti vrananske.
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Desky betonové, provedendé zptisobem popsanym ve zprave lonskeé, osved-
cily se dobfe a nevadilo jim sebe vetsi sazeni se naspu, které jimi byly
opevneny.

Také neni patrné té doby néjaké poskozeni desek betonovyeh od narazi
lodi za vetru, od sochort pouzivanveh na lodich aneb od mrazu.

. Objekty mensi na plavebnim kanale.

7. objekta tochto zvlastni zminky zas!luhuji shyvbky a propustky pod pla-
vebnim kanalem. Profil jejich jest vejeovy, posazeny sirsime kruhem doli:
vvska jejich obnasi 1'0—15 e tloustka zdiva betonoveho (1 ; 8) 20—25 em,
Shybky opatreny jsou cementovou omitkou uvniti a jsou vétsinou uplné vodo-
tésnd, I'ri kazdé shybee postarano jest o moznost proplachovani vodou z pla-
vebniho kanadu. Stavby ty — poctem 5 —- vyhovuji vesmes dobre.

6. Uzavirka plavebniho kanalu u Vranan.

Objekt tento ma za ucel chraniti plavebni kanal pred ac¢inky velkyveh vod
a zameziti rychlému vyprazdneni plavebniho kanalu v dobe, kdy sklapi se
joz, pozustava ze dvojich vzpérnveh vrat, z nichz prva otviraji se proti vode,
druha po vodé., Uzavirka tato osvédeila se i tehdy dobre, kdy bylo k ucelim
pokusnym nutno vodu buod na stanovené vysce drzeti, bud kanal zvolna
plniti, aneb prazdniti.

7. Mastv.

Veskeré mosty prepinajici plavebni kanal vykazuvin rozpoti 24 m, sirku
30 az d m. Zelezna konstrukee silnicovveh mosti vazi dle sirky 28 az 42 [
Viha mostu zeleznicniho obnasi 52 1.

Vyhodnym se ukazalo kombinovati zdivo pilire se zdi potahové stezky.
cimz pilire nemalo nabyvly na stabilite.

Rampy k témto mostiim, vykazujici stoupani 3—47%, dle toho, vedou-li
po nich okresni silnice neb polni cestyv, vvhovuji pomérum mistnim v rovinném
terénu zeela dobre.

Obrazc. 6, znazornuje pristav v plavebnim kanale za normalné vzdute
vody s mostem pro okresni silnici u Chramostku.
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8. Plavidla v Horine.

Jednim z nesnadnych tkold, jichz bylo na praplava Vreanany-Horin
mnoho, bylo také ucelné reseni plavidel v Horineé.

Nasledkem velkého spadu, ktery za normalnich pomért obnasi 39 s,
a vzhledem ku snaze, aby vykonnost plavidla byla co mozna velka, aby tudiz
velké mnozstvi vedy (ve velké komore 27.000 ", v malé 3000 ™), jehoz potrebi
jest k jednomu naplnéni plavidel pri proplaveni, co mozno rychle bylo vpu-
sténo i vypusteno, vymykalo se reseni plavidel téchto typuam na Vitave AN
I Vv cizing provedenym, a bvlo nutno navrhnouti ruzne detaily odchvine od
konstrukei podobnych.

V tom ohledu zasluhuji zminky v prvé radé hlavni zdi plavidel, zejména
stredni zed mezi kemorami, jakoz i mezi plavebnim kandlem a velkou Ko-
morou, které vykazuji novy tvar a zajimavé reseni statické. Na plnéni a prazd-
neni komor ma hlavni vliv iprava obtokt a vytokia: prurez kazdého obtoku
mert 306 m”; po kazdé strané plavidla vyustuje pri dné 16 kanalkt vytoko-
vyeh **/s0 em v prirezu, majicich tedy po jedné strané plochy 4°22 m”: plocha
vytoki jest tudiz o néco vice nez o /s vétsi nez plocha obtoku.

Vytokv nejsou naproti sobé umistéeny, nvbrz stridave tak, ze kazdy
kanalek jednotlivy sméruje doprostred dvou kanalka zdi protilehlé, Znaény
pocet vytokt z kanaliu obtokovyeh, jakoz i zminené jejich vystridani zpuso-
buje rychlé a uplne klidné plnéni komor.

Vzduch, ktery vzdor prospésné disposici hornich stavidel horizontal-
nich — o nichz zminka uc¢inéna jiz ve vyrocni zprave za minuly rok —
do obtokt pri plnéni plavidel Ssachtami vstupnymi ku stavidliom se strhuje.
unika sachtami vzdusnymi zvlasté k tomu zrizenymi nad povreh plavidel.

Betonové klenby, armované zelezem, prepinajici dolni ohlavi plavidel.
zeela dobre prejimaji tlak hydrostaticky asi 350 t obnasejici, prenaseny na
né svislymi hlavnimi nosniky vrat dolnich.

Ze zeleznych konstrukei hlavni zminky zasiuhuje segmentove stavidlo
obtokt v dolnim ohlavi plavidel provedend,

Po dobu, po kterou se toto stavidlo naléza v uzivini, nelze vytknouti celd
konstrukei zadné zavady. Mozno dokonce uvésti, ze vysledky pri pouzivani
stavidla dosazené v mnohych smérech predcily nadeéje do konstrukce télo
kladené. Chod stavidla jest presny, klidny a snadny. Vzdor znacnému spadu
neni zadny zvlastni dynamicky ucinek proudici vody pri pohybu stavidla
pozorovati: vedeni proudu zakrivenou stavidlovou deskou jest naopak tak
dokonalé, ze nenastava v sachté zeela zadné vireni vody, jako se ukazuje pri
stavidlech vertikalnich i pri mensich spadech.

Pri pohonu elektrickém, kiery poskviuje vibec personalu obsluhujicimn
nejvetsiho pohodli, trva otevreni a zavreni stavidla pouze 30 vierin a lze sta-
vidlo pri plném proudu vody snadno uzavriti.



Zvlastniho zarizeni k utésnéni stavidla pomoci excentru na hlavni hiidel
té doby se nepouzivia, ponévadz nepatrna viule mezi pevnym a pohyblivym
ramem stavidla sotva | man obnasejici, poskyvtuje dostatecnou tésnost. Vzhle-
dem k tomuto priznivému vysledku bylo usneseno pouzivati segmentového
stavidla 1 na dalsich zdymadlech labskych.

Doba plnéni neb prazdnéni plavidla pri normalnim spadu 89 m obnasi
pri rychlém otevieni stavidel u komory malé 5 40, u komory velké
15 30", Obycejné neotviraji se véak stavidla p¥i proplavovani hned z po-
catku na plno, nybrz postupné dle prazdnéni komory, aby nenastal prilisny
proud v dolnim kanale pod plavidly, nasledkem ¢éehoz se prodluzuje plneni
neb prazdnéni malé komory obycéejné asi na 8 minut, a komory velké asi na
200 minut.

Také jine vvkony spojené s proplavovanim lodi komorami horinskymi
zustavaji celkem stejné, tak ze doba zdrzeni v plavbé s proplavovanim spojena
témito plavidly celkem jest stejna, jako u plavidel o malém spadu, jez na
Vitave jsou provedena.

Maximalni klesnuti hladiny v plavebnim kanalu mezi Vranany a Ho-
rinem, které nastava nasledkem proplavani plavidly v Horiné, obnasi za
normalnich pomeért 20 em pred plavidly. Snizeni hladiny v kanalu probiha
traf mezi plavidly v Horine a uzavirkou kanalu u Vranan (32 km dlouhou)
v dobé asi 30 minut,

Rozsahla stavba lateralniho kanalv Vrananv-Horin dokoncena byla beé-
hem tri let. Uvazi-li se, ze to byla v nas stavba toho druhu prvni, daile, ze
jediné kubatura vykopu obnasela 1,421.000 ", kubatura zdiva lomového
a betonoveho ku stavbeée objekta, opevnéni breht a utésnéni dna kanalu
101.722 w”, zdiva kvadrového 3.280 w®, mimo to ze se stavbou kanalu souvisela
stavba rozsahlych hrazi inundacnich, které tahnou se podél spodniho toku
Vitavy od km 233. az do km 244., pak nutno uznati, ze jest to vvkon co do
mnozstvi prace a doby, v které tato bvla vvkonana, ktery u nas dosud ve vod-
nim stavitelstvi dosazen nebvyl,

Vseobeeny zajem Kkruht odbornyeh jak demacich, tak take i1 eizieh, ktery
budi stavba lateralniho kanalu, provedena za pomert v mnohém sméru ne-
priznivveh, vénovan jest ponejvice plavidlim v Horiné nejen k vuali jejich
neobvykle znacénému rozdilu hladin a velkému mmnozstvi vody, které potrebuje
se ku Jednomu proplaveni. ale také z ohledt na tcelné provedené konstrukee.
jakoz i presné a solidni provedeni vibec,

¢) Zdymadlo €. VI. u Dolnich Berkovic.

V uplynulém roce doznaly stavebni prace zdymadla velmi znacny pokrok:
frvale nizky vodni stav a povolend vyse stavebniho ndakladu dovolovaly roz-
vinouti ¢innost stavebni v plném rozsahu. Budiz strucéne predesiano, ze bylo
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ziiplna dokonceno veskeré zdivo plavidel a provedena montaz obojich hornich
i dolnich vrat, jakoz i vSech uzavirek obtokovyeh, vyjma k nim prislusna
ustroji pohyvbovaei.

Propust vorovia postavila se v celé délee pevné spodni stavby, upraveny
zaroven na konci jeji klapacky a provedena uzavirka segmentova. Mimo to
byla postavena asi 45 m dlouha ¢ast télesa jezoveho v lodni propusti a ukon-
cena montaz prislusnych slupie. Vedle téehto hlavnich stavebnich praci po-
kracovalo se také na cetnych stavbach vedlejsich a provedla rozsahla opevnéni
brehova: stavba zdvmadla u Dolnich Berkovie celkem tak pokrocila, ze bude
ji lze v roku 1906 zeela dokonciti a odevzdati pak zdvmadlo verejné doprave.

() prubéhu jednotlivych praci stavebnich bude v nasledujicim- podana
strucna zprava, k niz pripojeno jest nekolik snimkua fotografickyeh.

Stavba jezu a propusti vorove.

Po odchodu jarni vody bylo ihned zapocato se stavbou voroveé propusti.
Nejprve provedla se ochranna a svodna hraz ze zahozu v koruné 10 me siroka
a do téze vysky nad normalni vedu vvvedena. Hraz, ktera polozena byla
v oblouku, a zaviazana asi 50 m proti vodé do pravého brehu, zabrala z casti
dosavadni plavebni drahu; méla dvoji ucel, jednak slouzila za svodidlo pro
lodi po vodé plujici, jednak ziskana bvla za ni klidna voda, ¢imz usnadnila
se stavba jimky v téch mistech, kde jinak jest velmi ¢ily vodni proud.

Kdyz skon¢eno bylo predrypani pro jimku, zacala vlastni jeji stavba Jdne
3. kvetna: po deseti dnech byl postup prace prerusen nastalvm pres 1'Om
vysokym stavem vodnim, pfi némz ochranna hraz byla zatopena, a nebylo
lze také upevniti na hlavni piloty spodni kleste nezbvtné pro beranéni stét.
Jakmile viak dne 13. kvétna voda opadla na + 75 em, bylo ve stavbé jimky
ihned ddale pokracovano, a dne 5. ¢ervna zapocalo jiz cerpani vody.

Jimka tohoto jezového dilu pojala 22 m dlouhy kus vorove propusti se
viezdem do ni, ktery v Dolnich Berkovicich lezi nad osou jezovou v horni
vode, dale cast prilehajici lodni propusti zdéli asi 10 m, zdivo pro segmentovou
uzavirku propusti, a jesté asi 15 m dlouhy dil propusti za uzavirkou.

J1z dnem 10, cervna zahajeno bvlo betonovani zakladu stavebnich, ackoli
zbyly vvkop teprve dnem 20. cervna tak dalece pokrocil, ze bylo lze tim dnem
zavesti praci ve dne i v neci.

Pri betonovani uzilo se jednoduchych, na rucéni pohon zarizenych mi-
chacek, takze zhotoveni zaklad velmi rvehle pokracovalo a zahy bylo lze
prikrociti ke zdéni lomovym kamenem. Soucasne zaberanila se uvniti jimky
stetovnice, ktera slouzi k zajisténi zaklada stavby. Prvni kvadry v télese jezo-
vém lodni propusti osazeny byly dne 7. ¢ervence a brzy potom osadily se
kvadry na pravostrannem piliri jezovém a pri uzavirce segmentove,



Se zretelem na tento uteSseny pokrok stavby pomvyslela stavebni sprava
zahy na dalsi pokracovani ve stavbé vorové propusti, a sice vzat byl v avahu
kus 60 ¢ dlouhy. Dne 26, ¢ervna zahajeno bylo predprypani pro jimku do
hloubky 23 s pod norm. vedu, dnem &, ¢ervence nvedena byla v ¢innost dve
beranidla, jedno parnit a ziaroven jedno rueni, ktera pracovala nepretrzite
ve dne 1 v noel na stavhe jimky té az do jejiho ukoncéeni Jdnem 27. ¢ervence.
Délka jimky volena bvla tak. abv v ni postaviti se mohla cels zbyla cast
spodni pevne stavby vorove propusti i s konstrukel Klapacek. Pro vyeerpani
jimky postavilo se na spodnim konei nove cerpadlo, jez 1. srpna pocalo pra-
covati, FPravou podélnou stranu jimky tvoril prirozeny breh, do néhoz byl
viastni jimka jen na strane ricnit upravena nalezite po obou koneich zavazana.

Po vycerpani stavebni jamy se unkazalo, ze ve hloubee navrzené pro
zaklady zdi nachazi se staré bahno. Abv usnadnilo se jeho odstranéni, bylo
cetou delnikt bahno michiano s vodou a svedeno k cerpadlu, které tento kal
odstranilo ze stavebni jamy,

Ve spodku vrstvy bahnité nalezen byl dosti ulehly Stérk, na ktery se
mohlo zaloziti; hloubka zaklada jest v toto casti #01 vorové propusti vsak
vesmes o 20—30 eme vetsi, nezli byla navezena v projektu.

Aby se mohlo zdéni provésti jednotné, byvla odstranténa pricna jimka.
ktera dosud délila prvni a druhy oddil stavebni jamy: z fotografického snimku
7o dne 22, cervence, obr. 12, jest mozno seznati tehdejsi stav praci sta-
vebnich.,

V popredi jest vidéti zminénou ochrannou hriz ze zahozu, na jejimz konei
stoji drapak Priestmannav, kterym se zdvihaly kvadry privazené na lodich
k jimece. Drapak uokliadal kvadry zatimné na jimee, odkudz bral je otoény
jeriab a osazoval ithned na patriéné misto, V obrazkn jest patrno také cerpadlo
postavené pri prvni jimee a v pravo na vysokém naspu jest videti koleje podel
vedouei rakouské severozapadni drahy.

PPo spojent obou jimek mohla se prace primereneji rozvinouti a postupo-
vala tak ryvehle, ze bylo nezbytno pomysleti ihned na pripravné price pro treti
jimku. Do této jimky pojat byl daisi 37 ae dlouhy kus lodni propusti, pripoju-
jter se na 10 e dlouhou ¢ast, zhotovenou jiz v jimee prvni,

Timto zamvyslenyvm prodlouzenim jimky byla vsak ziplna preriznuta dosa-
vaedni plavebni draha, tak ze pred zahajenim stavby Jimky bylo treba preloziti
plavbu dale Jdo stredu reky a vyivoriti pro ni nové plavebni koryto. Prace
s Lim spojena vyvzadovala vyrypati v celku asi 17.700 m" Stérku, pri cemz
obdrzela nova plavebni driaha nejmensi sirkv ve dné 30 m a hloubku 1'8 p
pod norm, vodou,

Po dokonceni této price provedlo =e predreypiani pro treti jimku do
hloubky 2°3 m pod norm. vodou, a scucasné stavéla se ze zahozu nova ochranna
hriz. ktera zavazana byla do pravého biehu blizko pod privozem, meéla délku
asi 100 e a pojala 1460 w” zahozu.



Obr. 12, Stavba vorové propusli na pravém bifchu v Beirkovieich.




S beranénim na treti jimce pocalo se dnem 28. srpna. a bylo v ném
s usilim pokracoviano.

Mezitim postupovala stavba ve spojené prvni a druhé jimee rvehle ku
predu; v prvni jimee bylo veskeré zdivo do 4. zari hotovo a tim dnem také
prizlusné cerpadlo zastaveno. Zahajené zatim montovani segmentoveé uzavirky
vorové propusti firmou Bratri Prasilové a spol., Praha-Liben, bylo
mozno 1 bez cerpani dokonciti. Taz firma pocala po dokonceni zdi na konci
dna vorové propusti montovati dne 16. zari nosnou konstrukei klapacek, kte-
razto prace po 11 dnech i s prislusnym natérem bvla dokoncéena, takze i druhé
cerpadlo bylo dne 27. zari zastaveno,

Stavba treti jimky pokrocila do 20. zavi do té miry. ze bylo lze pri-
krociti k jejimu vycerpani; s vyhodou pouzito bylo pri tom studny z prvni
Jimky, ktera opétné spojila se v celek s jimkou treti.

Dalsi vykop pro zaklady dal se za cerpani vody,; pri tom bylo zjisténo,
ze pritok voldy do stavebni jamy jest tak znacny, ze cerpadlo pracujici se
skuteénym vykonem 18 konskych sil nebylo s to jimku vycerpati. Vzata tudiz
na vypomoe druha pumpa odstredivi, umisténa na pontonu, ktera dle pro-
vedenyeh méreni pracovala priamerné se 6 eff. konskvmi silami.

Na obrazku ¢is. 13., zhotoveném dle snimky ze dne 13. Fijna, lze
spatriti jak treti jimka daleko od biehu zasahuje do feky; plavebni draha byla
prelozena az za tuto jimku. Jest vidéti zaroven obe ¢erpadla a otoény jerab.
uzivany k osazovani kvadra, V popredi jest patrno hotové zdivo vorové pro-
pusti, jejiz pravostranna zed se zasvpavala elevatorem v rece stojicim.

Za stale ¢innosti obou cerpadel pokracoval vvkop pro zaklad betonovy ve
hloubee 44 m ped normalni vodou, a dne 3. rijna mohlo zahajeno byti beto-
novanl. Jiz dne 14. rijna osadily se prvni kvadry a pocato zaroven s betono-
vanim podjezi na 10 g délky za vlastnim télesem jezovvm, Za timto
betonovanym zajisténim dna ri¢niho provedeno bude dalsi upevnéni na 10 w
délky vrstvou zdahozu 10 m vysokou. Po skonceni betonaze zaklada bylo
pomocné cerpadlo dne 14. Fijna zastaveno.

Smontovanim slupic vespojené prvni a treti jimee pocala firma
Bromovsky, Schulza Sohr dne 23. vijna; v celku bylo postaveno 33
slupic v lodni propusti. Prace trvala az do 11, listopadu, kdy zalita byla
loziska slupic cementovou maltou, jezto veda v Labi pocala nahle stoupati,
a nebyla vyloucena moznost, ze bude nutno stavebni jamu zatopiti. Na stésti
pocala voda po dvou dnech zase opadavati, takze cerpidni nebylo preruseno.
a zdivo veskeré mohlo se do 17. listopadu dokonciti. Do téze doby dohotoven
byl i natér zelezné konstrukee ve spodni ¢asti, a cerpani bylo pak 22. listopadu
zaslaveno,

Dalsi montaz lavky na slupicich a mustka nad vvklenky v pilirich trvala
Jeste do 25. listopadu, nacez dokoncen byl natér zelezné konstrukce i ve
svrehni ¢asti nad vodou, a dne 5. prosinee byly zmontované slupice sklopeny.
Zbyvalo jeste odstraniti jimky a ochrannou hraz ze ziahozu, coz stalo se do
vanoc, a tim pro letos byly stavebni prace skonceny.



Obr. 13. Stavba hradlového jezu a vorové propusti na pravim biehu v Beikovicich.



Stavba plavidel.

V roce 1905 byla stavba plavidel témér ziplna dokoncena, ackoli teprve
dnem 1. kvétna pocalo se s vycerpanim stavebni jamy pumpou odstredivou
o vvkonnosti 18 konskyeh sil. Vycerpani trvalo 8 dni; od 9. kvétna zacalo se
provadeti lomové zdivo zejména v casti leziel nad spodni vodou, a sice zdilo
se na hydraul. maltu misenou v pomeru 1 : 3. Soucasne zahajila se také prace
v hornim ohiavi, kde jiz 7. cervna se mohly osaditi kotevni kameny vrat.
Ostatni zdive dospélo zde ziahy do plné vySe, a byla tim ohlavi pripravena pro
montovani obou hornich vral.

Pocitkem cervence pristoupilo se ke zdéni v obou dolnich ohlavich,

V obraze ¢ 14. znazornén jest stav praci stavebnich ze dne 22, cervence.
Uzitim dvou otoénych jerabt uspisilo se osazovani kvadra, a na zdiva jest
také videti kulaté tyce, které ulozeny byvly na misté budoucich kotev vratovych,

Zaroven se zdénim v dolnim ohlavi pracovalo se na zajisténi dna v pla-
vidle komorovém i vlakovém. V plavidle vlakovém provedly se pred vytoky
obvklé lichobéznikove zastérky z cementového betonu 1 : 10 o stredni tloustee
30 em, jak patrno jest z obrazku ¢ 15, Pole povstala pri zdech mezi
jednotlivymi zastérkami opevnila se 30 em vysokou dlazbou lomovou, radne
vvklinovanou: spary této dlazby nebyly vsak zaplnovany piskem, aby jimi
umoznén byl pritok spodni voedy do plavidla, ¢imz vylouceno jest ptsobeni
velsiho vodniho vztlaku na toto pomérné slabé zajisténi dna, Zastérky pred
vytoky maji délky 6°5 mi: pruh povstaly mezi nimi uprostred vlakového pla-
vidla o Sitee Y me byl zabetonovan cement. betonem 1 : 10 i s odvodnovacim
prikopem, kierym po ¢as stavby byla voda vnikla do stavebni jamy odvadéna
k cerpadlu. Jakmile povreh tohoto betonoveho zajisténi ponékud zavadnul.
byl pretazen ridkou cementovou maltou, ktera se do povrehu nalezite zatrela.

V malé komore obdrzelo betonove zajisténi nejmensi tloustku 60 ¢,
Spodek betonového dna je vodorovny.

Po dokonceni zdiva v hornim ohlavi pocala dne 26. ¢ervence firma
BratriPrasilové a spol. montovati vreata plavidla vlakového. Za dva
dny zahajila také Ceskomoravska tovarna na stroje montiz
hornich vrat v plavidle komorovém.

Zminend tovarny mohly dne 14, zari prikrociti jiz kK montovani dolnich
vrat obou plavidel, a dnem 16. zari pocala také strojirna Breitfeld,
Daneék a spol. v levém obtoka plavidla komorového montovati segmen-
tove stavidlo.

Zajislovaci prace ve dné obou plavidel, jakoz i montaz veskerych kon-
strukei zeleznyeh byly dnem 17. rijna ziplna dokoncéeny. Z pozdejsi snimky
zo dne 13, listopadu, obraz ¢ 16, jest tehdejsi stav praci na plavidlech jasne
videti. Otevienymi spodnimi vraty plavidla viakového lze shlédnouti opevnéne
dno jeho. v némz odlisuje se stiedni pruh, ktery pri zabetonovani drenazniho
prikopu naposledy byl proveden.



Chr., 14, Stavba plavidel v Beirkovieich.
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Obr. 15. BetondZe dna vlakového plavidla v Berkovieich.
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K vysparovani licnich ploch zdiva lomového a vymaznuti spar mezi
kviadry uzivalo se posuvného, jednoduse sestrojeného leseni, které stoji jiz na
rohu spoadniho ohlavi, protoze ostatni sparovani bylo jiz dokonceno, V po-
predi obrazku jest videti rucni beranidlo, jehoz upotrebeno bylo kK zarazeni
pilot ochrannveh koz pri vjezdu do plavidel; dve takové konstrukee byly
tehdy jiz hotovy pri plavidle vlakoveéem.

Dne 17. rijna konala se predbézna kollaudace obtokovyeh kanala, dolnich
vriat a segmentovyeh stavidel pri obou plavidlech, jezto tyto objekty po zasta-
veni cerpani nebyly by pristupnymi. Kollandace, kterou provedli ¢lenove
kanalisacni komise pan zemsky vrchni stavebni rada svob. pan Spens-
Booden a pan c. k. stavebni rada Ritter z Rittershainnu za pri-
tomnosti zastupea stavebni spravy, podnikatelstva stavby A. Lanna jakoz
I zastupeu sucastneényeh strojnickyeh tovaren, mela vysledek v kazdém ohledu
u<pokojivy. V t¢ dobé nebyla jesté dokoncena montaz dvou segmentovyeh
stavidel, ktera vsak pricinenim firmy Breitfeld, Danék a spol. byla dle moz-
nesti vrychlena, Soucasné provedlo se také zajisténi dna Kandlu pod plavidly
betonovou vrstvou z cementového betonu 1 : 10 o prumerné tlonstee 60 em;
na konei tohoto zajisténi bvla zaberanéna ochranna stétovnice.

Po té zabetonovany veskeré drenaze ponechaneé dosnd ve spodnim ohlavi.,
a dnem 5. listopadu bylo ¢erpini v plavidlech trvale zastaveno.

V dokoncovacich stavebnich pracich v c¢astech nad vodou lezicich bylo
ovsem dale pokracoviano, zejména tvka se to zhotoveni betonovych Sachet
teeh segmentovyeh stavidel, ktera naposled byla montovana. Veskereé prace
stavebni na plavidlech skoncenv byly dnem 20, lListopadu.

V roku 1906 zbyva jeste postaviti skladisté na hradla uvmisténa na hornim
ohlavi plavidel, vyzditi pilite pro most, ktery slouziti bude k prevedeni okresni
silnice pres spodni ohlavi ke privozu. dale tprava mistnosti, které navrzeny
Jsou v praveém pobreznim piliti nového mostu, totiz dilna a skladistée na hra-
didla. Tyto mistnosti maji obdrzeti strop z vyvztuzeného betonu, kterazto kon-
strukee bvla jiz ku provedeni schvalena.

Pro uzavreni obtokt pri spodnim ohlavi bylo v Doelnich Berkovicich po-
uzito stavidel segmentovych, o jejichz konstrukei, vyvobrazené na
fotografiiecn obr. ¢. 17. a ¢ 18, budiz v nasledovnim ucinéna kratka
zminka, Poprvé bylo stavidel segmentovyeh pouzito pri plavidlech u Horina,
ktera maji spad 29 i, oviem ze v usporadani ponékud odehylném, zejména
pokud se tyce volencho zptsobu pchybu., Stavidlo segmentové ma (var vysede
vitlcové a otaci se kol vodorovné hiidele, ktera vlozena jest ve dvou loziskach
nad zaklenkem obtoku. Pod lozisky, jak z cbrazkiu jest patrno. jest upravena
nosna konstrukee, ktera se nri zdéni sachty stavidlové cela zabetonuje. Tlak
vadnl na stavidlovou desku ptsobiei prenasi se na hridel dvéma postrannimi
nosici. Stavidlo zavrené zapada do litinového ramu, ktery vroubi profil obtoku.
pri cemz stavidlo i ram se dolt klinovité zuzuji. Po stranach doeili se tésnosti
stavidla tim, ze prilehne na opracované plochy ramu, a sice v rovinach
rovnobeznveh se smérem toku, které nejsou vystaveny vodnimu tlaku. Nahore



Obr. 16. Pohled do vlakového plavidla v Berkovicich z dolniho ohlavi.



L4

Obr. 17. Montize segmentovyeh stavidel v Berkovicich.
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Obr. 18. Montovini segmenlového stavidla v Bevkovicich.
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a dole tésni stavidlo dolehnutim na obtokovy ram, horejsi tésnici plocha jest
rovnéz klinovité seriznuta. Vlastni vaha pohyblivé desky stavidlove jest vy-
rovnana protizavazim na Jdvou retézich zavésenvm, tak ze pri pohybu stavidla
premahati jest toliko tfeni ¢epové a treni vody na povrchu stavidla. Pri teto
uzavirce obtokové da se v pripadé potreby prerusiti prazdnéni plavidla
v nejkratsi dobé; staci nadzvednouti protizavazi, aby deska stavidlova mohla
vlastni vahou se zavriti, cemuz napomaha zaroven treni vody. jakoz i slozka
vodniho tlaku ptisobici na stavidlo ve smyslu zavreni.

Ostatni zelezné konstrukee plavidel. zejména horni a dolni vrata, vodo-
rovna stavidla v hornim ohlavi a veskera pohvbovaci zarizeni budou v Dol-
nich Berkovicich provedena podle vzort na zdymadlech vitavskyeh jiz osved-
cenych.

Vedlejsi prace a stavby upravovaci.

Ku prekladisti, které zrizeno bvlo roku lonského u Libéchova, byla letos
upravena zatimna prijezdna cesta. Prekladiste jest na sirku 10 m odlazdéno:
ukladka materialu, nachazejici se za odlazdénou casti a pravvm brehem.
byla pokryta vrstvou ornice, a na jare oseta travou. by povreh jeji byl za-
bezpecen proti uéinkiam velké vody.

Dne 11. kvétna byla ¢éast tohoto prekladisté ve smyslu vodopravniho roz-
hodnuti predana v uzivani panstyvi libéchovskému, které s vvhodou zde zaridilo
vazisté drivi do vora,

V nedokonceném opevneéni ostrova berkovického bylo hned po zahajeni
praci stavebnich dale pokracovano, a zvlasté spicka proti vodé zadlazdena
byla na maltu.

Dne 20. ¢ervna pocala stavba prijezdné silnice ke spolecnému domu pro
jezneho a plavidelnika. Silnice ta bude pristim rokem prodlouzena az k mostu
navrzenému pres dolni ohlavi a bude tvoriti prijezd ke prelozenému pod jez
pramovému privozu dolnoberkovickému. Jizdni draha silnice jest 6°5
Siroka, a teleso jeji vvtvoreno jest ze zakladni vrstvy 12 em vysoké, ze Stérku
z lomii, na niz rozprostiela se 10 em vysoka vrstva stérku tluéeného a povreh
opatril pak 3 em vysokou vrstvou drobnyeh odpadka stéerkovyeh. Celek byl
pak fadné uvalen 20 ¢ tézkvm vileem silniénim. Podobnym zpusobem upra-
vené silnice v obvodu pobocéného pruplava z Vranan do Horina se dobre
osveddéu)i.

Potokvehlovicky, ktery usti do Labe na pravém brehu pod jezem.
sveden byl novym vydlazdénym korvtem ddle po vodé, aby zaistil do teky
az pod vyjezdem z vorove propusti.

K dilezitejsim pracim vedlejsim nalezi stavba shybky pro odva-
déniodpadovych vod z berkovického cukrovaru. Shybka. ktera jest

*
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zhotovena z trub cementovveh o svetlem prameru 50 em, krizuje nad spickon
ostrova berkovického vjezd do kanalu plavebniho, leziciho mezi timto ostro-
vem a levym biehem. Pro stavbu vyuzito bylo nizkého stavu vodniho — 80 en
v Mélnice, ktery nastal koncem mésice srpna. Od 2. rijna, kdy cukrovar
Lerkovicky pocal v letosnim podzimu pracovati, bvlo shybky pouzivano, a shle-
dano, ze skutecné vyplnila zadany tkol, aby totiz cukrovarské vody odpadni
odvedeny bvly pode dnem plavebniho kandlu az do hlavniho toku labského.
cimz predejde se zne¢isténi labské vody podgl levého brehu pri obei Dolni
Berkovice.

Ze staveb brehovyeh a upravovacich budiz uéinéna zminka toliko o po-
staveni velké soustfedné hraze pod prekladistem libéchovickym a o zrizeni
prepazek z kamenného ziahozu za nizkymi rovnobeéznymi stavbami na pravem
biehu naproti obei krivenické, které maji zabraniti tomu, aby za stavby ulo-
zenv material, jimz vyplnény bvly dosavadni tiné v tech mistech, nebyl velkou
vodou odnesen.

Vvykop ve spodnim plavebnim kanale byl dnem 10. Fijna zastaven, jezto
zbvtek materialu dosud zde se nachazejiciho asi 35.000 " musil byti ponechan
v zasobé pro nasyvpani nizko polozenveh prutin v Mlazicich, ktere lezi asi
25 km nad spodnim kanilem dale proti vode na pravem brehu. S dopravou
materialu na zminéné pozemky poc¢alo se 4. prosince, kdy jiz prouti bylo skli-
zeno, a dokoncéeny podnikatelstvem stavby veskeré pripravy pro tento velmi
obtizny prevoz materialu. Vykop déje se totiz ve spodnim kanile rucne, ma-
terial se naklada pfi tom na vozy, které lokomotivou dopravi se po koleji na
levém brehu az k cukrovaru dolnobetrkovickému, kde se material vyklopuje
zatimmne na breh. a zde naklada ruéné znovu do mensich lodi, na nichz se pak
preveze pres Labe na druhy bieh k elevatoru. Tim sype se material do hromad
na birehu, z téch opétné se naklada na malé voziky a rozvazi dle potreby po
pozemeich. Obtizna tato prace trvala az do 30. prosince, kdy pro nastale
mrazy byla zatim zastavena.

V pristim stavebnim obdobi zbyva provésti jesté zemnich pract celkem
pres 90.000 w®, takze bude nezbytno praci tu dle moznosti uspisiti, aby bylo
1zo dokonciti také zavislé na tom upevnéni bieh v hornim a dolnim plavebnim
kanale soucasne s dodélanim ostatnich praci stavebnich.

Zdymadlo &is. VI u Stéti.

Povolena vyse stavebnich naklada pro rok 1905 dovolovala zapociti take
se stavbou zdymadla ¢. VIIL. u Stéti. Nejprve zakoupeny byly po smirném do-
hodnuti veskeré pro stavbu potiebné pozemky. a dne 17, Fijna predano bylo
staveniste podnikatelstvi A, Lanna. které stavbu zdymadla bude provadeéti, pri
cemz zastupovali komisi kanalisacni pan zemsky vrchni stavebni rada svob.
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pan Spens-Booden a pan ec. k. stavebni rada Ritter z Ritters-
hainu.

Podnikatelstvi se snazilo. vvhovujic sestavenému postupu stavby, uvesti
pokud mozno brzo v ¢innost rypadlo pozemni, protoze se ziskané zeminy meélo
pouziti kK navrzenému nasypani rozsahlyeh pozemku, lezicich v katastralni
obei racické pri hornim kandle, aby povreh jejich byl pak v dostatecné vysi
nad vzdutou vodou. Nasyvpiavka mohla s vvhodou se provésti na podzim po
znich a potrebny material vzat byl z budouciho dolniho kanalu a ze zapo-
catécho vvkopu jamy stavebni pro plavidla. Do konee roku ¢inil celkovy vykop
asi 13.000 m”.

Za mistniho stavebniho spravee ustanoven byl prozatim c. k. stav. adjunkl
J. Zalesky, jehoz kancelar umistéena bvla ve drive jiz dohotoveném domu
pro plavidelnika a spojena telefonicky s ustredni kancelari v Praze.

Podle prijatého postupu stavby ma byti pracovano v roce 1906 soucasne
na plavidlech i na jezu, a budiz podotknuto, ze na jezu hradlovém ma byti
provedena zména v dosavadnim zpusobu konstrukce, o které ve pristi zprave
bude ucinéna blizsi zminka.

Podnikatelstvi vykonalo jiz témeér veskeré pripravy, aby ve stavbeé zdy-
madla v pristim roce v plném rozsahu mohlo byti pokracovano; zejmena
byly letos ve znacéné délece polozeny koleje pro rypadlo a koleje dopravni,
a zdroven pripraveno spojeni stavenisté se stanici Stéti-Hnévice rak.-uh. spo-
leénosti statni drahy.

Zdymadlo ¢is. VIII. u Roudnice.

Vodopravni jednani, které c. k. mistodrzitelstvi dne 2. zari a ve dnech
nasledujicich o tomto zdvmadle provedlo, mélo pribéh veskrze hladky, takze
vrchni stavebni sprava zavedla ihned vypracovani navrha podrobnych. Jak
znamo, hodla obee roudnicka na pilirich hradlového jezu primérené sesilenych
a zvysenych postaviti novy Zelezny silnicovy most pres Labe.

Podrobny navrh konstrukee mostové vypracovala Prazska mostarna.
filialka Ceskomoravské tovarny na stroje v Praze, na podkladé, ktery se zie-
telem na umisténi jednotlivyeh pilira hradlového jezu a vyplyvajici z toho
rozpnuti konstrukee mostové sdelan byl v kancelari vrchni stavebni spravy
kanalisacni komise. Ohledné nutného pri tom prekroceni uzemi priv. rak.-uh.
spole¢nosti statni drahy bylo jiz drive docileno patriéné dohodnuti.

Vjezd na most lezi na namesti pobliz zamku vévody z Roudnice, a pro
vytvoreni prijezdu k mostu bude zapotiebi zabrati také ¢ast zameckého parku.
Frvni pole mostové na levém brehu prekracuje ulici k nadrazi vedouci, a ma
rozpnuti 354 m. Druhym polem prechazi most pres tzemi nadrazni; pole to
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ma rozpnuti 455 e a jest od hlavy kolejnic ke spodni hrané mostové kon-
strukce ponechana volna podjezdna vyska 52 m. Pod tretim otvorem mosto-
vy lezi plavebni kanal, a volna vyska meri zde nad hladinou vzduté vody
L7 . Nasledujici tri pole mostova o stejném rozpnuti po 57°5 m odpovidaji
trem polim hradlového jezu, ktera vvkazuji mezi piliri svétlou sirku po 54 m.
Posledni, sedmé pole ma rozpnuti 56°7 m, prekracuje vjezd do vorové propusti
a prepina zaroven inundacni otvor penechany zde na pravem brehu. Jizdni
draha mostova lezi vesmeés pri hornim pasu a klesia ke pravému brehu
okrouhle o 33 m, ¢imz se usporilo na kubature prijezdné rampy, ktera pres
to vykazuje délku 500 m, sirku v korune 8 m a vysku u mostu 11°0 m. Pro
konstrukei mostovou voleny byly nosi¢e krakorcoveé s vlozenymi poli vnitr-
nimii. Most nema s jezemn nic spolec¢ného, vyjma pilire, jinak oba objekty jsou
zeela samostatne, az na okolnost, ze v pravém pobreznim piliri ma po pripade
apraveno byti skladisté hi. iel

Pro wmisténi plavebniho kanalu zdvmadla ¢. VIII. pouzito bylo s vy-
hodou mlynského ramene, které lezi mezi ostrovem roudnickym a levym
brehem; rameno bude primérené rozsireno, a bude chranéno na praveém
brehu ochrannou hrazi. Spodni kanal ma délky asi 400 e a ma slouziti pro
prezimovani asi 15 labskych lodi. Za tim ucelem nutno jej nalezité prohlou-
biti a rozsiriti.

Blizsi adaje o jednotlivyeh stavbach zdymadla bude lze podati az ve
vvrocéni zprave pristi, az vvdano bude rozhodnuti vodopravni a tim stanoven
pevny podklad pro vypracoviani navrha podrobnych.

VIII. Pouzivini hotovvceh zdymadel.

lavebni obdobi zacalo v roce 1905 v meésici breznu. Jezto vyssi vodni

stavy jarni neobycejné dlouho potrvaly, mohla se plavba provozovati

az do 11. dubna ve volné rece. Téhoz dne prikrocilo se za stavu
+ 85 em na karlinském vodocetu k postaveni jezi a od 12, dubna byly ¢tyri
prvni jezy vltavské u Troje., Klecan, Libsic a Mirovic v €innosti.

Po dokonceni stavby zdvmadla ¢. V. byl dne 22, a 23. ¢ervna 1905 po-
staven také jez ve Vrananech, jezto vzduti na zkousSku a proplaveni vorn
podalo vysledek veskrze uspokojivy.

Dne 31. ¢ervence 1905 byl také od jezu odbocujici lateralni kanal vra-
nansko-horinsky odevzdan verejné doprave, tak ze od tohoto dne pouzivala
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plavba nove vytvorené plavebni cesty na kanalisovane Vitave v celé délce
z Prahv az do Meélnika.

Pri mirné pohodé podzimni bvlo mozno sklopiti jezy az 25. listopadu, coz
stalo se pri stavu + 8Y em na karlinském vodocetu.

Bylo tudiz pouzivano zdymadla ¢, 1. u Troje, ¢is. 11. u Klecan, c¢is..111.
u Libsic a ¢is. 1V, u Mirovie nepretrzité celkem po 228 dni: u zdymadla
¢is. V. (lateralni kanal z Vranan do Horina) bvl v ¢innosti jez a plavidlo
pro mistni dopravu ve Vrananech 155 dni. vlastni kanal poboéni a plavidla
u Horina celkem 117 «Jdni.

Po tento c¢as bylo plavidel pouzivano nepretrzité a beze vsi zavady.
ackoli nékolikrate nastaly vyssi stavy. ku pt. 23. dubna -+ 125 em, 11. kvétna
+ 152 em, 9. srpna . 131 em, 12. listopadu 1905 + 143 cm. a také jezy
zustaly 1 za téchto stava vztvcéeny.

Za to potrvaly v dobé od polovice ¢ervna az do pocéatku srpna stale stavy
podnormiilni, které dosahly dne 7. ¢ervence nejnizsiho stavu — 70 em, tak
ze nastala obava, ze bude nutno zastaviti plavbu jako v roece 1903. Na stesti
se obava ta vsak nevyplnila, protoze brzy potom pocalo zase vydatnej
prseti.

Nasledkem techto celkem priznivyeh stavi vodnich a té okolnosti, ze po
odevazdani doprave zdymadla ¢. V. (pobo¢ni kanal z Vranan do Horina) do-
cililo se dobrého spojeni s dalsi trati labskou, ktera vykazuje lepsi plavebni
podminky., udrzovala se plavba po cely rok dosti c¢ile.

Nasledujici tabulkou podan jest prehled dopravy lodni na kanalisovane
Vitavé v roce 1905 seradeny dle jednotlivyeh zdymadel. (Viz tabulku na
strance 88.)

Z tabulky vyplyva, ze pocet labskych ¢lunu, ktere z Labe presly na
kanalisovanou Vltavu, z vvkazaného poc¢tu 110 za rok 1904 vzrostl v tomto
roce na 202, a rovneéz stoupl znacéné pocet lodnich vlaki.

Pokud se ty¢e voroplavby, budiz uvedeno, ze také znatelné zmohutneéla, coz
vysvetluje se hlavné tou okolnosti, ze za lonskyeh neptriznivveh pomeéru pla-
vebnich zistalo zadrzeno v hornich tocich vétsi mnozstvi drivi, které teprve
letos bylo splavano, a ze také nové ozivena spotteba drivi pro prumysl na
dolnim Labi vyvozu poslouzila. Vory byly jako roku minulého zase ve zdrzich
vleceny parniky, a sice urcen byl pro kazdou zdrz jeden parnik sroubovy. tak
ze bylo celkem v ¢innosti pét parniku.

Mnozstvi vlecencho drivi obsahovalo:

v roku 1902 . . . . . . . . . . . 20016709 m*®
»  o» 1903 . . . . . . . v . . 080.132°64 »
» » 1904 o e ow oms by e ox ow e SEAODDEY @

» » 1906 . . . . .= . . . . . 418.26224 »
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Prehled dopravy lodni na kanalisované Vitavé v roce 1905
dle jednotlivych zdymadel.
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| za ¢as od 13. dubna do 24. listop. 1905 r
: : ; : Pouzito bylo:
Cis. . || proti vode . 391:37_7l__a8 81| 58| — | 11 | — 11006 ;016 komory . 1708krite
Podbaba | po vode . . [3911376| 83| 101 53| 8 | 8| 8 |1023| velké komory iSkrite
i = | :
dohromady | 782|753 171 | 182 111 ‘ 3| 19| 8 |2029

=

| : celkem 1750krite

a ﬁis_ml 13. dubna do 24. IEEI.D[I. 1905 Poudito Bylo:
Cis. IL | proti vode . | 13477 90| 290| 88| 1| 7| — || 966 malé komory . 1525krite
Ay SIS : i ———|————{| obou komor )
Klecany | po vodé . .| 13472 86 317 8l ?] 6|12 994 zrover . . 72kvite
dohromady | 26949 176 | 607 169 8 | 13 | 12 1960 e AR

|2a E‘i?{i 18. dubna do 24. listop. 1906 | Poutite byle:
Cis. TII. | proti vodé . || 12458 89| 673] 56| 2 | 7 — [ 1297 malé komory . 1358krite
|r 1 . | \ i obou komor _
Libsice po vodé . . ' 12,461 89| 716 :‘_'ﬁ'l 4 7| 19 | 1861 | zaroved . . 10ikrite
e - | k
dohromady | 24919 178 1389 109 | 6 | 14 | 19 | 2658 i

za Cas od 13. rluhu_ij do 24, listop. 1!-Iﬂ5% Pougito bylo:

Gis. IV. proli vodé . || 12 308 102 701 )| 1 h 10 ‘ — 11974 || malé komory . 927krate |
' velké komory 199krite

1100 | 711 57| 6| 12 | 15 || 1308[obou zéroven . f8skrate

=t

(=511

Miroviee po vode . | 12535}5

dohromady | 24793/ 202 1412 107 | 7 | 22 | 15 | 2582 celkem 126ikrite

| za s od 23. Gervna do 24. listop. 1905 |
= = = o - i
;-. S || protivode .| —| 1| 4| 174 8| 2| — | — | 189 Pouzito bylo:
- - . :' lavidl istni
= | £ povode. [ - — 3] 212/ 19| 8| —| — | 240) "G iiokrate
. M :
:*E% dohromady || —| 1 7| 3886 27| 5| — | — | 420
E" = | e —— —
S 3 za cas od 1. srpna do 24, listop. 1905 [
'E"E g 2 : = = T . Pougito bylo:
= £ || proti vode .| 14i 62 ﬁdl 2!15_ 27| — | 3 ._—_;._45_4 malé komory . 255krite
2 | [povode. .| 14 63 56| 244 19| 3| 4| 1| aoa velké komory tathrite
] . — - celkem 8%ikrite
dohromady ‘ 28125 119‘ H09) 46| 3 ‘ 7| 1| 838
i
I
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Rozdéleni dopravy vorové na jednotlivé mésice vyplyva z nasledujiciho
celkového prehleduodopraveée voroveé na kanalisované Vltavée
za plavebni obdobi r. 1905,

| | Vieceno ve zdrizich .

1Thrnem

| kubickych metri diivi '
] = p——— T b

dubnu(12,-30.) i 1:2-50) | - - - A0LTEY 64 50,753 14
kvélnu . . . L - — 7230 76.923-90 T6.990°22
cervinu . . .| 35091 - s O 60.194°96 0 18.2649-22 | TH.81509
tervenci 121-24 456-23 | 35.4653°14 G6.040°61
srpnn . . .|I 349-79 - - - 8005 | 5486231 35.300.08
sbi .. . .| 7550 3600 196:35 | 51.496:59 | 5180444
Fijnu : 172-85 — 29466 | 43.181'41 43.598-92
listopadu .. | 211-98 - 11666 14933 | 14.476:77 14.954-74
Uhrnem . . | 1.294-77 S0 18898 | 18904302 | 227.69%947 | 418.262-24

| | | :

Zptsob vieku vorového, ktery opétné obstaravala k nplné spokojenosti
mezinarodni dopravni spolecnost Beck, Brock a spol.. byl tyz, jako v letech
minulych.

Letos poprvé vztahovala se vleéna sluzba vorova na celou traf kanaliso-
vané Vltavy z Prahy do Vreanan. V trati od Vranan do Herina a Mélnika pluji
vory bez vleku samy ve volné nekanalisované rece pod Vranany, ktera jde
téemer rovnobezne s lateralnim kanalem vranansko-horinskym.

Rychlost plavby vorové podle vykonanyeh pozorovani v celé kanalisovane
trati zavisi nejen na stavu vodnim, ale i na pomérech vétru a povétrnosti;
primérné potrebuje transport vorovy, sestaveny ze ¢tyr dvojityeh voru, pro
celou 3822 km dloubou traf z Prahy od Buben az pod vorovou propust
vrananskou

9 hod. 35 min.
1) » 4l =

pii vodnim stavu - 45 em na Karl. vod. asi

» » » — 96 » » » » »

z ¢ehoz podava se stiedni rvehlost jizdy 4°0 . ve druhém pripadé 3:58 m, tedy
primérné asi 3'8 km za hodinu. Ve volné fece mohly vory drive v trati z Prahy
do Lib&ic za normalnich pomért plouti ryvchlosti 3:08 km, takze vle¢enim docili
se zrychleni Jdopravy priamérné 007 km za hodinu. Vlek vorovy se jiz uplnd
vzil, a persondl pri tom zaméstnany ziskal také potrebny pri tom cvik.



Diagram stavi vodnich v Mé&Infku, Usti nad Labem a Laube
ve dnech 24, 25 a 26. listopadu 1905.

Melnik . . . . . ..

Usti nad Labem

km 71

Laube ... ... .
Eamn 98

24 25 26

Listopad 1905:

Meéritka: 1 km = 1'5 mm; 1 hodina = 1 mm; pro vodoéet 10 em = 4 mm.
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Pokud se ty¢e praciudrzovacichnazdymadlech, budiz uve-
deno, ze u prvnich tri zdymadel vltavskyveh. totiz u Troje, Klecan a Libsic
obstaravany jsou statni poricéni spravou.

Na ucet kanalisa¢niho fondu dokoncéeno bylo v tomto roce loni jiz zapoe-
¢até upevneni podjezi pod strednim otvorem hradlového jezu v Troji, kterazto
prace vetsimi stavy vodnimi nékolikrate byla prerusena. Povstalé vymoly byly
ve vzdalenosti 15 m od jezu na celou Ssirku otvoru 41 m obemknuty
pilotovou sténou, vnitrek vyplnén pak tézkyvm zahozem.

Na této vrstve kamene byly po vvéerpani celé jamy parni pumpou zho-
toveny ¢tverce betonovée o délee stranvy 25 m, a sice po vysce ze dvou vrstev;
spodni v tlousfee 30 em dusala se z cem. betonu 1 : 8, horejsi vrstva z betonu
1 : 6. Uprostied kazdého tohoto ¢tvercového pole byla drive zaberanéna kolej-
nice. ktera tvori jakousi kotvu, kterou se kazda deska pridrzuje ke dnu Tic-
nimu. Podél spodniho okraje tohoto zajisténi byla upravena vrstva zahozu. —

V plavidle komorovém v Mirovicich bylo pozorovano vyvérani vody ze
dna, jak o tom ucinéna zminka ve zprave predeslé, V lednu 1905 bylo plavidlo
za ucelem ohledani dna vycerpano, pri cemz se ukazalo, ze betonova deska
ve dné asi v prvni tretiné délky pod hornim ohlavim vykazuje trhlinu podél
zdi plavidla k Fece obriacené a mimo to dvé trhliny jdouci kolmo na osu pla-
vidla. Dno betonové se na této straneé oddélilo od zakladu zdi, a vztlakem
vodnim byla cela deska vyzdvizena asi o 8 em. Také v ostatni ¢asti dna betono-
vého smérem proti vodé zjistény byly vlasové trhliny, tak ze bylo rozhodnuto
celé betonové dno v této ¢asti odstraniti a nahraditi novou deskou, vytvorenoun
jako klenba o tloustce 60—70 em, a zhotovenou z cementového betonu 1 : 8.
Tato klenba ve dné vykazuje snizeni oblouku uprostied o 90 ¢m, a byla svymi
patkami pFimo zapjata do zakladi zdi plavidlovych, pti ¢emz predstupek za-
kladii téch zhotovenveh z vapenného betonu naptred byl odstranén.

Aby se zmensil vztlak vodni, byly na predni i zadni strané horniho ohlavi
zapustény hluboko ochranné zdi, kterymi méa byti znesnadnéno vnikani horni
vody pode dno betonové, a zaroven byly ve dné ve valalenostech po 6ti metrech
upraveny otvory kruhové o priméru 10 ¢m, aby mohla spodni voda jimi od-
tékati nade dno, a tim aby docililo se jeho odlehéeni. Aby pti tomto vyvérani
spodni vody nebyl strhovan s sebou pisek a oblazky ze zakladni pady, byl pod
kazdym otvorem vyhlouben prostor obsahu asi | m”, ktery se vyplnil tlucenym
Stérkem. Tim povstal do jisté miry pod kazdym odlehéovacim otvorem v kle-
nuti dna umély filtr, ktery pri pronikani vody zadrzi veskery pisek.

P#imym méfenim piezometrickymi trubkami v jednotlivych otvorech dna
zjisténa byla po dokonéeni prace a postaveném jezu hodnota vztlaku vodniho
asi 20 m. p¥i éemz byl rozdil hladin u plavidla 3°9 m. Vztlak aktivni dosahl
tedv asi polovici skuteéné tlakové vysky.

Vyména dna v plavidle komorovém provedla se, jak zminéno, v zime, a
obtiZznd prace ta trpéla i velkou vodou; prubéhem celého plavebniho obdobi
nebylo na novém dné pozoroviano ani nejmensiho poskozeni.



92

Z ostatnich na hotovych zdyvmadlech konanych pozorovani budiz pouka-
zano toliko na vice nez cely rok provadéna méreni, ktera maji za ucel zjistiti.
jaky vliv ma vzedmuti vody na stav spodni vody pozemka, lezicich v obvodu
lateralniho kanalu z Vranan do Horina a pak v rozsahlé roviné na pravém
birehu vltavském nad jezem vrananskym u obce dudnické. Veskeré tyto po-
zemky lezi v dosahu vzduti jezu vrananského: pozorovani spodni vody., za-
hijena na Sirokém podkladé, nejsou vsak dosud ukonéena, o vysledeich zjiste-
nych bude ué¢inéno blizsi sdéleni teprve ve pristi vyroéni zprave.

Dale vykonano bylo jesté jedno pozorovani ohledné vyse a rychlosti po-
stupu viny pri sklapéni jezi na Vitavé, jakoz i ohledné vlivu, ktery toto skli-
peni mélo na vodni stav v Labi, o ¢emz se jesté v nasledujicim ma stati zminka.

Skiapéni jezti na Vltave provedlo se dne 25. listopadu 1905: s praci
zapocato u viech jezu soucasné v 7 hod. rano: hladina vodni ve Vltave stala
pri tom asi na — 80 em nad normalem, pri kterém stavu Vitava vede asi
130 m” za vterinu. Vodni stav na Labi obnasel té doby

v Mélnikun <+ 34 em (vodni mnozstvi 265 m”).

v Usti n. L. -+ 88 em (vodni mnozstvi 335 m®).

v Déciné-Laube + 70 em (vodni mnozstvi 340 m”).

Pri vSech zdymadlech vyhrazovaly se vak jiz dne 24. listopadu odpoledne
ponekud jezv, a snizila se tim vSude horni hladina pramerne o 40 e,

Za téchto okolnosti byly nashromazdeény dle priblizneho odhadu ve vsech
D zdrzich vitavskyeh (bez lateralniho kanalu z Vranan do Horina) asi
3,000,000 e’ vody, kterézto mnozstvi odteklo dne 25. listopadu od 7 hodin rano
az asi do 3 hod. odp.; tedy asi za 8 hodin. To podalo by primérné mnozstvi
odtoku 100 m” za vterinu, a dle krivek odtoku c. k. hvdrografického zemského
oddéleni mel dle toho nastati vodni stav v Mélniku + 95 em. v Usti n. L.
+ 125 em a v Deéciné-Laube + 100 em: skuteéné ale nastal — jak vysvita
z pripojencého diagramu zaznamu limnigrafiQ jmenovanyeh stanic vodo-
cetnych — nejvyssi stav v Mélniku + 85 em. v Usti n. L. + 103 em a v Décine-
Laube -+ 8Y em.

Ze zmineného diagramu jest zrejmo téz splosténi viny, které nastane pri
postupu viny po vodé doli; kdezto v Mélniku dostoupla vyska nastalé viny
35 em. obnasela tato v Usti n. L. a v Déciné-Laube pouze 16, potazmo 18 em.

I | I| :|
Vodotet ‘ _.l Pocatek Vrchol | Konee Celd Viska
odode = ol
|| = | —  doba viny
‘_ viny dogel |
- | e | es/ 26./11. .
-3 5 % e > H b 4 .
Mélnik .. .10 8 h. rino 5 h. 30 min.odp., 5 h. rdno | L h ; g
R o ! |
- - - | |
& _ 25./11. 26.11. 26./11. ;
- da i . - r w q . 22‘ | "
Usti n. L. . | 71 | 8 h. vecer 4 h 30 min, rino | 6 h. 30 min. odp. | [+ 1 16 em
I . |

20./11. 26. 11. 26./11.

¥ 3 oo i . !l < 1 _ )
Decin-Lanbe: . |98 12 h. vnoei 8 h. min, dop. | 12 h, v noci

24 h I8 em. |
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Z, diagramu Jest dale patrno, jaky vliv meélo predbezné vyhrazovani jezu
dne 24. listopadu na vodni stav v Labi. Rovnéz jest mozno odvoditi z tohoto
diagramu ryehlost, s jakou pokracovala vina po vodé dola. Vysledky tohoto
pozorovani sestaveny jsou v nasledujici tabulee:

Dle toho podava se nasledujieir stredni rvehlost:

pocatek viny: tral Mélnik-Usti n. L. 71 kme za 12 hod., t. j. 1'64 s

zavterinnu,

traf Usti n. L-Laube 27 km za 4 hod., t. j. 1'80 m za vtetinu:
vrchol viny: tral Mélnik-Usti n. L. za 11 hod., t. j. 179 m za vteF.:

traf Usti n. L.-Laube za 4 hod.. t. j. 180 m za vtefinu:

koneec viny: trat Mélnik-Usti n. L. za 13 hod. 30 min., t. j. 1"46 m z «

vierinu,
traf Usti n. L.-Laube za 5 hod. 30 min.. t. j. 1'31 m za vtefinu.

IX. Spriava penéz.

uctovani prijmu a vyvdaju provadi se dle pravidel vyznacenych radem
0 uctovani, obsazeném ve vyrocni zprave za rok 1897, a delo se na
zakladé usneseni kanalisacni komise v X111, a XX. plenarni schuzi ve
trech oddélenveh fondech, kteréz jsou:
[. Fond pro kanalisovani ek Vlitavy a Labe v Cechdach v trati Praha-
Usti n. L.
2. Fond pro vystrojeni holesovického pristavu a

3. Fond pro uplavnéni Vlitavy uvnitt mesta Prahy.
V roce 1905 docileno byvlo nasledujicich vysledki:

I. Fond pro Kanalisovini rek Vltavy a Labe v (echach
v trati Praha-Usti n. L.

Prijmy:

1. Pokladniéni holovost koneem roku 1904 . . . . . K 141.946°23
2. Prijmy skuteéné v roce 1905 dle pripojeného piehledu (L) » 2,595.415°02

Dohromady . . . . K 2,737.361°25

S pripoctenim piijmu prabéznyeh . . . . . . . . » 372,045'83

Celkem . . . . . K 3,109.407-08
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Vydaje:
Dle ptripojeného prehledu (I.)
Vydaje skuteéné v roce 1905:

1. Rezie . . . . . . . . . . . . K 15583947
2. Vydaje stavebni . . . . . . . . » 2367.24874

=

Dohromady . . . . . . 2.523.08821

S pripoétenim vydaji prabéznych. . . . . . . . . »  465.146°37
Celkem . . . . . K 2988.234-58

Porovnaji-li se prijmy s vvdaji, zbyva koncem roku 1905
pokladni¢éni hotovest. . . . . . . . . . . . K 12117250

Prispévek statni na rok 1905 (IX. lhita) byl splacen a v Zemské bance
ulozen dne 15. Ginora a 17. srpna 1905 c¢astkami po K 883.500—.

Ohledné prispévku zemského na rok 1905 zmocenéna byla Kanalisacni
komise Zemskym vvborem kralovstvi Ceského, aby si jako v roce predeslém
opatrila potrebny peniz uvérem Zemské banky. Nasledkem toho prevedeno
bvlo na bézny ticet Kanalisacni komise 90% ze splatky na zemsky prispévek.
a sice dne 2. ¢ervna K 281.250. — Dne 23. rijna 1905 splaceno bylo na pri-
spevek zemsky za I1. pulleti (1X. Thata) K 312.500—.

Castka  10%  zadrzenyceh zemskyeh prispevki, obnasejici  celkem
K 156.250"—, pirevedena byla po zmoenéni Zemského vyboru kralovstvi Ceského
na bézny ucet kanalisaéni komise dne 18. Fijna 1905. — Uroky. jez z uvéerh
vzesly a kteréz zatim Kanalisacni komise Zemské bance zalohou uhradila.
zapraveny budou Zemskym vyborem v roce pristim. (Viz acet avéru u Zemske
banky.)

Kromeé prispevka nalezejicich fondu pro kanalisovani rek Vitavy a Labe
v trati Praha-Usti n. L., prikazan bvl a v Zemské bance dne 27. brezna
a 27. listopadu 1905 ulozen prispévek statni (VII. lhata). zaradeny v statnim
rozpoctu na rok 1905 celkovou castkou K 65.758— na stavbu zelezného silni-
coveho mostu, kombinovaného se stavidlovym a hradlovym jezem cis. 1V.
u Veltrus-Mirovie.

Pro dalsi stavby (od 1. ledna 1906 pocinaje) ma Kanalisacni komise za-
jistenveh penéz:



a)

b)

)
@)

e)

f)

It)

pokladniéni hotovost ze dne 31. prosince 1905 a sice
i & dolaci slatni na slavbu silnicového mostu ve Vel-
HRElER . ¢ & o = o & s o ow om oe ® B & ®

uroky z uveru u Zemské banky na ucet zemského fondu
zalohou uhrazené . . . . . . . . . . . . .

zbylek ze zajigténého prispevku statniho K 17.268.000--
zbylek ze zajisténého prispévka zemského K 8.632.000¢

prispevek =lilni na spodni stavbu silnicového mostu v Mi-
rovieich-Vellrusich dle vypoéli a zjisténi pri kollaudaei
stavby 2dymadla 8s. IV. . . « o« &« o ¢ « & «

dalsi k provedeni kanalisovini Labe vynosem ec. k. mi-
nisterstva vnitra ze dne 23. dubna 1905, ¢is. 22138 ai
1904 povolenda dotace statni . . . . . . . . . .

dalsi k provedeni kanalisoviani Labe zemskym snémem
kral. Ceského dne 5. cervna 1905 povolena dolace
zemska . . . . L o L L 0 0 L 000 0L

vydaje na slavby. jez na acel eizi provedeny a zatimne
zapraveny byly z kanalisaéniho fondu a o nichz jednani
ufedni dosud nemohlo ukonéeno byli, asi . . . . .

dale zalohy na nabhrada . . . . . . . . o . . .

z ¢ehoz pripada k tizi fondu pro uplavnéni Vilavy uvnite
mésta Prahy K 30.6858:03

K

¥

-3

95

121.172:50

66.389-50)
1.LOS7.667"

1.067.000-
4_51.54?‘-:-11?‘

12.400.000¢

6,200.,000-

10.507 -
47.263°13

dohromady . . . . .

a s pripoc¢leniin dosavadnich vydaju, kteréz vzesly v letech
1902 az 1905 vlecenim vorft v kanalisovane Lrali Feky
Vitavy, a kleréz kanalisaéni komise dle narizeni e¢. k.
ministerstva  vnilra zatim sama obslaravala a naklad
gadohou Eryla . 2 « @ ¢ 3 & 5 = & % & W oW

Kk

- m—

21.049.546°50

144.07548

Celkemm . . . . .

K

21,193.62198

Dle tmluvy se Zemskou bankou kralovstvi Ceského byly vklady kanali-
sacni komise v Zemske bance zuroceny v dobe od 1. ledna do 20, rijna 1905
tremize sta, a kdvz oficielni uroceni Rakousko-uherské banky bvlo zvy-
seno, od 20, rijna do 31, prosince 1905 ¢tyrmi ze sta.
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U&et cennych papiri, vadii a kauci podnikatelu staveb a pod.

v roce [905.
Piijmy:
. Saldo ecennveh papirtt koneem roku 1904

I
2. Vyslavené cheky (Prehled 1)
3. Prijala deposita. vadia, slavebni kauce.

Dohromady .

Vyda]e:

I. Vydané cheky (Prehled 1)
2, Vracenia deposila, vadia, stavebni kauce . »

K 2

Kk 1.209.0383
v 2.333.69244
o i.:r.H‘-[-H'HH

30,6824

1 1066070

K 3.549.57767

Dohromady .

K 244435514

Srovnaji-li se prijmy s vydaji. zbyva saldo eennveh papir

koncem rokua 1905

h 1.105.224-53

Vyplaly dely se bud piimo Zemskou bankou krilovslvi Ceského, nebo pro-
stiednictvim prirucni pokladny, kleréz za lou pricinou poukazovany byly zalohy

ze Zemské banky.

Vyplaty cinily v roee 1905 (nehlede kK vyplatim prabéznym)

1. v holovosli:

@) pii Zemské banee .
b) pri pokladné prirucni

Dohromady .

po odecteni kompensovanyeh castek

vyplatily obé pokladny celkem .

2. v cennveh papirech:

a) pii Zemské bance |
b) pri pokladné prirueni

K 2.406.458°13
»  239.720048

k 2.646.178'61

v 123.090:40

(v ¢emz obsazeno jest chekt na Zemskou banku vyslave-

nych za K 2,333.69244)

Dohromady .

K 2.523.08821]

K 108.687°10
» 2,335.666°04

K 2.444.353°14
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Prehled penézni kanalisaéniho fondu za roky 1897 az I9056
Prijmy:

o Skuteéné prijmy 1| Pribézne prijmy | Dohromady
¥ [a&aF k£ h K h
| |
1897 2531122 | 60 198.230 | 68 2,729.853 | 28
1898 3.480.056 | 48 398.776 | 44 3.808.832 | 92
1899 1,334.242 | (4 | 456.025 | 96 1,790,268 ‘ =
1900 3.851.281 | 10 349.856 | 13 4200637 | 23
1901 .l 2. 804,645 | 47 i 412,003 | =i 3,221.702 | 30
1902 0 2,068.316 | 69 625.650 | 46 2.688.967 | 15
1903 | 3,404.464 | 33 :i MWi5.941 | — 4,370,405 ‘ 33
1904 2.999.703 | M ' 530.392 | 91 I 3,530,096 | 35
| 1905 2595415 | 02 | 372.045 | 83 2.967.460 | 85
Celkem . 95,069,300 | 17 ‘ 1,238,423 ‘ 24 | 20.307.723 | 41
| |
Vidaje:
| . ——H—lf;h"h‘l'|jjllrl:::l stavebni !| "'aj—lhji pribéiné | Dohromady N |
| K h K h | K h K L
—_——— —
| | | | |
1897 . <104815 | 64 | 784032 | 99 198.230 | 68 ||  1L087.079 | 31
1898 140.272 | 84 2 207.509 | 81 | 828.776 | 44 | 2,676.559 | 09
1899 152094 | — | 2,098.669 | 12 456,025 | 96 | 2706789 | 08
L1900 216.499 | 45 1849807 | 80 | 349.356 1.:;i 9.415.663 | 38 |
1901 21406 | 54| 248672 | 45 126365 ! 83 3134499 82
1902 234.878 | 55 3,202,442 au! 673.271 | 11 |: 4,110.587 | 55
| 1903 *217.515 | 39 || 4,945.436 | 94 i 920193 G0 | 6,083.145 | 98
1904 238.677 | 84 8.210.604 | 58 534.709 | 75| 3,983.992 | 17
I 1905 | * 155839 | 47 2.367.248 | 74 465.146 | 87 . 2,088,254 | 58
: Celkem } L681.994 | 72 | 23.152.480 | 82 | 4352075 ‘ 87 'i 29,186,550 91
| | | i

K 24,834.475°04

* Mensi rezie v roce 1903 a 1905 vykdzana vysveétluje se tim, Ze byla kanalisacénimu

fondu nahrazena rezie, kterdz byla za 13a 1901 az 1905, piipadne za léla 1903 az 1905 zilohou

placena na acéet fondu vystrojeni Holefoviekého pristave celkovou édstkon K 38.672°24 a na
ucet fondu pro uplavnéni Vitavy uvniti mésta Prahy &istkon K 17.256-65 a K 30.688:03, kie-
rezio nihrady byly od ndlezitosli v roce 1903 cistkou K 17.256:65 a v roce 1905 cdstkou
K 69.360°27 odeéteny.

7



Porovnaji-li se prijmy s vvdaji, zbyva koncem roku 1905 pokladni¢ni
hotowolRE . o v v o 3 & & s % owm ow % o ¥ o5 e w wde delLiiZo

Rezie ¢inila az dosud primérné 7-27% stavebnich vydajin. Kdyby se vsak
od celkové cifry rezie K 1,631.994'72 odectlo K 707.616:11, kteryeh docileno
byvlo viastniin hospodarenim s udélenymi dotacemi, zejména na urocich
K 675.500034 a jinveh prijmech K 32.11577, obnasela by rezie pramerne
pouze 421% stavebnich vydaja, nehledé ani k tomu, ze do rezie zapocitany jsou
i veskeré vystavni vvdaje celkovou castkon K 85.3236Y. —

Prfehled uéti cennych papiru za roky 1897 az 1905.

| | Vadia | Ehl_'k:-.‘ vysta- a3 F‘l{l?ﬁi:}é:__ .
hi: . o Deposita vené na  Zem- I:'n';l;’ld'rf]r::;"' Doliromady
V roce ‘ a kauce skou banku | L oizveons e
| K h| K |h K _h K |hf| K |h
1897 | 200510 | — | — | — | @ 429792 | 16 .| —| 630302 | 16 |
1898 | 350720 | — ‘ — | 2060099 16| — | — | 2410819 | 16
1899 || 399,057 | 02 — — | 1,813.404 | 98 s — || 2212462 | — |
1900 3.600 | — 2334 | 20 1714483 | 15 — — | 1,720.417 | 85
1901 207.194 | 78 39.106 | 08 | 2374.244 | 88 | 154.000 it 2,714.645 | 74
| 24.495 | 33 3,270.896 | 57
i

1902 330.533 | 05 30,257 @ 01 | 2 885.611 | 18
| 4.371.665 @ 31 — |-—= | 5,439,484

1903 | 916.692 | 72 || 151.128 | T4
|

1904 p08.681 | — 435 05 3,095,920 | 13 = | — | 3,605.034 | 18
1905 4.927 | 19 | 1.287 | 10 2.833.692  H | G632 | 60O ‘ 2,340,639 | 33

Celkem 2921915 | 76 | 224.546 18 || 21,078.911 | 39 | 179.127 | 93 h 24,404.501 | 26

Vvdaje:

‘ Vadia : . : * [:hffk:"_ Vyswe | ﬂuiﬂ:ﬂ] b[?ﬁfliﬁni ‘ .
Vrocell & kauce Deposita wfi: n;l. Zﬁrm- pokladny na | Dohromady
: | SKOU banku ‘ Zemszkon nkn

K |h]| K |n| K hi| K |h K | n
1897 — | =1 = |—=| 29792 | 16 | — | — 429.792 | 16
1898 || 132400 — | — | 2060099 | 16| — | — | 2192499 | 16
1899 || 5R.69T | 48 — — L813.404 | 98 e — 1,872,102 | 46
000 | = | — || 1,714.488 | 15 = | 1,714483 | 15
1901 || 140270 | — | 11412 20| 2374244 88 | 154000  — | 2679927 | 08
L1902 | 279.699 | 54 | 42617 | 59 | 2885611 | 18 | 24495 | 33 | 3282423 | 64
| 1903 || 661794 | 78| 87956 | 86| 4371663 31| — | —| 5121414 | 95
| | 8612280 | 99

L1904 || 4835833 | 05 || 80527 81|  3,095.920 | 13 ‘ — —
1905 || 108.741 | — 1.287 | 10 2333.6892 | 44 | 632 | 6l 2444353 | 14

| Celkem [1.817.435 | 85 | 228.801 | 56 - 2L078.911 | 39 | 179.127 | 93 | 23,299.276 | 78 |

Porovnaji-li se prijmy s vvdaji, zbyva celkovy stav cennych papiru kon-
cem roku 1905 . . . . . . . . . . .« . o« « « . <K 1,100.22453



Uéet avéru u Zemské banky kralovstvi Ceského.

V roce 1905 prevedla Zemska banka na bézny ucet Komise pro kanali-
sovani fek Vlitavy a Labe v Cechich na zikladé zmoenéni Zemského vyboru
kralovstvi Ceského ze dne 6. kvétna 1905 ¢is. 40,418 z povoleného tivéru na
ncet zemskeého prispévku za 1. pilleti 1905 K 312.500— 90%, &ili K 281.250—.

Na zaklade vynosu zemského vyboru ze dne 30, zari 1905 ¢is. 100455
byl tiver Zemskeé bance dne 18, Fijna 190D vyvrovnan a 10% reserva v celkoveé
castee K 156.200— na bézny ucet Kanalisacéni komise prevedena, tak ze zbyva
uhraditi pouze jeste K 66.389°50 na vzrostlveh drocich, kteréz Zemsky vybor

=

kral. Ceského v pristim roce kanalisacnimu fondu zapravi,

I1. Fond pro vystrojeni holesovického pristavuo.

Prijmy:

1. Pokladni¢éni hotovost koneem rokn 1904 . . . . . K 188.605'38
2. Prijmy skuteéné v roce 1905 (Prehled IL) . . . . . . » 553.430°13

Dohromady . . . . . K 1,042.035°51

s pripoctenim praubéznyeh prijma . . . . . . . . . » 32524528
Celkem . . . . . K 1,367.280-79

Vydaje:
Dle pripojeného prehledu (1)

Vydaje skulecné v roce 1905:

RIS o 5 w b o5 ow o s o5 o w w35 03.59508
2, Vydaje stavebni . . . . . . . . . . » 837.04368

Dowromady . . . . . K 89693766

g pFipo¢tenim prabéznyeh vydaja . . . . . . . . . »  420.373%52

Celkem . . . . . K 1.317.311°18

Porovnaji-li se pfijmy s vvdaji. zbyvia koneem roku 1905 po-
kladni¢éni hotovest . . . . . . . . . . . . . . » 49.969-61

#
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K uhrazeni nakladu projektu ,,Vystrojeni pristavu u HoleSovie na pristay
obchodni a spojeni jeho vle¢nou drahou s nadrazim priv. statni drahy rak.-
uherske spole¢nosti v Bubnech™ byl v lednu 1905 splacen zbytek statni dotace
z roku 1395 castkou K 490.529—. Prispévek zemsky splacen nebyl.

Pro dalsi provadeéni tohoto projektu (od 1. ledna 1906 pocinaje) ma
hanalisacni komise jesté zajistéenych penez:

a) pokladnicni holovosl ze dne 31. prosinee 1905 . . . . K 4996961
b) zbytek ze zajisténého prispévku stilniho K 1.250.000— . » 86.793"
¢) zemsky pFispvek . . . . . . . . ¢ o . . o o o » 1,250.000—

d) nedoplatek zemsky na drivejsi, az do roku 1901 vzrostlé,
a z penéz stalnich hrazené vydaje niasledkem provadéni
staveb pristavnich v HoleSovicich, Karliné a splavneni
Vlilavy v Praze v trali od Karlina na Franlisek dle do-

hodnuti 2 voku ¥904. . . . . « & & ¢ & « =« « » 142678—

e) zalohy dané fondu pro uplavnéni Vllavy uvniti mésta Prahy
na pripravné price k tomuto projektun . . . . . . » 95.128:24
Celkem . . . . . K 1,624.568'85

Z penéz tohoto fondu bylv v roce 1905 mimo vvdaje tvkajici se vlastniho
projektu K 660.677— placeny jesté také dalsi zalohy na uhrazeni vydaji za
pripravné prace projektu ,,Uplavnéni Vitavy uvnitr meésta Prahy” celkem
castkou K 111.540°21, tak ze s pripoc¢tenim danych zaloh v letech drivéjsich
K 46.000—, nacez v roce 1905 splaceno bylo K 6241197, dosahuji dan¢
zalohy castky K 95.128°24, kteréz fondu svym ¢asem nahrazeny budou z pro-
stredkii, které na zakladé zakona ze dne 11. cervna 1901 ¢is. 66 r. z. povoleny
budou na provedeni projektu .Uplavnéni Vitavy uvnitr mesta Prahy".

V roce 1905 provedena byla také tcetné refundace prijmu a vydajiu mezi
stavebnim fondem ..Vystrojeni holesovického pristayvu® a fondem ,.Uplavnéni
Vitavy uvnitr meésta Prahv" z doby spole¢ného uctovani az do 21. rijna 1903,
dale refundace rezijnich vvdaju. kteréz az dosud zalohou placeny byly z fondu
.pro kanalisovani ek Vltavy a Labe v Cechéach®, ¢asteéné téz z fondu ,,Uplav-
néni Vlitavy uvnitt mesta Prahy®, a sice za urednictvo, kteréz pro vsechny
tri projekty pracovalo.
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Pfehled penézni fondu pro vystrojeni holeSovického prFistavu
za roky 1901 az 1905.

Prijmy

"
L

A Skuleéné prijmy | Pribézné prijmy i' Dohromady
K h | K h | K | b ‘
[ |
1901 . 897 | — 37.162 | — 38.059 | — ‘
1902 133 | 24 | 50.000 & — 50.183 | 24 |
1903 . | 534.078 20 | 45.761 95 579840 | 15
1904 . 6.777 | 81 | 2,650 | — ‘ 9427 | 81
1905 . 500.149 | 26 189.671 | 33 :: 680.820 | 59 |
Celkem i 1,042,085 s 325,245 i 28 ‘ 1,367.280 | 79 |
Vydaje:

) ' : odohiia. t?luj" —f! Prubéiné vidaje i| Dohromady |
| Vroce rezie - vydaje stavebni | | '
| K h K lh | K hif K |h
- 1 1 1 ] | T

1901 . 477 | 01 | 9023 — | 23000 | —| 32500 | 01
1902 1.859 | 49 7.150 | — 20000 | — 29.009 | 49
1903 . 956 | 97.963 | 65 109.923 | 95 208.843 | 60 |

1904 . 581 | 01 l' 118.250 | 50 28.650 | — 147.481 | 5l
1905 . 56,020 ‘ 7 604656 | 53 | 38799 57 899.476 | 57

Celkem 5O.893 | 98 | B37.043 | 68 | 120873 | 52 | 1,317.311 | 18 |

K 896.937-66

Porovnaji-li se pfijmy s vydaji, zbyvd koncem roku 1905 pokladnicni
hotovost

L ]

Ostatni viz v celkovém prehledu (11.).

&

~ K 4996961,
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ITI. Fond pro uplavnéni Vitavy uvniti mésta Prahy.

Na zikiadé zakona ze dne 11. ¢ervna 1901 ¢éis. 66 . z. bylo dle nafFizeni
¢. k. ministerstva obchodu ze dne 3. kvétna 1905 ¢is. 1735 ai 1903 vyplaceno
Kanalisacni komisi na uhrazeni vydaju vzeSlych pripravnymi pracemi pro
tento projekt za léta 1901 a 1902 K 61.991'97 s podotknutim, ze dalsi nahrada
bude splacena opétné po predlozeni dotyénych schvilenveh ucetnich zaverek.
Vzhledem k tomu byla splatka uvedena ostatnim dvéma stavebnim fondam
nahirazena, a krome toho ¢. k. ministerstvo obchodu o dalsi splatku pozadano.
Zaroven byly prozatim, nez-li splitka ocekavana dojde, zjistény a tucetne
provedeny nalezitosti jednotlivveh fondna, a ¢astky, které jeden fond druhému
dluhuje, vykazany v ucetnich zavérkach za rok 1905 jakozto dané zalohy. —
Tim doecileno bylo nalezitého prehledu také u tohoto fondu.

Prijmy:

1. Pokladni¢éni holovost koneem roku 1904 . . . . . . . K 486800
2. Prijmy skuleéné v roce 1905 (Prehled IIL). . . . . . . » 38948901
Dohromady . . . . . K 39435710

s pripoclenim prubéznyeh prijma . . . . . . . . . . » 597.348°18
Celkem . . . . . K 991.705-29

Vydaje:
Dle pripojeného prehledua (I11.)
Vydaje skuleené v roce 1905
1. Rezie . . K 188.683°67

2. Vydaje stavebm . . . . . . . . » 30948430
Dohromady . . . . . K 49816797

s pripoé¢lenim prabéZnyeh vydaja . . . . . . . . . . » 471.531-91
Celkem . . . . . K 969.699-88

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyva koneem roku 1905 po-
kladniéni hotovost . . . . . . . . . . . . . . K 2200540

sl
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Pfehled penézni fondu pro uplavnéni Vitavy uvnitf mésta Prahy

za léta 1903 az 1905.

Prijmy:

' _ Skuteéne prijmy Piredbeézné prijmy Dohromady |
V roce |
_ | kK | w | K | h] K |6h
|
1901 . 42,006 | A6 ald, 826 24 bat.832 | 80
1902 | —_ — | 21.655 43 21.653 | 53
- 1903 31 | 16 | 51106 | 21 | 34,137 | 87
1904 . 138 11 a4, 642 =i H9.831 | 19
005 = = 5 ol 62,180 | 43 177.069 60 | 239,250 (3
Celkem AH4.557 10 | HHT.348 Bl | H91.705 25
Vydaje:
‘ Skuteéné vydaje s ves | e
; | | | Prabézné vydaje Dohromady
Vroce regie - vydaje stavebm | |
) I kK |h] X |h|] K |h| K |h
1901 | 22696 | 84 | 2657 ‘ 24 304,826 | 24 630,180 | 32
1902 . | 29,047 | 16 329 | 69 21.653 | 83 51.030 | 18
1908 . I H4.421 | 08 | 6 | 8O [4.106 | 21 | hs.D34 | Y4
1904 ‘ 32.867 | oY 2301 | 39 aa.0602 | B0 | His.86 1 | =N
405 | ! 49.650 | — 4.189 | 18 || H7.258 | 33 || 151.092 | 51
1IL: m | 188683 | 6T | GUIR R LE 471.531

91 | OG9. 694 | 88 |

ol ‘

K 4498.167-97

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyva koncem roku 1905 pokladni¢ni
hotovost

. K 22.005°40.

Ostatni viz v ecelkovém vvkaze (111.).

Prehledy celkové prijma a vydaju za rok 1905,

jakoz 1 za léta 1897 az

1904 jsou v prilohiach k této zpravé 1., 11. a 111. vyznaceny.



. CELKOVY

PFijem. ucetnich vysledki fondu pro kanalisovani rek \“Itaw a Labe v Cechach
| |: V roce | ; |
| o — = Uhrnem |
ke Pitedmel | 1905 18971904 |
] - [ &« Tal ®x o] ® [n|
— — S

A. Hotové: 1 .‘ ‘
. I. Prijmy skuteéné: | ‘ |

. | Prispevek stilni 1,767.000  — | 14,413.333 | - ‘ 16,180,333 |

2. | Prispévek ze mai.n. 750.000  — | 6,815.000 | 7,565,000 —

3. || Uroky . 9,800 35 665,609 | *w| (75,500 54

4. | Vylozek z nikli a za triva 278 | — | qunl | 1,348 | -

5. | Vytezek za prodané pozemky i 267 I 19.742 | 50 20,008 | 5

6. Vylezek za prodané ndfadi a hmoly | 1 2.539 | 56 2,583 | Hb

5 Nijemne a pachlovne T 1.423 58 18.975 | 19 20398 | 77
| 8. Huzné prijmy . . [ a5 | 81 3.137 | 81| 3.726 | 62

9. || Prijmy z parniku l.’pf}plﬂlln' za vlek | . - -

| lodi) s A 165 | 28 6,477 | 10 6.642 | 38
10. | Dotace stalni na stavbu zelezného |
silniéniho mostu u Veltrus Mirovie 6:3. 758 H2R.000 | — DI3.THN | —
. | ‘
| |
| I '|
[l | | |
| | i
| | |
| | |
il | . | :
| !
| | |
l | | |
| L | 2,595415]|02]22,473.885 | 15| 25,069.300 | 17 |
( Il. Prijmy pribézné: | | |
11. | Zilohy dané priruéni pokladné ze | | | |
Zemske banky . . A 3080000 — 1| 3,436,062 | 64 3, 744062 | 64 |
12, Zilohy nahrazene | 4,920 | 39 T7.890 | Ko * B2.810| 99 |
13. || Zilohy piijate 520 | — — — : 520 | — |
14. Cizi penize . . 47,172 | T8 S01.887 | b4 | F49.060 | 47
15. || Odvody: Zemskd banka 1n 1‘]‘111-1 od | |
prirnéni pokladny | : S 7.703 FH| 25910 | 45 | 33.613 | 79
165, sriazky z plati dfednictva . . 3.729 | 32| 24.626 | 03 28.35H | 35
| “Nenahrazené zilohy K 113.652:63 ][ 72,045 | 83| B,866.377 41|  4,238.423 | 24 |
Uhrnem L a 1L 2,967,460 | 85 || 26,340,262 56| 29,307,723 | 41
N | '
||
, Holove . . — — —_ — 20,807.723 | 41
| B. V cennych papirech: | | |

. | Vystavené cheky . . . 2,333.692 | 44 | 18,745.218 | 95| 21,078.911 | 39

2. l'n_].-ihn LIL]:-n:-ullt i 1.287 | 10 | 220.259 IJIH| 244,546 | 18

3. | Prjala vadia . = —|  937.800| —| 937.800

1. Prijatée kauce . ;B aT @ W @ 4.927 | 19| 1,979.188 | 57 L84 115 | 76

5. | Odvedené  cenné  papiry:  Zemska |

banka od priruéni pokladay . 63260 178.495 33 I 179.127 | 93
LUhrnem 2,340,539 | 33 || 22,063.961 | 93 || 24,404.501 | 26 |
T
| |
| | |
V cennyeh papirech . - — || - — || 24,404.501 i 26 |
| | | |




PREHLED
v frati Praha—Usti n. L. za rok 1905 a za léta 1897 1904.

Vydaj.

i ;__| I N V roce _ii- o
S A — — — 1 .
| 28 Piedmet | 1905 18971904 e
Dg | —— e
it | ¥ (] x [u ®x Tn
‘ A. Hotové: |! | |
I. Vydaje skuteéné: | | |
| Hezie ' |
I. || Osobni piijmy - 127.856 | 50 | 1,1.-'.11.44{} 34| 1,284.206 84
2, Vydaje kancelirske a cestovni 24.970 | 97| 249.745 | 91 274.716 | 88
3. Vydaje vystavni : — — || 85.323 | 6Y | 85.323 | 69
4. || Ruzné rezijni vydaje | 3.012 | —||  34.645 | 31 I| 37.657 | 81 |
| Vydaje stavebni: 155.839 | 47| 1,526,150 25 1,681,994 | 72
5. | Technické price piipravné 3§ 388 | 36 | 87.586 | 07 137.974 | 43
6. Vykup pozemki, ndahrada troki ] |
a evidence pozemki 2 3 8.024 | 45| 1,377.578 | 81 1,385,603 | 26
i ‘ Vikup vodnich sil, stromi, budov | |
. jakoZz i rizné nihrady 6.434 | — BG1.708 21 s68. 143 | 21
8. || Stavba zdymadel: | |
; ¢is. 1. Troja 12.584 90| 3,766.963 02 3, T79.547 | 02 |
» I, Klecany 24 1 09 2,179.720 | 59 2.179.744 | 68
| » 1II. Libgice o 6.778 | 25| £,197.060 25|  2,203.838 | 50 |
‘ | » IV, MiFovice '} 279.688 | 44| 2,643.628 46  2,923.316 | 90
. most v Mifovie uh ol QUSR8 | 83| 641.016 | H4 | 643.305 | 37 (|
! » V. Vranany-Hofin 837.014 | 20| 5,681.884 BT H,518.899 | OT
» VL. Dolni Berkovice 1,074.092 | 95| 872.454 | 92 1,946,547 | 87 |
| » VIL Steli . . 2878 11|  64.803 33 67.681 |44
! Vydaje spoleéné viem .Hh madliim 54 | B0 || 2,358 | 96 | 2,413 | 46|
9. | Vydaj na telefonické spojeni kance- | : !
. life se zdymadly g : “ 3.751 | BH || 51.853 | 05 55.104 | Y0 |
10, Vydaj na p.irnlk a benzinovy motor 14.564 | — 118.222 | 56 132.586 | 56
I1. | Rizné stavebni vydaje | 2043 30| 103.694 -'-iﬂl 105.737 | 68 |
12. | Remorkovini vort . ' 47415 | — H6.660 | 48 144.075 | 48
g. | Zalesnovini holyeh strini Pl]{it‘| ka- | I
nalisované trali . ; 19.423 | 51 || 38.536 | O8 | H7.959 | 59
! | 2.367.248 | 74/ 20,785.231 | 58| 23,152,480 | 32
| . | 2,623.088 | 21 || 22,311.386 | 83| 24,834,475 | 04|
Il, Vydaje pribezné: ‘ | i '
4. || Zilohy Zemské banky dané prirncéni | | -
| ' pokladne . . 308.000 | — || 3,436.062 | 64 3,744.062 | 64
15. | Zalohy na nihradu 98.020 93 98.442 69 | 196.463 | 62
16. | Zilohy H]ﬂ.ilt e h20 | — | — : D20 | —
17. || Cizi penize . _ 47.172 | 78 SOLSRT | 6Y 349.060 47
18. | Odvody: priruc. [n:L!.uIn.l Zem. bance 7.703 | 34 25.910 | 45 35.613 79
19. | Sriazky urednictva e. k. stil. pokladnim 3.729 | 52 24.626 | 03 28.355 | 35 |.
| I | 465146 | 37 3886929 50 4,352.075 | 87
Ubhrnem L a IL 298K8.234 | b8 | 26.198.316 | 33 || 29,186.550 | 91
20. K tomu Eoncem prosince 1905 zhy- | I
| vajici pokladniéni hotovest: | ! '
. a) v Zemské bance K 105.026-—) | :
!' b) v prirué. poklad. » 16.146:501 | — e ] — — 191.172 | 50 ||
. Holove . | - - - — || 29,807.723 | 41|
. B. V cennych pap[rach | [
| 1. || Vydané cheky e 2.433.692 | 44 | 18,745.218 | 95| 21L.078.911 | 39|
2. | Vriceni deposila 1.287 | 10| 222,514 | 46 | 223.801 | 56
3. | Vredeena vadia — — |  937.800 | — | H37.800 | — |
4. | Vricene kauce A 10R.741 | - TT0.894 | 85 | 879.635 | 85 |
3. | OQdvedenéd  eenné papiry: piiruéni ' |
pokl. Zemskeé bance | ; 632 | 6l 178495 33” 179.127 | 93 |
Uhrnem . L 2444353 | 14 20,854,923 | 59|  23,209.276 | 73|
i. | K tomu Koncem prosince 1905 zby- | ' |
vajici saldo cennych papiri ; '
a) v Zemské bance K L105.167-53)
by v prirué. pokladné » .'17' J — - || — = | 1,105.224 | 53
V' ecennyeh papirech — || 24,404.501 | 26

=




Il. CELKOVY
acetnich vysledkd fondu pro vystrojeni Holesovického

Prijem.
b | | Z toho prevede- || o
= | ll 'no na fond l'-rn s o=
| | Vi Uplavnéni ﬂll}'\'il
= " roce | Vitavy uvnitF m.| + "
| & | 3 | 3¢ i ;‘;:ﬂ:}." ':l“‘l;::h':_:‘l V roce 19056 koncem
=8 Predmaeét 1901—1904 | gpoleéného - roku 1905
o | . zictovaniod 1./2, '
i _|[[1901do21.10.1908| ,
:|__ K |hy| K - |h K h)|l K |h|
T e — = SR St Conl
|
| A. Hotové: |
L. Prijmy skute&né: |
| 1| Prispévek stitni . . . . .| 71L000 — | 181.000 490.529 | — | 1,020,529 | —
| 2.|| Prispévek zemsky . . . . .|| 151000 —| 15L000 — —
3.|| Uroky . . . o 11.786 | 25 = — | 9,330 H:| 21.116 51
il 4. || Najemne a ]mthmm Rl 106 | 56 || b Hh 20 | - i S50

I. R7T3.802 K1 || 332,006 56 5149 | 26 || 1,042,085 | 51

| Il. PFijmy pribézné: | | | ] |
o, || Zilohy dané prirué. pokladné - | ‘ -
| ze Zemské banky . . . .|| 398.438 | 38| 327.076 | 43| 126,969 |36 198.331 31
H*| Zialohy nahrazene . . . . . | 28 | 70| 25 ‘ D 6241197 62411 |97
7.\ Zilohy prijaté 4162 —|| — — | - 64.162 | —
I 8. Cizi penize . | 214 | 46 214 -lrii = | - |—
9.1 Odvody: .ﬁumukfn hrl.“Li:l pil- | | ,
| Jala od pFiruéni pokladny | a6 Hh ﬁl b | L‘H{ll 340 | —
10. || Sriazky z platd ufednictva | 3.131 | 40 | 3.131 | 40| | : — | - —_
| * Nenahrazené zilohy | |‘ | |
L K 9312824 | — |— —| = |- — -
' 1L | 466,031 | 55 330.457 60| 189.671 33| 325.245 | 28
| Uhrnem Loa 1L . . . [1,339.924 36| 662464 16| 689.820 | 59| 1,367.280 | 79
' !'. Ll G77.460 | 20| |
| | |
| |
| ‘
[ | |
| |
.' Hotove . . .| - — i = — || L,367.280 | 79
'B.Vcennych papirech | | | o | ‘
L.|| Vystavené cheky . . . . .| 175891 — — — | 476,800 | 88| 494.391 |88
2.| Prijats deposita . . . . .| e67.162|—| e67162|—|| — |—=| = |=
lUThrnem . ., .|| 84.7563 — 67.162 | — || 476.800 | 88| 494391 B8 |
; [} 17.5491 f | '

V cennyeh papirech . . .| = |l — _ _ = 109501 | 58




PREHLED.
pristavu za léta 1901 az 1904 a za rok 19065.

Vydaj.

== | |1 Z toho | "i‘EIEIELTI—
iy no na lond pro e
'_'1':1 | A i 11“;}111'“"!}1!1 Zh‘l.."'l.'i |
= I g Mtavyavnittm, v 000 1905 koncem
& | Predmel 10011804 || FHS{ 28 debu } |
spoleéniho roku 1905
L= ructoviniod 1./2 |
i 1901d021.140 1903 M|
L Kk h K' |h K h K h
A. Hotové: |
|l. Vydaje skuteéné:
ReZie:
1. | Osobni pirijmy ; g | 87.898 | 24 H7.818 | 24 48.624 | 57 48.704 | 57
2. Vydajekanceliiskéa e -~Im ni 1 5.960 95 12,214 | 8O 1.37D | 82 [1.121 | 97
2. Riizné rezijni vydaje 47 | 36 | — 20 | 08 BT | 44|
103,906 551 100.033 | 04 ab.020 | 47 HY.893 | 98|
l‘g%lllj{"'il‘hl'llﬂ - > M
4. | Technickeé price lniphnm'- 23997 438 469 | 43 468 | HR | 23426 H8
.| Vykup pozemki, ndhrada ,
uroki a evidenee pozemk 117.384 | 43 | 24 130 591484 18! TOR.844 26
li.i Vykup vodnich sil, stromt, | | -
budov jakoz i rizné nai- | ‘ | I
| hrady ; Sl B02,000 | — | 302,000 —| 12,541 19541 | —
7. Stavba pristavni tlmm Ho- |
- legovicke . 92008 | 02 | 162 | 82 02,231 | 84
! || H35.380 8N S02.993 1 T3 604,656 | 53 837045 | 68 |
L] 639257 43 403.026 | 77| 660677 896,937 | 61
Il Vydaje prubézné: | .
8. Zilohy Zemské banky dane — »- :
prirué. pokladne Il BYB438 | 38| I27.076 | 43 126.969 | 36 | 198.331 31
'H_' E:il{ih}' Tk rl'-”"'iiflll - '“i.{'::.jH T-'l EH T-? llt.-]—l“ 31 | ]-]?.--]-1” 2]
10, || Zalohy splacené tid. 162 — — —|| 64.162].
11. || Cizi penize . 214 | 46 214 46 ! —
12, Odvody: priruéni ;mLI.ulu.l |
I Zemské bance ) ' Hii | Bk 6| 56 200 | — || 340 | —
13. || Srazky ufednictva c. k. t-'le'nl- . | |
| nim pokladndam 2 | 4.151 | 40 d.131 | 40 | —
!' IL. [ 512,031 55 530457 60] 288.799 57| 420.313 | b2
Ubrnem L. a IL . . i 1,151.818 | 98| 7T33.484 | 37| B8Y9.476 |57 1,317.311 | 18|
I-I.I h tomu koneem prosinee | - 417.834 | 61 'I
1905 zbyvajiei pokladniéni I‘ | |
| hotovost: i
| a) v LZemské bance
K 49.714:50 |
b) v priruéni puLLﬂhli‘-
K 25511 = — — 49.59649 6l
| Huhnn‘}. - — - - ~ — | 1,367.280 79
. |
' B.Vcennych papirech: | |
1 | Vydané cheky . 17.591 - 476.800 | 88| 494 391 HSE
2.1 Vrdceni deposita . | 67.162 H7.162 — — 2 R
; Uhrnem . | B4.953 — || 67.162 — | 476,800 88| 4494.39]1 | 88
|' ' i e
3.0 K tomu koncem {HTHIHL'[? | | 17.591 | —
1905 zbyvajici saldo cen- ,
nych papirt: | | ' |
| a) v Zemske bancs |
| e s
b) v priruéni pnl.l.ulm‘- ' ” |
I K —— I - — —_ | = s - . )
|V eennych papirech . — - — — — 1| 494.391 | 88
|| | | | I |




CELKOVY

uéetnich vysledkid fondu pro uplavnéni Vitavy uvnitr

Prijem.
ey = ' K tomu pieve- I
= [ deno z fondu pro
o V 7o vyﬂm'er}ai Huole- |
= [ - sovického pH- | ¢ poua 1905 | Dohromady
Iﬂ By t-l. h LWL e (LW ] L8 L
2, Piedmél | 1901—1904 | Sy, =2, ton
c | od 1./2. 1901 do |
i I | 2010, 1903 || :
= | | K |n]| K |h K |h| K [h]
i I
i A. Hotové:
- |. PFijmy skuteéné: |
1. | Prispevek skilni 181,000 61.991 [ 97| 242,991 957
2. || Prispévek zemsky . 151.000 | — - 151 IHHJ|
3. | Uroky . : 170 [11]| — 188 46 358 | 57 |
4. | Nijemné a pmhlmm- : — || b | 56 | b | :hl
| | | |. |- |
| ' I '
| | | l
| ! |
| ‘I |
| i | I
| { I
| | | | |
| L. | 170 11| 332.006 |56 62180 | 43 394.357 | 10
Il. PFijmy prubézné: |i | |
5. | Zalohy dané piruéni po- | I
- kladné ze Zemské banky | 43.000 | — | 327.076 | 43 34100 | — 404,176 | 43
6. || Zialohy nahrazené . . ;| — — 28 | 75 | 100 | — 128 | 75
7. | Zilohy prijaté Al 46.000 | — - — | 141808 | 24| 187.808 | 24
8. | Cizi penize . | 130 | 48 214 | 46 112 | 56 | 457 | B0
8. | Odvody: Zemski banka prlr | | I |
jala od priruéni pokladny = 6 | 56 — , 656 |
10. || Srizky z platt aiednietva | | 690 50 3.151 40 948 80 4,770 | 70
|
I
| | | | |
v ; 1 I._. | er . .
[1. 84.820) ':II."I 330457 1 60| 177.069 | 60| HYT.348 | lHi
Uhrnem L oa 1L SU.991 109 662464 16 239.250 03 991705 | JHI
I 752455 | 25| |
|
I |
Holove — — e N | 991705 | 28 |
T i
B. Vcennych papirech:
1. | Vystavené cheky — — 4.0460) ”I 4.060 | 17
2. | Pi‘i_;.ll.l de lu.'mla (7,162 — H7.162 |
Uhrnem 'I:-flh Jl;""_*.";'ll
|
| | |
| V cennyeh papirech - 71.222 | 17 |




PREHLED

meésta Prahy za |éta 1901

az 1904 a za rok 19065.

Vydaj.

i | K tomu pieve- |
| deno z fondu pro
f&a | N lwstm'm%i Hole- |
| = e sovického pri- | v e 1905 | Dohromady |
g, Predmet 1901 1904 | Stavu, =&, Cobn | -
= od 1./2, 1901 do |
i . 21./10, 1903 - '
Dl | e = 1 B I ) -
K [h] K Th K |h|] K |h
| = :i' ————  ——— = —_— _— —_ s ——
| Il |I | |
o A. Hotové: | | | |
. ' |
| |. Vydaje skuteéné: il | | |
|
‘ . ReZie: | |
| L || Osobni piijmy 34.280 | 68 H7.818 24 44.585 | 64 || 166,484 | 50
| 2|V 'I.-:].l_p*I-.,.ll]U ldkské acestovni , 4.716 | 34 12,214 | 80 5261 | 66 22 192 | 80
3. || Ruzne rezijni vydaje _ 3 | 61| . - 2|70 6| 31
e T 39000 63 100,033 04 49.650 I88.683 | 67
Vydaje stavebni: | _ . : .
4. | Technické price pripravne . 2.301 | 39 || 969 | 43 4.188 | 78 7.459 | 60
5. | Vikup pozemki, ndhrada | | | |
. uroki a evidence pozemkin | 24 30| 40 24170
6. || Vikup vodnich sil, stromil, | |
budov jakoz i rdzné ni- .
hrady 02,000 ::IU*;,‘JHHJ —
7. | Stavba :-ihmiulul - —
[ _ 2301 |89 302993 | 73 4.189 [ 18] 809, -IH-L 30
L 4130202 403,026 77 HAE3Y 18| 498,167 | 97
'1 Il. Vydaje prubézneé: ‘ | ‘i | ‘ I
8. || Zalohy Zemské banky dané | | ‘
priruéni pokladné | Al 43.000 | —|  327.076 | 43 S4.100 | 404,176 | 43
|8, || Zilohy na ndhradu . - 28 75| 100 | — | 128 | 75
10. || Zilohy splacene | - — - |—|| 6199197 61.991 luT
11. || Gizi penize . | 130 | 48 214 | 46 112 | 56 457 | b0
‘ 12, || Odvody: piriruéni |mL|u|n1 | I | |
Zoemské bance = | Hb t
13, | Srizky ufednictva e, k. stit- .
| nim pokladnim i | G 50 S.151 | 40 948 8O | 4.770 | 70
| | * Nesplacené zilohy | | |
K i2asieer] | | | |
| [ | 48.820 98| 330457 60| . 97.253 | 83 471531 91
| . Uhrnem L. a II. . ' 82.123 | T33.484 | 37| 151.092 | 51| 9Y6Y.6949 | 88
14, | K tomu konecem prosinee | e Db l
' 1905 zby vajici pokladniéni B18.607 | 37 |
| holovost : | i
| ai v Zemské bance l | 1
K 19.636-— | |
by v priruéni pokladne | |
| K 2.369-40 C= - — 22,005 | 40
| Hotove . —~ = |- | 001705 | 28
|
| B.Vcennych pnpirech | L |
1. | Vydane cheky ' = 4,060 17 14,060 | 17
2, || Vrdcena de ]hfjhil.l i - ~ | hi.lh 1 - = | R7.162 | —
! Uhrnem . =0 == 67.162 -. 4060 17| 71.929 1:
K tomu koncem prosinee | — |
| 1905 zbyvajici saldo cen- |
nych papiri: I |
a) v Zemské bance l . | I | |
o === {
b) v piiruéni pokladné | |
_ e | [ 1 ([
| | - | —1| - — 71.222 | 17
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X. Personalie.

& W

ak Jiz na jiném misté této zpravy bylo receno, doznalo slozeni komise
zineny nasledkem rozsireni jeji pusobnosti pristoupenim zastupeu c. k.
ministerstva linanci a ¢. k. reditelstvi pro stavbu vodnich drah.
Zména tato vyznacena jest na zakladeé vyneseni ¢. k. ministerstva obchodu
ze¢ dne 3. brezna 1905 ¢. 371 vztazmo vyneseni ¢. k. ministerstva vnitra ze
dne 23. dubna 1905 ¢. 22,1338 pripadnvmi dodatky stanov komise, vyhlasenymi
v zakonniku zemském kralovstvi Ceského dne 5. dubna 1905 pod ¢. 41, vztazmo
dne 26. srpna 1905 pod ¢. 113.

Nynéjsi slozeni komise budiz v nasledujicim uvedeno:

A. Komise pro kanalisovani ek Vitavy a Labe v Cechach.

Predseda:

Jeho Excellence ¢, k. mistodrzitel

Karel hrabe Coudenhove.

Nameéestek predsedv:

c. k. mistodrzitelsky vicepresident:

Jiri Dorfel.

Clenove komise:
@) jmenovani c¢. k. vliadou:

¢. k. ministersky rada, prednosta odboru pro vodni stavby
v ministerstvu vnitra

Josef Goldbach:
¢. k. sekéni rada, prednosta odboru pro plavbu vnitrozemskou
v ministerstvua obchodu

JUDr.Jindrich Kautzky;
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c. k. sekéni rada, prednosta odboru 18/'b ministerstva financi pro
financielni zalezitosti minist. vnitra, spravedinosti a obchodu atd.

JUDr. Josef Kinstler:
¢. k. mistodrzitelsky rada, prednosta odboru pro vodopravni zalezitosti
pri mistodrzitelstvi
Jan Filip;
c. k. vrehni stavebni rada, prednosta odboru pro vodni stavby pri
mistodrzitelstvi

Antonin Rytir;

pro zalezitosti splavneéeni Vitavy v Praze:

¢. k. dvormi rada, prednosta tech. oddeéleni e¢. k. reditelstvi pro stavbu
vodnich drah

Jan Mrasick:

b) zvoleni zemskym vyborem kralovstvi Ceského:

c¢len vodocestni a zeleznicni rady

JUDr. Viktor Russ:

rissky a zemsky poslanec, inzenyr

Jan Kaftan:

zemsky poslanee, prisedici zemského vyboru

JUDr. Albert Werunsky;

zemsky vrehni stav. rada, prednosta tech. oddéleni zemského vyboru

Jindrich svob. pan Spens-Booden;
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¢) nahradnici:

provladni kurii:

¢. k. ministersky sekretar v ministerstvu financi JUDr, Karel Pollak;
c. k. stavebni rada Vilém Ritter z Rittershainu;
¢. k. okresni hejtman Ottokar Kaland ra:

prozalezitosti splavnéni Vltavy v Praze:

¢. k. vrehni stavebni rada Viktor Maver;

prozemskou kurii:

zemsky poslanee JUDr, Jan Kieman n;:
zemsky stavebni rada Jan Jirsik.

B. Kancelar kanalisaéni komise.

Stav osob kancelare komise byl roku 1909 toliko nepatrne zmeéneén, a to
pouze v oddeleni technickém, kdezto oddéleni administrativnil zustalo ne-
ZIMENeno.

Zakladem vvneseni e, k. ministerstva vnitra ze dne 10. rijna 1904
¢. 6820 povolan byl e. k. inzenvr Jaroslav Pantoflicek v mésici
lednu 1905 k sluzbé pri mistodrzitelstvi kralovstvi Ceského.

Soukromy inzenyr Josef Petrik vystoupill nasledkem jeho jmeno-
vani mimoradnym profesorem nizsi geodesie pri e. k. ¢eském vysokém ucéeni
technickem v Praze ze sluzby komise,

Stav osob kancelate koncem roku 1905 jest nasledujici:

a) technickeé oddéleni:

c. k. stavebni rada Vaclav Rubin, stavebni reditel,
.. vrehni inzenyvr Emil Zimm!ler, zastupee stavebniho reditele a
spravee 1. stavebni sekce,
. Alois Kohout, stavebni spravee odboru pro
splavnéni Vitavy v Praze,

b b 3
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¢, K. veehni inzenyr Dr. techn. Antonin Klir, stavebni spravee
1. sekee,
" ) ‘s Bohuslav Muller.
w zenyr Alois Drahorad, mistni stavebni sprivee pii late-
ralnim kanéluw,

.. . Rudolf Sponar.

. . Bohumil Stépan,

m = Jan Paul,

.. .. Edvard Schwarzer.

. - Dr. techn, Bretislav Tolman.

. i tustav Walta,

5 A Max Bily,

" . Zdenko Schwarz mistni stav, sprivee v Dol. Bej-
kovieich,

" = Vitézslavy Pavlousek,

.. . Josef Karban,

" . Jindrich Skokan.

. Stavebni adjunkt Joseflf Zalesky,

i - . Stanislav Znojemsky,

" . i Karel Samek,

teehnicky Grednik Jose f Sum r:

b) administrativni oddéleni:

¢. K. okresni hejtman Konriad svobodny pan Braun., admi-
mistrativnl spravee.
- mistodrzitelsky tajomnik Leopold Prasa.
» tajemnik financéni prokvratory Dr. Max Woeis,
- mistodrz. ucetni rada Frantisek Havlik,
. vrehni evidenéni geometr I tF. Hynek Meder,
. mnnistodrz. uéetni official Vaclav Bradac,
. Okresni tajemnik Karel Prazak.
Revise ucetnich knih a pokladny obstardval e. k. mistodrz. vrehni tcetni
rada Jan Tichy,
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