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l. Uvod.

Fitomnou zpravou hodld komise pro kanalisovani tek Vltavy a Labe
v Cechach podati struény piehled své ¢innosti v roce 1904 — osmém
to roce jejiho trvani. V uvedeném roce bylo dokonéeno zdymadlo ¢. V.
u Vrainan, laterdlni kandl v trati od Vranan k Hofinu a komorové plavidlo
u Hotina tak, Ze bude lze tvto stavby na jaie roku 1905 podrobiti kollaudaci
a potom odevzdati vefejnému uzivini. Stavba zdymadla ¢ VI u Dolnich Ber-
kovie, ktera byla zapocata v roce 1903, pokrocila zna¢nou mérou.
Jakkoliv tyto stavby predstavuji znaény kus prace, an laterdlni priplav
o délee 10 km vlastné dvé zdymadla zastupuje, ponévadz jeho stavbou odpadlo
zdymadlo u Vrbna. které bylo v plvodnim projektu zahrnuto, musi prece ko-
mise s politovanim konstatovati, Ze okolnosti ridzného druhu ucinily nemozZnym.
aby se v roce 1904 zapoc¢alo se stavbou daliiho nového zdymadla a tim vyhovélo
usneseni, které se stalo jiz v roce 1898 a podle néhoZz mélo byti kazdy rok za-
po¢ato se stavbou jednoho zdymadla.

Komise oddava se nadéji. ze ji poskytnuta bude prilezitost, aby v pristim
roce zvvienou c¢innosti nahradila, co letos bylo zameskano.

Roku 1904 bylo také plné pouzito k tomu, aby v3e bylo pripraveno tak,
aby v budoucim roce mohlo byti bez zavad a bez odkladu zahajeno provadéni
splaviiovacich staveb na Vitavé v obvodu mésta Prahy, jakoZ 1 tuprava holeso-
vického pristavu na moderni pristav dopravni.

Na tomto misté budiZ také vzpomenuto ztraty, kterou komise v tomto roce
utrpéla odchodem svého ¢lena pana c. k. ministerského rady Hynka Schreye na
trvaly odpocinek. V posledni schiizi, které se ministersky rada Schrey sicastnil.
vzpomenul predseda. Jeho Excellence pan mistodrzitel, vielymi slovy uspésne
¢innosti louc¢iciho se v komisi a tlumocil city viech clend komise ujisfuje. Ze
komise pana ministerského radu Schreye zachovd navzdy vérné v dobré pamétl
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Na jeho misto byl vynesenim c. k. ministerstva vnitra ze dne 24. inora 1904
¢, 8345 jmenovan ¢lenem komise pan ministersky rada a prednosta odboru pro
vodni stavby v tomZe ministerstva Josef Goldbach, Kktery se tomuto novému
povolani s plnou oddanosti a silou vénoval.

V Praze, v prosinci 1904%.

ll. Chronologicky pfehled dulezitéjsich udalosti
v roce 1904.

Dne 20. ledna 190% kondna byla pochiizka trati pro pokraCovani poric-
ného telefonu od Dolnich Befkovie do Stéti dredniky vyslanymi e. k. po-
Stovnim a telegrafnim reditelstvim a kanalisa¢ni komisi.

Dne 23. ledna 190% sdcastnili se jako zastupcové kanalisaéni komise,
stavebni Feditel e. k. stavebni rada Rubin a e. k. vrehni inZenVr Dr. techn. Klir
ankety, kterou usporddal Labsky spolek za predsednictvi pana presidenta Dra
Viktora Russa v Lovosicich a ktera se zabyvala otazkou zrizeni doprav-
niho pristava v Lovosicich. Této ankety sic¢astnili se didle zdstupcové c. k. mini-
sterstva obchodu a c¢. k. mistodrzitelstvi, liberecké obchodni komory, mésta a
okresniho vyboru lovosického, Zivnostenského spolku, ﬁitecku—te[ﬂickﬂ drahy.
rak.-uher. spolecnosti stiatni drahy, rak. severozapadni paroplavebni spole¢nosti
Labského spolku a priumyslnikit z obvodu Lovosie.

Dne 25. ledna 1904 konalo se vodoprdavni Fizeni o projektu prazské obee
v priciné stavby podbtfeZi pudél nabrezi Palackého.

Dne 28. ledna 1904 provedena Dbyla kollaudace domku pro jezného pri
zdymadle ¢. IV. u Mirovie.

Dne 29. ledna 190% konala se za predsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrzitele hrabéte Coudenhova 18. schiuze komitétu kanalisacéni komise.
v niz probrany byly dilezitdj3i body programu pro nejbliZzsi plnou schizi.

Ty den vefer pofddal ve Spolku architektiiv a inZenyrii v kral. Ceském
v Praze c. k. inZenyr Hugo Schwab prednasku o stavbé zdymadla ¢ IV.
u Mirovie. spojenou s predvadénim svételnyvch obrazi.

Dne 30. ledna 1904 byla konana XXIIL plnda schiize kanalisadni komise
za predsednictvi Jeho Excellence pana mistodrzitele hrabéte Coudenhova
a za pritomnosti vSech ¢lenit i ndhradniki. Komise méla predevsim usnésti se
o nékterych predmétech finanéniho rdzu a zvlastni duoleZitosti i dosahu, které
byly jiz den pied tim ve schiizi komitétu podrobeny predbé&Zzné poradé. Mimo to
byl projednin a schvalen stavebni program na rok 1904. Dadle bylo usneseno
sucastnitl se svétoveé vystavy v St. Louis, a ku konci vzaty byly se schvalenim
na védomi zpravy o vysledku vleku vorii za rok 1903, o zatézkaci a vzdymaci
zkousce v Mirovicich, jakoZ i o stavu penéz v roce 1903.
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Dne 10. inora 1904 konano bylo u méstského tfadu v Roudnici za Tizeni
pana c. k. okresniho hejtmana Bozdécha z Prahy informativni jednani v zale-
zitosti kombinovani projektovaného tam zdymadla se silnicovym mostem pies
Labe, jehoZ domaha se obec roudnicka; kanalisaéni komisi zastupovali pii tom
administrativni spravce, okresni hejtman svob. pan Braun. stavebni Feditel,
stavebni rada Rubin a sekéni stavebni spravee vrchni inZenvr Dr. techn. Klir.

Dne 16. inora 1904 konalo se u e. k. mistodrzitelstvi v Praze jednani
§ interessenty voroplavby a lesnictvi o remorkdZi v roce 1904, kterého se také
zastupcové kanalisa¢ni komise stcastnili.

Dne 24 unora 1904 sidcastnil se zastupce komise soudniho roku u okres.
zemského soudu v Praze v zilezitosti mlynd ¢p. 368 a 251-1I. v Praze (Vavra
a Kopecky).

Dne 7. brezna 1904 prednizel stavebni reditel e. k. stavebni rada Rubin
v novoméstském obc¢anském klubu o projektu pro splavnéni Vitavy v obvodu
Prahy.

Dne 9. brezna 1904 kondno v radnici na Smichové jednani o vyisténi
méstskych stok do Vltavy, pii ¢emz intervenoval c. k. vrehni inzenyr Kohout.

Dne 13. bfezna 1904 sicastnil se vrchni inZenVyr Zimmler v zastou-
peni kanalisaéni komise vyro¢ni schize Stredo-Labského komitétu
v Mélniku.

Dne 18. brezna 1904 zapocal c. k. evidenéni drednik kanalisa¢ni komisi
pridéleny vymérovati na stavenistich zdymadel.

Dne 22. brezna 190% shromazdili se zastupcové rady krdal. hlav. mésta
Prahy a zastupcové kanalisaéni komise ve Staroméstské radnici, aby ujednali
podminky smlouvy, jeZ ma se uzaviiti mezi obei prazskou a kanalisa¢ni komisi
ve pri¢ing pouZiti uliénich pozemki ke stavbé a k provozu pristavni drahy v Hole-
Sovicich.

Dne 23. brezna 1904 konala se v technickém odboru c. k. mistodrzitelstvi
v Praze anketa v zileZitosti projektovaného zrizeni lodéniec na Vitavé u Prahy,
pri niz kanalisa¢éni komisi zastupoval vrchni inZzenyr Ko hout.

Dne 24 brezna 1904 kondano bylo v Kralupech vodopravni rizeni
v zalezitosti Sykorova mlyna pri zakolanském potoce; jednani toho suacastnili
se také zastupcové kanalisaéni komise.

Dne 28. brezna 1904 provedena byla za tUcastenstvi zastupeil kanalisac¢ni
komise vodopravni kollaudace tpravy tsti zakolanského potoka do Vlitavy, )iz
provedla obec kralupska.

Dne 30. bfezna 1904 intervenoval zastupce komise pii osazeni normal-
niho cejehu u privozu v Nelahozevsi.

TvZ den prednasel v Celovei e. k. inZenyr Hanud P aul kanalisa¢ni ko-
misi pridéleny o kanalisovani Vitavy a stavbé zdymadla ¢. IV. u Mitovic.

Dne 31. bfezna 1904 byl vztyéen hradlovy jez v Troji.

Dne . dubna 1904 konalo se jednani se zastupei priv. rak.-uher. spolec-
nosti statni drahy o modalitach, za kterych by mél byti veden lateralni kanal
pod trati mistni drahy Jen3ovice-LuZec.



Dne 8. dubna 190% prednaZel c. k. vrchni inZenyr Alois Kohout ve Spolku
architektiv a inZenyri v kral. Ceském v Praze o projektu splavnéni Vlitavy
v obvodu mésta Prahy.

Dne 9. dubna 1904 konala se v kanceldri vrchni stavebni spravy tech-
nicka porada, které se sicastnili pdani techniéti ¢lenové komise a jich na-
hradnici, jakoZz i pani techni¢ti znalci. Byly projednavany a vytizeny dilezitéjsi
stavebni zalezitosti zdymadla v Dolnich Berkovieich a laterdlniho kandlu Vranany-
Horin se tykajici, tak jmenovit®é oltizka mostu pres spodni ohlavi plavidla
v Dolnich Berkovicich, pouziti segmentovych stavidel v obtocich a sniZeni prahu
v lodni propusti (hradlového jezu) tamtéz, dile preklenuti spodniho ohlavi pla-
vidla horinského uzitim konstrukee ze ztuzeného betonu soustavy Hennebique-ovy.,
zeleznd konstrukce spodnich vrat. jakoZ i zatizeni elektrického pohonu tamtéz atd.

Dne 16, dubna 1904 podniklo 29 posluchac¢it kursu pro stavby silnicni
a vodni pri e. k. statni pramyslové ikole v Praze pod vedenim reditele tohoto
dstavu pana vlidniho rady Cerného, tid profesori a c. k. vechniho inZenyra
Zimmlera exkursi z Prahy do Horina k prohlidee kanalisacnich staveb
na Vitavé.

Dne 17. dubna 1904 podnikli Géastnici poradaného v Praze sjezdu mezi-
narodniho sdruZeni v zalezitosti stavu a tvoreni obilnich cen na
parniku »Marie Valerie« jizdu z Karlina do Mirovie, aby prohlédli provedené
kanalisa¢ni stavby, pri cemz reditel stavby, stavebni rada Rubin podaval po-
tFebna vysvétleni. Jizdy sicastnilo se 30 ucastnikii sjezdu, mezi nimi jmenovité
praesident sdruzeni JiFi prine Schonaich-Carolath, jednatel rytmistr
z Kiesewetteru, prof. Dr. Ruhland z Berlina, praesident zemédélské rady
pro kralovstvi Ceské Jeho Jasnost princ Ferdinand z Lobkowiez se svymi
syny princem Josefem, Ferdinandem a Leopoldem, vicepraesident né-
meckého odboru zemédélské rady pro kralovstvi Ceské Fidsky a zemsky poslanec
Peschka, Leopold hrabé Kolowrat, Emanuel svob. pan Ringholler,
cis. radové Dr. Vizkovsky a Dr. Herget, zemédélsky inspektor Brechler
z Troskovie, zemsky inspektor Dr. Sitensky, prof. Seidl z Libwerdy, prof.
Dr. Kozeny z Tabora, reditel JUC. Sedlak, vrehni inZenyr Santriicek, inZenyr
a pedolog Kopecky atd.

Dne 18. dubna 1904 vy3setiovalo c. k. okresni hejtmanstvi na Smichové
iredné 3kody zpisobené na dejvickém potoku priitrzi mracen, nastalou dne
predchazejiciho v Praze a v okoli. Jedndni toho sidlastnili se také zastupcove
komise, ponévadz dotéen byl téz odvadécei kandl, postaveny pro jmenovany potok
pii stavbé trojského zdymadla.

Dne 19. dubna 1904 odbyvala se kollaudace pori¢ného telefonu ve trati
z Miiovic do Horina. Kollaudaci provedl e. k. stavebni rada Ehrlich z mini-
sterstva obchodu ve Vidni a sdéastnil se ji za kanalisaéni komisi e. k. vrehni
inZenyr Zimmler.

Dne 23. dubna 1904 vykonal J. Excell. pan mistodrzitel hrabé& Couden-
hove s choti svou hrabénkon Coudenhove-Trautmansdorfovou a
s v8t&i spoleénosti, ve které se nachdzeli knize a knéZna z Rohani, princezna
z Lobkowicz-Podstatzkyech, hrabé a hrabénka Orssich, hrab& a hrab&nka
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Gzerninovi, hrabénka Waldstein-Hoyosovad, Ferdinand hrabé Buquoy,
Oswald hrabé Thun a Adolf hrabé Thun, pojiZzdku na parniku »Marie Valerie«
z Prahy do Mélnika, aby prohlédli kanalisaéni prace na Vltavé dilem jiZ hotové,
dilem ve stavbé se nachazejici.

Dne 25. dubna 1904 pokracovalo se ve vodopravnim Fizeni ohledn& po-
staveni nového mostu pres Vltavu n prodlouZeni tiidy Mikuldsské v Praze.

Dne 26. dubna 1904 sdazen byl normédlni cejch u prelozeného privozu
vrananského, pri ¢emZ kanalisaéni komise intervenovala svym zastupcem.

Dne 28. dubna 1904 odbyvalo se vodopravni jednani o projektu méostské
obce prazské na postaveni nového mostn pres Vitava u Rudolfina.

Dne 29. dubna 1904 kollaudoval c¢. k. vrchni inZenyr Zimmler stavbu
domku privoznikova, kteryZ zrizen byl nakladem kanalisa¢niho fondu pri pirelo-
Zeném privozu vrananském.

Dne 30. dubna 1904 prohlédl stavbu zdymadla ¢. 1. u Troje pan professor
K. Petrlik se 30 posluchac¢i stavitelstvi vodniho na ¢eském vysokém uceni tech-
nickém v Praze.

Dne 2. kvétna 1904 vztyéeny byly jezy v Klecanech a LibSicich pri stavu
vody 68 em nad normalem v Karling.

Dne 3. kvétna 1904 sazen byl normalni cejch na privozu v Kralupech.

Dne 6. kvétna 1904 predano bylo horinské stavidlo ve vltavském rameni
u Vrbna zastupctim panstvi horinského.

Dne 7. kvétna 1904 provedena byla zatéZovaci zkouska mostd vedoucich
pres lateralni kanal.

Dne 9. kvétna 1904 odbyvala se v zasedaci sini c. k. mistodrZitelstvi za
predsednictvi pana e. k. mistodrzilelského mistopredsedy Dorfla anketa v zaile-
Zitosti siuctovani fondu pro holesovickou piristavni drahu, které se stcastnili
zastupcové ministerstva vnitra, ministerstva financi, mistodrzitelstvi, zemského
viboru kral. Ceského a kanalisaéni komise. Ucelem této porady bylo, zjistiti
nutné jesté prispévky stitu a zemé ku nakladu na vystrojeni tohoto pristavu.

Dne 10. kvétna 1904 konala se pojizdka z Prahy do Befkovie za pri¢inou
prohlédnuti kanalisa¢nich staveb. Pojizdky sucastnili se pp.: sekéni rada Dr
Kiinstler z ministerstiva finanei, vrchni stavebni rada Franz z ministerstva
vnitra. mistodrzitelsky rada Filip, administe. sprivee, okresni hejiman baron
Braun, stavebni reditel, stavebni rada Rubin a sekéni stavebni spravcee,
vrchni inZenvyr Dr. techn. Klir.

Dne 14, kvétna 1904 odbyvala se na staroméstské radnici predbéina po-
rada zastupel méstské obee prazské a kanalisaéni komise, aby se docilila dohoda
ohledné postupu pri vykupovani nékterych mlynskveh realit k tucelim splavnéni
Vitavy v obvodu mésta Prahy. _

Dne 18. kvétna 1904 vyvkonana kollaudace obydli plavidelnika v Horiné,

Dne 19. kvétna 1904 proveden byl vykup pozemkt na pravém biehu
labském v obei Libéchové, potFebnyeh pro stavbu zdymadla éis. VI. v Dolnich
Berkovicich.

Dne 20. kvétna 1904 byla exkurse 30 posluchaéli e. k. odborné skoly v Tur-
nové za vedeni reditele p. Josefa Ma&ka. Prohlédnuto bylo plavidlo v HoFiné.
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Dne 25, kvétna 1904 sicastnili se zastupcové komise dodate¢ného Setfeni
a tizeni v Cisarském mlyné pana Raimunda Kubika a v tovarndch pant Mauth-
nera, Dr. Honiga, Krause a Dr. Griina v Bubendi, provedeného z narizeni c. k. mini-
sterstva orby na zakladé odvolani uvedenych firem, podanych proti mistodrzitel-
skému rozhodnuti o projektu zdymadla ¢. I. u Troje ohledné odvadéni odpadnich
vod z téchto tovaren.

Dne 28. kvétna 1904 odbyvala se soudni komise pro zjisténi uzivaciho
prava na prutindgch v obvodu zdymadla ¢ VI ve Stéti na Fi¢nich pozemecich
rostoucich, kteréz pravo sob& obec Racice osvojuje. Pri jedndani zastupovali kana-
lisa¢ni komisi pp. tajemnik finanéni prokuratury Dr. Weis a vrchni inZenvr
Dr. techn. K1ir.

Dne 1. ¢ervna 1904 pritomni byli zastupeové komise pri jednani o nahrade
za nékteré pozemky v obel chvatérubské vzduton vodou dotéené.

Dne 4. ¢ervna 1904 prohlédli ¢lenové poroty pro mezinarodni soutéZ na
lodni zdvihadlo u Prerova v privodu delegatii ministerstva obechodun a financi
jakoZ i Feditelstva pro stavbu vodnich drah kanalisa¢ni stavby na Vltavé a pod-
nikli za tim tucelem pojizdku parnikem =Marie Valerie« z Prahy do Mélnika.
Pojizdky sucastnili se pp. Rudolf Dorfel, e k. dvorni rada, professor na né-
meckém vysokém uceni technickém v Praze, Vernon Harcourt, professor inze-
nyrstvi stavebniho na college v Londyné, Alexander H e rma nn, vrehni stavebni
rada kr. pruské spravy kandlové v Miinsteru, Karel Hochenegg c. k. vrchni
stavebni rada, ¥. v. professor na technice ve Vidni, Albert Velflik, professor
na Ceském vysokém uceni technickém v Praze, Karel Haberkalt, c. k. vrehni
stav. rada ministerstva vnitra, Adolf Priissmann, kr. prusky vladni a stavebni
rada, pridéleny cis. ném. velevyslanectvi ve Vidni, Antonin Schromm, e¢.k. dvorni
rada, inspektor, pro plavbu vnitrozemskou; od ¢. k. ministerstva obchodu: e. k. odbo-
rovy pirednosta Dr. ze Schusterd, dvorni radové Mrasick a prof. Oelwein,
minist. tajemnik Dr. K1imesch, minist. koncipista baron Lowenthal, sta-
vebni radové Mavyer, Kuhn, ze Schnelleri, stav. komisai*t Hiib 1. stav. adjunkt
Deinlein; od ministerstva finanei: minist. rada baron R aymond, minist. pod-
tajemnik Dr. rytif Boschan, od 1. Dunajské paroplavebni spole¢nosti vrchni
inspektor Sup pan, dale kr. uhersky inZenyr Maurer, komisai inspektoriatu
pro plavbu vnitrozemskou Ebner, od kanalisacni komise: mistodrzitelsky rada
Filip, vrchni stav. rada Ryti¥, okr. hejtman baron Braun, stav. rada Rubin,
vrehni inzenvii Zimmler a Miiller, od expositury reditelstva pro stavby vodnich
drah: stav, rada Schuk a konecipista Dr. Battista, od firmy A. Lanna: vrehni
inZzenyr Brousil

Dne 6. ¢ervna 1904 intervenoval zastupce kanalisaéni komise pii vodo-
~pravnim jednani o projektu okresniho vvboru velvarského na zrizeni silnice
podél levého brehu vitavského mezi Kralupy a Nelahozevsi.

Dne 7. cervna 1904 odevzdany byly za intervence zastupcii kanalisaéni

komise nékteré pozemky pri dolejsim privozu holesovickém do majetku méstské
obce prazskeé,



Téhoz dne odbyvalo se vodopravni Fizeni o projektu na rekon-
strukei vodniho zatizeni priviadéciho pro pradelnu R. Mahlera v Hole3o-
vicich, kterého se také zastupcové kanalisaéni komise sicasinili.

Dne 14 ¢ervna 1904 pritomen byl zastupee komise pii vodopravnim
jednani o projektu na regulovani Vitavy u Troje, jeZ statni pori¢ni
sprava provesti zamyslela.

Dne 16. cervna 190% bylo vodopravni Fizeni ohledné pirivozu, Kkteryz
ziizen byti mél mezi obel Lobeckem a Kralupy. Pri Fizeni tom taktéz
intervenovali zastupei kanalisaéni komise.

Dne 17. cervna 190% sidastnili se v zastoupeni komise administrativni
spravee okresni hejtman svobodny pin Braun, stavebni feditel stavebni rada
Rubin a sekéni stavebni spravce vrchni inZenyr Zimmler vodopravniho
jednani o projektu na odvidéni vody ze mlyna ¢ p. 39 R, Taussiga ve
Vrananech.

Téhoz dne a dne nasledujiciho prohlédli pp. kral. uhersti inZenyri Selt-
sam, Jifi z Gallfy a Elemir Sajo z Budapesti stavby zdymadel u Troje,
u Klecan, u Libsie, pak zd¢ymadlo v Mifovieich a laterdlni kanal.

Dne 20. ¢ervna 1904 kollaudoval sekéni stavebni spravee vrchni inZenyr
Dr. techn. K1ir stavbu obydli pro plavidelnika v Racicich pri zdy-
madle ¢. VIL ve Stéti, jez provedl stavitel Brodsky z Roudnice.

Dne 24. ¢ervna 1904 predsevzalo c. k. okresni hejtmanstvi na Mélniku
ifedni kollaudaeci obydli pro jezného a plavidelnika v Dolnich Berk o-
vieich, pri ¢emz za komisi intervenovali mistodrzitelsky tajemnik Prusa a
vechni inZzenyr Dr. techn. K lir.

Dne 24 ¢ervna 1904 odb{vala se za predsednictvi J.Excellence pana
mistodrzitele XXIIL plna schiize kanalisaéni komise v zasedaci sini c. k. misto-
drzitelstvi.

Po zahdjeni schiize, jiz sGcastnili se skorem vsichni ¢lenové a jich nahrad-
nici, jakoz i stali experti komise, uvital Jeho Excellence pan predseda nej-
prve zastupce c. k. ministeria vnitra pana ministerského radu Goldbacha, jenz
poprvé se dostavil na misté na odpocinek se odebravsiho ministerského rady
Schreye, a predstavil téhoz plnému shromazdéni komise.

Po schvéileni protokolu o posledni plné schiizi prikroc¢ila komise ku vyrizeni
denniho poiadku, ktery tentokrite vykazoval velni bohatou latku.

V prvni Fadé vzata byla na védomi cetna sdéleni praesidia komise,
ktera tykala se zvlaite nékterych osobnich zaleZitosti a cetnych otazek
technického a finanéniho razu. Deldi debatu vyvolalo pri tom vypra-
veni holeZovického pristavu, jenZ ma byti upraven na dopravni pristav
hodici se k prezimovani naloZenyeh lodi, coZ stati se ma soucasné se stavbou
spojovaci drahy k nadrazi vys. rak.-uherské spole¢nosti statni drihy v Praze-VII.

Nasledujici body denniho poiddku tvorily poradu a usneseni se 0 poskyt-
nuti nezbytnd potiebného dodateéného prispévku stitu a zemée pro ony kana-
lisa¢ni prace, které jesté v tomto roce musi byti ukonceny, a sdéleni
o krocich, které praesidium komise zahajilo stran dosaZeni dalsich penéZnich
prostiedk@i pro pokracovani ve stavbach kanalisa¢nich na Labi.



Na to podaval stavebni Feditel p. Rubin piehled stavu stavebnich praci
na zdymadle v Mifovieich, na pobo¢énim priplava vranansko-hoiinském
a na prvnim labském zdymadle u Dolnich Berkovie. 7 referitu tohoto ko-
mise nabyla védomost, Ze prvné jmenovand stavba az na nékteré podruZné ko-
ne¢né prace jJest hotova a Ze co nejdiive bude lze i odevzdati doprave., Také
postup prace v pobo¢ném priiplavu jest potésitelny; rovnéz uspokojivy, pomdrné
v kritké dobé docileny pokrok jevi se i u zdymadla v Dolnich Befko-
vielich.

Po tomto referitu vyFizeny byly nékteré predmdéty vice mistniho
razu, Jako otazka odskodného pro nékteré pozemky, »blafkye« zvané, u Veltrus,
dale nabyti nékterych pozemki v Libéchové, zrizeni niakladiit v jednotlivveh
obeich na Vltavé a zabezpeceni nékterych trati na biehu vltavském, pak porada
0 petici obef na pravém biehu Vltavy, o provedeni opatifeni pro hospo-
darské ucely, ziizeni elektrické centrdaly u Hofina za Uc¢elem opatio-
vani obel elektrickou silou, a koneéné zadost obece Sté&ti o pouziti obnosu
k aéelim dalsiho provozovani obecniho pievozu.

Dalsim bodem programu bylo schvileni segmentové uziveérky u vorového
splavu v Mirovicich, segmentovych stavidel pro obtoky plavidla u Ho #in a,
jakoZ i otazka zrizeni portdli u mifovického mostu.

Kdyz pak provedena byla volba kollaudatort pro zdymadlo u MifFovic,
uc¢inéno usneseni, aby provedeny byly e. k. zemskou lesni inspekei doporucené
zalestiovaci prace potoku bohnického a klecanského.

Uéetni zaverk v fondi, zpracovanyech kanalisadni komisi, na rok 1903,
Jakoz 1 vvkaz penéZniho stavu pro obdobi od 1. ledna aZ do 23, ¢ervna t. r.
neposkytovaly prileZitosti k nijakym poznamkam.

Ke konei schiize uvaZovano bylo o zdvéreéné kollaudaci zdymadla
v Troji, jakoz 1 o Zidosti obce Kralup, kratce pred schizi podané, aby zii-
zeno bylo tamze piekladisté; ucéinéno bylo prisluiné usneseni.

Téhoz dne konala se za vedeni vojenského stavebniho reditele 8. sboru,
c. a k. generalmajora z Boncezaku a c. ak.voj. vrchniho stavebniho inZe-
nyra Optata Payera exkurse nékolika diednikfi ¢. a k. vojenského sta-
vebniho teditelstva v Praze, jakoZ i posluchaéii vojenského uc¢iligts
pro stavebni inZenyry ve Vidni ku kanalisaénim stavbam na Vitave
z Prahy do Meélnika, pFi niZ potfebna vysvétleni podal e. k. vrchni inZenyr
Miiller.

Dne 27. a 28. ¢ervna 1904 prohlizel kral. sasky vladni stavitel Berndt
z Perna stavby kanalisaéni z Prahy do Mélnika.

Dne 29. ¢ervna 1904 navstivilo 22 élentt Moravsko-slezské Besedy zdy-
madlo ¢ 1. u Troje.

Dne 30. cervna 1904 podnikli aéastnici sjezdu némecké sekee zeméo-
délské rady pojizdku z Prahy do Libsie, aby si prohlédli provedené zde kana-
lisacni stavby. Pojizdka pocala ve 2'/: hodiny odpoledne. Na palubé parniku ko-
mise kanalisaCni »Marie Valerie« uvitani byli c¢astnici Jeho Exe. panem misto-
drzitelem. Mezi ncastniky, jichZ bylo asi 60, nalézal se piedseda zemédélské rady
princ Ferdinand Lobkowicz, predseda némecké sekece poslanec Dr. Schreiner,
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a mistopredseda posl. P e schk a. Pottebna vysvétleni podavali mezi jizdou sta-
vebni reditel Rubin, okresni hejtman baron Braun, vrehni inzenyii Dr. techn.
Klir a Miller. Vyjelo se z karlinského piistavo, a ve 4'/: hodiny dorazil
parnik ke zdymadlu libfickému. kde byvla del&i zastiavka, by icastnici mohli
zdvmadlo si zevrubné prohlédnouti. Na zpdateéni jizdé do Rarlina podano bylo
icastnikiim na lodi malé obc¢erstveni, pri ném# posl. Dr. Schreiner pronesl
pripitek Jeho Exe. panu mistodrziteli, za ktery Jeho Exe. vzdal srdeény dik.
Mistopredseda posl. P eschka pripil technickym silam komise kanalisaéni. K osmé
hodind vecerni vratil se parnik zase do pristava karlinského.

Dne 1. ¢ervence 190% vvkondna byla zivérecna kollaudace stavby zdy-
madla ¢ 1. u Troje panv kollaudatory zemskym vreehnim staveb. radou svob.
panem Spens-Boodenem a c. k. vrchnim staveb. radon Rytitem, jiz sicastnili
se zastupei vrehni stavebni spravy a podnikatelstvi staveb A. Lanna.

Dne 4 ¢ervence 1904 odbvvalo se vodoprivni rizeni tvkajici se prelo-
zeni pristavniho mdstku pro parniky u Libné.

Dne 5. ervence 1904 postaven byl jez v Mirovicich, a zdymadlo ode-
vzdano verejné dopraveé. Soucasné zahdjena byla i kollaudace stavby pany kollau-
datory e. k. minist. radou Goldbachem a zemskym stav. radou Jirsikem,
a sice predeviim kollaudovany byly Zelezné konstrukee jezu a plavidel. Kollau-
dace ostatnich stavebnich praci bude vykonana, aZ dokoncéeny budou provadéci
plany a sestaven zavéreény udcel.

Dne 6. ¢ervence 1904 vykondana byla za hojné céasti zajemnik lesnictvi
a voroplavby a za pritomnosti panti kollaudatortt e. k. mistodrzitelstvim uredni
zkouska vorové propusti zdymadla ¢. IV. u Mirovie. Pokusné jizdy provedeny
byly bez nejmenii zavady, i pres to, Ze spodni voda stdla neobycéejné nizko,
tak Ze dano bylo ex commissione povoleni k pouZivani této propusti.

Dne 9. ¢ervence 1904 a ve dnech nasledujicich vyménény byly za
plného vzduti nékteré poskozené slupice hradlového jezu u Klecan, pri nichz
objimka Kummerovy uzavirky nejspise ucinkem silného mrazu minulé zimy
aneb pri odchodu ledu praskla pravé v misté, kde je vyriznuta.

Dne 8. a 14. ¢ervence 1904 vykonano bylo v Hnévieich a v Hornich
Poc¢dplech soudni ohledani a svédecky vyslech pamétnikd v zalezitosti pruti-
nami porostlyeh riénich pozemki podél Labe, jichz uvedené obce uzivaji, jezto
pozemky ty stavbou zdymadla & VIL u Stéti z &asti budou zatopeny. Jednani
toho stcastnili se také zastupei kanalisaéni komise.

Dne 18. ¢ervence 1904 zahdjeny byly technické prace pripravné a za-
méreni pro zdvmadlo ¢ XI. u Prackovie. Priace ty provedli . k. inZenyii Karban
a Pantoflic¢ek za vedeni ¢. k. vreh, inz Miillera.

Téhoz dne prohlizeli panové: e. k. stavebni komisaii Plischke, Meierle,
Wachauer a Pastor a c. k. stav. adjunkt Marek, ktefi vyslani byli c. k. redi-
telstvim pro vodni cesty ve Vidni na delsi studijni cestu, stavby kanalisaéni na
Vitavé z Prahy do Mélnika.

Dne 19. ¢ervence 1904 podniklo 20 posluchaét c. k. ¢eské vysoké skoly
brnénské, vedenych pany professory Smrékem, Bertlem a Stysem, vy-
chiazku na slavby kanalisaéni v trati vltavské z Prahy do Méinika, ke kteréz
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pripojili se také pani: vechni inZz. Boziewicz inZenyii Pisz Pruchnik a
Winnicki od haliéského zemského melioracéniho uradu ve Lvové, ktefi za
tim dc¢elem byli do Prahy zavitali.

Dne 23. ¢ervence 1904 podnikl montanni klub z Kladna za (¢a-
stenstvi asi 60 ¢lendt vedenych predsedou p. Feditelem Karlikem pojizdku
po Vitavé z Prahy do Mifovie za dcelem prohlidky staveb kanalisaénich.

Dne 25. a 26. ¢ervence 1904 prohlizel professor dvorni rada ze Schoentl
se 24 posluchaéi c. k. vysoké Skoly technické ve Vidni stavby kanalisacni z Prahy
do Mélnika za ncely studijnimi.

Dne 27. ¢ervence 190% odbyvalo se v Lovosicich komisioneln{ jednani
ve priéingé postaveni lanové drahy z nové tovarny firmy Schrammovy ku
prekladisti spole¢nosti statni drahy u Labe; jednani toho sicastnil se také za-
stupee komise kanalisaéni.

Tého#z dne sicdastnil se zidstupce komise také komisionelniho jednani
o projektu délnického domu firmy Mauthnerovy v Bubenci, ktery stoji
tésné u plavebniho kanalu.

Dne 29. ¢cervence 190% vykonana byla e. k. vechnim inZ. Zimmlerem
zatézovaci zkouska mostd pres poboény praplav vranansko-horinsky u Zel€ina.
u Vrbence a u Vrbna.

Dne 2. srpna 1904 odbyvala se stavebni komise v tovarné firmy Honig
a Kraus v Buben¢éi, jiZ se sucastnil také zastupce komise kanalisaéni, protoze
tovarna stoji poblize priplavu.

Téhoz dne pocaly se omezovati pozemky zakoupené pro holesovickou
pristavni draho. Prace ta trvala pres 3 tydny, jeZto soucasné vytycila se pri tom
traga pristavni drahy.

Dne 7. srpna 1904 prohlédlo si 30 ¢lenit ¢eského lesnického spolku
zdymadla u Troje a u Klecan, pii ¢emz doprovod a odborna vysvétlen{ obstarali
vreh, inZenyii Zimmler, Dr. Klir a Miller, dile mistodrz. tajemnik Prisa
a inzenyr Petiik.

Dne 9. srpna 1904 sicéastnil se zdstupce komise kanalisac¢ni vodopravniho
jednani o privozu z Podbaby do Podhore.

Dne 19. srpna 1904 zahajeno bylo s obcemi Veprkem a MIc¢ehosty
jednani o zidaném jimi postaveni prekladisté a opevnéni brehu: jednani to skon-
¢eno bylo dnem 26. srpna.

Ve dnech 23, 24, 27. a 30. srpna 1904 odbyvala se pochizka veskeré
trali porfi¢ného telefonu z Prahy do Befkovie, které se sdcasinili za-
stupcové Feditelstvi podt a telegrafii a zastupcové kanalisacni komise. Ucelem
byla dikladnd prohlidka vedeni a vySetfeni onéch zdvad, jez zoisobuji ¢asto se
opakujici poruchy tohoto spojeni.

Dne 2. a 3. zati 1904 prohlizel si kanalisaéni priace na Vltavé z Prahy
do Mélnika inZenvr hali¢ské zemské melioraéni kancelare J. Lopusanski
ze Lvova.

Dne 2, 5.a 6. zari 1904 byla ukonéena revisni pochlizka poriéncého
telefonu z Prahy do Beikovie, zapo¢ata koncem mésice srpna.
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Pne 5. a 6. zaii 1904 podnikli panové: stavebni inspektor Neminar
z Lipska, vlidni stavitel Range, dipl. inz. Schmidt a vlidni stavbyvedouei
Schultze z Drazdan studijni ceslu ku prohlidee staveb kanalisa¢nich na Vlitavé.

Dne 9. zari 1904 vkonéili pani kollaudatofi: zemsk{ vrehni staveb. rada
svob. pan Spens-Booden a e k. veehni stavebni rada Ry tii zivéreénou
kollaudaci zdymadla ¢is. I. u Troje.

Dne 12. zat i 1904 odbyvalo se jedndni ve pFi¢iné opatfeni vody ku na-
pajeni kotle miyna ¢p., 25 v Litoméiicich, ndlezejiciho Maxmilianu Blo-
chovi. TyZz koupil mlyn od firmy bratii Conrathil, a pFi neobyéejné nizkém
stava vody v Labi nemohl brati ze mlynského ramene Zidné vody.

Téhoz dne provedlo se Fizeni vodopravni o projektu obee praZské na
zrizeni spojovaci livky z nového nabiezi ve étvrti svatovojtéiské ke mlynim
Sitkovskym.

Téhoz dne zapodato bylo diale téZ se zaméienim pro posledni zd¥madlo
na Labi u Usti,

Dne 15. zari 1904 odbyvalo se za predsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrzitele hrab, Coudenhova prvni zasediani dstredniho vyboru pro
vodni stavby v kralovstvi Ceském, do nehoz byl vyslin od kanalisacni
komise stavebni reditel e. k. stavebni rada R ub in.

Vybor tento — s jehoz utvorenim ministerstva vnitra, obchodu a orby vy-
slovila svil) souhlas — sklada se ze zastupci mistodrzitelstvi, zemského v{boru,
exposilury Feditelstvi pro stavbu vodnich drah, zemské regulacni komise a kana-
lisaéni komise, a ma za a¢el viéi rozmanitym pracim, které v nejbliz&i dobe
na tocich ve krdlovstvi Ceském se maji provadéti, zastupovati soubor zijmi
vyplyvajici ze souvislosti tokii vodnich.

V prvni schiizi byl projednian podrobn& téel ustfedniho viboru a zvolen
pak péti¢lenny uzZsi vybor, jemuz svéfeno vypracovani stanov.

Dne 17. zari 1904 pokracovalo se v uradovn& kanalisaéni komise ve
vyjednavani s majitelem mlyna ¢ p. 25 v Litoméricich panem Maxmilianem
Blochem o opatieni vody pro mlyn ten, naceZ jednani to bylo ukonceno dne
21, zari 1904 v LitoméFicich za tucastensivi zdstupce statni spravy pofiéni.

Dne 19. zati 1904 odbyvalo se Fizeni vodopravni stran neikodného od-
vadéni odpadnich vod nékolika tovarnich zavodd v HoleSovicich, kterého se
siicastnili téz zastupei kanalisa¢éni komise.

Dne 19. a 20. zavi 1904 prohlizel kanalisaéni stavby na Vltaveé z Prahy
do Mélnika pan c. a k. setnik generalniho 5tabu Jobst z Rupprechti od
uiadu pro popis zemé v Fisském ministerstva vojenstvi.

Dne 20. zari 1904 odbyvala se v Roudnici politickd komise pochozi
ve pri¢iné projektu vleéky mistni drahy z Roudnice do Hospozina ku pirekladisti
labskému tamtéz, pri niz zastupoval Kkanalisaéni komisi c¢. k. vrehni inZenyr
Dr. techn. K1ir.

Téhoz dne konina porada v tdradovné stavebni spravy s technickymi
zastupel obce prazské o podrobnostech projektu na splavnéni Vitavy v obvodu
mésta Prahy, v niZ pokracovano dne 22, z4ari, kdy byla ukonéena.
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Dne 24 zairi 1904 odbyvala se obehtizka potokii bohnického, klecanského
a leteckého za 1castenstvi zastupel zemské inspekcee lesnické, sekce pro hrazeni
bystiin, statni spravy poriéné a kanalisacéni komise, by se stanovila opatieni,
jez dluzno uciniti v udolich potokd téch ku zamezeni sviadéni splavenin do
Vitavy.

Dne 26, zari 1904 odbyval uzsi vybor, zvoleny dne 15. ziki z Gstredniho
viboru pro vodni stavby v kralovstvi Ceském, prvni poradu o fadu tohoto tustied-
niho vyboru, za predsednictvi pana dvor. rady Vojdac¢ka. Rad ten byl v nej-
blizsi schizi uziiho vvboru dne 30. zaii dojednian a pak v plné schiizi ustied-
niho vyboru, odbyvané dne 29, Fijna, s nepatrnymi zménami piijat.

Dne 4 ¥ijna 190% bylo pokracovano ve vodopravnim Fizeni, zapocatém
dne 19, zari, ve pri¢ind odvedeni tovarnich vod odpadovyeh do Vitavy v Hole-
Zovicich.

Dne 6. Fijna 1904 proili zastupei Feditelstvi po3t a telegrafti 1 kanalisaéni
komise znovu traf navrZzenou ku prodlouzeni pori¢ného telefonu z Berkovie do
Raéic, nadez bylo ihned zapocato se stavbou vedeni toho.

Dne 7. Fijna 1904 kollaudoval vrch. inZenyr Zimmler adaptacni price
na domku jezného ve Veltrusich, provedené zednickym mistrem Sillingrem.

Dne 8 Fijna 1904 provedena aredni obtézkaei zkouska dohoto-
veného mostu Zeleznicového pies laterdalni priplav u LuZce na mistni draze
z JenZovie do LuZee. Zkougku ridil pan c. k. vrehni stavebni komisai Dr. Schneider
od generdlni inspekce rakouskyeh Zeleznic za intervence zastupel spolefnosti
rak.-uh. stitni drahy, kanalisa¢ni komise, podnikatelstvi staveb A. Lanna a mo-
starny Br. Prasilové a spol; jelikoz pak podala vysledek tdplné uspokojivy, byl
most 1 prilehlé rampy prijezdné odevzdany ihned verejné doprave.

Dne 14, Fijna 1904 konala se v Kralupech vodopravni kollaudace
privodn¢ho zarizeni, které rekonstruovala kanalisaéni komise pro zdsobeni vodou
z Vltavy drah Bustéhradské, Ceské severni a rak-uher. spoleénosti statni drahy.

Dne I8 fijna 1904 prohlédli posluchacdi zemddélské Skoly v Roudnici,
poétem 41, za vedeni pana professora N o v a k a stavbu zdymadla ¢. VI. v Dolnich
Berkovieich.

Téhoz dne provedlo ¢. k. okresni hejtmanstvi v Roudniel dredni kollau-
daci dohotovené stavby obydli pro plavidelnika v Racicich pri zdymadle ¢. VIL
ve Stoti,

Dne 21. ijna 1904 prohlédli kanalisa¢ni prace na Vltavé z Prahy do
Mélnika pp. stavebni rada Stecher z Perna a dvorni rada Fahrmann
z Drazdan.

Dne 22, Fijna 1904 dokonceny byly vymérovaci prace pro posledni zdy-
madlo na Labi nad Ustim.

Dne 29 Fijna 1904 konalo se za predsednictvi J. Excellence pana
mistodrzitele hrab. Coudenhova druhé sezeni Gstredniho komitétu
pro zaleZitosti vodnich staveb v krdl. Ceském, ve kterémZ stanovy tstFedniho
komitétu, uzsim vvyborem vypracované, byly schvaleny.
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Dne 1. listopadu 1904 nastoupil sluzbu pri oddéleni pro stavby vodni
u e, k. mistodrzitelstvi c. k. vrehni inZzenyr Hugo Schwab, kteryz po 7leté
sluzbé pri kanalisaéni komisi k mistodrzitelstvi byl zpét povolin.

Dne 3. listopadu 1904 zavitali do Prahy pp. vrehni stavebni komisar
Postuwanschitz a stavebni adjunkt Libisch od c. k. Teditelstva pro stavbu
vodnich drah, aby na vertikalnich stavidlech plavidla v Podbabé provedli theore-
tické a prakticke pokusy ohledné odporu tienim a potiebnyeh taznyeh sil pri
pohybu nahoru i doli. Pokusy ty provadély se do 12, listopadu.

Dne b listopadu 1904 odbyvalo se na staroméstské radnici prazské
jedndni o smlouvé, kterdZ s méstskou obei prazskou ve pri¢iné pouzivani uli¢énich
pozemkii k tic¢eliim ziizeni a provozu holezovické drahy pristavni uzaviena Dhyti
ma. Jedndni toho sacéastnili se za kanalisa¢ni komisi pp. mistodrZitelskv rada
'ilip, okresni hejtman svobodny pan Braun, stavebni rada Rubin a ta-
jemnik finanéni prokuratury JUDr. Wei s.

Téhoz dne konalo se vodopravni Fizeni stran privozu v Kralupe ch.

Dne 8. listopadu 1904 bvlo jedndni pii spravnim soudnim dvoru ve
Vidni o stiznosti R. Taussiga ve Vrananech do rozhodnuti ¢. k. mini-
sterstva orby ohledné prava na privadéni vody z Vlitavy do mlyna ¢ p. 39 ve
Vrananech. Kanalisaéni komisi zastupoval tajemnik finanéni prokuratury JUDr.
Weis.

Dne 9. listopadu 1904 odbyvalo se komisionelni Setveni v zalezilosti
projektované spojovaci silnice z Bubencée do Podbaby.

Dne 14. listopadu 190% provedlo e. k. okresni hejtmanstvi v Dubé
tiredni kollaudaci obydli pro jezného pii zd¥madle ve St&ti.

Dne 26. listopadu 190% sklopeny byly pri nastalteh mrazech 6—7° €
jezy v Troji, v Klecanech, v Libsicich a v Mitovicich.

Dne 28 listopadu 1904 konala se na staroméstské radnici prazské
porada ohledné typu vrehni stavby, Jez by se zvoliti méla pro piistavni
drihu holesovickou tam, kde vede ulicemi mésta.

Dne 3. prosince 1904 zastaveno bylo ¢erpani vody ve stavebni jimé
plavidla v Dolnich Berkovieich, na¢eZ dnem 8. prosince na tomto stavenisti za-
stavily se veskeré stavebni price.

Téhoz dne odpoledne konala se v kancelari vrchni stavebni spravy
technicka porada, kleré se sicastnili pani technic¢ti ¢lenové a jich nahradniei,
jakoZ i pani odborni znalei. Predmétem porady bylo zabezpeceni dna Fi¢éniho
pod hradlovymi jezy, zvlisté s ohledem na vymilani pod strednim polem jezu
trojského zdymadla, jez se v posledni dob& vyskytlo pri uvolnéni hradlového
jezu, dile pak rekonstrukee betonového dna v malém komorovém plavidle v Miro-
vicich, alternativni projekt pro splavnéni Vitavy v obvodu mésta Prahy, most
pies dolni ohlavi plavidla v Dolnich Berkovicich, upraveni spojovaci silnice na
kanilové hrazi mezi Chramostkem a Zeléinem, kterouZ zijemnici poZadovali,
koneéné zarizeni pro privadéni vody ke mlynu ¢ p. 25 v Litoméricich, nalezeji-
cimu p. Maxmilianu Blochovi.
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Dne 5. prosince 1904 odbyvala se porada v oddéleni pro stavby vodni
pri c. k. mistodrzitelstvi ve pri¢iné poctu muzstva na vorovvch vleeich na kana-
lisované trati riéni.

Dne 10. prosince 1904 méla komise kanalisacni v zasedaci sini c. k. misto-
drzitelstvi svou XXIV. plnou schiizi za predsednictvi Jeho Excellence pana misto-
drzitele a za ucastenstvi skoro v3ech svvyech ¢leni.

Do sehtize byli pozvani téZz odborni radecové komise.

Po schvaleni protokolu o posledni schiizi vzala komise na védomi zpravy
predsednictva jakoZ 1 referat o pokroku stavebnich praci v roce 1904. 7 této
zpravy seznala komise, Ze stavba lateralniho praplavu od Vrafan k Hofinu,
ktery jest deset kilometri dlouhy, jest dokon¢ena a Ze nynéjsiho pozdniho obdobi
pouziva se k provedeni nékolika malo praci doplnovacich. Na jaie pristiho roku
bude priplay na zkouSku naplnén za primérencho stavu vody, nacez ma byti
tato vodni draha odevzdana verejné dopravé slavnostnim spasobem. Stavba prvniho
labského zdymadla, t. j. zdymadla ¢. VI u Dolnich Beikovie, pokroéila v tomto
roce znacénou mérou; bohuzel nebylo lze tplné vyuzZitkovati letoiniho pro vodni
stavby velmi priznivého pocasi pro prekdzejici tomu poméry doby.

Zv1asteé dilezitym bodem denniho poidadku bylo ustanoveni stavebniho pro-
gramu pro rok 1905 na zakladé penéZnich prostredka, jez kanalisa¢ni komise
bude miti na ten rok po ruce. Pri porad® o tomto piredmétu byla komise vedena
pranim. aby prace jiZ provadéné dostaly se co moZnd rychle ku predu a aby
nové stavby mohly byti zapocaty; s tim oviem i(zce souvisi snaha kanalisac¢ni
komise po dosazeni dostateéné vysoké dotace.

Po stanoveni stavebniho programu na rok 1905 pro pracovni trat Praha—
Usti nad L. vzala komise kanalisaéni k viédomosti Zpravu o nyn&)sim stavu zale-
zitosti vystrojeni hole3ovického pristavu a schvilila ndvrhy k tomuto piredmétu
se vztahujici, jeZ nesou se k tomu, aby se mohlo jiz pristiho jara zapoditi se
stavbou pristavni drahy.

Potom byla vzata na védomi dodateénda zprava ve priéind projektu pro
splavnéni Vltavy v obvodu mésta Prahy a schvilen dodateéné vykup nékolika
pozemki, jehoZ potreba se ukazala mezi stavbou laterdlniho priplavu.

Z, dalsich ¢etnych bodd programu schiize budiz ucinéna zvlastni zminka
0 stavbd naplavky s pristavidtém, jakoz i o zabezpeceni bFehu v obeich Mlce-
hostech a Veprku a o prispévku téchto obei k dotéenému stavebnimu nakladu:
dile budiz uvedena porada o Zadosti nékolika obei za stavbu silnice na pravém
brehu lateralniho priplava mezi Chramostkem a Zel&inem.

Po vyéerpani programu byla schiize, kiera s prestivkou pll druhé hodiny
trvala skoro sedm hodin, skon¢ena o 5. hodin& odpoledne.

Dne 13. prosince 1903 odjeli téméi vdichni pdni ¢lenové komise na late-
ralni praplav vranansko-horinsky, aby se presvédéili o pokroku stavby.

Pri této prileZitosti predsevzali pp. zemsky stavebni rada Jirsik a c. k. sta-
vebni rada z Rittershaind predbéZnou kollaudaci obtokovyeh kandll, dna
plavidlového, stavidel horizontdlnich a segmentovych, jakoZ i dolnich vrat pla-
vidla hoFinského, jelikoz toto jiz v nejbliz&i dob& ma byti naplnéno vodou.
Kollaudace podala uspokojivy vysledek.
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Dne 14 prosince 1904 konala se v zasedaci sini e. k. mistodrzitelstvi
za predsednictvi pana mistodrzitelského mistopredsedy Dorfla anketa ohlednd
remorkovani vord na kanalisované trati v roce 1905, pPi které pritomni byli
zastupcové ministerstva vnifra, obchodu a orby, inspektor pro plavbu vnitro-
zemskou, zastupcové mistodrzitelstvi, kanalisaéni komise a zdjemnikia lesnictvi
a voroplavby. _

Dne 15. prosince 1904 bylo jednano pri zemském soudu v Praze o vy-
louc¢eni nékterych pozemkil v Hole3ovicich ze seznamu verejného statku a pre-
vedeni jich do vlozky zrizené pro fond pro kanalisovani Vltavy a Labe. Pri
jednani intervenovali tajemnik c. k. finanéni prokuoratury Dr. Weis a c. k. inZenYr
Dr. techn. Tolma n.

Dne 19. prosince 1904 podniklo 70 posluchact ceské vysoké zkoly
technické v Praze exkursi ke stavbé lateralniho priplavu vranansko-horinského
a plavidla horinského za vedeni pana rektora Petrlika,

Dne 21. prosince 190% provedeno bylo vodopravni jednini o projektu
na piivadéni vody z Labe do mlyna Maxmiliana Blocha ¢. p. 25 v Litoméricich
a vykonana soucasné kollaudace tohoto zarizeni provedeného kanalisa¢ni komisi.

Téhoz dne vyCerpalo se malé komorové plavidlo v Mifovieich, aby pro-
hlédnuto bylo betonové dno.

Dne 3Ll.prosinece 1904 vystoupil ze sluzby pri kanalisa¢ni komisi
c. k. inzenyr Pantofli¢ek, povolan byv ke sluzbé pii oddéleni pro stavby vodni
c. k. mistodrzitelstvi v Praze.

lIl. Technické prace pfipravné.

Jak z minulyeh zprav vyro¢nich je znamo, byly veskeré prace pripravné ve
trati labské od Mélnika do Roudnice, tvorici II. sekei praci kanalisacénich, )iz
v minulych letech provedeny a ukondeny, rovnéz vypracovany projekty vsech
tif zdymadel sem spadajicich i provedeno vodopravni Fizeni ohledné& prv{ch dvou
zdymadel ¢ VI u Berkovie a ¢. VIL u Steti.  Vztahuji se tudiz prace, o nichZ
zde zprava bude podéna, vyhradné ku dalsi trati labské z Roudnice do Ustin. L,
spadajici do 1II. sekce kanalisaéni. Oddéleni toto ma obsahovati ¢Lyri zdy-
madla, a to ¢ IX. u Ceskyech Kopist neb u Tieboutie, ¢. X. u Lovosic
¢ Xl. u Prackovie a ¢ XIL u Stirekova neb Usti n. L.; posledni sestavati
ma dle pvodniho projekiu pouze z priaplava s komorovymi plavidly, kterym
by se obeily pefeje labské u Stiekova.

Bylo sdéleno jiz ve vyroéni zpravé za r. 1901, Ze zaméieni pro prvni dvé ze
zd¥madel této 111, sekee, t. j. & IX. u C. Kopist a ¢ X. u Lovosic byla provedena
koneem léta r. 1901, a zbyvalo tudiz podniknouti prace ty jesté pro zbyvajici dvé po-
sledni zdymadla. totiz & XI. u Prackovic a ¢ XIL u Stfekova, coZ letos pro-
vedeno po sobt od téZe vymérovaci sekee, sestivajici ze dvou inzenyri. Aby pak
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ziskan byl ndlezity spravny podklad pro vypracovani projektiv aspon prvnich dvou
zdymadel pod Roudnici, a nic se nezameskalo pro pripad, Ze poméry by se prizni-
veji utvarily, bylo provedeno zkusSebni vrtani v dzemi zdvymadel u Ceskfch
Kopist a u Lovosie, tak Ze bude moZno prikroé¢iti také ku rizeni vodoprav-
nimu ohledné téchto dvou zdymadel

Prace vymérovaci u Prackovie provedeny byly v dobé od 19. ¢ervence
do 3. zari 1904 za pocasi stalého a velmi priznivého. Nasledkem dlouho trvajieiho
sucha v letnim obdobi klesla hladina v Labi neobydfejnou mérou, tak Ze cetné
tiné mezi pozemKky vrbinami porostlymi vyschly, coZ neobycejné usnadnilo za-
meéreni tohoto jinak obtiZného 1zemi.

Aby stanoven byl spad hladiny vodni v obvodu zdvmadla za nizké vody,
zaméeren byl dne 11. srpna podélny profil hladiny pri stavu — 114 em na vodo-
¢etu meélnickém.

Zaméreni vlastni, zahrnujici triangulaci pevnych bodd a zméreni pri¢nych
profili tzemnich i vodnich, vztahovalo se na TFiéni tral mezi km H74 a 608,
Zakladny pro sit trigonometrickou bylo nutno poloziti po kazdém biehu dvé,
vzdy jednu hlavni a jednu vedlejsi; prvni vedeny vétSinou po stavbdeh riényeh,
druhé blize krajniho obvodu zaméreného vizemi. Délka jich na levém birehu obnasi
5.360 me, na pravém 4.840 m, celkem 10.200 m.

Pri¢né profily ¥iéni a terrainni vzaty jako obyéejné ve vzdalenosti 50 m od
sebe, v misté kde navrhuje se jez nebo plavidlo po 25 m, kdezZto ve tratich
lezicich mimo vlastni dosah staveb kanalisa¢nich, poloZeny do vzdalenosti 100 m
(km 601 az 60'8). Profili pricnych je celkem 66 v thrnné délee 19.880 m, tedy
primérna délka jednoho 300 me.

Presné nivellement pevnych bodi se dvojim odeéitinim na dvou Zeleznych,
hroty opatrenych podkladnicich (prestavy) piipojeno bylo ku vyikovym znackdam
piesného nivellementu vojenského zemépisného tstavu na obou koneich polygonu,
t. . na stanicich spole¢. statni drahy v Prackovicich a Zalezlech. Celkovd délka
nivellovani toho obnasi 12500 m, vyrovnania chyba obnisela 6'8 mm.

Rozloha zméreného tGzemi na obou brezich obnasi celkem 557 ha.

Vedle teéchto praci mériéskyeh byly zaméreny, nivellovany nebo tachyme-
trovany nékteré objekty, které budou miti vliv na projektované zdymadlo nebo
stavbou jeho budou dotéeny. Jzou to tyto: na levém brehu ndkladisté, naplavka,
privozni rampa a pristavi$té parnikd v Prackovicich, didle nékteré podjezdy a
propustky stdt. drahy s prilehlym tzemim, a kone¢né& horsky potok (bystfina)
Radejsinsky, jenz nese mnoho Stérku a valounti; na pravém brehu v Libocho-
vanech privozova cesta a nakladist® pro Stérk i drivi. Mimo to vy3etreny studny
a sklepy tamtéz, pokud by mohly byt dotéeny vzdutou vodou.

Zaméreni pro zdymadlo ¢&is. XIL u Strekova predchazely nékteré
ivahy a studie jak ohledné vpravy rFi¢ni trati tvoriei tuto zdrz, tak i ve priciné
zasadniho rozhodnuti o umisténi budouciho prekladiité uhelného pro celou kana-
lisovanou trat z Prahy do Usti n. L., a budou tvtéZz v nasledujici kapitole 1V.
jesté dotceny. Pokud se tyée vlastnich praci vymérovacich, provadély se stejnym
zptigobem jako pro zdymadlo piedeslé. Také zde priznivé pocasi a mala voda
usnadnily provedeni praci, jmenovité zaméieni nizkého tzemi za soustrednou



hrizi na pravém biehu pod hradem Stiekovem a pak vzeti profilii vodnich, po-
névadZ veikera vodni doprava osobni i niakladova byla uplné zastavena.

Price provedeny v dob& od b. zaii do 15. Fijna 190% a vztahovaly se na
labskou trat od Em 66:S az ke km 71°00 pii asti feky Bélé.

Ke stanoveni spadu hladiny malé vody zaméien byl dne 9. Fijna podélny
profil feky pii stavu — 89 em na mélnickém vodocetu.

Zakladny pro méfeni trigonomeltrické poloZeny na pravém brehu z casti
dve, na levém stacila jen jedna; délka jich obnasf na levém brehu 4468 me, na
pravém biehu 6.516 s, dohromady 10.98% me.

Pii¢né profily umistény tak jako diive na pocitku a na konci zaméreneé trati,
(. j. v km 66:8—672 a km 701—71°0 ve vzdalenostech po 100 m od sebe, ve
trati stavbami kanalisa¢nimi pifmo dotéenych po 50 m a v mistech, kde pro-
jektovana plavidla a snad i jez postaven bude, poloZeny po 25 an od sebe. Viech
profilic fi¢nych je 85 v dhrnné délee 24.860 e, tedy primérna délka jednoho
opét asi 300 .

Piesné¢ nivellement provedeno stejnym zpusobem jak svreho naznadéeno
a pripojeno bylo na v{gkovou znacku vojenskou v nadrazi usteckém. Délka tohoto
nivellementu obnagela 15.900 s a vyrovnana chyba 159 mam. Rozloha zaméreného
izemi obnadi as 639 ha.

Také zde vykondna rada mensich mérent a setfeni objekti, jez budou miti
vliv nebo mohly by byt dotéeny stavbon zdymadla a to na levem brehu: barvirna
ve Vanove s privadécim a odvadécim tovarnim potrubim, horsky potok pod
vrchem Vrkodem v Em 682 nesouei mnoho pisku a Stérku, dile situace novych
nijemnyeh i rodinnveh domi v blizkosti projektovaného zdymadla, rzné silni¢ni
a Zelezniéni propustky, raffinerie cukru v Usti n. L. s prisludnymi privodnimi
2 odpadnimi kanaly a potrubimi a ¢ist prekladisté v U'sti. Na pravém biehu
zaméiena poloha straz. domkun (kme 6835), podjezdy a propustky severozapadni
drahy a koneénd piivodni kandl pro Cerpaci stanici vodarny téze drahy ve
Stirekove.

Ve Vanové mimo to zjistény nivellovanim hloubky sklep nize polozenych
a stav jich vydetien. Na zakladé obou zameéfeni v Prackovicich a u Strekova
zjisténa byla s ohledem na dosavadni mapy Fi¢éni 16Z relace mezi nadmor-
skymi viSkovymi kotami dle vodocetu Cuxhavenského a dle
Adrie, jez obnasi pro tuto tral 4924 m, o kterou miru jsou koty cuxhavenské
vyssi nez adriatické. m———

Zkuiebné vrtani zemni pro zdymadla ¢&is. 1X. a X. u Geskych
Kopist a u Lovosie podniknuta byla stejné jako u vZech dosavadnich zdy-
madel jednak a to hlavné za uéelem vySetfeni vhodného zplsobu zakladani
jednotlivich staveb kanalisacnich, jinak i k seznani onéch vrstev zemnich vibee,
se kterfmi pii stavbé bude co Ciniti.

Nejprve piikroteno ku pracim tém v Lovosicich a provedeny tytéZ
v dob¢ od 4. Fijna do 10. listopadu. V profilu jezovém provedeny 4 vriy, ze

kteryeh dva padly do vlastniho Fecisté, druhé dva na oba biehy; jeden z téchto
)
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vetd leZi v budoucim hornim priplava plavidlovém. Hloubka vrtani v reéisti
obnasela az 565 m pod hladinou normalni vody, hloubka dér v suchu az 6:50 .
Pro plavidla provedeny rovnéZ 4 vrty vesmés na suchu leziei o nejvétsi
hloubece 913 m.

Nalezené zeminy vykazovaly veskrze 3térk a pisek rizn® smi%eny, u plavidel
mimo to byla navrchu 210—3'85 m silnd vrstva ndplavu a ornice, misty i jil,
tak Ze zakladani staveb provésti se da obylejnym zpisobem dosavadnim. Skila
nevyskytla se nikde v dosahu hloubky 15 m pod zdklady navrhovanych staveb
a dle vrtani provedeného v letech 1890 pro pilife mostu drahy teplicko-liberecké
vyskytuje se tamtéz (asi 400 s nad jezovym profilem) opukova skila teprve ve
hloubece 7—8 m pod hladinou normalni vody; proto od obvyklého jinak zkouseni
protloukanim zde 1plné upustiéno.

Pro zdymadlo & IX. u Ceskfch Kopist a u Ti¥ebouatic nad Litom&¥i-
cemi provedeno zkuZebné vrtani v dobé od 12. listopadu do 17. prosince 1904
stejnym zphsobem jako pro piredchozi. V profilu jezovém provedeny opét
Ctyry diry, a to dvé v recidti vlastnim a dvé na obou biezich, pro plavidla
viak pouze dvé, jelikoz tplné dostacovaly; vedle toho provedeno vrtani v jednom
misté budouciho spodniho kanalu a pak v Tecidti nad jezovym profilem, jelikoZ
piesnd poloha tohoto jesté nikterak stanovena neni. PFi vSech dérdach téchto
shlediny vZude op&t pouze vrstvy &térku a pisku rzné promiseného, ac¢ vrtano
v Fecisti aZz do hloubky 665 m pod normalni vodu a na biezich az 10 m pod
povrch terrainu. Konec¢nd zkoumdana plida téZ ve vedlej&éim ramenu labském na
pravém biehu za ostrovem pod Tiebouticemi a tu ve hloubee 460 m pode dnem
dosazeno mékké, rozbredlé opuky 3edé, t. j. ve hlouce, kam by pii zaloZenych
zde pripadn® stavbach sahaly &picky pilot stétovnicovyeh. Jest tudiz patrno, Ze
I pii tomto zdymadle bude moZno pouziti obvyklého zptisobu zakladdni bez ohledu
na tu neb onu alternativu, jez schvileni dojde.

Vrtini zkusebni provedlo stavebni podnikatelstvi A. Lanna v [Praze jako
dosud u vsech zdymadel, pri ¢emZ zamé&stnano bylo 7—8 muzi s dozorcem
a pouzito dvou vrtacich souprav s paznicemi o priméru 40 a 25 em; vedle toho
byla po ruce jeité jedna souprava zasobni.

Ke konci budiZ poznamendano, Ze zbyva provésti z predbéZnych praci tech-
nickveh jestd zaméreni hladiny vy33i vody t. zv. »hrazovée, t. j. do obyéejné
vyie potahovyeh stezek siahajici, a to ve trati labské od Hrobee do Usti, po-
névadz znalost vvse jeji je dilezita pro stanoveni pritoényeh ploch otvori je-
zovych.
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IV. Vypracovani projektliv a zadani staveb.

O projektech pro kanalisovani Labe z Mélnika do Roudnice
a jich zadani bylo pojednino jiZ ve zprivich minulych, a na jiném misté této
zpravy je ucinéna i zminka o tom, v jakém stadiu se jich uskute¢néni naléza
a které priciny zptsobily opozdéni v prib&hu jeho.

V nasledujicim budiZ podina zpriva o tom, jak daleko pokro¢ilo vypraco-
vani projektli pro zdymadla dal3i trati Labe z Roudnice do Usti n. L.

Tak jako projekt kanalisoviani labské trati od Mélnika do Roudnice tvoii
Jakysi uzavieny celek, jelikoZ na hornim konei dina je troven zdrze, sjednana
se zemskym vyborem kril. Ceského vzhledem na kanalisovani Stfedniho Labe,
a na dolnim konei vazana je poloha zdymadla jednak vzhledem na stokovani
mésta Roudnice, jednak — a to mnohem tésnéji — pozadovanou kombinaci zdy-
madla se silniénim mostem pres Labe, tvoii podobny celek i skupina zdy-
madel III. sekce kanalisa&ni od Roudnice do Usti n. L, any ve
mnohém jsou poméry analogické.

Prvni zdymadlo této trati (¢. IX.) je vazdino na polohu nad Litoméficemi
u Ceskyeh Kopist nebo Tieboutic jednak rovnéZz z ohledu na stokovani
tohoto mésta, jednak na velky pritok Ohte, jeZ se vléva zde do Labe; poloha
posledniho zdymadla (¢. XIL) blize Usti je pak predurcena, jak poméry spadu
v rece u Strekova a utvarenim ddoli, tak i poméry dopravnimi. Jednalo se tudiz
dile co do polohy jen o mezilehla dvé zdymadla &is. X. a XI., jez na zaklade
drivéjsich jiz studii navrzeno umistiti u Lovosic a u Prackovic.

Bude v3ak nutno Fesiti, pokud moZno souéasné, jesté jiné dalezité otdzky,
jez se dotykaji této trati, které viak nendleZi do kompetence kanalisa¢ni komise,
a to v prvni radé onu, kde ma se umistiti hlavni prekladidté pro uhli, jez
z panve mostecké a duchcovské po 2Zeleznici k Labi se dopravuje a pak po fece
kanalisované ma se plaviti ku Praze. Prichazeji zde v ivahu dvé mista: Usti n. L.
a Lovosice, kierd ob& maji jiZz Zelezni¢ni spojeni s dotdenymi uhelnymi pinvemi,
a bylo by zdhodno soudasné s kanalisovanim ziiditi i pifsluinad prekladistdé na
jednom nebo druhém miste.

V' Jisté souvislosti s touto otizkou jest také druhd zdleZitost tykajici se
kanalisovaného Labe, to jest, kam umistiti potfebné ochranné a obchodni
pitistavy pro kanalisovanou trat z Prahy do Usti. Piistavii takovich domdhaji
se Mélnik a Lovosice.

Véc ta nedotyka se ovSem bezprostiedn® tkolu komise kanalisaéni, nybrz
spada do kompetence jinych €initeld, aviak kanalisaéni komise, sledujic se zajmem
I tuto otdzku, usnesla se ve svém XXII. sezeni dne 30. ledna 1904 podporovati
tuto zaleZitost a upozornila ve zvlistni zpravé vladu na jeji dialezitost.

Treti otédzka viznamu jiz uziiho t{ka se posledni zdrZze nad Ustim a jest
tu rozhodnouti, zda je moZno — jak v pavodnim generelnim projektu predbdZném,
ovsem na Kkratsi délku navrzeno bylo — riéni trat od zdymadla prackovického
do Usti n. L. splavniti na hloubku 210 m pFi nejmensi vodd pouhou regu-

*
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laci, anebo zda nutno nebo vvhodno bude i zde kanalisovati Feku pomoci
jezu, kterym by se doplnil plavebni kanal v Usti na uplné zdymadlo. Otiazka ta
souvisi do jJisté miry s otazkou hlavniho prekladist® na uhli a bude se komise
kanalisa¢ni s ni zabyvati v dobé& nejblizsi.

V celku dospélo se nyni tak daleko, Ze vypracovan i pro Ill. sekei kana-
lisaéni od Roudnice do Usti n. L. generelni podélny profil jakoZ
i v hlavnich rysech situace viech zdymadel vyhovujici zménénym po-
mérdm nynéjsim. Jest to dilezito z toho divodu, Ze kanalisaéni komise jsouc
zvana jako zijemnik ku vIem trednim Setfenim a jednianim, jez dotvkaji se
labské trati pro kanalisovani urcené, musi mili pFirozené stanoveny aspoi obrysy
budoucich staveb, jak co do situace, tak co do vyiek, aby mohla pri jednanich
téch zajmy své palriéné hajiti.

Pokud se tyce jednotlivich zdymadel, moZno ve pri¢iné projekti sdéliti
nasledujici: Pro prvni dvé zdymadla pod Roudnici, kde zaméieni tzemi se pro-
vedlo @ vyneslo jiz r. 1901, resp. 1902, bylo moZno pracovali na pevném pod-
kKladu, zvlagté kdyz letos bylo prozkoumano téZz uloZeni vrstev puadnich.

@) Zdymadlo &. IX. u Ceskych Kopist neb u TFeboutic je do jisté miry
isolovano od svrchu naznacené ostatni skupiny, jsoue vazano jednak nezméni-
telnou polohou vyusténi spodniho priplava zdymadla roudnického, jednak sou-
sedstvim mésta Litomérie a usti feky Ohre: proto miZe se zde jednati v pod-
stat® jen o rozhodnuli otizky, na ktery bieh mi se poloZit praplav s Komorami,
kdezto poloha zdymadla vlasiniho — jezu — se pri tom valné nemdoni.

Ve smdéra tom vypracovina byla jiz diive alternativa predbézného projektu
sumisténim plavebniho kandlu na pravém biehu pod Trebouticemi
v nyndjsim labském ramenu mezi ostrovem a pravvm bichem o délee as 2 km
5 jezem hradlovym a propusti vorovou u levého biehu, a regulaci trati pod zdy-
madlem az skorem do poloviee ostrova Streleckého; soucasné mélo byt upraveno
na levém biehu vyisténi t. zv. Staré Ohfe za novou hrazi obloukem smérem po
proudu. Letos vypracovina byla pak druhd alternativa projektu na toto zdymadlo
s kanalem plavebnim na levém brehu o délee 1 km, jezem hradlovym
nebo  stavidlovym a propusti vorovou na pravém biehu pri ostrovu. Bieh ten
by se reguloval v celé¢ délee zminéného ostrova a pripojil prodlouZenim sou-
stiredn® hraze ke spicee ostrova Streleckého u Litomérie, pri éemz uzavielo by
se soucasné zminéné JiZz labské rameno mezi ostrovem hornim a pravym biehem
na hornim konei u Treboutic malym jezem pohyblivim. Ob& alternativy ty maji
jisté vvhody, avsak s poméry litomérickymi vzdor blizkosti mésta je souvislost
projektd celkem malia, a hledi se pouze pri vypracovani jich ulvorit priznive
podminky vzhledem ku potiebam mésta.

Ponévadz pro mlyn t. zv. Conrathdv bylo treba zridit zvlasini vodovod
primo z reky, ktery proveden byl v dobé od Fijna do konee listopadu niakladem
30.000 korun firmou A. Lanna a Kkollaudovan dne 21. prosinee; stal se zavod
ten 1plné neodvislym od labského ramene tihnoueiho se mezi méstem a ostrovy
oStreleckym a Mlynskym, jez mohlo by se po pripadé zasypat a v sady nebo
sirokou tPidu proménit, ponévadz je zvlasté v leté i hygienicky zavadnym.
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b) Zdymadlo &is. X. u Lovosic, jez pripadné by bylo v souvislosti s pri-
stavem neb piekladistém, pokroc¢ilo ohledné propracovani dale nez predeslé a to
jednak z toho divodu, Ze obec lovosickda zakrocila opé&tovné za rozieseni otizky
pristava zde poloZeného, pozadujic znovuziizeni (reaktivovani) byvalého, nyni
opusténého pristavua pri levém brehu Labe na dolnim konci mésta, a pak bylo
nutno vyjasniti si zahy poméry zdymadla tohoto, ponévadZ na nich primo zi-
viselo umisténi dalsiho zdymadla ¢ XI. nyni u Prackovie navrzeného. Také do-
tvka se zdvmadlo lovosické, a¢ vzdaleno, svym vzdutim poméri litomérickych
mnohem vice, nez ono nad Litoméricemi, coZ zjevno bylo zejména z posledniho
jednani o cistici stanici a vyusténi méstské kanalisace litomérické.

Proto vypracovany pro zdvmadlo lovosické jak sitnaéni pliny, podélné
a priéné prirezy, tak i rozvrhy materialu a kondny téZz studie ohledn® umisténi
jmenovaného pristavu a prekladisté. Jez hradlovy, navrZeny asi 400 sn pod mostem
drahy teplicko-liberecké, ma t¥i otvory, z nichz stredni je propusti lodni, a na
pravém brehu vorovou propusf, Plavebni kandl v ecelku 15 km dlouhy odboéuje
as 150 m pod mostem na levém biehu, pouziva z &asti staré¢ho ramene -Galoge
a obloukem obehdzi »Ostrove, na¢ez nad privozem do Labe se vraci. Ve priding
pristavu nestalo se dosud zZadného rozhodnuti. Avsak dle provedeného zkoumdni
pidy se strany obce samé v mislech, kde obee se domdahd znovuziizeni starého
pristava navrhujic jeho prohloubeni na 2:00 m pod normialni vodu, zjistilo se.
ze naléza se ve hloubee jiz 70 eme pod nulou vodocetu opukova skala, tak ze
prohloubeni pristavu bylo by velice nakladnym. K d¢elu ziizeni pristavu mohlo
by se pouziti také lzemi na levém briehu galo3ského ramene podél pristiho pri-
plavu, kde pripojiti by se mohly vyhodné drihy, a dle podniknutého letos zkou-
mani pdy neprislo by se zde vibee na skalu.

¢) O zdymadle &is. XI. u Prackovic mozno sdéliti, Ze vynesena byla
situace a profily dle letosniho zaméfeni a pracuje se na zakladé tom o pred-
béznyeh projektech detailnich.

) Ohledné posledniho objektu kanalisaéniho &. XII. u Usti n. L. piipadné
u StFekova, bvlo jiZ svrchu poznamenano, Ze navrZzen zde v pavodnim projektu
pouze plavebni kandl s komorami na levém birehu a traf reky az ku vyc¢isténi
spodniho kanalu nejbliziiho zdymadla smérem proti vodé plivodné u Sebuzina
nyni tedy prackovického, méla se privésti regulaci na hloubku 210 m pri malé
vodé, ¢ili 30 m pod normalni vodu. Otdzee té vénovana byla jesteé pred prove-
denim zaméreni pro obé posledni zdymadla zvlasini pozornost a vypracovana
studie, zda bylo by mozZno tuto traf celkem as 9 Am dlouhou splavniti Gpravou
na malou vodu se soucasnvm zretelem ke slabilisovani poméra recisté 1 vzhledem
na vvss vody, aviak vysledek jeji nebyl piiznivy, Jak s ohledem na 1icel sim
tak i na naklad s tim spojeny.

Podkladem ke studiu slouZilo méreni kanalisaéni komise z r. 1898, kdy
vzaty byly priéné profily z Mélnika do Usti n. L. ve vzdalenostech po 200 m,
mimo to pouzito diagramu protékajiciho mnozstvi vody v Labi u Dé&¢na od
¢. k. hydrograf. oddéleni zemského. Ukazuje se, Ze ri¢ni trat od Awe 592 do 6582
vykazuje v celku pomérné maly a priznivy spdad primérny a nékde i znacéné
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hloubky. Vyjimku tvoii ¢ast trati mezi Zalezly a Sebuzinem v km 62 aZ 620,
kde vyskytuji se méléiny a spad pres 1%, Hydrotechnickym vypoétem, prove-
denym pro celou uvazovanou traf, dospélo se k vysledku, Ze by bylo lze ve trati
pod timto mistem az do km 68 (tak jako v plvodnim generelnim projektu bylo
obmysleno) zajistiti pomérné snadno nejmensi plavebni hloubku 210 m pri —
48 em na mélnickém vododetu, c¢ili 2268 m hloubky pri nule na vodocetu onom.
Ne tak snadnou byla by vZak dalsi tiprava podobnd v horni trati az do km 592,
jelikoz tu tvori velikou pirekazku vyse uvedeny jiZz stupeni se zna¢nym spadem,
a na druh¢ strané veliké profily ve spodni trati braniei zvyseni spadu zde. Také
zde dalo by se kone¢né tpravou a bagrovinim hloubky asi 2:60 m dociliti, aviak
jednak s velikym nakladem a pak veskerYy spad, ktery nyni u Sebuzina se vy-
skytuje, prenesl by se aZ ku Prackovictim, kde by pristoupil k nému tamni jiz
znaény spad a poméry by se tu tak zhorsily, Ze pri sklopeném jezu plavba rekou
stala by se velmi obtiznou.

Letogniho roku provedla statni sprava poPiéni s tUspéchem znalné prace
upravovaci pravé u Zilezel a Sebuzina, jelikoZ mista ta byla dosud velkou zi-
vadou plavbé; price ty tlohu kanalisaéni komise sice podstatné usnadnily, avsak
dle celkového vysledku studie zminéné, kde na tyto nové tdpravy jiz byl bran
zietel, uplné splavnéni trati od Prackovic ku Strekovu, v té mire, jak tomu je
ve tratich kanalisovanych, se pouhou regulaci dobie doeiliti neda, coZ ostatné
vysvitd i ze zpravy c. k. mistodrzitelstvi podané c. k. ministerstvu vnitra na zai-
kladé méfeni podniknutyeh v r. 1893. Proto vypracovana téz studie na splavnéni
této trati pomoci kanalisace; v3e nasvédéuje tomu, Ze celkové konecné reSeni
tohoto posledniho zdymadla — téZ s ohledem na pripadné prekladisté uhelné —
bude jedno z nejobtizné&jsich.

¢) Splavnéni Vitavy uvnitfr Prahy. V mésici lednu 1904 predloZen byl
¢. k. ministerstvu obchodu podrobny navrh splavnéni Vltavy uvniti Prahy, odpo-
vidajici nafizeni téhoZz ministerstva ze dne 23. dubna 1903 Fis. zdk. ¢is. 90 se
zadosti, aby o ném dalo provésti politickou pochozi komisi.

Na zakladé diive jiz vyhotovenych detailnich plant jednotlivich uplaviio-
vacich objekti vypracovany byly podrobné rozpocty a sice nejen objekti na-
vrzenych ve smyslu schvaleného generelniho projektu, nybrz i rozpocty ruznych
alternativnich ndvrht za tim uc¢elem, aby bylo lze tyto ndvrhy posouditi i po
strance finanéni.

Podnét ke zhotoveni nékterveh ndvrhQ alternativnich, z nichZ nejpodstat-
néjsi v dalsim jsou uvedeny, dan byl jednak podrobnym Setfenim pri zhotoveni
detailnich pland, jinak zavdaly k tomu pPi¢inu projevenda prini a pozadavky,
které zdastupcové obee prazské piednesli pti poraddch odbyvanych za tim ucéelem,
aby se docililo dohodnuti o tom, jak lze provésti projekt uplaviiovaci vzhledem
k rGznym zajmim obce praZskée.

Ve zdrZi u ostrova Zofinského vypracovan alternativni ndavrh této zdrze,
s vynechinim dglici hrize staroméstského ndhonu, na misté néhoz projektuje se
udrZeti v chodu staroméstské mlyny elektrickou energii, ktera se ma vyrabéti ve
zvlastini elektrarné u mlyna Sitkovskych.
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K tomuto navrhu dospélo se na zikladé tvahy, Ze by délici zed, klerou
zastupcové obee prazské zddaji na misté diive projektované délici hraze, vyza-
dovala nepomérné¢ velkého nakladu a Ze by tim zamv&leného Géelu, aby totiz
dojem souvislé hladiny vodni zistal zachovian, nebylo prece dosaZeno.

Ve zdrzi u ostrova Stvanice vypracovan navrh nového jezu helmovského
a nabiezi sv.-Petrského. Novy jez helmovsky md u porovnani s jezem nynéjsim
priznivéjdi polohu, kterda byla dosaZena tim, Ze se jez v hlavnim ramenu kol
zavazku na pravém biehu pootoéil tak, Ze se zavazek jeho na levém biehu od
pivodné navrZené polohy o 800 metri po vodé posunul.

Poloha jezu byla na zikladé hydrotechnickych vypoéti tak vyZetiena, Ze
vzduti, které navrZend poloha, pokud se tyée zkriceni prepadové hrany jezu
vyvola, jest jeSté pripustno, t. j. Ze zpétné vzduti nebude sahati ddle, nez k ny-
néjSimu novomlynskému jezu, takZe tim poméry ziplav v prilehlém Starém mdsté
nijak se nezhorsi.

Dale vypracovany pliny a rozpoéty na nabiezi sv-Petrské dle nivrhu obce
prazské, jehoZ stavbu provede kanalisadni komise misto navrZencého nizkého
podbrezi a dldzdéného svahu vysokého ndbieZi, kdvZ obec prazskd se zavize
k nahradé vyloh za zvétSené price, které vzrostou provedenim tohoto navrhu.

Uvedené zmény projektu schvileny byly ve XXIV. schiizi kanalisa¢ni komise
ze dne 12. prosince 1904, vyznafeny v situaénich plinech a jako alternativni
projekt predloZeny dne 14. dnora 1905 c. k. ministerstvu obchodu ke schvileni.

) Vystrojeni HoleSovického pfistavu. C. k. ministerstvo Zeleznie schvalilo
vynosem ze dne 14. ledna 1904 ¢is. 32,013 ex 1903 elabordt pro zadani stavby
holeSovické pFistavni drihy s pripomenutim, Ze bylo c. k. ministerstvem vnitra
z¢ dne 26. listopadu 1903 ¢is. 43.212 dozadano, vyzvati kanalisa¢ni komisi, aby
na zikladé prislusnych plant vyslovila se o eventuelnim prohloubeni holeZovi-
ckého pristavu,

Vyhovujic tomuto rozkazu, vypracovala vrehni stavebni sprava kanalisacni
komise na zikladé nové zaméfenych piiénych profild piistavu a na zaklads diive
JiZz pozorovanych hladin za réznych nizkych stavii vody dva navrhy na dosaZeni
vétsi hloubky v pristave.

Dle prvniho ndvrhu ma se vytvofiti v&t3i hloubka v piistavu prohloubenim
jeho dna, dle nivrhu druhého vzedmutim hladiny vodni v piistavu zdymadlem,
které se navrhuje s komorovym plavidlem pii tsti piistavu.

Oba navrhy predloZeny byly dne 16.zdii 1904 c. k. ministerstvu vnitra s ni-
vrhem na provedeni alternativy druhé.

Pro pristavni nddrazi vyhotoveny byly pliny pro zaddni stavby celniho skla-
diste s dradovnou, jednopatrového domku pro spravee celni expositury a celni
straz a koneéné pliny jednopatrového domku pro ziizence piistavni drahy.

Stavba téchto objekti zadd se na jafe b. r. po provedeném komisionelnim
rizeni.




V. Uredni rozhodnuti, vyneseni a sdéleni.

Jako v predeslyeh létech byla kanalisadni komise 1 v roce 1904 v ¢ilém
styku s rlznymi statnimi i autonomnimi urady, ustavy a korporacemi tim, Ze
jednak stcastnila se cetnyeh trednich jednani, anket 1 jinakych porad a jednak
tim, Ze v souvislosti s témito jedndn'mi a i z jinyeh podnéth dotykajicich se
kanalisacnich staveb dochdzela ji Uredni rozhodnuti a sdéleni o predmétech a
otdzkach, které souvisi s provadénim kanalisacnich staveb anebo v jinakém
sméru maji pro komisi vyznam.

Viechna tato rozhodnuti, vvneseni a sdéleni ustiednich diradi, e. k. misto-
drzitelstvi, zemského vvboru kralovstvi Ceského nemohou oviem byti pojata do
ramee této vvroéni zpravy. Budtez zde tedy uvedena ve vytahu toliko nejdiillezi-
téj5i z nich:

Vynesenim ze dne 14. ledna 1904 ¢. 33'11;13 z roku 1903 schvalilo e. k. mini-
sterstvo Zeleznie normalni pliny pro spodni, vrehni a pozemni stavby

holesovické pristavni drahy.

i

Pripisem ze dne 16.ledna 1904 ¢ 1702 oznamilo c. k. mistodrzitelstvi
komisi piiznivy vysledek zkouiky a kollaudace Zelezné vrchni stavby silnicového
mostu pires Vitava u Mifovie, kteryZ jest jak znamo kombinovan s konstrukei
tamniho zdymadla.

Vodopravni Fizeni o projektu pro zdymadlo ¢ VIL u Stéti zakonéeno bylo
rozhodnutim e. k. mistodrzZitelstvi ze dne 18.ledna 1904 ¢. 180910 z roku
1903, jimZ vydan byl ndlez o ndmitkdch a pranich interessenty pri vodopravnim
rizeni pirednesenych.

Vlek vori pro plavebni obdobi roku 1904 byl na zaklad& vyneseni c. k.
ministerstva vnitra ze dne 5. inora 1904 ¢ 2675 zadan firmé »Mezindrodni
dopravni spole¢nost Beck, Brock a spol v Prazee.

C.k.ministerstvo Zeleznic ustanovilo vynesenim ze dne 7. bfezna 1904
: I;f’, ¢ s priv. rak.-uher. spole¢nosti statni drahy uvjednati a ministerstvu
zeleznic ke schvileni predloziti jest smlouvu o pripojeni a provozovani pristavni
drahy v Holesovicich.

Stavebni smlouva s firmou A. Lanna o zdymadle ¢ VI. v Dolnich Beiko-

vicich byla dne 7. dubna 1904 ¢. 2715 vyhotovena.

C.k. mistodrzitelstvi vydalo vynesenim ze dne 17. dubna 1904 ¢ 82.811
novy Fad o vleku vord a ustanovilo v ném prispévek podnikateld voroplavby
k nakladim na vlek vorli na 2 h za pevny metr a zdrz.

K pozvani c. k. mistodrzitelstvi ze dne 25. dubna 1904 €. 81.628 ko-
nala se dne 9. kvétna 1904 v zasedaci sini mistodrzitelstvi porada, které se sucastnili
zastupcové ministerstva vnitra a financi, dale delegdti mistodrzitelstvi, zemského
viboru kralovstvi Ceského a kanalisaéni komise. Piedmétem této porady bylo
stuc¢toviani dotaci, které svého casu stat 1 zemé povolily na pristavni stavby
v Karliné a v Hole3ovicich, jakoZ i na pavodni splavnéni Vitavy v obvodu Prahy.
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Dohodnuti, jichz bylo dosaZeno, byla oznadmena ministerstva vnitra a od ného
vynesenim ze dne 21. Fijna 1904 ¢. 24.343 schvalena.

Jeho Excellence pan mistodrzitel rozhodl se k vili dosaZeni jednotného
postupu pri sestavovani pracovniho programu pro regulaéni a kanalisacni stavby
v Cechach utvoFiti dstfedni komitét, jenz ma skladati se ze zastupedt ministerstva
obchodu, zemského vyboru, prazské expository c. k. feditelstvi pro stavbu vodnich
drah, kanalisaéni komise a mistodrzitelsivi a bude ptsobiti kK tomu, aby prace
na jednotlivyeh rekach provadény byly se stalym zietelem na prace soucasnd
provadéné jinde, zvlasté na hlavnich rekach, jakoz i se zretelem na celkovy jich
vliv na hlavni tok sbirajici ostatni vody. Do tohoto tstfedniho komitétu dele-
govan jako zastupee kanalisaéni komise stavebni reditel ¢. k. stavebni rada
Rubin.

V priéiné prevzeti hotovyeh zdymadel do spravy a udrZovani stitu odpo-
viédélo e. k. ministerstvo vnitra ke prisluinému dotazu kanalisaéni komise
vynesenim ze dne 11. ¢ervna 1904 ¢ 2089, Ze jednotnd sprava da se ucelndji
provadéti nad deldi, ukonc¢enou Fi¢ni trati, a tudiz Ze jevi se byti vhodnym, aby
stavby kanalisaéni komisi provedené byvly prevzaty teprve tehdy, aZ budou do-
konéeny aspon na celé vltavské trati od Prahy az k vyadsténi jejimu do Labe.

Za pricinou prohlidky kanalisa¢nich staveb na VIitavé, kterou dne 4. Cervna
1904 podnikli ¢lenové poroly v mezinarodni soutéZi pro lodni zdvihadlo pri-
plavni, a které se sucastnili také delegati e. k. ministerstva financi a obchodu,
bylo kanalisaéni komisi vynesenim posléz jmenovaného ministersiva ze dne
13. ¢ervna 1904 ¢ 3091 oznameno, Ze Jmenovitd cizozemsti Ucastnici cesty {é
byli pIn® uspokojeni prohlédnutymi technickymi vvkony.

C. k. ministerstvo vnitra ustanovilo vynesenim ze dne 2. srpna 1904
¢. 18285 Kk navrhu mistodrzitelstvi, Ze maji byti od 1. ledna 1906 zrizena dvi
mista jeznych v Il stupni plati sluhovskyeh pro zdymadla u Libsie a Dolnich
Befkovic. Uc¢elem tohoto opatieni jest, aby bylo lze sluzbu u jednotlivich zdy-
madel podle potieby primérené upravovati a prl tom umozZniti postup ¢asti slu-
zebniho personidlu do kategorie diednik.

(. k. mistodrZitelstvi poukdzalo dne 23. brezna 1904 pod ¢. 61.354
k vyplaté polovici statniho prispévku k uceltm kanalisaénim vypadajici na 1. pal-
leti 1904 castkou 625.000 K; druhda polovice tohoto statniho prispévka per
625.000 K byla na zakladé zmocnéni daného vynesenim ¢. k. ministerstva
vinitra ze dne 14 srpna 1904 ¢ 340681 vyplacena. Prispévek na dotaci za
rok 190% pripadajici na zemi byl vyplacen prostiednictvim Zemské banky kra-
lovstvi Ceského.

Vynesenim ze dne 12.rijna 1904 €. 44.196 povolilo ministerstvo vnitra
v dohodnuti s ministerstvem finanei zvyseni statniho prispévku na kanalisacni
icely za rok 1904 o ¢istku nejvyse 533.333 K s podminkou, Ze i zemé da pri-
méreny dodateény prispévek kanalisaéni komisi k disposici.

Vynesenim ze dne 17. listopadu 1904 €. 42,622 zmocnilo ministerstvo
vinitra mistodrzitelstvi, aby k vyplaté poukdzalo dosud pohotovy zbytek tvérn
z let 1894 a 18D v cistee 490.029 K na vystrojeni hole3ovického pristavu, predpo-
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kladavsi, Ze k témuz ucelu dan bude z prostredkd zemskyeh prispévek priméreny
tomu, co doposud vyplatil stat.

Mistodrzitelstvi vydalo vynesenim ze dne 7. prosince 1904 ¢. 133.594
vodopravni rozhodnuti o projektu obsdhlé regulace vltavské trati pod trojskym
jezem: projekt ten vypracovala statni sprava poriéni hlavné v zdjmu voroplavby.

Piipisem ze dne 29. prosince 1904 ¢. 281.468 zaslalo mistodrZitelstvi
komisi opis protokolu o anketé, ktera se konala dne 14. prosince 1901 a ve
které byla vyslechnuta a na preties vzata pidni interessenti voroplavby v pri¢iné
upravy vleéné sluzby pro vory na kanalisované trati Vitavy: pri tom byla vy-
slovena zZadost, aby komise vzala v dvahu eventuelni provadéni vlecéné sluzby
1 v roce 190D.

Smlouva ujednana s obei prazskou o pouZivani uli¢nich pozemka k stavbé
a provozovani pristavni drahy v Hole3ovicich byla e. k. ministerstvem Ze-
leznie vynesenim ze dne 30. prosince 1904 &. 54‘13‘:'1 definitivné schvdlena a
vyhotoveni stejnopis smlouvy narizeno.

7 dosavadnich zkuSenosti vyplyvala vZdy urcitéjsi skute¢nost, Ze dhrnny
naklad 25,900,000 K stitem a zemi pro kanalisovini Vltavy a Labe v trati mezi
Prahou a Ustim n. L. plvodné zajistény nepostaéi k dokonceni tohoto kanali-
saéniho dila. V roce 1904 nadesla pro kanalisa¢ni komisi nutnost, aby se otdzkou
opatreni dalsiho dvéru blize zabyvala. Na zakladé podrobného vySetfovani a vy-
po¢tii dospéla komise k presvédcéeni, Ze k pokracovani a dokonceni kanalisa¢nich
praci na Labi az k Usti bude potieba jests dalsiho nakladu 18,600.000 K.

Komise usnesla se tudiz v sezeni svém dne 30. ledna 1904 odbyvaném na
tom, obratiti se na c¢. k. vladu s podanim, ve kterémz jest ukazati na naprostou
nedostatecnost puvodné predpokladaného, toliko na rozpodtu spiSe nacrtnutém
se zakladajiciho stavebniho nakladu, a zadati, aby v ¢as bylo uéinéno, ¢eho tieba
za Ucelem thrady uvedené zvySené potreby.

V1. Vykup pozemka,
vykup vodnich prav uzivacich atd., evidence.

Vykup pozemkii.

Omezeni kanalisa¢nich praci na zdymadlo é V. u Vranan s lateralnim ka-
nalem v trati Vranany-Hofin a s komorovym plavidlem u Hofina, jakoZ i na
zdymadlo ¢ VI. u Dolnich Berkovic — pri¢in tohoto omezeni dotyka se pritomna
zprava na jiném misté — prinaselo s sebou, Ze komise nemohla piikroéiti k vy-
kupovani pozemkd, kterych bude potieba pro zd¥madlo ¢ VIIL u Stéti a pro
nasledujici zdymadlo u Roudnice.
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Pres to v3ak zakoupila komise 1 v roce 1904 nékolik jednotlivych pozemki
pro hotova jiz a plavbé odevzdand zdymadla, ponévadZ se ¢asem ukazala nutnost
dodate¢nych praci, které vyzadovaly ziskani dalsich vétsinou ovSem nepatrnych
ploch.

7e se stavbou laterdlnfho kandlu i v roce 1904 spojeno bylo kupovéni
dalsich pozemkl, nebude zajisté¢ s podivem, uvdazi-li se, Ze teprve mezi stavbou
naskytuje se potreba zmén projektu — trebas 1 malyeh — a dopliki, pro néz
dluZzno vykupovati nové ¢asti pozemkil.

Z, naznacenych pravé pric¢in bylo v roce 1904 vykoupeno:

pro zdymadlo ¢ I.u Troje . . . . . . .. — 9a 4lwm*=261[1"
. » ¢. IV. u Mifovie . . . . .« — Da h9m*=15H[]"
» » u Vranan s laterdlnim kandlem 2ha 21 @ 92 m* = 3 jitra 1370 |°

Naproti tomu prodala zase kanalisa¢éni komise jednotlivé ji naleZejici po-
zemky, o kterych neda se ocCekavati, Ze by jich byla dale potieba, tém, jichz
majetek bezprostredné s nimi sousedil.

Co se dotyée vykupu pozemki

pro stavbu pristavni drahy v Holesovieieh,

kteryzto vikup, jak ve vyro¢ni zpravé za rok 1903 jest uddno, byl jiz proveden,
Ize tentokrate zminiti se pouze o tom, Ze bylo zapocato s uzaviranim Kkupnich
smluv. Cilej&f ¢innost na tomto poli nebyla ani potiebna ani zdhodna, jezto
se stavbou drahy nemohlo se roku 1904 zaditi.

VYykup vodnich priav uzivacich.

Vlastni vykup vodnich priav uZivacich sice v roce 1904 se nevyskytl, aviak
k vili dplnosti zprav dluzno zminiti se pod timto zdhlavim o opatfeni komise,
které tzce souvisi s vykupem vodni sily mlyna ¢p. 20 v Litoméricich, jenZ byl
proveden )iz ke konel roku 1896.

Pii vikupu této vodni sily vyhradil si tehdejsi drzitel mlyna pravo, Ze bude
mnoZstvi vody potiebné k napdjeni kotld brati z labského ramene anebo pro
pripad, Ze by to nebylo mozno, nebo spojeno s velikymi obtiZemi, Ze mu obstaran
bude privod vody pro kotly z Labe. PonévadZz v roce 1904 poméry nastalé na-
sledkem neobycéejné nizkého stavu vody nepripoustély brani vody z labského
ramene, avsak nyné&jsi drzitel mlyna podle smlouvy toto mnoZstvi vody pozadoval,
rozhodla se komise zriditi privadéci stoku prfimo z Labe s podminkou, Ze Fecené
ustanoveni ze smlouvy se vyloudi, a Ze nyné&)si drzitel mlyna za sebe a svoje
nastupce prava na brani vody pro kotly z labského ramene se vzdal.
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Evidence.

Kanalisa¢ni komise dala v roce 1904 pridélenym c. k. evidenénim trednikem
vypracovati situa¢éni pliny a prislusné vykazy o vymére zabranveh pozemki
v obvodu zdvmadla ¢ 1. u Troje v katastralnich obeieh Bubenci, Dejvicich a Selei,
kterych byla potieba k opraveni pozemkovyel knih

Cela stavba zdymadla ¢ 1IV. u Mitovie byla v roce 1904 zamdérena a jed-
notlivé pozemky, jez komise dodate¢ad koupila, ohrani¢eny a mezniky opatieny.

Podobnou prici vykonal evidenc¢ni tfednik co do pozemkd vykoupenych
dodate¢n¢ pro stavbu zdymadla ¢ V. u Vranan a laterialniho kandlu Vranany-
Horin.

Pii zdymadle ¢ VI. u Dolnich Berkovie byly ony pozemky, jez bylo tieba
odikodniti k vili podmaceni vzdutou vodou, zaméreny.

Dile byl za 1celem vyméfeni pozemki koupenych pro stavbu pristavni
driahy v Holefovicich vytyéen smér této drahy: tyto pozemky byly z c¢asti za-
méreny a rozdélovaei plany vvhotoveny pro ony dilee, o kteryeh byly uzavieny
kupni smlouvy.

’ro téely budouei stavby zdymadel u Ces. Kopist, Lovosie, Prackovic
a Strekova byly u deviti Katastrdalnich obei adjustovany otisky katastralnich map
a u 14ti obei vyvhotoveny parcelni protokoly.

Aby byla zjednana trvald evidence stavu vsech pozemkl ndleZejicich kana-
lisaénimu fondu, byl zaloZen seznam jejich podle obei katastralnich s udanim
viméry a ¢istého vynosu.

V roce 1904 byvlo porizeno celkem 216 situacénich plint pro dc¢ely vykupu
pozemKki.

Koneénd byly pro splavnéni Vitavy v obvodu Prahy vyhotoveny kopie
katastralnich map Prahy, Smichova a Karlina s prisluinymi seznamy pozemki
a vlastniki.

VIl. Provadéni a postup stavby.

V uplynulém stavebnim obdobi dokonéeno bylo dplné zdymadlo ¢. 1V.
u Mirovie a odevzdiano vefejnému pouzivani; na laterdlnim kanalu rozvinul se
¢ily stavebni ruch, aby i tato stavba aZ do konce roku co mozna pokrocila
a v roce 1905 oteviena bvti mohla, a v Dolnich Befkovicich se také pilné pra-
covalo na slavbé komorovych plavidel, — oviem pokud to dovolovaly povolené
pendzni prostPedky. Nova stavba nebyla v tomlo roce zahajena.

Vzdor tomu viak stavebni ¢innost v uplynulém roce nezustala za predeslymi
lety, jak ukazuje nasledujici sestaveni skutenych vydaji za stavebni prace
a Zelezné konstrukee v jednotlivich obdobich:
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Rok Stavebni price |2Elvzné konstrukce Dohromady
| | K T g K
1897 | 571.000 = 571000 |
1898 | 1479.000 535 000 1,814.000
1899 1,675,000 208,000 1.878.000 |
lﬂl-llﬂ - | I,G‘L;UIEJH_ _ | . 53_1 I'EICU : | i 1,940 000 __ |
1901 1,879.000 213.000 2,082,000
1902 2,823,000 1 806.000 3,129,000
Hl'ﬂﬂ_ i;"}IEJHJU_ R 1.031.000 | 4;E.I.ﬂ.m}
1904 0588000 | 485.000 3,073 000
Soudel 16,156,000 | 2 584.000 19,040,000

a) Zdymadlo ¢ IV, u Mirovie.

Ackoliv zdymadlo u Mirovie jiz v listopadu r. 1903 podrobeno bylo zkousce
vzduti, potevaly priace stavebni jesté (émér pres celé obdobi r. 1904. Byla to
hlavnd vorovia propust a zabezpedeni podjezi pravostranného hradlového jezu,
mimo jind mensi opevnéni bieht ve zdrzi mirovicke, jichz provedeni zde po-
stupné popsano bude.

Prudké mrazy a silnd tF3€ na Vitavé, spolu s nutnou tpravou biehu
u Mirovie, mely na pociatku prosince r. 1903 za nasledek zna¢né potize nii pro-
vozovani privozu v Mirovieich, tak Ze vrehni stavebni sprava spolu se silni¢nim
oddél. e. k. mistodrezitelstvi na vseobeené pidni vSech okolnich obei vykoupeny
privoz ten zrusila a novy most vefejnému uzivani oteviela. Béhem zimy a jara
provedeno pak valcovani vozovky mostu 1 obou novych prijezdnych silnie parnim
valeem o viaze 17 tun, zapijéenym ec. k. stavebnim okresem smichovskym.

V téze dobé odbouran daplné 1 pravy pobrezni pilit byvalého mostu u Mi-
rovie, pokud zasahoval do vykopu pro vorovou propust. Ddle pracoviano v zimé
na instalaci elektrickyeh zarizeni v remise pro jeidby jezu stavidlového, provedeny
zkousky s benzinovym motorem i celym elektrickym pohonem co se tyée maxi-
malni vykonnosti. Pii tom shledano, Ze treba zvlasté prihlizeti k dokonalému
a rvchlému regulovani benzinového motoru, jelikoZz pii taZeni slupic a stavidel
zatizeni elektrickveh zdvihaka, a tim i zminéného motoru znaéné se méni, coZ
vyzaduje, aby motor dle potieby byl ryehleji neb pomaleji benzinem napajen.
To docileno malvmi strojnickymi zménami, tak Zze motor nyni tpln¢ vyhovuje.

Doba jarni pouzita byla k osazeni silnice a rozsahlého pozemku podél
plavidel lipami. topoly a ovoenymi stromky, ke zrizeni dlazby na délici hrazi
a potahové stezky podél plavidel.
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Vorova propust. Priace ve vorové propusti zahdjena jiz v lednu betonazi
dna — pro mrazy opét prerufena — postupovala od segmentové uzavirky po
vodé v case od 18. ledna aZ do 12. kvétna, kdy zapodato s Gerpanim vody za
tim 1icelem, aby provedena b{ti mohla dlazba v ¢asti pod normalnf vodou leZici
blize klapatek; za klapatkami zajisténo pis¢ité dno vorové propusti na délku
10 m vrstvou betonu 30 em silnou, ddle na 10 m dlazbou do malty a dalsich 10 m
dlazbou do pisku.

V mdésici ¢ervnu pak odstrandna z ¢asti rudnd, z &asti rypadlem hriz pri

Obr. 1. Vorova propust v Mifovieich.

vyusténi vorové propusti do reky ponechand, a novy bieh opevnén zdhozem
a dlazbou.

Odstranovani zakladd Fiéniho pilite byvalého mostu u Mirovie, leZiciho ve
vyjezdu z dolniho kandlu plavide!, zahdjené v prosinei 1903 trhanim dynamitem
a uzitim potapéciho zvonu, potrvalo pro velice obtiZnou praci aZ do konce
Cervence 1904; piskoveové kvadry tam ziskané pouZity pri zrizeni podjezi pod
pravostrannym hradlovym jezem a u vyusténi vorové propusti.

Na obrdzku ¢. 1. podan je pohled na hotovou vorovou propust od spodni
vody; zejména jest patrna zakiivena poloha propusti, stupinky vytvoiené ve dné
a ukonceni pevného dna klapackami. Pro piechod pfes propust vorovou jest



Obr. 1. Vorova propust v MiFovicich.
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v ose mostu upravena zdvibaei lavka, kilera se pohybuje hydraulicky, a na
obrazei zachycena je pravé v okamzZiku, kdyz se zdviha.
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Zajisténi podjezi. Obyc¢ejnd dlazba pod hradlovym jezem utrpéla pri zdy-
macich zkouskidch v listopadu roku 1903 znac¢né vymilinim odpadni vodou od
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Obr. 2. Hradlovy jez a podjezi v Mifovicich,
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jezu; poloZena proto do eementové malty, podobné jako byla na Sirku D m za
télesem jezovym Jiz pivodné provedena, jesté na daldich 15 m 3itky a sice na
8 em silnou vrstvou cem. betonu 1 : 10 mezi ¢lverce utvorené ze starveh kvadri
piskoveovych. Za touto dlaZbou proveden zahoz na 3Sitku 10 m a hloubkou 1 m
ve sklonu podélném i priéném, tak Ze voda odpadni vtékd do normilniho recisté
pres prah lezici 30 em pod normalni vodou. Dalsi podbrezi chranéno jest kon-
centracni hrazi, zavizanou do déliei hriaze vorové propusti, kterd prevadi vodu
hradlovym jezem protékajici z vysiiho podjezi priénim proudem znendhla do
stiedniho koryta normalni vody. Uprava tato osvédcila se pii postaveném jezu
pro neskodné odvadeéni vody z podjezi jako velmi tcelnd a zobrazena jesl na
snimee  fotografické ze dne bH. ¢ervence 1904, vvobrazeni ¢is. 2. Zejména
patrny jest zivazek zminéné hraze soustfedné a jeji sikma poloha, ddile v suchu
postaveny jez hradlovy a spusténé slupice jezu stavidlového: stavidla jsou dosud
vytazena. Nad pilitem mostovym vidéti jest ochrannou budku pro elektricky
Jeriib pouzivany k obsluze stavidel.

Opevnénl bieht. 7 opevnéni biehil. provedenyeh v horni zdrzi slusi uvésti:

Nasypivku a odlazdéni svahu pravého biehu u Veltrus v délee 110
provedenou v mdésici cervnu z prohriabky pod stavidlovym jezem. — Opevnéni
biehu u villy Beaufort mezi Lobfem a Nelahozevsi vrsivou lomového Stérku
o0 em nad vzdutou vodu sahajici v délee 140 .

Odlazdéni ¢erpaci studny a filtru pro nadrazi v Kralupech. kterd zavizeni
dne 14. Fijna byla kollaudovana a siuéastnénym drahiam v uZivini odevzdana.

Pouzivani zdymadla. I’o dokon¢eni vlastnich praei na zdymadle provedena
dne H. a 6. ¢ervence kollaudace zeleznyeh konstrukei jezu, plavidla a vorové
propusti pany kollaudatory: ¢. k. minist. radou Goldbachem a krdl. zem. stav.
radou Jirsikem v pritomnosti vreehni stavebni spravy a zastupel sidc¢asincénych
lovaren, pii ¢emzZ soucasné postaven jez. — Ve pripojenveh dvou obrazeich
¢. 3 a 4 zndzornéno jest postaveni jezu. Obraz ¢is. 3. podava pohled na po-
¢atek prace od horni vody; spusténo jest jen nékolik slupie, ostatni jsou dosud
v otevirené poloze pod Jizdni drahou mostovou. Oba hradlové jezy, které ke
strednimu otvoru jezu stavidlového priléhaji, vidéti jest jiz ziplna postavend.
-V obrazku ¢ 4 znazornén jest pozd&)si stav prace, kdy slupice stavidlového
jezu vesmés byly )iz spustény a také néktera stavidla zaviena, aby voda znendhla
se mohla zdymati.

Po dosazeném plném vzduti propluly poprvé dva vory vorovou propusti
v pritomnosti zajemniki voroplavby a obehodnikii s diivim pri vodnim stavu
— 60 em pod normilni vodou, tak Ze obnaZel absolutni spad 480 m. Hladky
prabéh této zkousky uspokojil vsestranné, a zistalo potom zdymadlo pro celé
dal&i plavebni obdobi v uzivani. Platné sluzby prokdzalo pak v mésicich srpnu
a zari, kdy pri abnormalné nizkych staveeh vody, ktery dosahl az — 1'08 ae pod
normalni vodou v Mitovieich, udrZoviana byla doprava kamene a Stérku pro
stavbu laterdalniho kandlu a zdymadla u Dol. Berkovie jediné tim, Ze shromazdénym
lodim pod zdymadlem vypusténo z horni zdrZze dostateéné mnozstvi vody, kterd
ve formé& viny dalsi plavbu lodi umoznila. PP tomto nizkém stavu vody zvotsil
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se spad v plavidle ze 390 m pFi normalnim vzduti Vrananském na 518 m, ¢imz
vzrostlo zna¢n& vodni zatiZeni vertikdalnich stavidel plavidla i jezu, aniZ vSak
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Obr. 3. Stavéni stavidlového jezu v Mirovicich.

obsluha pohybovacich pristrojii se stala obtiZnou; pouze protizavazi stavidel
v plavidle zvétsena byla u kaZdého stavidla primérné o 220 kg.



Stavéni stavidlového jezu v Mifovicich.

Obr. 3.
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Mensi prace. 7 mensich praci na zdymadle, provedenych v roce 1904
slusi jeSté uveésti:
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apravu levého brehu u mirovického byvalého privozu, zrizeni vzduchovych
komor v plavidlech, zrizeni hydraulického pohonu pro zdvihdani a spousténi
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zvedaci Javky pres vorovou propusf, ktery vyZaduje po otevieni neb zavieni
prisluiného ventilu dobu 1 minuty; ru¢ni pohon dvéma délniky trvd 7 minut.

V mésici srpnu provedeno téZ zajisténi svahit pod dolnim ohlavim plavidla
Zeleznou Stétovnici, sahajici do vysky — 80 em pod normilni vodu v délce 10 ni
na kazdé strané, zarovnanou zahozem; mirny svah tim povstaly zadlaZdén pak
do malty.

V téze dob& vyrypano reciité u Dolan pod zdymadlem libsick¥m na pre-
depsanou hloubku 210 m pod normalné vzdutou vodu mirovickou.

Déle zabezpeceny prechody svahQl do norméilniho recisté pod rybovodem
na délku 40 m a pod pilifem c¢islo V. na délku 1000 e Zeleznymi kolejnicemi
proti uc¢inkiim odpadni vody jezu stavidlového.

V mésici zafi osazeno Zelezné zabradli na pilitich IIL a IV. a Zulové za-
bradli na pilitich ¢islo 1. a VI. a nasypina cesta od kralupského privozu k obei
Lobetku v mistech vzdutou vodou podmacenych. Dile provedeno béhem léta
odvodnéni pro splasky domku plavidelnika a jezného, ziizeny nékteré ploty,
jakoZ i dveé dievéné budky pro elektrické jerdaby stavidlového jezn na pilivieh
¢is, III. a IV.

Poditkem listopadu byly vefkeré priace stavebni ukonceny, a dne 26. jez
sklopen; vyhrazovani stavidel trvalo s ohledem na pozvolné stoupani spodni

vody 4 hodiny, vytaZeni viech 25 slupic stavidlového jezu pouze 1 hodinu,

b) Lateralni kanal Vranany-Hoiin,

Podobné jako drivejsi dvé uplynuld obdobi, tak také i obdobi stavebni,
0 némz se zprava podava, bylo pracim spojenym se stavbou laterdlniho kandlu
priznivo.

Celkové preruZeni v postupu stavby na del3i dobu v roce minulém nasledkem
nepiiznivého pocasi nenastalo, tak Ze obsdhlé priace na priplava laterdlnim
mohly bvti roku minulého urychleny a tim také mohl byti jeden z nejvétsich
objektii v Fadé staveb kanalisaénich mezi Prahou a Ustim, kterym se zakondéuje
uplavnéni vltavského toku pod Prahou, z hruba dokonéen.

{:‘ilf‘, nepiretrZity stavebni ruch mezi Vranany a Hofinem uvitan byl zvlaste
za panujici nouze o priaci a za neutdéSenych pomdéri lofiskyeh pro venkov, sty
pracujiciho lidu, ktery naZel pii pracich kanalisa¢nich zaméstnini a obZivy témér
po eely rok.

Pribéh jarnich vod byl zcela klidny, tak Ze obvyklda polozka pri stavbach
vodnich ve vyddani: »3kody zplisobené velkou vodoue, v i¢tech komise kanalisacni
za provedené priace na lateralnim kandlu dodnes se neobjevuje.

V ifece za doby letni byly tak nizké stavy vody, Ze bylo mozno do hloubky
1'6 e pod normalni vodu zakladati v ochrané jilovych hrazek, provadéti pro-
hrabky ruc¢né do hloubky 14 m pod troven normalni vody atd. Vibec veskeré
prace stavebni, které byly odvislé od nizké vody v tece, nena3ly by pohody
lepsi v celych desitiletich.



Nelze ovsem nezminiti se o tom, Ze tento nizkv stav vodni mél kromé
svych vyhod také své stinné strinky. Nebyl-li viibec v n¢kierych smérech postupu
stavby na zavadu, ztéZoval jej aspon dosti zna¢nou mérou.

Tak ku pr. nebylo moZno pri prohrabkach v rece v obvodu hradlového
jezu u Vranan radné vyuziti rypadla a drapaku pri prohlubovéani Fec¢iste.

Stroje tvto nemajice dostate¢né hloubky, aby mohly plavati, sedély po vétsing
na dné recisté, tak Ze jen obcas, vyuZivse vyssiho stavu vodniho, mohly narypati
vZzdy nékolik pontonii materidlu ze dna reky.

Mnohem hiife jesté vedlo se za trvale nizkyeh stavi vody v rFece plaveim,

Obr. 5. Povltavski krajinka u Mléehost p¥i nizké vodé& roku 1904.

dopravujicim kamen na zdivo objektd, na dlazby, zahozy, kamen potrebny ke
ziizeni cest a silnie, na opevnéni bichii plavebniho kanalu atd.

Malou ukazku o tom, jak vypadala Vltava nekanalisovana za nizkého stavu
vody v lété roku loiniského, podava vyobrazeni ¢ 5, které zobrazuje traf
nad Dusniky za stavua — 8% em na vodocetu stavebnim u privozu dusnického,
(Nejnizsi stav zaznamenany na tomto vodocetu byl — 92 eme.)

Uzk{ prouzek vody, podobny na nekterych mistech spige potoku, nezli fece,
vine se uprostied vyschlého Feciité mezi vybézky opukové skaly se strany jedné
a Stérkovistém se strany druhé. Uvede-li se jests, Ze za takovychto stavi pracujici
lid pri prechodu reky ani privozu nevyhledaval, ntbrZ po kolena ve vodé se brodé
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reku prechazel, ponévadz na mnohych mistech bylo sotva 30 em hloubky v pla-
vebni drize, tu nebude divno, Ze za zapadlé vody prosla po rece nekanalisované
sotva prazdnd lod (cila), po které dopravoval se kamen.

Neméla-li se za téchto pomérd plavebnich vibec zaraziti stavba objekti
nasledkem nedostatku kamene, ktery pouze po vodé na stavenisté se mohl do-
praviti, (v okoli lateralniho kandlu neni vibec lomi na zphsobily kamen), bylo
nutno, niaklad plné lodi kamene, ktery piiplavin byl z lomi u Klecan k Miro-
vicim po fece kanalisované, nad zdymadlem mirovickym bud rozdéliti na tri lodi,
aneb jiz z lomfl plavati na lodi, kterd za plného ponoru unese 6> m® kamene,
pouze 20 az 25 m® a to jesté tim zpGsobem, Ze vyuzila lod v trati dosud ne-
kanalisované vyssiho stavu vody v Fece, ktery vznikl pod zdymadlem u Mirovie
tim, Ze vypusténo bylo néco vody z tamni zdrZe.

Lodi plavaly vzdy ve skupinach, jezto k castéjSimu vypousténi ze zdrze
nebylo dostatek vody. Plavba za téchto poméri byla velmi obtiznou. Nebyl-li
néktery plavee dosti opatrnym, snadné uvazl na mél¢ing, ¢imz zamezil plavbu
lodim za nim plujicim, které po uplynuti vody ze zdrZze vypusténé sedly na
pevné dno tec¢iste, jako lod pred nimi. Za takovych okolnosti pak nezbyvalo nez
cekati, az vypusti se pii proplavovini nového transportu lodi aneb vori ze zdrZe
mirovické opétné voda.

Nebylo ridkym zjevem, Ze za nizké vody vazly 1 vory v rece nekanalisované,
tak Ze také jim umoznéna byla plavba mezi Mitovicemi a Mélnikem mnohdy jen
nahlym vypudténim vody ze zdrze.

V nasledujiecim uéinf se zminka podrobnéjsi o jednotlivych objektech praplavu,
0 detailech jejich v navrzich i v provedeni, z ¢ehoZ bude nejlépe patrno, do jaké
miry tvto abnormdlni poméry byly provedeni téchto objektl ku prospéchu aneb
na zavadu.

«) Vlastni kanal plavebni s veskerymi objekty vedlejSimi.

Obe pozemni rypadla dokonéila z hruba svoji €innost jiz koncem roku 1903,
lak Ze rypadlo pokracujici smérem od Vranan k Hofinu meélo jesté pii plném
zaméstnani price pouze asi na 14 dnd. Druhy bagr, ktery rypal tral kanalovou
smérem od Horina k Vrafantim, byl jiz v ¢ervenci roku 1903 demontovin a do-
praven do Befkovie.

Dle toho hlavni pohyb zemin ukoncen byl jiZ v roku 1903, tak Ze pro
stavebni obdobi 1904 zbyly pouze mensi odkopy, které pozemnim rypadlem
provésti nebylo mozno. Z odkopii téchto se uvadéji:

a) mensi odkopavky, které nevyplatily se bagrem pozemnim k vili jich
nepatrné hloubce. U Vraiian, Zeléina a pred plavidly u Hofina byl plavebni
kandl zaiiznut sotva 80 em do rostlé pidy. V mistech téchto proveden
odkop ru¢né.

b) prepazky, na pii¢ plavebniho kanalu, oby¢ejn¢ ve sméru drivéjsich cest
a silnic:

1. u Vranan nad uzavirkou v km 06,

2. na silnici Vranany-Luzec v km 1°35,
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3. na téze silnici v km 26,

4. na polni cesté v km 30,

2. na silniei Jensovice-LuZec v km 34,

6. pro drahu a polni cestu u LuZce km 36,

7. u Chramostku na polni cesté km 50,

8. u Chramostku na silnici okresni Chramostek-Zel¢in km 495,

9. na téze silnici u Zel¢ina v km 60,

10. na polni cesté v km 64,

I1. na polni cesté v km 73,

12. na silnici Vrbno-Horin v km S8,

13. na polni cesté pred plavidly km 85,

4. na polni cesté pod plavidly v Horiné km 93,

Prva z téchto prepizek branila vniknuti velké vody do plavebniho kandlu,
pokud jesté nebyla hotova vrata uzavirky kandlu u Vranan.

Ostatnich prepazek pouziviano bylo co provisornich piejezdi pres plavebni ka-
nal potud, pokud nebyly hotovy dolyéné mosty Zelezné a Kk nim nasypané rampy.

Ponévadz materiidlem dobytym z odkopu prepiazek se kryly Eisteéné nasypy
ramp mostovveh, jest patrno, Ze prace odkopové 1 nasypové, které zbyly naposled,
byly obtizné a zdlouhavé, jezZto bylo nesnadno rozvinouti se s dopravni koleji
Jak pii odkopu, tak také 1 prl nasypu.

Sypani ramp mostovyeh ve stoupani 3—4°,, po vét3iné na starych cestach,
mohlo se diti jen zcela pozvolna také z toho divodu, Ze bylo nutno kolej, se
které se dotyéna rampa sypala, stale zdvihati.

Pro tyto obtiZné zemni priace, s nimiZ spojeno bylo preruSeni komunikaci
dosavadnich, zvolena byla doba letni a sice z nasledujicich divodi: V dobé
této jest jednak frekvence mald, jednak povozy mohly jezditi po cestich zatimnych,
jezto piida byla nalezité vyschld a tvrdd, tak Ze nebylo potiebi tyto zatimné
cesty stérkovall.

Vhodnou disposici pri stavbé podarilo se dociliti, Ze pred kampani repni
zahdjena byla téméF viude vozba po silnicich, rampdch a mostech nové zrizenych.

Pro zatimné cesty a silnice nebylo najato pozemki cizich, nybrz byly dis-
posice tak voleny, Ze v3ude vystacilo se s pozemky patiicimi komisi kanalisacni.

PondvadZ pii sdélani projektu piihlizelo se jediné k tomu, aby po ukonceni
stavby mély dotyéné obee co mozno nejmensi zajizdky nasledkem preruseni do-
savadnich komunikaci, aby mély cesty pokud mozno pohodlné a kone¢né& aby
vyilo se s nejmens$im podtem mosti pies plavebni kandl, ponévadZz objekty tyio
jsou prilis drahé, vyplynuly z téchto poZadavki prirozené cetné zmény v komu-
nikacich ptvodnich, pokud se jejich sméru i vysky nivelety tykalo.

V tom ohledu bylo pfi podrobném fre3eni novych disposie rozlutiti mnohou
nesnadnou Glohu, mélo-li se predejiti stiZnostem interesentiyv.

U jediné obee LuZee bylo z ptvodnich osmi hlavnich komunikaci nutno
rekonstruovati sedm, a to:

silnice do Vranan, do Chramostku, do Hor. Befkovie, k nadrazi v Jenso-
vicich; dale polni cesty do JenSovic a do katastru luZeckého a konec¢né vle¢nou
drahu Jengovice-LuZec.
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Jedind cesta ku privozu zistala netknutou. Ac¢koliv bylo nutno prerusit
uvedené cesty téméir najednou, prece ve vsech smérech umoZnéna byla komu-
nikace vhodnymi cestami zatimnymi.

Zvlastni zminky zasluhuje rekonstrukee okresni silnice Chramoslek-LuzZec,
na niz bylo nutno za Gcelem prijezdu k mostu vysypati dvé rampy (jednn se
stoupanim 3% a druhou se stoupanim 47%,) v celkové délee 125 m a s nejveétsi
vyskou nidsypu 20 m bez preruseni vozby mezi LoZcem a Mélnikem.

Nasyp na zminéné silnici provadén byl ze zvlasté k tomu zpisobilého
materialu (5térku a hliny) ve vrstviach, za soucasného valcovani, tak Ze po po-
vechu ndsypu bylo umoZnéno povozim piejizdéti i po ¢as provadéni.

Nelze oviem zamlceli, Ze prace spojené¢ s nasypem ramp, které bylo moZno
spadné provésti za trvalého sucha, byly by namnoze pusobily velikyeh potizi za
pocasi destivého.

Silnice okresni, jakoz i dilezitéjsi cesty polni zvlasté na rampach k mostim
byly vesmés valcovany.

Za tim ncelem vyptjéila si zprvu komise kanalisa¢ni parni valece od okresniho
viboru ve Velvarech, pozdéji opatifeny byly pro stavenisté dva valee pro potah
konsky.

Veskeré rampy k mostiim opatireny byly zibradlim Zeleznym systému » patent
Prazile. Podél silnic okresnich, pokud tyto vedou soubézné s plavebnim kanilem,
postaveno bylo dcelné konstruované a snadno rozebiraci zabradli z trubek, které
nebude na zavadu lantm, jimiz vlekou s: lodi po plavebnim kanalu.

Jiz v mdsici Ginoru pocéalo se s montdazi mostu u Chramostku a po jeho
dohotoveni s montaZi mostu u Zeléina.

Zkouzky zat&zkaci, které provedl c. k. vrehni inZzenvyr Zimmler, vykonany
byly u mostu pro polni cestu u LuZee a moslii pro okresni silnice u Chramostku
a u LuZce dne 6. kvéina.

Mosty silnicové u Zeléina a Vrbna a pak most pro polni cestu u Vrbence
podrobeny byly zatéZkacim zkouskam dne 29, ¢ervence.

Visledky zkousSek zatéZkacich byly vesmés uspokojivé, tak Ze vedkeré mosty
mohly byti po dokonéené tGpravé ramp a prijezdnych cest prediny verfejnému
pouZivani.

Zbyva tudiz jeSté oteviiti pro komunikaci most pies dolni ohlavi plavidel
v Horiné, kde schazi jesté provésti kamenné zabradli.

Aby viak mohla odstranéna byt prepiazka pres plavebni kanal ve sméru
byvalé katastralni cesty nad hornim ohlavim plavidel, aby totiZ mohl byti priplav
nad plavidly ukonéen drive, nez bude prevedena vozba této cesté pripadajici pres
most nad dolnim ohlavim plavidel, zrizen byl zatimny dievény most ve sméru
této cesty pres plavebni kandl v km 8D a byly provedeny odkop oiepazky, jakoz
i opevnéni kandlu v téchto mistech.

Postupné s vykopem plavebniho kanalu, se kterym pocalo se jiZ v tnoru,
ziizovany byly piislusné potahové stezky, polni cesty a okresni silnice.

Sitka okresnich silnic, pokud tyto jsou kombinoviny s potahovymi stezkami,
méri 80 m; pokud vedou nové silnice postavené komisi kanalisa¢ni odloucené
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od potahovyeh cest, méri sirka jejich koruny 65 m. Vozovka u prvych silnic ma
Sirky 60 m, u poslednéjsich 40 mn.

Maximdlni stoupani na rampach silnie okresnich provedeno bylo 3%, na
rampach pro polni cesty 4°%. Nebylo tudiz nikde dostoupeno stoupani zikonné
dovoleného, které obnadi 6—8/.

Pokud vlastni konstrukce silnic okresnich se tvka, dbiano bylo predpisi
zakona ze dne 31. kvétna 1866 pro kralovstvi Ceské o sprave silnie, které nejsou
erarni.

Vlastni vozovka upravena byla makadamovianim, a to tim zpisobem, Ze nej-
prvé navezla se na urovnanou planii vrstva &térku lomového, na ni vrstva Stérku
tlu¢eného a na to vrstvicka drobnych odpadkl z lomi, tak Ze vrstva kameniny
po uvaleni obnasSela neyjméné 25 cm.

Polni cesty spojené¢ s potahovou stezkou jsou 50 m Siroké a bez stezky
potahové jen 40 .

Potahové stezky, po obou brezich priplavu, jsou 30 m Siroké.

Vozovka potahovych jakoZ i polnich cest zrizena jest ze Stérku vyrypaného
v tloudtee 25 em.

Silnice okresni, jakoZ i polni cesty zaloZeny jsou namnoze na naspech
az b m vysokych, které nasledkem desfd dosud se sazeji, tak Ze vyzZaduji pecli-
véjsiho udrZovani, ze ktervchzto ohledd udrzovani veskerveh silnic i cest, které
byly odevzdany jiZz vefejnému uZivani, déje se dosud na ndklad komise kanalisaé¢ni,

V mistech, kde kandl plavebni tplné neb ¢&dsteéné jest v nasypu a kde
voda vzduta jest vyisi nez okolni terrain, provedeny byly viude otevirené odvodiio-
vaci prikopy, tudiz i tam, kde plvodné navrzeny byly drenize. K tomuto tGcelu
zakoupeny dodateéné potrebné pozemky.

Odpadni strouha, do niZz zaistuje odvodinovaci prikop u Chramostku, byla
na nékterych mistech rekonstruovana a upravena od Zel¢ina aZ k Vrbnu.

Veskeré shybky a kandly, jimiZz podvadi se voda deifova pod priplav,
jsou hotovy, opatieny stavidly a upraveny tak, aby zpateéni voda pri povodnich
nemohla vniknouti do zahrazi.

Upravené stavidlo ve staré inundacni hrazi pod Vrbnem. t. zv. »vrbenska
Slajsna<, piredano bylo komisi kanalisaéni dne 6. kvétna 1904 ve spravu a dalsi
udrzovani panstvi Mélnik-Sopka.

Rybni¢ek v obei Luzecké, ktery proveden byl v souvislosti s odvodiovacim
prikopem a shybkou v km kanalu 337, jest jiZz hotov 1plné.

Ku vedeni vody pod prejezdy na pole, pod rampy mostii pouzito bylo
vesmeés trub cementovyeh 30—40 em v praméru.

Osévani svah@ nasypt ramp a hrazi kandlovych v minulém obdobi sta-
vebnim dafilo se velmi Spatné nasledkem trvalého sucha. Svahy oseté jiz r. 1903,
které velmi dobre se uchytily, znac¢né utrpély ve stavebnim obdobi uplynulém.
Zv1asté vysokd stran nad obel Vranhany pri poc¢atku plavebniho kanalu na levém
biehu na jare velmi hezky se zelenajici, pres léto tuplné vyprahla. Materiil
hlinity, jJimz humusovan byl povreh strané, udrZel se v3ak vzdor tomu na svahu
velmi dobre.



41

Dopliitkem ke zpravé za rok 1903 ohledné priéného profilu vlastniho kandlu
plavebniho, opevnéni a utésnéni svahil i dna jeho, se uvadi:

Svahy uvnitf priplavae maji sklon 1:2. Ve vysi vzduté vody preruseny
jsou lavickou 1°0 m Sirokou.

Svahy hrazi plavebniho kandlu na strané vnéjsi maji sklon 1:2, piipadné
[ : 3, dle vyiky dotyéného nasypu.

Hloubka plavebniho kanalu v celé trati provedena jest minimalné 25 m
pod trovni normalné vzduté vody. Toliko v trati na délku 900 m pred plavidly
jest polozeno dno priplava na 310 s pod vzdutou vodu, vzhledem na ocekavané
snizeni hladiny vodni pfi plnéni komor.

Tim, Ze dno priplavu sniZzeno jest v trati pred plavidly o 60 eme a tim,
ze rozsiten jest priplav v Léto trati o 20 m oproti Sitce dna profilu normalniho.
vytvoril se pred plavidly ndleZity reservoir na potrebnou vodu ku plnéni komor;
vody spotirebuje se ku naplnéni obou plavidel za normdalnich stavi okrouhle
35.000 m?.

Nasledkem velké plochy pri okové plavebniho kandlu nad plavidly lze
ocekavati, Ze i pres veliké mnozstvi vody, Kkteré spotrebuje se v pripadé ne-
piiznivém k jednomu proplaveni, vytvori se mirny spad hladiny nad plavidly
v dobé jich plnéni.

Hrize kandlové, pokud jest plavebni kandl v ndsvpu, u Zeléina a pred
plavidly stavény byly tim zptsobem, Ze kol dusaného jadra z hliny se svahy
1:1 az | :15 a zapusténého do spodku nepropustného sypal se tézky material
Stérkovity a hlinity, ktery byl na strané vnitrni opevnén dlazbou, zihozem,
lomovym Stérkem aneb betonem. Na strané vnéjsi nanesena byla na tento Stérk
hlina, ktera byla presné do profilu urovnana, a hraz pak oseta travinou.

Pokud tyka se opevnéni a utésnéni dna 1 svahtt vnitinich v priplavu, na-
stala v projektu zména. Kanal plavebni pied plavidly v trati u Vrbence a u Zel-
¢ina nebyl opevnén, pokud svahy jeho jsou v nasypu, skalnim stérkem a zihozem,
jak ptvodné bylo zamysleno, nybrz byl betonovan.

Také dno priaplava pired plavidly bylo nutno eobetonovati, ponévadZz ve
hloubce 25 m pod normalné vzdutou vodou prislo se na zcela propustny pisek.

Pii betonovani svahii na naspech nebyla betonova plotna ochranna délena
na pole 30 m ve strand, nybrz betonovano bylo ve ¢tvercich pouze 1 m* velkych,
jak to patrno z vyobrazeni & 6, kde v praci naléza se trat u Vrbence km 7-2.

Na levé sfrané dotyéného vyobrazeni jest vidéti, kterak betonuji se ¢tverce
(i metry ve stran® meérici, a sice tam, kde nalézda se svah kanalu ve vykopu;
za témito pak jsou patrny v levo é&tverce jednometrové, kde svah priaplavu jest
nasypan.

Jednometrové ¢tverce maji podstatnou vvhodu, Ze desky pri sdzeni se naspl
se nelamou. Za to priace pongékud jest obtiZn&jsi a draZsi.

Dno plavebniho kandlu pired plavidly na délku 350 m utésnéno jest vrstvou
betonu 15 em silnou, kterd povezena jest k vili usnadnéni manipulace lodi vjiz-
déjicich do plavidel 30 em vysokou vrstvou rypancého Stérku.

Priace betonovaci na priplava ukoncéeny byly v listopadu, a¢ ukonceny
mohly byti mnohem drive, kdyby byvalo moZno uryehliti v¥kopy prepazek, pri
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kterézto praci, jak jiz uvedeno, pro omezenost mista nebylo Ize nalezitée se roz-
vinoutl

"POUIQI\ N njpuey OYIU[RIANB] NYBAS IUPAOUODT ‘9 “Iq()

Prace s betonazi v plavebnim kandle spojené darily se velmi dobie. Jednak
byl po ruce dostateény pocet pro tuto specialni praci nacvicenych délniki, jednak
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Obr. 6. Betonovani svahi laterilniho kandlu u Vrbence.
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prace ty nebyly v Zadném vztahu k dopravé po vodé a konefné pro miseni be-
tonu pouzivano bylo stroji, totiz betonky parni a betonek rucnich.

Zv1ast uspokojivych vysledkit docileno bylo betonkou parni, ponévadz pro-
miseni hmot upotiebenych stalo se dokonale.

Jak zabizeny byly pracovni disposice pFi tomto stroji, 1ze ponékud vidéti na
zminéném jiz vyobrazeni & 6. Stroj) (— na obrizku v pozadi na pravém svahu
kanilu —) misil beton pro trat v obvodu mosti pro polni cestu ve Vrbenci
(— na vyobrazeni most v popiedi —) a mostu pro okresni silnici u Zeltina
(— most v pozadi vyobrazeni —).

Betonka postavena byla na lefeni u brehu kandalu na pravé stranc. Material
stérkovity dopravovan byl po rampé na prihodné misto, odkudz v odmérenyeh
vozicich dovazen byl do misicich bubni betonky. Vedle boudy pro lokomo-
bilu postaveno bylo skladisté na cement, ktery rovnéZ dle uréityeh mér sypin
byl do misiciho stroje tak, aby na 1 m® hotového betonu poméru 1:10 priglo
16O kg portlandského cementu. 7 betonky sypal se beton dobie promiseny do
vozikil, postavenych na koleji, poloZené po dné priplavu, po které rozvazen byl
na mista upotiebeni jak smérem proti vodé, tak také 1 smérem po vodé vzdy
nékolika pracovnim c¢etam, které staraly se o dal3i jeho rozprostreni a udusani.

Kromé& betonky parni, ktera byla postavena ve zminéné trati a pozddji
v trati nad plavidly, misen byl beton péti betonkami rucnimi.

Pro mensi dodélavky misen byl beton rucné.

Na vyobrazeni ¢ 7. vidéti Jest hotové pristavisté a obratisté lodi u Vrbna
se svahy i dnem betonovanym, v pozadi pak hotovou traf kanidlovou smérem
od Vrbna k Zeléinu.

Na vyobrazeni jest patrno dale, kterak betonuji se posledni ¢tverce ve dnd
priplavu, kde vedla rampa pro polni draho. Jest to jedna z poslednich praci
na plavebnim kandle mezi Vrahany a Hofinem.

ovahy kanalu plavebniho obetonovany byly podél prekladist u Luzee, Chra-
mostku a Vrbna, jakoZ i svahy kanalu od mostu vrbenského az ku plavidliim
vrstvou betonu 25 em mohutnou, jezto lze ocekavati, Ze tato mista pFi manipu-
laci lodi viee budou trpéti.

Jinak vsude jinde ve svazich i ve dné& betonovana byla vrstva ochrannai
20 em silnd, vyjma pred plavidly ve dné, jak jiz diive bylo uvedeno.

Déleni jednotlivich poli ve é&tverce dilo se jako roku lofiského prouzky
lepenky, které pouZiva se ke kryti stfech. Vyhodnym se pri tom ukézalo, ne-
chati lepenku nad povreh betonu asi o 3 em vyénivati, aby dilataéni spary ne-
mohly byti prebetonoviny aneb pretfeny pacokem, ponévadZ v pripadé opa¢ném
pii nastalé dilataci beton pri spaie odpryskava.

Aby zeela jisté nastalo déleni v rovnych sparach dilataénich pfi plotnach
betonovych, byla lepenka protaZena pred upotiebenim kasi jilovou. Tohoto opa-
treni pouZivalo se zvlasté pri betonu na svazich nasypanych, kde délaly se étverce
jednometrové. V mistech téchto neni pozorovati, Ze by se jedina deska prelo-
mila, a¢ nasypy dodnes namnoze se jiZ ssadily o 5 i vice centimetrii. Ke pii-
pravé betonu na svazich a ve dné kandlu plavebniho pouzito bylo jednak mate-
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rialu vykopaného z plavebniho kandlu, ale také i z prohrabky v Labi pri vyusténi
plavebniho kanalu. Material z reky, ktery obsahoval asi spravny pomér pisku
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a Stérku, byl velmi zptsobilym k této praci. Material vykopany v plavebnim kandle
byl obc¢as prilis pis¢ity, tak Ze pred misenim betonu pridavalo se mu stérku.



Obr. 7. Pristav a obrati$té pro lod® u Vrbna.
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Nisledkem toho, #e svahy priiplava i v niasypech byly obetonovany, zmen- .
sila se kubatura kamene k opevnéni bfeh@t na minimum, coZ mélo v dobé le-
tozni nizké vody, kterd dopravu kamene velice znesnadiovala, nemaly vliv na
véasné ukonceni stavby priplavu.

Obsah betonu ve dn& a svazich priplava oviem dle toho stoupl a obnasi
okrouhle 48.000 m3. (Obsah tento jest o polovinu vétsi obsahu veskerého zdiva
plavidel v Horing.)

Ku v{robé tohoto betonu upotiebeno bylo do dilatacénich spar mezi Jedno-
tlivé dtverce lepenky ve vyméie vice jak 35.000 m* (pres 12 korci).

K vili zajimavosti uvedou se nékterd data o vikonu pri betonazi, a¢ predem
nutno uveésti, Ze t¥Z byl od riiznyeh okolnosti odvisly. Nejlépe pracovalo se na
opevnéni dna ve ¢tvercich tPimetrovych; obtiznéjsi byla price ve svazich. Na
vikon méla vliv blizkost zpiisobilého materidlu ku betondZi, blizkost dostatec-
ného mnozstvi vody, kterd ¢erpala se ze studni ve dn® kanalu plavebniho zrize-
nyeh, diale do jaké miry byly svahy pripraveny atd.

Jedna ¢eta 10 muzi udélala denné asi 2025 m*® jedna ruéni betonka
30—40 m?® a parni betonka 100—120 m?® betonu, KdyZz price niéim rusena ne-
byla, zpracovalo se denné az 5 vagoni cementu.

V trati nad uzavirkou a pod uzavirkou priplavu az ke km 26 a pak v trali
u Chramostku km 54—6:0 opevnén byl praplav kamenem, zpiisobem jiz diive
popsanym.

Jakmile dokonéeny byly odkopavky a prohrabky u birehu pravého nad a pod
jezem hradlovym u Vraian, prikrocilo se ke spojeni délici zdi a deponie nad
uzavirkou u Vrafian hrdzi 50 m v koruné sirokou a na obou svazich dlazdénou.

Ke konci nutno uéiniti jesté zminku o jedné z hlavnich odchylek, ktera
stala se od phvodniho projektu tim, Ze zménéna byla tdprava Fecisté Vltavy,
pokud tyka se vjezdu do priplavu z volné reky.

Pivodné navrzeno bylo vjizdéti do plavebniho kanalu z Vllavy pres kon-
centracni hraz (kterd jest zavazana nad km 233 do levého biehu Vitavy a Kterd
méla se nad jezem i pod jezem rekonstruovali) a sice pod km 2338, ve kterych
mistech za u¢elem dosaZeni hloubky 210 m pod vzdutou vodou méla se sniZitl
primérné o S0 cm.

Od %m 2338 smirem proti vodé méla koneentraéni hraz zustati netknutou.

Behem stavby jezu byla bedlivé pozorovana plavba lodi i vori za riznych
stavii vody a za postaven{ch jimek, pii ¢emz se seznalo, Ze nebylo by vyhodnym
v mistech od km 233'S sniziti tuto koncentra¢ni hraz, ponévadz by lodi a vory
po definitivni tpravé feky za vydSich stavi vody a za sklopeného jezu po vodé
plujici hnany byly skladajici vodou k levému brehu na mél¢inu.

Proto byla otazka vjezdu z volné feky do priplavu opétné podrobena studiu,
pii ¢emZ se seznalo, Ze bude vyhodn&jsim oteviiti vjezd do plavebniho kandlu
jiz pii pocitku levostranné hrdze koncentracéni (o 800 m dale smérem proti vode,
nez jak bvlo piivodnd projektovdano); dle tohoto ndavrhu prikroéilo se také Kku
provedeni.

Plavba lodi bude se briti za vzduté vody smérem ku priplavu za sou-
stiednou hrazi kolem biehfi zahridek u Ml¢echvost, které byly opevnény dlazbou
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a zahozem; potahovd stezka se prodlouzila smérem proti vodé po levém biehu
reky od hranic obce Vrantian a Ml¢echvost az ku piekladidti u Mldechvost, které
pro tuto obec dala upraviti komise kanalisa¢ni. Tim, Ze poloZen byl vjezd do pla-
vebniho kandlu aZ ke km 233, kde voda normdlni jest o 1°0 m vyS&i, neZ v pro-
filu jezovém, docili se hloubky v priiplavu za normalni vody v fece a za sklo-
peného jezu 74 cm.

Dle toho bude moZno lodim, plujicim proti vod& z Mélnika do Vranan,
plouti pripadné i za sklopeného jezu priplavem, ¢imZ obejdou spad feky, ktery

Obr. 8. Déliei zed a lokdlni plavidlo u Vrafian pri sklopeném jezu hradlovém.

F

mezi Vranany a HoPinem obnd3i 714 me; tim uspotilo by se jednak na vleéné
sile a jednak na ¢ase, ponévadZ lod po klidné vods kandlu poplave rychleji, nezli
proti proudu v Tece.

Regeni vjezdu do priplava zplsobem popsanym mélo své vyhody, aé ne-
bylo prosto potizi.

Byla odiivodnénd obava, aby vory a lodi, za sklopeného jezu volnou Fekou
plujici, nebyly strhoviny proudem, kter{ by vzniknouti mohl prilomem v za-
vazce hraze soustredné, za tuto hraz.

Zia ucelem zmirnéni toholo proudu byla postavena pii pocatku priiplavu
mezi délici zdi napri¢ zastaveného Tecidté a mezi koncentracéni hrazi betonovi
prepizka, kterou znesnadni se odtok vody za touto hrézi koncentraéni. (Obr. 8.)



Obr. 8. Délici zed a lokalni plavidlo u Vrantan pri sklopeném jezu hradlovém.
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Pro lodi, majici v&tdi ponor nez 90 em, oznadi se tato hrazka koncentraéni
mezi km 2330—2342 za vzdulé vody plavatkami.

Celkova disposice staveb provedenych v obvodu jezu hradlového u Vranan,
ze které jest vidéti dipravu soustfedné hriaze a prepazky nad jezem, ziejma jest
z vyobrazeni ¢. 8.

Hraz koncentra¢ni, ktera, jak jest patrno na dal$im vyvobrazeni ¢ 9.
Sla ptivodné stiedem hradlového jezo, byla od km 2338 preloZena tim zplisobem,
ze pripojuje se nyni na pilitt hradlového jezu.

Aby voda za tuto odlazdénou koncentraéni hrdz vnikla za sklopeného jezu
neprepadala pres ni pied jezem, provedena byla prepazka betonova o 40 em nizsi
nez jest koruna této hraze.

) Jez, délici zed a plavidlo pro mistni dopravu u Vranan.

Dne 7. dubna pocalo se cCerpati za tucelem montaZe vrat v plavidle pro
lokdlni plavbu a za nc¢elem odkopu skaly, pripevnéni trdmid na ramy Kklapacek
ve vorové propusti a ziizen{ dlazby ve dné& vorové propusti, viitbee zatizeno bylo
vie, aby byly tyvto prace zahy ukonceny. Hledélo se, aby zahy byl prohrabin
vjezd a vyjezd plavidla pro lokalni plavbu, aby se brzo mohly proplavovati
lodi timto plavidlem, ponévadZ mezi stavbou pravého dilu jezového nedala
se plavba lodi proli proudu jinak udrZeti, nez pouzivanim pravé dostavéného
plavidla.

Dne 30. kvétna pokrocily prace v plavidle a vorové propusti do té miry,
ze bvlo mozno ukonéiti ¢erpiani ve stavebni jamé plavidla a ve vorové propusti
a mohl byti prohlouben vjezd a vyjezd plavidla.

Dokoncéeni praci stavebnich na vorové propusti a na plavidle pro lokalni
plavbu nestilo v cestdé vaznéjsi prekdzky. Hlavni péci bylo nyni vénovati zvIasté
stavhé lodni propusti hradlového jezu, kterouzto vodni praci moZno &itati jiz za
normélnich pomérit vodnich na Vitavé ku velice obtiznym, jelikoZ reka zde wvy-
kazuje znaény spad, dno Fecisté jest z opuky a mezi stavbou bylo nutno rec¢isté
z0UZiti na nejmensi pripustnon miru.

Ze zpravy za minuly rok bylo ziejmo, ze méla projektovana disposice
jezu hradlového u Vraban dvé podstatné vyhody:

1. Jez a veskeré s nim souvisici objekty jako plavidlo, vorova propust
a délieci zed mohly zaloZenv byti na skale, ktera nalezena vsude ve hloubce
velmi prizniveé.

2. Vorova propust, plavidlo pro lokalni plavbu a délici zed zaloZeny mohly
byti bez jimek.

Tyto dveé vyhody mély pro stavbu jmenovanych objektd ten vyznam, Ze
bylo moZno je postaviti bezpecénd a pevnd bez mohutnyech zikladii betonovych
a kromé toho pomérnd rychle a s malym nakladem.

Proti obéma uvedenym vyhodiam lze projektu vytykati obtizné provedeni
lodni propusti za vyisich stavii vody, které by molily nastati béhem stavby.

V mistechk, kde navrZzen byl jez, vvkazovala Preka }iZ pred stavbou velké
rvchlosti vody, majic za stavu vody normilni na délku 310 m 61 cm spadu
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(témer 2°/,,), kterdzto okolnost padala tim vice na vihu, jeZto Korylo recisté
zafiznuto v mistech dotéenych ve skdle. Nasledkem toho pri disposicich, tyka-
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jicich se vlastni stavby lodni propusti obvyklé podminky, jeZ niZe se uvedou,
byly za danych poméra tim nesnadnéjsi.



Obr. Y. Stavba hradlového jezu u Vranan.
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PFi stavbé lodni propusii se zidalo:

[. Budiz umoznfna plavba vorii po vodé a plavba lodi po vodé i proti vodé,

2. Pamatovino budiZ na odtok velké vody, ktera by nastati mohla bshem
stavby, a sice, aby jednak vzedmutim, zplisobenym jimkami, nepovstala Skoda
na majetku cizim a jednak, aby se zamezily také piipadné skody na stavbach
kanalisa¢nich. .

Za téchto danyeh podminek prikrocilo se koncem dubna ke skuteénému
proviadéni lodni propusti.

Se stavbou pocalo se od pravého biehu dilem 25 m dlouhym, v é&istecné
ochrané dosud neodkopané pobiezni hraze, po niz vedla diive potahova stezka
ktera jiz roku 1903 pieloZena byla na pravou stranu vorove propusti.

Vyobrazeni ¢&is. 9. predvadi stavbu jezu v tomto obdobi: pohled na
stavbu jest smérem proti vodé.

Drive mnezli mohlo byti piikroceno ke stavbé prvého dilu lodni propusti,
bylo nutno k viilli ochrand jimky ziiditi hrazku ze zahozu, Kkterd zavazina byla
do zminéné pobFeZni hrize na pravém biehu, podobné jako bylo u¢inéno pii
stavbé levostranného otvoru jezu, kde zavazina byla hrizka u pocatku déliei
zdi a vedla ke konci jimky dilu tohoto.

Ob& hrazky, jimiZz vykdzan byl zcela urdity smér plovoueim vortim i lodim
profilem jezovym, jsou z vyobrazeni dobie patrny.

Rromé toho i z vyobrazeni jest vidéti, kterak voda pod jezem, jsouc hriz-
Kami nad jimkou a pilifem vzedmuta, tvoFi od jezu po€inajic mohutné pereje,
které byly plavbé lodi proti proudu na zavadu.

K vili snaz&imu posouzeni poméril, jeZ nastaly v fece u jezu po vestaviéni
jimek, se uvadi:

Pri odstrafiovani zahozu nad druhou jimkou lodni propusti stiala voda v Fece
pii <4 4 em nad norm. vodou pied jimkou o 88 em vyge, nez pod jimkou. Tyz
den byla v{ska vody nad plavidlem pro lokdlni plavbu o 80 cm vyssi nez pod
plavidlem. PFechod z horni hladiny do hladiny spodni dal se pereji asi 100 m
dlouhou, tak Ze spad hladiny obnagel ca 8%/,,.

Aby plavba vétsich lodi, které lokdlniho plavidla pouziti nemohly, trati touto
bvla umoZnéna, dala komise kanalisaéni postaviti pii pravém biehu na dobie
zakolveném pontonu ruéni jeiab (na vvobrazeni nad rypadlem), jimz pomdhano
bylo pri vleku lodi proti proudu.

V piipadé nutném pomdhalo se také jeidbem na rypadle aneb koiimi, kteii sli
pri tahu lodi po levé koncentracéni hrdzee, kam vibec pozdeji byla prelozena pota-
hova stezka, kdyZ umoZnil se piechod pres hotovy dil jezu levostranného otvoru.

Pereje v rece jimkou seviené, tvorici se pod jezem, a rychlost vody bvly
tim vetsi, ¢im vy3si byl stav vody v fece.

Dne 3. éervna byla jimka pro stavbu prvého dilu lodni propusti do té miry
hotova, Ze mohlo se piikroé¢iti k vycerpini stavebni Jamy a dne 9. ¢ervna po-
¢alo se s betondzi. Za sedmnict dnit byly ziklady tohoto dilu lodni propusti
vybetonovany, na to pak kvadry jezu osazeny, zality a Zeleznd konstrukce jezu
smontovina, tak Ze mohlo se dne 26. ¢ervence ukondéiti Cerpani ve stavebni jama
tohoto dilu jezového.

1




Voda v fece béhem mésice ¢ervna na Vitave klesla z <4 b0 em na — 60 em,
tak Ze proud nezastavenym dilem jezu se zna¢né zmirnil a plavba vétsich lodi
po nekanalisované trati Vltavy stala se nemoZnou.

Této okolnosti bylo stavebni spravou vyuzZitkoviano ke zméné v disposici,
tVkajiei se postupu stavhy.

KdeZto plvodné bylo stanoveno provésti lodni propust ve tfech dilech
samostatnych, rozhodnuto bylo po uviaZeni okolnosti uvedenych, prodlouziti jimku
dila prvého jesté o 8 s a provésti stavbu 60 m dlouhé lodni propusti pouze ve
dvou dilech.

Mezi tim, eo montovano bylo na konstrukei v jimce prveé, daly se jiz pii-
pravy ke stavbé casti lodni propusti v jimee prodlouzené. Hrazka vedouci nad
jimkou byla prehozena o 8 m dale do reky. Jakmile pak ukoncéeno ¢erpéani, pro-
dlouZila se jimka dosavadni, odstranila se jeji sténa ¢elni, a jiZz dne 2. ervence
byly betonovany ziklady jezu v jimce prodlouZené, tak Ze jiZz dne 12. Gervence
ukonéena byla stavba jezu v této jimee.

Celkem tudiZ trvala stavba i s montazi v prodlouzené &asti jimky prvého
dilu lodni propusti o 8 s i s piipravnymi pracemi (se zrizenim jimky, vikopem
skaly atd.) 17 dn .

Uvazi-li se, Ze se stavbou dilu stiedniho lodni propusti bylo by se mohlo
pociti teprve, aZ byla by se odstranila jimka dilu prvého, ziidila jimka nasazena,
a az by se z hrazi koncentra¢nich uprostred Feky byla zfidila novia ochrana pro
tento dil stredni, neprihlizejic ke znaénym vétsim vyloham, které by byly nutny
po dokonceni tohoto dilu stredniho (odstranéni jimky, hridzek ochrannych a pre-
loZeni plavby), jest ziejmo, Ze zmé&na v disposici — stavbu lodni propusti misto ve
trech postaviti ve dvou dilech — kterd oviem umoZnéna byla pouze nizkym stavem
vody v Ffece — byla velmi vyhodna. Zkrétila se ji jednak zna¢né doba stavby, a od-
padl véi3i naklad za spojené v&tsi prace s provadénim jimky stiedni a jeji ochrany.

Jakmile dokonéena byla stavba v jimce prodlouZené, prikroéilo se k tiprave
Jimky nasazené pro druhou stavebni jimu, k odstranéni jimky dilu prvého a ke
ziizeni soustfednych hrazek pro vedeni plavby. Mimo to bylo t¥eba dno Feky
pred vjezdem a vyjezdem plavidla vystiileti v opukové skile na hloubku 140 m
pod norm. vodu.

K beranéni jimky pro stavbu druhého dilu lodni propusti mohlo se prikro-
Citi teprve po ukonceni téchto praei p¥ipravnyeh dne 30. srpna. Betonovati poé¢alo
se dne 9. zaii a stavba ukoncena byla vibec dne 3. Fijna, takZe t{% den byly
slupice sklopeny a jimka zatopena.

/. predchazejiciho jest vidéti, %e velmi obsihlé a nasledkem nizké vody
dosti zdlouhavé pripravné prace pro stavbu IL dilu lodni propusti (t. j. zFizeni
Jimky a jeji ochrany a preloZeni plavby) trvaly 59 dni, vlastni stavba (t. j. be-
tonaz, osazeni kvadri a montdZz slupic) pouze 24 dny.

V dobé stavby druhého dilu lodni propusti pouzivaly lodi plujici jak proti
vodé tak i po vodé plavidla pro lokdlni plavbu.

Vory plavaly vykazanou jim cestou pres hotovy dil lodni propusti. Netieba
podotykati, Ze bylo zapotiebi za tcelem vyvarovini nehod opatrnosti, jak se
strany stavebni sprivy, tak i se strany plavei.
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Stavba jezu provedena byla viak bez jakékoli vaznéjsi nehody a bez pie-
ruseni plavby.

Pritok vody do jimek byl nepatrny jednak nasledkem nizkych stavii vody
v Pece, jednak proto, Ze byl zdklad jezu zafiznut do opuky, ktera vodu nepro-
poustéla, tak Ze betonovani zakladi mohlo se diti témér do sucha, pri ¢emiz
nebyvlo nutno pouZiti pod zaklady obsdhlych drenaZi, které nebyvaji hotovym
stavbam ku prospéchu.

Povazlivéjsi prosakovani vody vzduté pod jez a s nim spojené neprijemné
nasledky jsou u tohoto objektu vylouceny. Také opevnéni dna recisté pod jezem
zahozem nebo betonem neni u jezu ve Vrafhanech nutné, jezto v3ude se vysky-
tuje skila.

Vyobrazeni & 8. — v drivéjsim odstavei jiz zminéné — predvadi hotové
zdymadlo u Vranan. Slupice hradlového jezu byly pravé sklopeny. Drapak za
vyssiho stava vody v fece vybiral pfi pravém brehu feky deponovany ruéné
vykopany material ze dna fecisté. Dale patrno jest z vyobrazeni, Ze peie] za
postavené¢ jimky v fece se tvorici za tohoto stavu vody témeér zmizela a Ze ne-
bude tudiz plavba proti vodé za sklopeného jezu, pokud bude stav vody vysEi,
ztizena. Vina na jezu se tvorici je tim mensi, ¢im vyssi je stav vody. Tento
ikaz lze pozorovati ostatné také u jezl ostatnich na Vltavé provedenych.

Rozdil hladin nad a pod plavidlem pro lokdlni plavbu obnasi za stavu
~- B9 em 20 em, za stavl niziich jest tento rozdil vétsi, za vy3ssich mensi. Drive,
pokud stila jimka pro druhy dil jezu, obn:idfel tento rozdil hladin jak uvedeno
S0 en.

Obsahlymi zménami, které provedeny byly v tpravé ieky v obvodu zdy-
madla u Vranan, nenastala podstatnd zména, pokud do dnesniho dne bylo moZno
sledovati ve vy{sce hladiny normdlni vody, ¢imZ potvrzena je JiZ ¢astecné
spravnost vypocéti hydrotechnickyeh, které slouZily za podklad jednani vodo-
pravnimu.

Podmince, tykajici se neskodného odvedeni vody v pripadé povodné, bylo
vyhovéno tim, Ze po celou dobu stavby jezu zistala ¢ast hraze, od konce délici
zdi pri vjezdu do laterdalniho kandlu aZ k deponii pii uzavirce priiplava u Vranan,
otevrena.

Toto nezbytné nutné opatieni bezpecnostni, dik nizké vodé, ktera po celou
dobu stavby jezu trvala, nepfislo ku platnosti; té okolnosti lze predevsim také
deékovati, ze podarilo se hradlovy jez u Vranan v mistech, kde povaha reky jest
pro stavby vodni velmi neprizniva, prece s pomérné jen malymi potiZemi provésti.

Zeleznou konstrukei jezu u Vreanan dodala Ake. spole¢nost Skodovy zivody
v Plzni, dfivi na hradla a hradidla pro plavidlo firma J. Viktorin v Mélniku. Po-
biti klapad¢ek zadano bylo staviteli Novakovi z Mélnika, ktery stavél hospodarskou
budovu pro plavideinika v Horing.

Pro pripadné odvodnéni nizkyeh poloh dusnickych zahrad a chmelnic, leZi-
cich mezi ochrannou hriazi dufnickou a obei, poloZeno bylo potrubi o priméru
40 em do nyndjsi ting, jez pozdéji byla vysypdna. Potrubi vede z téchto zahrad
kol vorové propusti a usti pod ni do Feky.

Do jedné ze Sachet revisnich na potrubi vloZena byla tri stavitka. Prvym

*
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lze uzaviiti horni vétev, druhym dolni vétev potrubi a tFetim vétev odbocénou.
komunikujiei se vzdutou vodou nad vorovou propusti.

Zatrizeni toho mozno pouziti nasledovné: Potrubi, v pripadu, Ze by se za-
neslo piskem, mize se proplachnouti a to bud vétev horni tim, Ze v ni a v pri-
slusnych 3achtach revisnich vydrzi se voda vzduta, ktera, po uzavieni Soupatka
od potrubi komunikujiciho se vzdutou vodou, nihlym otevienim druhych dvou
foupatek se vypusti pod vorovou propust, aneb miZe se proplachnouti vétev
dolni, kterouz lze pustiti vzdutou vodu primo pod propust vorovou.

Jak naznacdeno, ma se timto potrubim v pripadé potieby umozZniti siti dre-
nazovou odvodnéni nizkveh mist zahrad a chmelnic dusnickyeh, o kteryeh b&hem
Fizeni vodopravniho nebylo mozno zcela urcité se vysloviti technickému znalci,
do jaké miry mohly by trpéti vodou vzdutou, ponévadZ jest zde moZno, Ze od-
vodnéni jejich miiZze se diti samodéinné spodnimi vrstvami Stérku pod jez hrad-
lovy. 7 tohoto diivodu zistala tato otizka v dalsim svém rozsahu do dnes ne-
rozieSena a prikrod¢i se ke kone¢nému rozieSeni (podobné jako na nékterych
jinych mistech) teprve po vzedmuti hladiny feky jezem hradlovym.

Pro posouzeni vliva vzduté vody v fFece na stav spodnich vod v této
poloze pozemkl pozoruje se za pritomnosti pedologa zemédélské rady a sicast-
nénych interesenti v mistech dotéenych organy komise kanalisaéni v 88 navria-
nych sondach hladina spodnich vod a studuji se poméry jejiho odpadu.

Stavebni sprava kromé toho pozoruje v celé siti sond a studni jednotli-
vych obei pribéh vody spodni v obvodu celého kanalu laterdlniho jiz druhy rok.

Velké vodé, ktera bv se na pozemky za duSnickou hriz mohla dostati,
zjednan byl odtok zvla3tnim betonovym propustkem vloZenym pod hraz dusnickou.

Dne 26. dubna predany byly obei vrananské do uZivini a udrZovani upravy
v Iece ve spojeni s cestou od feky do obce, které provedeny byly pro preloZeni
privozu.

Pro obec Veprek, které nasledkem vzduté vody zatopi se nynéjsi zcela
jednoduché vykladisté, upraveno bylo na zakladé vodopravniho rozhodnuti pre-
kladidté nad vodou vzdutou. jelikoz obec tato poskytla k tomu bezplatné potiebné
pozemky.

Pro obee Mléechvosty ziizeno bylo na zikladé vodopravniho rozhodnuti
a usneseni kanalisa¢éni komise prekladisté a upraven byl piijezd a pristup k vodé
rampami a schody; dile zde byly opevnény brehy tamnich zahradek dlazbou
a zdhozem, aby chrindény byly proti vliva vzduté a vysoké vody.

Pri vyusténi plavebniho kanalu do Labe bylo nutno recisté labské prohlou-
biti, aby dosaZena byla nejmensi hloubka pii postaveni jezu berkovického 210 m
pod normalné vzdutou vodou. PFi prohrabee Feky podél prekladisté mélnického
prislo se na byvaly jez, kterym nahdnéla se kdysi voda ku mlynu Sopeckému.

Jez, sestavajici z pilot a horizontdlnich tramia, vyc¢nival nad projektovanou
troven dna feky, ktera poloZena jest 210 m pod vzdutou vodu zdymadla v Bei-
kovieich, asi o 40 em, proc¢ez bylo nezbytné nutno jez tento odstraniti.

Odsiranéni jezu stalo se podbagrovanim.

Materidlu vybraného, ktery byl velmi ¢isty, pouzito bylo velmi vyhodné ku
pripravé betonu, postérkovani cest atd.



y) Plavidla v HoFiné.

Celkovy obsah zdiva lomového, které mélo se zhotoviti za rok 1904, obnagel
v plavidlech horinskyeh pouze 4000 w?, tak ze jiz zdhy z jara bylo moZno po-
Citi s pracemi na hornich vratech, horizontalnich stavidlech a na stavidlech
segmentovych, pokud jejich montiaz se méla dokonditi.

Dne 11. dubna pocalo se zdit v dolnich ohlavich, kde ve stavebnim obdobi
1903 stavebni price nejméné pokrocily.

Dne 15. dubna vyéerpina byla stavebni jama plavidel, aby mohlo by{ti po-
staveno mohutné leseni pro osazovani kvadri obloZnyeh a kvadri klenbovyel.

Na vyobrazeni ¢is. 10. patrny je pocatek praci stavebnich v dolnim
ohlavi v roce 1904,

Je videti, kterak betonuje se na Sachtach pro stavidla segmentova a na
sachtach, jez slouZiti maji k zasunuti hradidel pied a za stavidlo v pripadé na-
hodilyeh oprav.

Kromé toho zobrazeno je zde Castecné sestaveni lefeni k osazovani kvadru
ve fasad® dolniho ohlavi, které sestavalo ze tii dili. Prvy dil, ktery vidéti jest
na vyobrazeni, slouzil ku pojizdéni oto¢ného jerdbu, ktery osazovati mél kvadry
ve fasidé dolniho ohlavi. Druhy dil sestaven byl pro jeidb otoény k osazeni
kvadri v hornim lici dolniho ohlavi. Dil leZeni tohoto posazen byl &isteéné na
hotové zdivo plavidla. Dil treti, prostredni, sestaven byl k aéelu podpory skruzi,
na néz osazovany byly kvadry klenbové, a na némz pozdéji betonovana byla
klenba vlastni.

Jerab pojezdny, smontovany na pojezdném leZeni dievéném, kterym osazo-
vany byly kviadry roku 1903 v dolnim ohlavi malé komory (patrny rovnéz na
vyobrazeni), byl demontovidn, ponévadz nestacil k osazovani kvadri v polohach
vyssich. Kvadry na staveniité vétsinou prisly po lodi.

Pri asti praplava byly zvladtnim jeifrabem pojezdnym z lodi vyzdviZeny
a naloZzeny na malé voziky plosinové, odkudZ po koleji dopraveny byly lokomo-
tivou na deponii pro kvadry, kde jerabem otoénym byly slozeny. V pripadé upo-
ttebeni byly kvadry dle c¢isel v planu znamenanych vyhlediny, timZe jeirabem
otoénym naloZeny na voziky a privezeny po zvlastni koleji, ktera poloZena byla
po leseni nad a pod dolnim ohlavim, k jefabim otoénym, ktervmi byly pak z vo-
ziku osazeny na urcena mista.

Zdvihani kvadri jerdbem délo se témér vyhradné k tomuto tdéelu od firmy
Prasilovy zvlasté konstruovanymi kleStémi a jen v pripadech ojedinélych pouZito
bylo ke zdvihani kvadrd krepny aneb retézi.

Také ucéelné konstruovany jerdab oto¢ny na maxim. zatizeni 5000 kg k osa-
zovani kvadrh, jak vidéti jest na pozdéjsich vyobrazenich ¢ 12, 13. a 17., po-
chiazi z tovarny Br. Prasilové a spol. a poskytoval mnohé vyhody pri stavbé
proti diive uZivanému pojezdnému jeirabu.

V dob& od 15. dubna do 4. ¢éervna bylo ve stavebni jamé ¢éerpano, pii ¢emz
bylo sestaveno celé leseni, jak o ném byla uc¢inéna zminka, a pripojeny byly fe-
tézy k vzavirkam segmentovym. Uzavirky opatieny byly niatérem barvy pancérove,



Pokud tyka se provedeného natéru na uzavirkich segmentovvch, lze uvésti,
Ze pouzity natér barvou pancéicvou v Zelezité spodni vodé se neosvédcil, nebof,

0L "19()

‘BULIOH 1 [oplav]d TAR[yO OYIUjOp RQAR]S

jak se ukazalo po opétném vycerpani plavidel, byl natér skorem 1plné znicen,
tak Ze jej bylo moZno po osuSeni uzavirky oprasiti, jezto drobné ¢aste¢ky Zeleza



Obr. 10, Stavba dolniho ohlavi plavidel u Hofina.
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v barve obsazené samy zrezavély. Uzavirky bylo nutno ocistiti a natiiti poznovu
asfaltovym lakem.

Dne 17. kvétna pocala firma Breitfeld a Danék montaZ horizontilnich sta-
videl, o jichZ konstrukei stala se jiz zminka ve zpravé za rok 1903.

Uvésti viak slusi, Ze na pokus u levého stavidla mensi komory zavedeno
bylo pruzné tésnéni mezi stavidlem a pevnym ramem obtoku. Ram pohyblivého
stavidla opatien byl kozenou mansetou (kterd chranéna jest proti moZnému po-
skozeni plechem mosaznym) tak, aby do prostory mezi dievénym ramem stavidla
a mangetou pFi uzavieni stavidla vniknouti mohla voda horni o tlaku 044 atmo-
sféry, kterymzto tlakem méd se zminénd manseta i s plechem vypnouti a za
uzavieného stavidla zbyvajici mensi mezery zalésnitl.

Akciovi strojirna drive Breitfeld & Danék smontovala kromé stavidel hori-
zontalnich veskeré pohybové mechanismy na pohon ruéni u horizontalnich sta-
videl, u hornich a dolnich vrat, mechanismy ku pohybu klapek proplachovacich
a ¢iyii vratidla (spily) ku vtahovéini a vytahovani lodi z plavidla. MontaZz ukon-
¢ila se koncem roku 190%.

Firma Mirky, Bromovsky & Schulz provedla kromé montiaze stavidel a vrat
plavidla u Vraflan a dvojich vrat uzavirky plavebniho kandlu u Vrafian montaz
obojich vrat hornich, montdZ Zebiik@, m¥izi a pacholat u plavidel v Horing.

Horni vrata plavidel v HoPingé smontovina byla b&hem mésice cervna
a cervence,

Firma Bratii Pragilové a spol. provedla a smontovala nasledujici konstrukce:

{. Mont4z stavidel segmentovyech pro uzavieni kandli obtokovych v dolnim
ohlavi a k nim piisluiny mechanismus pohybovy¥ pro ru¢ni pohon.

2. Armaturu narazniki v plavidlech horinskych.

Kromé toho smontovala tato tovarna mimo plavidla:

a) uzavirku segmentovou vorové propusti s mechanismem ku pohybu:

b) visuvnou livku pies vorovou propust s mechanismem ku pohybu;

¢) veikeré mosty Zelezné pres lateralni kanal;

d) veskera zibradli na rampich a podél plavebniho kandlu, pokud pota-
hové stezky kombinovany jsou s okresnimi silnicemi.

Tovarna tato pracovala na montdZi predméti uvedenych s prestivkami
teméF po cely rok; zbyva ji jen provésti jeité montaZ zdbradli na ochozech pro
potahové stezky pod mosty a montd% jeFdbkd k vytahovani hradidel u vrat
plavidla v Hofiné,

Jako doplnék ke zprivé za stavebni obdobi 1903 ucini se v nasledujicim
zminka o dal3i montdZi segmentové uzavirky obtoki dolniho ohlavi plavidel
v Horiné a jejiho mechanismu ku pohybu.

Jak uvedeno v dotéené zpravé, smontovan byl roku 1903 pevny ram uza-
virky a vlastni uzavirka, kterou v podstaté tvori vystuZend valcova vyseC ple-
chovd, namontovana litinovymi rozetami na hiidel, kterd osazena jest v loZiskach
blize vreholu obtokového kanalu. Kol tohoto hiidele uzavirku lze otaceti, ¢imz
obtokovy kandl se bud otvird neb zavira.



Aby pri pohybu uzavirky mezi pevnym ramem, zabetonovanym v Sachte
obtoku, a mezi vlastni uzavirkou nepovstalo tieni, ponechiana mala vile, ktera
nasledkem piesného montovani neobnadi vice nez 1 mon. Tato nepatrna viile ne-
bude oviem na zavadu pri plnéni komor, ponévadz se vsak ¢éasem tésnici plochy
opotFebuji a tim mezera zveétsi, uinéno opatieni, Ze lze excentrem v lo-
Ziskdch hridele uzavirky zvlastni pakou uzavirku k pevnému ramu dotisknouti,
¢imz tésnéni stane se zcela dokonalym. Uzavirku moZno zdvihati dvéma retézy,
které jdou ve zvlastnich zidtezech od spodu uzavirky po segmentové jeji plose
nahoru pres kladky pohybového mechanismu (ktery predvadi vyobrazeni ¢ 11)
k protizavazi.

Otacdeni hridele s pevné namontovanymi ofechovymi kladkami déje se bud
soukolim, jez na vyvobrazeni ¢ 11. jest patrno, rucéné, pii ¢emz otaci se kli-
kami stojanku, aneb hiidel s kladkami otaéi se primo elektromotorem, jehoz
otacky prenaseji se nan soukolim a Sroubem.

Pohyb ruéni dvéma klikami na stojanku diti se mtzZe bud prevodem 1 : 507,
aneb prevodem 1 : 282, za kterymz icelem prochdzeji hlavou stojinku (jak
z vyobrazeni jest patrno) dvé horizontdlni, kolmo na sebe stojici hiidele, na néz
mozno nasaditi kliky. Tim docileno reservy a bezpec¢nosti pro pripad neoceki-
vanych odpor pii pohybu.

V stavebnim obdobi, o némz se zpriava podava, soustifedéna byla hlavni
¢innost k dolnim ohlavim plavidel, aby pokud moZno brzy prikroc¢eno byti mohlo
k montdzi vrat dolnich.

Hlavni péce predevsim vénovina byla klenbé pres dolni ohlavi, kterd pi-
vodné navrZzena byla ze Zulovyeh kvadrd s mohulnou betonovou nadezdivkou.

Klenba tato, ponévadZ se o ni opiraji hoieni svoji ¢isti vrata dolniho ohlavi,
jest namahina ve dvojim sméru: '

1. jako obycéejnd mostova klenba vlastni vihou a nahodilym zatiZenim ve
sméru svislém,

2. reakei hlavnich vertikalnich nosnikd dolnich vrat, vyvozenou tlakem
vody naplnéné komory a tlakem vody nad vraty, ktery pisobi piimo nad klenbou
ve sméru horizontalnim.

Slozka sily celého vodniho tlaku, thrnem as 1000 tun, kterd jednak vraty,
jednak primo vodou na klenbu se prenasi, obnasi okrouhle 330 tun.

S chledem na uvedenia namahani bylo nutno ku premosténi dolnich ohlavi
plavidel voliti takovou konstrukei, kterd by s dostate¢nou jistotou prevzala jako
klenba zatiZeni vertikdalni, a kterd by jako prosty tram vzdorovala Gé¢inkim tlaku
vrat a primému tlaku vodnimu ve sméru horizontalnim.

V prvém ohledu nebylo nesnadné navrhnouti takovou konstrukei, ktera by
s dostatecnou jistotou vyhovovala pozadavkiim uvedenym, jeZto svétlost, ktera
se méla premostiti, byla pouze 110w a zatiZzeni nahodilé obna%eti bude max.
400 kg na m?® vozovKky tohoto mostu, pres kteryz vede polni cesta.

Mnohem vétsi opatrnosti bylo potiebi pri volb& konstrukece, ktera méla
prevziti jako prosty nosnik sily horizontalni, které namahaji konstrukei jednak
na prihyb ve sméru horizontalnim, jednak hledi nosnik vysunouti z opér smérem
po vodé.



Obr. 11. Pohybovy mechanismus segmentového stavidla v Hofiné.

Vrchni stavebni sprdva navrhla, majic uvedené momenty na zreteli, kon-
strukei tuto kombinovanou z betonu a zZeleza, vypustivii drive projektované
obloZzné kvadry ze spodniho lice klenby.



Obr. 11. Pohybovy mechanismus segmentového stavidla v HoFiné.
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Konstrukee z vyztuZeného betonu, jak znamo, jednak vzdoruje dobire na-
miahani na ohyb, jednak bylo ji snadn® mozZno Zeleznymi pruty proti vysunuti
z podpor zakotviti do zdiva opér, jak smérem dold tak i smérem proti vodé.
Kvadry ponechiny pouze v prednim a zadnim lici klenby.

Dle toho navrhu byla také ob& dolni ohlavi plavidel ve skutecnosti pre-
mosténa tim zpfisobem, Ze ziddily se pres volnou 3irku obou ohlavi klenby z be-
tonu vystuZeného Zelezem.

Na vyobrazeni ¢ 12. jest vidéti, kterak provadi se prace spojena s beto-
nazi pres ohlavi komory malé, a napjatou sif Zeleznou nad skruzim u komory
velké. Betonovano bylo mezi obé Fady kvadrd licovyeh, které z vyobrazeni jsou
patrny.

Sila betonové klenby v zdvérku je 160 me, pii patkiach 3:20 .

Zakotveni kleneb proti vysunuti z opér stalo se soustavou tyci vertikalnich
a horizontalnich do zdiva stiedni a postrannich zdi plavidel, z vyobrazeni rovnéz
ziejmych.

Tyée vertikalni byly primérné dlouhé 570 m, tyce horizontalni 825 m.
Oboje o sile 32 mm. Vyztuz kleneb betonovYch provedena byla hustéji v téch
mistech, kde oCekavati lze na zakladé Gcinku sil vnéjsich nejvétsi napjeti vnitini
tahem,

To bylo: @) pri spodnim lici klenby uprostired,

b) pri hornim lici klenby v koncich.

¢) pii svislém lici klenby po vodé uprostied.

Vyztuz klenby vespod a nahoie sestivala ze Zzeleznych prutit hlavnich
sily 32 mm, které na pii® spojeny byly dritem 8 mm, jak na vyobrazeni jest
patrno.

Vyztuze pri hornim a spodnim lici klenby spojeny byly mezi schou pasko-
vimi Zelezy prirezu 60,3 mm.

V{ztuz klenby pii svislém lici po vod@ proti napjeti vnitinimu na tah,
ktery vyvozen jest v klenb& vnéjimi silami horizontalnimi, provedena byla péti
vrstvami prutl hlavnich, z nichz dva v kazdé vrstvé byly pruty zahnuté na
zpisob vosadla a tieti byl primy. Podobné pres hlavni pruty Zelezné této vyztuze
poloZzena byla Zeleza paskova.

S betonazi kleneb, kterazto priace byla svéfena podnikatelim Herzdan a
Uhlir, zastupcim firmy Hennebique, pocalo se dne 24. srpna. Celkovd
kubatura betonu jest 283 mm® a provedena byla béhem 10 dni. Beton misen byl
v poméru 1 :5. K vyskroZeni kleneb prikrocilo se dne 21. zafi, to jest devate-
nacty den po provedeni kleneb, aniZ se pri tom mohlo konstatovati ngjaké
meéritelné ssednuti.

Klenby v hornim lici svém isolovany byly proti vihku asfaltovou lepenkou,
ve spodnim viditelném lici pak opatfeny byly omitkou z drobné roztluc¢ené Cer-
vené zuly a pak ostokovany pemrlici.

Za udelem odvodnéni kleneb proveden byl nad klenbami pod vozovkou
mostu podél nadezdivky klenby prichodny kanal, ktery slouziti bude kromé toho
k ulozeni elektrického vedeni. Odvodnéni zdiva v lici dolniho ohlavi provedeno
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bylo také v opérich kleneb soustavou drenaZovych kominkd, vodorovné i svisle
zarizenych, kterd ma odvésti vodu do zdiva vniklou.

Obr. 12. Betonovani klenuti pres dolni ohlavi plavidel u Horina.

Jakmile vyskruZeny byly klenby a odstranéno bylo leSeni k vili osazovani
kvadri, prikro¢ilo se dne 4. rijna ihned k montazi dolnich vrat. MontdZ vrat
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Obr. 13. Pohled na dolni vrala v Hofiné z ptedu.

W ¥ !'q ¥ # - -
v komore malé provadéla firma »Ceskomoravskd tovarna na stroje«, v komore
velké firma »Akeiova strojirna diive Ruston & spol.e.

Jak z vyobrazeni ¢ 13. a ¢ 14. jest patrno, sklada se konstrukece dol-
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Obr, 14, Pohled na vrateni dolnich vrat v Hoiiné ze zadu,

nich vrat z hlavnich plechovyeh nosnikl vertikalnich, které opiraji se dole o zi-
pornik a nahore o kvadry klenby pres dolni ohlavi.

Vrata nejsou tudiz vzpérna, ¢imZ podstatné se 1i%i od konstrukei podobnych.,



Obr., 14, Pohled na vrateni dolnich vrat v Hoiind ze zadu.
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provedenych na ostatnich plavidlech. Tlak vody na ob& vriingé jedné komory
piisobici dosahuje okrouhle 900 tun, ¢imZ lze si snadno vysvétliti mohutné roz-
méry nosniki hlavnich.

Nosniky krajni tvoii se spodnim a vrchnim nosnikem horizontalnim ram,
vyztuzeny skrizenymi diagonalami.

Ostatnich pét nosnik@ horizontdlnich tvofi podpory pro puklovky 8 mm
silné, jichz uzito bylo zde vzhledem k velkému tlaku poprvé pii konstrukei vrat
na kanalisované Vltavé misto obvyklého opefeni foSnami.

Toénice vrat vyvedeny byly tak vysoko, aby segment ku pohybu vrat leZel
nad vzdutou vodou. PondvadZ puklovky pripevnény jsou ze predni strany vrat,
bylo nutno brati pii konstrukei zietel na vztlak vody, a dle toho voliti vysku
hlavnich nosnikii pouze 90 em, aby vrata piri plné komore vztlakem vody ne-
byla nadzdviZena.

Dle provedeni rovna se vztlak vody priblizné véze vrat. Treni tésniciho
direvéncého ramu vrat na kvadrech, plisobici proti vztlaku, povaZovino pro jistotu
pouze Zd reservi.

Zvlagtni pozornosti vyzadovalo vzhledem k velikému spadu plavidla bez-
peéné utésnéni vrat na styku obou vrdtni, zejména kdyZ hledélo se dociliti, aby
bylo moZno otevirati oboje vrdtné bud souéasné, neb v libovolném poradu. Uloha
po mnoh{ch alternativach roziefena koneéné tak, Ze t@snici tram pFipevnény na
pravé vratni miZze se kol vertikdlni osy pontkud pootoéditi a sice do takové po-
lohy, Ze nebrani pohybu vriatné levé, af jiz se oteviraji vratné soucasné aneb
kterdkoliv z nich zvlast napred. Pritlaéeni tramu pohyblivého ke tramu pevnému
stane se tlakem hydrostatickym tim zptsobem, Ze voda, pfi plnéni komory do-
stoupivii urdité vysky, trdm pohyblivy pootoéi kol vertikdlni osy ke tramu pev-
nému. Tim, Ze byla ponechana dale vile v loziskach os otoéného tramu, jest také
moZno, aby voda pri plnéni komory tram pohyblivy dotiskla na plech nosniku
hlavniho o 5 mm, kterdZto vile mezi pohyblivim tramem a konstrukei vrat jest
nutna kK umoznéni otaceni tramu pohyblivého.

MontdZ obojich vrat ddla se soucasné a sice leSenim v poloze vertikialni
a trvala 3 mésice, ve kteréZto dob& zmontovany byly také mechanismy vrat na
pohon ruéni.

Ackoliv jednotlivé kusy vrat, které prisly z tovarny, vazily az 70 mic, prece
nepiihodilo se Zadné nehody ani pii dopravé na stavenisti, ani pFi montaZi vlastni.

Horni ¢ep vrat u kaZzdé vratndé zakotven jest dvéma Kkotvami, které maji
smér krajnich poloh vrat pii otvirini. Kotevni desky litinové nebyly diany jak
oby&ejn® na kvadry, nybrZz ponechan byl pro né ve zdivu otvor, ktery po presném
osazeni kotev zabetonovan byl betonem 1:3. Kotvy samy ve zdivu byly zality
ridkym cementem.

Jakmile zatvrdl beton, jimZ zabetonovany byly kotvy, odstranily se pod-
pory vrat, jakoZ i leseni, které postaveno bylo pro montdz a upravovany byly
za stalého privirani a otvirani vrat dubové, tésnici tramy.

Po odstranéni podpor, na nichZ vrata spocivala béhem montdZe spodnim
nosnikem, zjisténa byla deformace vrainé (povstald nasledkem vlastni vahy), tim
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zpisobem, Ze méireno bylo sniZeni vrat v nejvzdilenéjSim bod& Zelezné kon-
strukee od osy vrat.

Snizeni bodu toho nalezeno primérné 25 mm, z ¢ehoZ Jest vidéti, Ze vratné
jednotlivé jsou velmi tuhé. Acékoliv jedna vraten vazi okrouhle 480 mide, prece po
zavedeni bylo ji mozno otadeti dvéma muziim bez pohybového mechanismu tim,
Ze o vraten se prosté opieli. Pohyb mechanismem ruénim déje se dle toho zcela
snadné, tak Ze na klice neni voétsi sily potrebi neZ pri vratech hornich.

Vyobrazeni ¢ 13. znazoriiuje pohled na dolni vrata z predu; na pravé
vratni jest vidéti uprostied pohvblivy tésnici tram.

Vyobrazeni ¢ 14. pak poddavda pohled na levou vraten ze zadu v ole-
vieeném stavu a jest z ného ziejma celd konstrukce vrat. Ve vy3ce spodni vody
pripevnén jest tram horizontalni, aby se zamezilo tieni lodi o Zeleznou konstrukei.

Vyobrazeni & 15. podavd celkovy pohled do men&i komory smérem od
dolniho ohlavi. Zapornik hornich vrat poloZen jest 3:00 s pod horni vodou; zdi
plavidla jsou od dna az ke krycim deskam 12 m vysoké.

Na vyobrazeni ¢ 16. jest patrna celkova disposice obou plavidel s ¢asti
horniho plavebniho kandlu nad obéma komorami. Na pravo jest hotovy domek
plavidelnikiiv.

Vvobrazeni & 17. podivd celkovy pohled na dolni ohlavi ze spodniho
kandlu dle stava koncem roku 1904, Na vyobrazeni tom vystupuje Jiz dosti zna-
telné architektonické rozcélenéni dolni fasddy, Kterd vytvorena jest jako klenuty
most s dvéma otvory. Zb¥va jen jesté osaditi nékolik kvadr fimsy, kamenné zi-
bradli a schody na postrannich kiidlech, aby c¢ela stavba byla dokonéena. Uprostred
vyéniva z leSeni elektrickda centrdla, z niz bude se rozvadéti elektricky proud
k jednotlivim mechanismim vrat, stavidel, navijaki a k lampam obloukovym
a Zzarovym. Stavba ta dospéla az pod strechu a bude na jare dokoncena.

Pod elektrickou centralou ziizena jest Sachta, v niZ osazena jest spirdalova
turbina o 30 HP, ke které se privadi voda z horniho kandlu potrubim 80 em
v priméru, které uloZeno jest v délici zdi mezi obéma komorami. 7 turbinové
Sachty pristupny jsou i mechanismy ku proplachoviani tdvrati. Komunikaei mezi
touto Sachtoun, prizemim a podkrovim, v némZ umisténa jest akumulatorova
baterie, sprostredkuji jednak toc¢ité schody, jednak elektricky 1 ruéné pohanény
vytlak.

Veskeré mechanismy upraveny jsou na rucni i na elektricky pohon. E'ek-
trickd instalace neni je3té hotova, ale bude dokonc¢ena, jakmile nastane k tomu
prihodné pocasi.

Dne 13, prosince 1904 navstivili témér veskeri ¢lenové kanalisaéni komise
v priivodu stavebniho reditele a jeho zastupce stavenisté laterdlniho kanalu, pii
kteréz prilezitosti provedena byla od pantt kr. zem. stavebniho rady Jirsika
a c¢. k. stavebniho rady Rittera z Rittershaint pifedbéZznd kollaudace ve-
Skeryeh casti a zelezné konstrukce obou plavidel, které po ukonceni ¢erpani ve
stavebni jamé nebudou pristupnymi. Prohlédnuty byly zejména obtoky plavidel,
Sachty pro stavidla, stavidla segmentova, klapky ku proplachnuti dvrati; dolni
vrata, stavidla horizontdlni, dlazba ve dné plavidel a pod plavidly. Zivad nebylo
pii této kollaudaci piedb&Zné shledino zadnych.



d) Ochranné hraze povitavské.

Pii této stavbé — kterou jak znimo, kanalisadni komise za jistveh pod-
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minek pobfeZnim obcim provedla — hledéno bylo zejména k tomu, aby Cerstvé
nasypané hraze co moznd brzo privedeny byly do takového stavu, by pFipadnon




Obr. 15, Malé komorové plavidlo v Horind.



velkou vodou neutrpély 3kody. Proto prikrocilo se ihned, jakmile nastala obleva
a byvlo mozno dopraviti kimen po vodé, ku provadéni dlazeb na hriazi Kozirovice-
Oupor, kde jiz v mésici bi'eznu poloZeno bylo pres 3000 m? dlazby.

Obr. 16. Pohled na ob& komorova plavidla v Hofiné.

Na hrazi Zel¢in-Vrbno poéalo se s provadénim nasypi, upravou zahozi,
kladenim dlaZeb, osévanim a drnovanim svahd. Dne 21. dubna pocalo se s drno-
o



plavidla v Hofiné.

orova

—1
&
2
L
& =
=
]
=
=,
—
o
=}
By
o
=
Bt
=
P
P




(6

vanim na hrazi Bukol-Kozarovice, kdyZz okresni vybor velvarsky zacal doda-
vati drn.
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Hraz tato na navodni strand opatfena jest témér celd drnem. V Kkatasiru
bukolském a kozdrovickém odrnovina jest také koruna a svah od vody odklonény.



Obr. 17, Stavba dolniho ohlavi a elektrické centrdly v Hofiné,
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V katastru krivouském byl svah vnitini na zimu v roce 1903 oset Zitem
a zimni vojtéikou. Zito v roce 1904 bujné vzrostlo a bylo okresnim vyborem
ponechano diivéjsim majitelim, by jej sklidili. Pro tuto partii den vibec JiZ
doddn nebyl a zistaly tudiz vnitrni svah jakoZ i koruna neodrnovany.

Hriz Jedibaby-Bukol-Kozarovice byla okresnim vyborem velvarskym fadnd
omeznikovana, jakoZto majetek okresu.

Ohledné udrZovani hrizi ochrannych mezi Duiniky a Kozirovicemi vydal
okresni vybor velvarsky zvlasini instrukei ve V&stniku samosprivném a narodo-
hospodirském (rocnik IV. ¢ 15.), dle kteréz organisovén jest dozor nad posta-
venymi hrazemi.

Vrchni dozor nad hrizemi provadi okresni vybor, kterému stoji k ruce
referent ze stiedu okresniho vyboru neb okresniho zastupitelstva a &étyii pod-
referenti bydliei v sousednich obeich pobliZze hrizi.

Bezprostredni dozor a pFipadné men3 opravy hrazi provadi zvldstni,
okresnim vyborem placeny dozorce, ktery povinen jest 3kody vélsi oznamiti
piislusnym podreferentiim okresniho vyboru.

Ochranu hrdze za povodné predpisuje uvedena instrukee ve tiech smérech:

l. Jakym zpisobem briniti se md hriz pfi nastalém piepadu vody pies
hriz za povodné,

2. Jakym spisobem lze zmirniti 0¢inky vInobiti.

3. Jak lze zabrénmiti pritrzi hraze, kterda vzniknouti by mohla nasledkem
vnitini vady ve hrazi.

Hraz Kozirovice—Oupor, kterd jest cela opevnina dlazbou, dokoncena byla
dne H. kvéina.

Mnohem pozvolnéji postupovaly price na hrazi Zel¢in—Vrbno, kde bylo
hutno jesté v uplynulém stavebnim obdobi nasypati 22.000 m3 materiilu, ktery
tam byl dopravovin vétSinou ze trati od Vrafan.

Hraz tato, kterd sahd az nad nejvy33i vodu, opevnéna byla na navodnim
svahu dlazbou podél obce Vrbna aZ do vyiky vody z roku 1897. Od Zelcina
k Vrbnu opevnéna byla do této viiky drnem.

Svah navodni nad tdrovni, ku které sahala voda z roku 1897, pak koruna
hraze a svah zadni byly pokryty prsti a osety.

Hriaz Zeléin —Vrbno dokoncena byla dne 7. Fijna.

Podobné jako osévani svahi na plavebnim kandle se nedaiilo, tak také
abnormalné suché pocasi bylo znaéné nepfiznivo osetym a drnovanym svah@im
hrazi. Také i dlazbé na drn nedafilo se valng&, ponévadz drn ve sparach usychal.

Dokonéenim hraze Zel¢in—Vrbno ukonéena byla stavba veskerych hrazi
viibec.

Jak z uvedené zprivy patrno, zbyva provésti jen nékteré mensi dodélivky,
aby bylo mozno prikrociti z jara ku pokusnému zdymani hladiny feky jezem
vrananskym, nacez pii vysledku priznivém umozni se plavba lodim ndkladovym
z dolniho Labe do Prahy, kam dosud se dostaly po nekanalisované Vitavé i za
normdlnich poméri jen se znaénymi potiZemi.

Tim bude dosaZena prvni polovina vytknutého tkolu, ktery svéien byl ko-
misi pro kanalisoviani fek Vltavy a Labe: prodlouZiti jednu z nejfrekventova-
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n&éjsich vodnich cest v Evropd, kterd spojuje Hamburk s Ustim nad Labem,
odtud dale aZ do Prahy.

Zdymadlem u Vraian a spojenym s nim poboc¢nim priuplavem splavni se
Vitava a mala &ast dolniho Labe od konce spodniho priiplavu zdymadla mirovi-
ckého az ku konei spodniho priplavu pod plavidly v Hofiné v celkové délce
18 km.

Délka trati kanalisované z Prahy do Mélnika obndSeti bude po ukonceni
priiplavu lateralniho 50 km. Pripadd tudiz z hotové trati kanalisované mezi
Prahou a Mélnikem na posledni zdymadlo s kandlem laterdlnim vice jak tfetina,

Uvazi-li se, Ze prace spojené se stavbou priiplavu a hrdzi ochrannych byly
provedeny behem necelych tii let, jest vidéti, Ze postup praci stavebnich pri
objektu tomto, u porovnani se stavebni dobou kteréhokoliv zdymadla dosud na
Vitavé provedeného, byl pomé&rné nejrychlejsi.

¢) Zdymadlo ¢ VL u Dolnich Berkovie.

Ptivodni stavebni program sestaveny pro rok 1904, bylo nutno znacné
zmengiti, jeZto nedostavalo se potiebnych penéZitych prostiedki. Zejmeéna ne-
pokracovalo se letos ve stavb® jezu, jehoZ levé pole jiz roku 1903 bylo posta-
veno, a dale odpadla stavba propusti vorové. Prace stavebni omezily se tudiZ
pouze na plavidla a na takové stavby regulaéni, k nimz potfebna na-
sypavka vzata byla piimo z vykopu pro plavidla, tak Ze oboje tyto prace vlasiné
vzdajemné spolu souvisely.

S vyrypanim stavebni jamy pro plavidla pocalo se jiz roku 1903, a po-
zemni rypadlo ziistalo pFes zimu stiti na kolejich, aby hned po¢atkem jara bylo
mozno v zemnich pracich s urychlenim pokracovati a piistoupiti zihy k beto-
novani zakladiv a ke zdéni.

Jeste pied jarni velkou vodou bylo rypadlo dne 10. biezna uvedeno v ¢innost,
a provedlo se obsypani domu spoleéného pro jezného a plavidelnika, ¢imz ziskan
byl pohodlny pFistup k tomuto domu, kde umistila se pak kancelal mistni sta-
vebni spravy.

Podle sestaveného rozvrhu materidlu méla velka ¢ast ziskané zeminy ze
stavebni jamy pro plavidla o celkovém obsahu pres 50.000 m® byti pouZita
k nasypavkim navrZenym pro vytvoieni biehliv a potrebné zvyseni osirova
befkovického. Bylo tudiz snahou podnikatelstva stavby upraviti, jakmile tomu
vodni stav dovoli, spojeni kolejové od plavidel na tento ostrov. S prislusnymi
pracemi poc¢alo se jiz v prvé polovici mésice dubna, kdyZz bylo podle mistnich
pomért rozhodnuto, Ze nejicelndji vyhovovati bude kolej poloZena na hriaz na-
sypanou pies mlynské rameno pFi hornim konei ostrova berkovického. Hraz byla
na paté opatfena ochrannym zahozem, a uprostred byl v ni ponechan 60 m
siroky propustek, aby ramenem mlynskym privadéla se voda k éerpadlu pro
zamek dolnobefkovicky a pro hospodiiské tucely obce Dolnich Berkovie. Do
5. kvétna dohotovila se kolej tak dalece, Ze tim dnem pocalo se s vysypavkou
na berkovickém ostrove,
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Béhem téchto praci byla od 11. dubna v ¢innosti také dve rypadla lodni,
z nichz prvé odstrafiovalo pod vodou lezici zbytek staré hrize libéchovské, ktera
Jiz v roku 1903 byla z vétsi &asti snefena, a druhé dokonéilo prohrabku pod
hotovym levym polem jezovym, aby odtok vétsich vod se tim usnadnil. Materidlem
ziskanym obéma rypadly doplnila se uklidka pro nové piekladiité libéchovské.

Do 21. ¢ervna pokrocil vykop pro plavidla tak daleko, Ze pocalo se s Cer-
panim vody odstfedivou pumpou o priméru ssaci roury 260 mm, a soucasné
pocal se betonovati zdklad pro pravostrannou zed plavidla vlakového. Zakladovy
beton ma vysky 90 em: spodni 60 em vysoky dil péchoval se ze dvou vrstev
z hydraul. vapenného betonu, michaného v poméru 1: 2 : 4, svrehni 30 em vysoka
vistva provedla se z betonu z portl. cementu zhotoveného v poméru 1: 4 : 6.
Pod zikladem betonovym nachazi se viude dobie tinosna pida ze Stérku a pisku.

Pritok vody do stavebni jamy plavidel byl velice maly, coz vysvétluje se
hlavné stile nizkym stavem vodnim v Fece, ktery potrval po celé letni obdobi.
JiZz 14. Cervna vykazoval mistni vododet 60 cm pod normdlnim slavem vody;
pocitkem cervence klesla voda na 85 em pod nullu vodocetu, a tyto neobycejné
nizke stavy vodni potrvaly s malfmi zménami az do mésice srpna, kdy nastal
nejnizsi dosud znamy stav 142 em pod nullou.

Pro cerpani vody ze stavebni jamy plavidel byly zminéné nizké stavy vodni
sice Jakousi vyhodou, avZak zaroven nulno zminiti se o velké zavadé, ktera tim
byla privozena, Ze toliZz znesnadnila se citelné doprava kamene stavebniho, ktery
bral se z lomt na Vltavé 50 km od staveniste vzdilenych. Nedostatkem kamene
vazl také zdarny postup zdéni v plavidlech, se kterym bylo jiz 5. ¢ervence za-
pocato, a zaroven byly ¢erstvé nasypivky na ostrové beikovickém a na libe-
chovském prekladisti vystaveny hrozicimu nebezpeci, Ze budou znadné poikozeny,
kdyby po dlouhé dobé sucha nastal nahly prirdst vody, protoZe veskeré tyto
nasypavky z nedostatku kamene nemohly byti zahy nalezité upevnény.

Vypomoe pri této pocifované nouzi o kdmen stavebni poskytla v prvé radé
stara dlazba, kterd ziskdna byla pii pieloZeni libéchovské hraze, a dile zasoba
kamene, kterou podnikatelstvi hned z jara po cas vy3sich stavii vodnich navezlo
na pravy breh pro zdi vorové propusti. KdyZ zménou programu stavebniho stavba
vorové propusti odpadla, bylo zisoby celé pouzito pro zdivo v plavidlech.

Obraz ¢is. 18 zndzoriiuje stav praci stavebnich v jJamé plavidlové dne
I8. ¢ervence 1904. Na levo jest vidsti betonovy ziklad pro pravostrannou zed
plavidla vlakového, na némz také ¢ast obtoku jest jiz vyzdéna. V pozadi stoji
rucni beranidlo, kterého se upotiebilo od 9. ervence k zaraZeni jednoduché 3té-
tovnice pred hornim ohlavim plavidel. Na obraze Jest patrnym také pozemni rypadlo
a dim sluzebni pro jezného a plavidelnika.

K betonovani pouzilo se vétginou pisku a Stérku vzatého ze stavebni Jamy,
a tato vyhodna okolnost byla také piicinou, Ze prace betonovaci pokracovaly
zeela uspokojive.

Dne 15. ¢ervence nahraZeno bylo zminéné ruéni beranidlo s vahou berana
250 kg beranidlem parnim s beranem 800 kg tézkym, jeZto se ukazalo, Ze ruéni
beranidlo nesta¢i vyvinouti pot¥ebnou silu k zarazeni stétovnice zhotovené z ploZek
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2775 m dlouhych a 20 em tlustyeh, protoze zikladni phda sklidala se z ulehlého
stérku,

ey
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Vikop v plavidlech proveden byl do 28, Cervence jiz tak dalece, Ze pri-
kroc¢ilo se k betonovani zikladd pro horni ohlavi viakového plavidla; také




Obr, 18, Stavebni jama pro komorovd plavidla v Dolnich Berkovicich.
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urovnani zakladni plddy pro poéatek betonaze zaklada spoleéné stiedni zdi pla-
vidla komorového a vlakového dokonéilo se ru¢éné dnem 11. srpna, nac¢eZ bylo
ihned s betonovanim zapocato. Tymz dnem zastavena byla ¢innost pozemniho
rypadla, a vylohy za cerpani vody ze stavebni jamy, které od zahajeni betonaZe
dnem 21. ¢ervna az do tohoto dne z polovice neslo podnikalelstvi, prevzaty byly
zeela na ucet kanalisaéniho fondu. Rypadlo bylo nutno zastaviti také z toho
divodu, Ze pri trvalém nedostatku kamene k zajisténi svahdi nasypavky na beiko-
vickém ostrové bylo nezbytno s ukliadkami témi na néjaky ¢as prestati.

Podnikatelstvi snazilo se odpomoci tim, Ze najalo nékolik soukromych lodi
pro dovoz kamene, avsak pri neobyéejné nizkém stavu vodnim nemohlo se na
lodi nakladati ani polovice obvyklého nakladu. Prece se vEak podatilo prib&hem
14 dnii — od 15. do 29. srpna — doplniti zdhoz na paté svaha berkovického
ostrova do té miry, Ze opétné mohlo pozemni rypadlo byti uvedeno v ¢&innost.

Cast ziskaného materidlu pouzila se také k nasypavee délici hraze na levém
brehu mezi plavidlem vlakovym a fekou.

Do 8. zifi ukonéilo rypadlo zemni priace ve stavebni jamé plavidel, a zby-
vajici jesté mald odkopavka dodélala se rucéné.

Zatim postoupilo zdéni a betonovani v plavidlech znaéné ku predu. Jiz
dne 25. srpna zahajilo se betonovani zdkladd pro spodni ohlavi plavidla komo-
roveho 1 vlakového, a zihy prikrocilo se zde ke zdéni, tak Ze dne 15. zai{ byly
osazeny Jiz prvni kvadry pro spodni ohlavi plavidla vlakového. Dal&i rozvoj
a postup stavebnich praci na plavidlech jest nejlépe ziejmym ze pFipojenych
dvou snimkii fotografickych, které zndzornuji stav praci stavebnich dne 7. listopadu.

Na obr. ¢ 19 jest zachycen pohled do stavebni jamy plavidel od spodniho
ohlavi. V levo stoji ve stavbé nejvice pokrocili pravostranna zed plavidla vla-
kového, na jejiz licni plo3e, kierd ve svrchni ¢isti byla jiZ na éisto vysparovana,
zietelné jJest vidéti dole viech 15 vytokd. Ve spodnim ohlavi plavidla vlakového
jsou Jiz osazeny kvadry zdpornikové, spodni ¢ast kvadri pro hradidla a obloZeni
vyasténi obtokového, zaroven jest vidéti zde otdcivy jerab uzZivany k osazovani
kvadri. Stiedni zed ukazuje ndzorné postup stavby obtokového kandlu. V ¢&asti
nejhorejsi jest obtok jiz obezdén, ve stiedni ¢&asti jest zhotoveno jenom zdivo
obloZzné do vyse patky klenuti obtokového, a v zakFiveném vyisténi obtoku pla-
vidla vlakového jest vidéti rub klenby betonové a obrubni kvadry pri vyudsténi
do spodni vody. V pravém rohu obrizku jest patrna hotova dosud é&ist beto-
noveého zakladu pro spodni ohlavi plavidla komorového a na levé zdi tohoto
plavidla pracuje se na obezdivee betonové klenby obtokové.

V obrazci ¢ 20 vyznaceno jest zdivo spodniho ohlavi plavidla vlakového
ve vélsim méritku, a zejména jest vidéli zaklenuti otvoru pri vytsténi obtoku
kamenem pritesanym, dale &ikmda rovina slouzici pro dopravu kvadrd do stavebni
Jamy, otacivy jefdb a odstiedivd pumpa.

Do konce stavebniho obdobi podafilo se vyzditi také levou zed plavidla
komorového zejména v ¢isti podél domu sluZebniho, tak Ze zed ta dostala pevnou
patu a mohla se zasypati, ¢imZ predeslo se nebezpedi, Ze se piikré svahy z jara
u vétsi mire budou svizeti, jak to pozoroviano bylo na nékolika mistech jiz letos,
oviem jen v malém rozsahu.




Cerpani vody se zastavilo dnem 3. prosince; ve zdéni bylo viak ve vyssich
dilech zdi plavidlovyeh pokracovano az do 24. prosince.
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1 Z. ostatnich praci stavebnich, které v roku 1904 byly provedeny, slusi zmi-
niti se zvladté o tom, Ze odstranén byl z ¢isti stary belfkovicky jez na
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Obr, 19. Stavba komorovych plavidel v Dolnich Betkovieich,
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hloubku 21 e pod vzdutou vodu, &¢imZ zaroven roziifena byla plavebni draha
pii sklopeném jezu. Jez tvoril &ikmy vyhon, ktery vychazel od Spi¢ky befkovického

Obr. 20. Stavba dolniho ohlavi plavidel v Dolnich Betkovicich.

ostrova smérem proti proudu a piriblizoval se ke pravému brehu tak daleko, ze
ponechian byl zde jen 60 m Siroky otvor pro plavbu; v dalsim pokracovani pod
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Obr. 20. Stavba dolniho ohlavi plavidel v Dolnich Befkovicich.
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jezem meii viude Sika Labe mezi ostrovem befkovickym a pravym brehem pri-
mérné 100 m. SneZenim jezu na hloubku 0-8—10 m pod vodu normélni v delee

‘yapataoydag yoruroq A zal Asojpeig ‘15 190

asi 120 m vyrovnal se v téch mistech spad hladiny, ktery pri puvodnim sizeni
vykazoval patrny skok; tim usnadni se v budoucnosti také volna plavba pri
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Obr, 21. Hradlovy jez v Dolnich Berkovicich.
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sklopenych jezech a pristavini lodi k naplavee, kterd se upravila na picee ostrova
berkovického k viilli opravam lodi naleZejicich tamnimu velkostatku.

Sneseni jezu vykonalo se pomérné levné, jeZto velice nizky stav vodni
umoznil vykonati tuto praci v suchu.

V letosnim roce provedla se také preména ¢erpaciho zatizeni pro
zamek berkovicky a prodlouzily odpadni kandély z panského pivovaru a ze
zamku v Dolnich Befkovicich, jak toho vyZadovalo nové vytvoreni levéhio biehu
plavebniho kandlu v téch mistech, po kterém vede také nova potahovi stezka.

Pokud se L{¢e praci upravovacich, které se letos provedly, budiz po-
dotknuto, ze vlastné bylo to jen pokraCovani ve stavbiach jiZz v roku 1903 za-
pocatych. Podle mnozstvi malerialu, kterym se mohlo disponovati, byly navrzené
nové stavby brehové nasypiny do plné vyse, na paté opatfeny ochrannym zi-
hozem a dle moZnosti také odlazdény. Zejména slusi uvésti dokonceni stavhy
libéchovského prekladidté, a mimo zminéné jiz vytvoreni ostrova berkovického
jesté dprava potahové sltezky podél zahrad u Berkovie.

V pracich tykajicich se upevnéni brehi bylo s dsilim pokrac¢ovano az do
19. prosince, a docileno konecné toho, Ze u viech nasypivek doplnén byl ochranny
zahoz a po veétsiné také odlazdény svahy. Na ostrové beikovickém, ktery ti¢inkiim
vody nejvice jest vystaven, byla provedena i dlazba v koruné.

Hraz regulacni navrZena pod Libéchovem, kterd pripojuje se ke piekladisti,
mohla letos jen z malé ¢asti byti poslavena, a bude dokonéeni této stavby jakoz
I zhotoveni priénych hrazi ze zihozu za pravostrannymi soustFednymi stavbami
pod Libéchovem, které z nedostatku kamene letos odpadlo, dohotoveno az
v roce 1905.

Jak bylo jiz uvedeno, nepokracovalo se letos ve stavb® jezu V obrazei
¢. 21 jest podian pohled na levy dil jezovy postaveny v roce 1903, v némz byly
I. cervence slupice vztyc¢eny hlavné z toho divodu, aby opravil se natér kon-
strukce zelezné, ktery v roce 1903 na sklonku stavebniho obdobi nebylo 1ze Fadns
provéstl pro silné mrazy.

Cela konstrukee byla nalezité ocisténa a natfena pak amoniaku prostym
aslaltovym dehtem, kteryZto natér Zeleznych soucdsti se ve vodé dobie osvédéuje.

Soucasné s témito pracemi doplnén byl pod levym polem jezovym ziloz
1'0 me vysoky, jimz na délku 20 m upevnéno jest dno Fecistdé; zihoz bylo lze
za nizk¢ vody na povrchu také urovnati. V obrazei vidéti jest také vydsténi
rybovodu, ktery umistén byl v levém piliri pobfeZnim.

Konecné budiZz podotknuto, Ze spoleény dim pro jezného a plavidelnika
postaven byl v roce 1903 témér ziplna; zbyvajiei jeste dopliiky provedly se ¢asné
z Jara r. 190% V obraze ¢is. 22 podan jest pohled na budovu obytnou a na
hospodarské staveni se strany zadni od Labe odveacené. Hlavni priaceli stavby
vidéti jest v drivéjsim obrazei 18. Obé budovy provedly se z rezného zdiva
jako vétsina podobnyceh staveb pozemnich, postavenych jiz dFive kanalisa¢ni komisi,

Souhrn hlavnich praci stavebnich, které provedeny byly roku 1904, vykazuje
nasledovni vykony: zemni prace 182500 m®, Stétova sténa pred hornim ohlavim
plavidel délky 129 m, betonu zhotoveno celkem 4810 m?, kvadrii osazeno 140 m3.
zdiva zhotoveno 4910 m? zihozu provedeno bylo 7110 m* a dlazeb 4150 m®
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d) Zdymadlo ¢. VIL u Stéti.

PPo ukon¢eném vodopravnim jednani o tomto zdymadle v roce 1903 byla
poloha jezu i plavidel definitivné stanovena, a prikroceno jesté téhoZ roku k za-
dani stavby domkd pro jezného a plavidelnika, o ¢emz stala se zminka jiZ ve
vyroéni zpraveé predeslé. V roku 1903 postavily se oba domky tak dalece, Ze
prisly oba pod strechu, a letos byla stavba jejich ziplna dokonéena a prevzala.
Zaroven upravily se u obou domki studny pro pitnou vodu.

Jezto stavenidté zdvmadla u Stéti jest dosti vzdileno od nejblizsi obce
Radic i od mésta Stéti, bylo nutno pamatovati na mozZnost umistiti hned pii
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Obr. 22. Spoleény diim pro jezného, plavidelnika a jich pomoeniky v Dolnich Befkovicich.

zahajeni stavby, které lze v roku 1905 ocekavati, v domecich onéch kancelare
mistni stavebni spravy.

Zaroven bylo letos uc¢inéno opatieni, aby stavenisté spojeno bylo telefonicky
s ustiedni kancelaii v Praze. Dosavadni sluzebni telefon vede z Prahy az do
Dolnich Berkovie, a kazdodenni jeho pouzivani ukdzalo, Ze prFi této vzddlenosti
dosaZena byla jiZz pripustnd mez pro bezpecéné dovolani se této stanice zvonkovym
signalem. Pro dal3i stanice na Labi pod Berkovicemi bylo nezbytno upraviti
nové samostatné vedeni, které zaroven slouziti bude za reservu. Pro toto druhé
vedeni pouzilo se bronzového dratu 3 mm tlustého a v 16té r. 1904 provedlo se




Obr. 22. Spoleény diim pro jezného, plavidelnika a jich pomocniky v Dolnich Befkovicich.
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v celé délece z Prahy az do Stéti. Pii stavéni sloupd telefonnich bylo v trati
mezi Dolnimi Berkovicemi a Stétim pouZito na znaénou délku pozemki naleZe-
Jicich priv. rak.-uher. spolenosti stitni drahy, k ¢emuz reditelstvi této drihy
ochotné dalo svoje svoleni, bez pozadavku Jakékoli ndhrady.

e) Zalesnovini a hrazeni bystiin.

Podle § 1. stanov komise pro kanalisovini fek Vitavy a Labe v Cechach
vyhlagenych v zemském zikonniku pro kralovstvi Ceské castka XXXI &is. 71
roénik 1896 md tato komise mimo vlastni prace kanalisa¢ni a z toho vyplyvajici
zalezitosti technické, administrativni a financni pecovati za pri¢inou udrzovani
kanalisované ti¢ni trati téz o to, aby stala se opatieni, jichz Jest potieba, aby
zamezilo se splachoviani valount se strini a z poboénych piitokd v povodi Feky.

Potreba FeSeni tohoto tkolu nadeila kanalisaéni komisi teprve tehdy, aZ
byla vétsi ¢ast reky kanalisovdana a komise nabyla presvédéeni, Ze do kanaliso-
vane frati skuteéné valouny vinikaji. Nyni bylo titeba zjednati si Jistotu o tom,
Ize-1i predejiti zanaSeni valount do reky hrazenim bystiin & zalesiovanim ¢
kombinovianim obou téchio ochrannych praci.

Podle souhlasného visudku e. k. lesnicko-technického odboru pro hraZeni
bystfin i ¢. k. zemské lesni inspekce, jez byly v té pricing pozadiny o odbornou
radu, spo¢iva t#Zisko ochrannych opatreni, jeZ maji byti provedena v povodi
Vitavy, hlavné v rozsahlém zalesiiovani, a vlastnich praci zahraZovacich jest
pouZiti pouze tam, kde je terrain zvlast prorvan a kde se splachuje Sterk.

Opirajic se o tento znalecky udsudek nemeskala kanalisa¢éni komise dati
strané a postranni piitoky podél kanalisované trati Vitavy od Karlina dold po-
drobné prozkoumati; vysledek této prohlidky zaleZel v tom, Ze bylo usneseno
zalesniti strand na pravém bichuy Vlitavy v trati od Karlina k Chvatérubfim
z prostFedki komise. Zalesiiovati strané levého biehu Vitavy nebylo tieba,

ponévadZz je s té strany feka tdlesem drahy priv. rak.-uoher. spole¢nosti statni
drahy, kterd se pFidrZzuje sméru reky, skoro dplné chranéna.

Provedeni zalesiiovacich praci sveieno bylo e. k. zemské lesni inspekei,
ktera se tkolu toho s chvaly hodnou ochotou ujala a price ty dilem vlastnimi
organy, dilem c. k. okresni lesnf inspekei v Karlingé na zaCatku roku 1903 zahajila.

Diive nezli bylo se zalesiiovanim zapocato, vstoupila komise s drziteli strani
K vysazovani uréenveh v jedndni za tim icelem, aby zabrani pozemki dovolili
aspon bezplatné, kdyby nebylo lze piiméti Jje k néjakému piispévku. S uznanim
dluzno uvésti, Ze v3ichni majetnici pozemki osvédéili plné porozuméni pro za-
lesiiovaei prace a k zalesnéni nejen svolili, nybrz i reversem se zavazali, 7ze
budou zalesnéné plochy podle predpisi lesniho zakona péstovati a pred posko-
zovanim chraniti.

Za téchto predpokladi bylo — jak jiz Feceno — v roce 1903 se zalestio-
vanim zapocato a v roce 1904 v téchto pracich pokrac¢ovano.
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Zalesnéno bylo:

v obel Troji plocha ve viméie . . . 2 ha

>  Bohnicich > » > . o 1E ha 76 arie AV me?
»  Brnkach . » - . . . 40 ha 35 aria S8 m:
» Premvy&leni > » . .o 30 ha 23 arit 4% m?
» Klecanech > 3 . .. . A8 ha 91 ari 17 m*
> Husinec-Rez =+ . . . . 22ha 3 ary 25 m?
v VétrusSicich S » .. 41 ha 45 arit 83 m?
»  Maslovicich y » .. . 23 ha 75 aru 77 m?
- Dolankach e ) o O ha 88 ari 45 m*

dhrnem . . . 223 ha 43 aru 28 n*

Naklad na zalesnéni jednoho hektaru i s rezii ¢inil asi 108 K.

Zaleshovaci prace nebyly bez obtiZi zvlasté vzhledem na strmy, skalnaty
terrain; na chudé a pii tom na nejvvs suché pdé musely byti Zivotni podminky
pro zdar stromki potrebné takofka teprve nuceny. Sazeny byly, podle toho jak
to pida a poloha vyZadovala, nejvice listnaté dreviny a akaty. .

V prvém roce zalesnéni byla povétrnost dosti piizniva; bohuZel viak
v roce 1904 kromobycejné sucho, které tehdy zavladlo, pisobilo Skodlivé také
na mladé rostliny a bude nasledkem toho v pristin roce potreba nékteré plochy
Znova vysazeti.

VIIIl. Pouzivani hotovych zdymadel.

Plavebni obdobi zapocalo v roce 190% jiZ v mésici bieznu, jakmile led
odesel z Vitavy a jeji pritoki.

Jelikoz vodni stav byl po cely tento mdésic plavbé priznivim, vztyéily se
jezy, pravé jako lofiského roku, teprve 1. dubna, a sice vztycen téhoZ dne nejprve
hradlovy jez u Troje a doprava zahajena v této prvni zdrzi pod Prahou; se vziy-
¢enim jezu dalsich dvou zdrZi ¢is. II. u Klecan a ¢is. 1JI. u Libsic seckalo se,
az c¢. k. pofiéni stavebni sprivou provadéna zabezpeceni brehtt byla ukondéena.

Jezy u Klecan a Lib3sic vztyéeny teprve dne 2. kvétna a od té chvile do-
prava zahdjena 1 v téchto zdrzich.

Letos nové oteviené zdymadlo ¢ IV. u Mirovie odevzdano bylo doprave az
h. ¢ervence 1904, jelikoz ukonéujici prdace, hlavné na vorové propusti, teprve
tou dobou byly dohotoveny, nac¢ez pak piikro¢eno bylo k vyzkou3eni jezu a pla-
vidla jakoZ i vorové propusti c. k. mistodrzZitelstvim a pany kollaudatory, zvo-
lenymi kanalisa¢ni komisi.

Veskery ¢tyri jezy zistaly postaveny nepfetrzité po celé plavebni obdobi
az do 26. listopadu 1904, kdy nasledkem ndhle se dostaviviich mrazi sklopeni
viech jeztt bylo narizeno.
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Bylo tudiz v ¢innosti:
Zdymadlo ¢ 1. u Troje 240 dni,

» ¢. 1. u Kleean 208 dni,
; ¢. III. u Lib&ic 208 dni,
> ¢. 1V. u Mirovic 144 dni.

Po cely tento ¢as zistala zdymadla nepietrzité a bez vsi zavady v ¢innosti.

Betonové zajisténi dna v komorovém plavidle u Troje, o némz v lonské
zpravé zminka se ¢ini, dobfe se osvédcilo a dalsi vymilani dna nenastalo.

Zminky zasluhuje zjev, ktery nastal pii nové otevieném zdymadle ¢is. 1V.
u Mitovic.

V kritkém case, kdyz plavidla byla odevzdana dopravé, byly zpozoroviny
v plavidle komorovém, které jest pod primym tlakem horni vody, dva prameny
vyrazejici ze dvou otvori ponechanych pivodné v desce betonové za dcelem
odlehéeni betonového dna plavidlového, a ukazalo se, Ze {vto dva otvory jsou
v souvislosti s odvodnovaci drenazi, kterd pri stavbé odvodiiovala stavebni jamu.
Tato drendZz podchazela zapornik plavidla a po ukonéeni stavby byla zde ucpana
pytly naplnénymi betonem a jilem.

Pravdépodobné se tato ucpiavka uvolnila, ¢imz drendz spojila se opéing
piimo s horni vodou a objevily se zminéné prameny v komorovém plavidle. Tato
okolnost musi se presnd zjistiti, jezlo betonové dno plavidia ma jen DU cme tloustky,
a proto obmysli se vycéerpati plavidlo ale az v zimnich mésicich, jeZto neni
Zzidného bezprostredniho nebezpec¢i pro betonové dno.

3 o

Pri stavbach jezovyeh zpozorovalo se, Ze zajisténi riéniho dna pod jezem,
kteréd aZ dosud se provadélo, zihozem z velkyeh kameni nedostacuje, aby trvale
zabranilo se vymilani a to hlavné tam, kde recidté je Stérkovité a kryto jen
slabou vrstvou vodni.

Tento posledni pripad vyskytl se zvlasté pod trojskym hradlovym jezem,
proc¢eZ bylo zde nutno poriditi nové upevnéni dna pod strednim a pravym otvorem.

PFi pravostranném otvoru jezovém provedlo se to tim zptsobem, Ze po-
vstalé vymoly vyplnily se velkym zahozem a ten pak na délku 10 m byl pokryt
80 em silnou betonovou vrstvou, kterd omezena byla rdamem zhotovenym z U
zeleza, jenZ pevné spojen byl se zaberanénymi kolejnicemi. Zahoz byl zajistén
na dalsich 5 m délky smérem po vodé dlazbou do malty uloZenou.

Podobné 15 m dlouhé zajisténi, sestavajici z 50 em silné betonové vrstvy
na kamenném nasypu, obemknutém kolem pilotovou sténou, bude nutno provésti
ve stiednim otvoru jezovém, jakmile piiznivéjsi ro¢ni ¢as dovoli, ponévadZ se
ukdizalo, Ze diive na zkousku provedené zajidténi dna uloZenim pytli naplnénych
betonem neposkytovalo by Zadného trvalého upevnéni.

Betonovi deska provede se v suchu ve étvercich o stranach 2D m; Ctverce
budou jednotliveé zakotveny do zikladiv uzitim kolejnicovyeh pilot v jich stiedu
zaberan&nych.

Sklopeni jezii provedlo se bez zavady a hladee ve dnech 26. a 27. listo-
padu 1904, |

S praci touto pocalo se na nejdolejsim jezn v MirFovieich.
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Tato prace, dik dobrému vykonu elektrického pohinéciho zarizeni, skonéena
velmi rychle; vypousténi zacalo o 11. hod. dopol. a jiz o 3. hod. 30 min. odpol.
dosaZeno vyrovnani hladin, nacez bcéhem dalsi jedné hodiny vyzvednuty slupice
stavidlového jezu, tak Ze byla celd prdce na stavidlovém jezu provedena za
5 hod. 30 min.

Na to zacalo se téZ se v3eobecntm vypousténim vody také u hoiejsich
jezuv, a kdyZz pristi den, t. J. dne 27. listopadu 1904 vodni hladina v celé trati
se vyrovnala, prikrocilo se ihned ku sklopeni slupiec pri viech jezich., kterazto
prace rovnéZ ukoncéena téhoz dne.

Minulé plavebni obdobi vykazovalo zcela abnormalni nizky stav vodni, jaky
jestd nikdy nebyl pozorovan.

Vodni hladina ukazovala dle modianského vodocetu, prevedeného na karlin-
sky vodocet dne 9. ¢ervna nullu, klesala pak rvehle az do 1D. Cervence na
— 8D em a zachovala klesajici tendenci az do 27. srpna, kdy nastal nejnizsi
stav, dosud jesté nikdy nepozorovany, — 113 em. AZ dosud jako nejnizsi, znamy
stav z r. 1893 obndsel — 85 em na karlinském vododetu,

Nejmensi priitok vody ve Vltavé pod Prahou, ktery byl poéitin az doposud
s 215 m® ve vtefiné dle méreni v roce 1893, klesl aZz na 115 m? za vterinu.

Stoupani vodni hladiny pokracovalo velmi pomalu, tak Ze karlinskv vodocet
ukazoval jesté dne 106. zari — 69 cm.

Teprve dne 12. listopadu, tedy po 144 dnech, vodni hladina dosihla trvale
nullového stavu.

Nasledkem tohoto abnormalné nizkého stavu vodniho, ktery moZno pova-
zovati za elemenlarni ukaz, zastavila se 1plné plavba nejen na Vltavé a jeji
viech pritocich, ale také 1 na Labi.

Pouze na kanalisované trati Praha—Mirovice byvlo mozZno pres veikeren
nepatrny pritok udrzeti vodni hladinuo ve zdrzich na normalné vysee, tak Ze v tom
¢ase, kdy bylo nutno na celém Labi plavbu zastaviti, tato kanalisovana trat byla
jedina v celé vodni cesté — Praha—Hamburk, ktera byla dokonale splavnou pro
lodi 0 nosnosti 600 tun.

Také osobni parniky mnohly zde nepretrzité projizdéti.

Nisledkem nedostate¢ného privozu zbozi z horniho toku Vlitavy a rovnéz
nemoznosti dalsi dopravy na jeji dolnim toku doprava zna¢né klesla i na ka-
nalisované trati vitavské a obmezila se ponejvice jen na mistni potiebu.

Jakého vyznamu mad tato okolnost pro provedeni obmyslenych kanalisac-
nich staveb, bvlo jiz v predchozi stati uvedeno.

Aviak 1 voroplavba znacéné trpéla vlivem tohoto neobyéejnd nizkého vod-
niho stavu. Vory byly proplavovany jen jeden den v tydnu, ponévadz prazsti
mlynaii dle platného ochraného natizeni maji pravo uzavriti po ostatni dny
jezova vratka.

Pri téchto mimorddnych pomérech prece vsak se ukdazaly jisté vvhody,
kterych kanalisovanim reky ziskaly nejen celé tdoli viéni a prilehlé osady, ale
I pozemky pobrezni,

Viechny osady na kanalisované fece byly ochranény pred nedostatkem
vody, ponévadZ pri konstantni vysi vodni udrZované v Pece kanalisované takeé
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stav spodni vody, jiZ studny se napajeji, na dostate¢né vysi se udrZuje, co mezitim
stav spodni vody ve mnohych osadach podél nekanalisované reky klesl az pod

dno studni.

Stald vySe hladiny spodni vody, ktera se udrZela pres celé léto, méla také
nejen velmi priznivy vliv v ohledu zdravotnickém, nvbrz zvlasté i priznivé pii-
sobila na zdar rostlinstva na lukdch a polich, ovoenveh zahradach a hlavné we
chmelnicich lezicich podél biehii feky, coz mélo nemaly vyznam pri nedostatku
picnin, obili a ovoce i chmele, ktery vznikl ndsledkem neobyéejného sucha
v jinvch krajinach,

Doprava lodni pozdvihla se v3ak zase aZz ku konei rijna a byla teprve
v listopadu zZivéjsi, ponévadZz pravé prerudenim této dopravy lodni zbozi ve skla-
distich uloZené a i obili z nové Zné, ¢astedné i cukr z nové kampané se pak

odesilaly.

Prese vie to doprava lodni na Vltavé zistala oproti lonskému roku znacné
pozadu. Nasledujici tabulka podivi pfehled o dopravé lodni na kanalisované
trati vitavské v roce 1904 v pnf‘adu dle ]adnatlwfch zdymadel.
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jizdy = L o S B |l=8E|lea - !
~ | 2 ~ 827188 || 7 |
| :1:':. g = P -E ™~ | |
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7. této tabulky wvysvitd, Ze pocet proplavenvych plavadel pocétem 8741 lofi-
ského roku klesl na 6536 kusti v roce 1904,

tedy okrouhle o 25%
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Voroplavba trvala od 1. biezna az do 26. listopadu 1904, pFi ¢emz vory
proplavovaly se pred vztycenim jezt lodni propusti, potom viak vorovou pro-
pusti a jen vyminec¢n& byly proplaveny vlakovymi plavidly.

V jednotlivych zdrzZich byly i letos vory vleceny.

Vlek vorl nastal v jednotlivich zdrzich v rizném obdobi dle vziyceni jezi.

Ve zdrzi 1. u Troje pocal teprve 20. dubna, ackoliv jez jiz 1. dubna byl
vztyden, ponévadz teprve v tom c¢ase skoncena byla jednini ohledné& vieku vori
se zajemniky voroplavby a podnikatelstvim remorkaze.

Ve zdrzich ¢is. 1. u Klecan a ¢is. IlI. u LibSie jakoZ i &is. IV. u Mifovic pocala
remorkaZ ihned po vzlyCeni jezd, t. j. v prvnich dvou zdrzZich dne 2. kvétna
a v posledni dne 6. ¢ervence 1904,

Mnozstvi vleéeného diivi v jednotlivych mésicich vysvitd z nasledujiei
tabulky :

Uhrnny piehled dopravy vori na kanalisované Vitavé

T -_'Fleﬁnnn ve zdrzt'c-ﬁ
Mésic TR oL | I11. 1 V. ' Dohromady Pozndmka.

| pevnych metrﬁ E;n“_‘}_d_ﬂvi-

Duben . . . . f?ﬁ.ﬂmnﬁ 29.942.02

Kviten . . . . | 336788 64.095.72 6746360 |

Gerven . o . - 180Y 1 (609114 66.109-14

Cervenec . . . | 6.8544310393394 30.08837 |

Srpen . . . . | | 162497 4.624:37

L ‘ 8982 39.561566, 8956148

Rijen . . . ll 627°87 | ']74_{145-1?' 7471604 |

Listopad . . . ‘ | 99.460-87 29.460-87

| ;|' ] | . | _ l loni

Souhrn . . . . ‘33.532-;7i 1800 | 137131-21{170928:91 | 312.0556'69 880.132-64

|

K tomu nutno pric¢isti jestt ono mnoZstvi drivi, které bylo plaveno, nikoli
viak vleceno v obdobi od 1. biezna aZz do 20, kvétna 1904 — Ghrnem 53.450 me?,
tak Ze veskera doprava dfivi na kanalisované trati v roce 1904 jevi se 395.505 m?®
nebo okrouhle 400.000 me?.

Doprava drivi nezmensila se v poméru k roku predeslému, ackoliv abnor-
malné nizké stavy vodni stéZovaly znaéné dopravu drivi v letnich mésicich, po-
névadZz dbytek vyrovnan byl zvySenvm vyvozem v mdésicich ziF a Fijnu.

Viek voru obstaravala k dplné spokojenosti jako loniského roku 1903 mezi-
ndarodni dopravni spoleénost Becek, Brock a spol, jenom bylo tieba ku sluzbé
vleéné kromé tri dosavadnich parnik@ po ukondéeni zdymadla c¢is. IV. u Mirovic
pripojiti jesté c¢tvety parnik. Za tim dcéelem byl najat Sroubovy{ parnik nileZejici
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rak. severo-zap. paroplavebni spolecnosti, tak Ze v kaZdé zdrZi obstarival ne-
zavisle dopravu vidy jeden vleény parnik.

Nebude zajisté nezajimavo pripojiti zde zminku o G¢inku, ktery dosaZen
byl ¢asteénym vypusténim vody ze zdrZe mifovické za nizkych stavi vodnich
v celé dolejsi trati iiéni az do Usti n. L., jakoZ i o u&inku na stav vodni, ktery
pozorovan byl koncem mésice listopadu v nékterych dolejsich stanicich pri
aplném sklopeni jezu mirovického.

Prvni pokus vykonan byl dne 17. Fijna 1904 a sice po Zidosti nd-
kolika zajemnikd plavebnich; vypusténim vody méla se zvednouti lod, kterd pod
Ustim u Kartic zistala sedéti na dné reky, coZ se viak nepodaiilo.

K dosaZeni ti¢elu toho vypusténo bylo ze zdrze mirovické, ktera ma délky
8000 m a primérné sifky asi 100 m, v dobé od 1 h. 30 min. odpoledne do 3 h.
odpoledne urcité mnozZstvi vody, aZ klesla hladina ve zdrzi na 60 em. Pak se jez
znenahla zase tak uzaviel, aby do 6 hodin do vecera horni hladina trvale se
udrZovala v tomto sniZeném stavu, nacez prikroceno bylo k opétnému pomalému
uzavirani jezu, pii ¢emzZ asi po 15 minutich stoupala voda piibliZzné o 15 mm.
Dne 18. Fijna ve 4 hodiny rdano dosaZeno bylo zase plného normélniho vzduti
hladiny na kotu 16810,

Pri zahajeni pokusu stila voda pod jezem mirovickym 20 em pod nor-
malem; ve 3 hodiny stoupla zde voda na -}- 70 em, tak Ze v této trati pod jezem,
kde recisté ma Sitky 60 e, docileno bylo zvyZeni hladiny o 90 em; ve 4 h,
30 min. klesla spodnf voda u jezu na piivodni stav — 20 em, a klesla pak dalsim
uzaviranim jezu jesté o 5 em, totiz na — 25 em, na kteréZto vysi zistala pak
beze zmény stiati az do pristiho dne.

Pod plavidlem u Lib3ie, kam aZ dosahuje, jak zndmo, zp&tné vzduti jezu
mirovického, méla pri po¢itku pokusu v 1 h 30 min. spodni voda kotu 106845
(obndselo tudiZz toho dne vzduti hydraulické 35 em). Ve 3 h. klesla voda na tomze
vodoCetu na kotu 16522 a ve 4 h. 30 min. na 16812; na této vy&i stala voda
do 7 hod. do vedera, na¢eZz nastalo opétné mirné stoupani hladiny, a v 5 hod.
rino dosaZeno bylo zase plvodni koty 16845.

Po oba dny, kdy pokus se konal (dne 17. a 18. Fijna), byla voda na Vitavd
ve stavu setrvaéném, ktery — po prevodu na vodocet karlinsky — odpovidal
stava — 30 em; soucasny odtok ve Vitavé lze vziti pri tom pribliZzné 48 m® za
viefinu. V. Mélniku byl stav — 63 em (asi 60 m®* odtoku za vter.), v Litoméricich
— 48 em (odtok asi 104 m® za vtei.) a v Usti —30 em (odtok asi 110 m?
za vierinu).

Za dobu od 1 h. 30 min. do 3 hodin odpoledne, celkem tedy za ¢as 1!/, ho-
diny, vypuiténo bylo z mifovické zdrze priblizné 340.000 m® vody, coZz ¢ini pri-
mérné 63 m?* za sek.

Vzdalenost Mitovie od Mélnika méri 18 Ekm, od Mélnika do Litoméric jest
45 km a z Litoméric do Usti 26 km. Spad normilni vody vykazuje

v trati Mirovice—Meélnik . . . . . 92 m = 0511%,,
» »  Mélnik—Litomerice . . . . 120 » = (00266,
» » Litomérice—Usti . . . . . 102 » = (r392¢/,,.
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RozmnoZenim odtoku o 63 m?* za sek. privoditi by se mélo podle prislus-
nych kiivek mnoZstvi zvyieni hladiny na Vltavé o 65 em, na Labi u Mélnika
o b5 em, u Litom&fic o 36 em a v Usti o 34 em.

Bylo jiz predem jasno, Ze pii tak kratkém trvani vodni viny nebude dosa-
Zeno vytéeného zvyieni hladiny, jezZlo vina velmi rychle se bude splozfovati.

Jaky prab&h méolo toto snizovani viny, podavaji nasledujici pozorovani:

Piimo pod jezem mirovickym dosahla vlpa vyiky 90 em, asi 7 km daile po
vodd u Vranan 52 em. V Mélniku nastal nejvy3si stav v 6 hodin vecer, a to
— 34 em na vodoctu; vina vodni méla zde jiz vysky jenom 29 em. V Litomé-
ricich se stoupnuti vody pro nastalou noc nepozorovalo.

Do Usti dospsl vrchol viny teprve 18. fijna ve 12 hodin v poledne, a vy3ka
zjisténa byla pouze 7 em. (V Laube, 26 km pod Ustim, nastal nejvy3si stav
v 6 hodin vecCer a zvv3eni mérilo 8 em).

Stoupati po¢ala voda v Mélniku ve 3 h 30 min. odpoledne, v Usti v 5% hod,
rano a v Laube v 10'% hod. dopoledne.

Po¢dtek vodni viny potieboval tedy casu:

z Mirovie do Mélnika (18 km) 2 hodiny (25 m za sek.)

z Mélnika » Usti (71 » ) 14 > (14 » > » )

z Usti » Laube (26 » ) H » (14 » » » )
Vrchol viny potreboval:

z Mitovic do Mélnika . . . . 3 hod. (I'7 m za sek.)
z Mélnika » Usti . . . . .18 » (I'l » » » )
z Usti » Laube . . . . 6 » (12 » » » )
Ucinek zvy%ené vody — jak dalo se odekivati — byl tedy nepalrny; pies

to podava viak tento pokus pouéni data pro pristi podobné pripady.

Druhy pokus vykonan byl pri sklapéni mirovického jezu, po némz nasle-
dovalo pozdéji také sklopeni ostatnich 3 jezdi u LibSie, u Klecan a u Troje; bylo
totiz se sklipénim poseckano tak dlouho, az mifovicky jez 1plné byl otevien
a hladina vodni se zde vyrovnala, tak Ze i tento pokus jako samostatny lze po-
vazovall.

Tentokrite nebyla sice pozorovani vykondna tak presné, jako pii pokusu
prvém, prece viak podivaji zaznamy samopisnych vodoéti v Mélniku a v Usti
dostate¢nvy nazor o priabéhu viny.

Sklopeni jezu v Mirovicich stalo se — jak bylo jiz zminéno — dne 26. listo-
padu 1904 v dobé od 11 hodin dopoledne do 3 h. 30 min. odpoledne za stavu
— 23 em (prevedeno na vodocet karlinsky), pii kterém protékda Vitavou mnoZstvi
asi D3 m® za sek. Soucasné vykazoval vodoCet mélnicky stav — 40 em (odtok
asi 80 m?® za vter.) a ustecky — 10 em (odtok asi 140 m?® za vier.).

Za normdlniho stavu zachyecuje se jezem mirovickym priblizné 1,700.000 m?*
vody; jezto stav vodni byl podnormilni, miZe se nashromazdéné mnozZstvi vody
vziti 1,800,000 m?® z ¢ehoz po dobu sklopeni jezu podava se primérny odtok za
vtefinu 111 m3

Prirtstem odtoku o 111 m?® za vtef. zvysila by se za zminéného stavu
vodniho hladina ve Vitaveé o 110 em, v Labi u Mélnika a Usti o 62 em.



Ve skutec¢nosti zjistény byly nasledovni hodnoty:

Bezprostiedné pod jezem mirovickym udaval mistni vodocet pri poéitku
sklapéni v 11 hodin dopoledne stav spodni vody — 14 em; kdyz ve 3 h. 30 min.
se hladiny u jezu vyrovnaly, stoupla voda na —- 100 em, tak Ze z toho vyplyva
zvyseni hladiny celkem 14 cm. Do Mélnika dospél vrchol povstalé vodni viny
dne 26. listopadu v 57, hod. vecer, a zpisobeno tim zvvySeni hladiny o 58 cme;
(pozdé)i, asi v 9 hodin vecer, stoupla sice v Mélniku voda jesté o 15 em, aviak
ucinek ten pric¢isti slusi nastalému zalim sklapéni také ostatnich 3 jezi
vitavskych).

Do Usti dorazila vlna vodni dne 27. listopadu v 11Y, hod. dopoledne, a pii-
vodila stoupnuti hladiny o 44 em; v Laube pozorovalo se ve 4'/, hod. odpoledne
zvyseni hladiny o 42 cm.

Stoupati zaCala voda v Meélniku v 1 h. odpoledne, v Usti ve 3 h. rdano
a v Laube v 7 h. rdno.

Po~atek viny vodni potreboval tedy:

z Mirovic do Mélnika (18 Am) 2 hod. (25 m za sek.)
> Mélnika » Usti (71 > )14 » (14 » » )
» Usti » Laube (26 ») 4 » (I'8 « » )

a vrchol viny:

z Mitovic do Mélnika . . . 2 hod. (25 m za sek.)
Z i\}élnika » Usti . . . .18 » (I'l » » » )
z Usti » Laube . . . B » (14 » » » )

Celkem shoduji se tyto vysledky o postupné rychlosti odtokové viny
s vyléenymi jiZ hodnotami pii pokuse konaném dne 17. Fijna 1904.

IX. Sprava penéz.

Stuctovani prijmi a vvdajd provadi se dle pravidel vyznacenveh radem
0 thUctovani, obsazeném ve vyrofni zpravé za rok 1897, a délo se na zdkladé
usneseni kanalisaéni komise v XIII. a XX. plenarni schiizi ve tiech oddélenych
fondech, kteréz jsou:

1. Fond pro kanalisovini ek Vltavy a Labe v Cechach v trati Praha-Usti n. L.
2. Fond pro vystrojeni HoleSovického pristavu a
3. fond pro uplavnéni Vltavy uvniti mésta Prahy.

Prenétovani vydaji za pripavné prdace projektu =Uplavnéni Vitavy uvnit
mdsta Prahye«, kteréZ prozatim kryly byly z penéz ostatrich dvou fondd, nebylo
moZno provésti ani v roce 1904 pro nedostatek potrebné dotace na tucet ad 3.
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uvedeny a slane se tak teprve, az penézité prostredky k tomu povoleny budou.
Do té doby bude nutno i daldi vydaje uhraZovati zatim zilohou z penéz dvou
fondd pod 1. a 2. oznacenych.

V roce 1904 docileno bylo nasledujicich vysledkii:

I. Fond pro kanalisovani ¥ek Vitavy a Labe v Cechach v trati
Praha Usti n. L.

Prijmy:
1. Pokladni¢éni hotovost koncem roku 1903 . . . . . . . K 59584205
2. Prijmy skutecné v roce 1904 dle pFipojeného piehledu (1) » 2,999.70344
Dohromady . . K 3,595.54549
S pripo¢tenim pFijm& pribéznyeh . . .. . . . . . . s 53039291
Celkem . . . . K 4,125.93840
Vydaje:
Dle pripojeného prehledu (1)
Vydaje skuteéné v roce 1904%:
. Rezie . . . . . . . . . . .K 23867784
2. Vydaje stavebni. . . . . . . . » 321060458
Dohromady . . . K 3,449.282°42
S pripo¢tenim vydaji prabéznych . . . . . . . . . . s 53470975
elkem . . . | K 3983.992:17
Porovnaji-li se prijmy s vvdaji, zb¥vd konecem roku 1904
pokladni¢éni hotovost. . . . . . . . . . . . . . . . . K 14194623

Prispévek stitni na rok 1094 povoleny (VIIL Ihiita) byl splacen dne 29. biezna
a dne 24. srpna 1904 ¢astkami po K 625:00). — KdyZ pak postupem stavby na-
stala 1 nevyhnutelnd potieba vEtsi dotace ke kryti stavebnich vydajii zejména
u zdymadla ¢is. VI. v Dolnich Befkovicich a na laterdlnim kandle Vratiany-Hoiin,
povolena byla na Zadost kanalisaéni komise v{nosem ec. k. ministerstva vnitra
ze dne 14. listopadu 1904 ¢is. 47716 daldi dotace v &astce K 533.333 —, kterdz
splacena a v Zemské bance uloZena byla dne 24. listopadu 1904, tak Ze celkovy pfi-
spévek statni v roce 1094 ¢inil K 1,783.333.
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Prispévky zemské za rok 1903 a 1904 (lhita VIL a VIIL) (K 625 000" —
a K 625.000'—) nemohly byti splaceny, jelikoZ snému krilovstvi Ceského nebylo
mozno projednati a schvaliti rozpocet zemsky na uvedena léta, a proto Zemsky
vybor kralovstvi Ceského zmoenil kanalisaéni komisi, aby na tdet zemskych pii-
spévku opatrila si potfebny peniz tGveérem Zemské banky. Nasledkem toho bylo
prevedeno na b&Zny ucet kanalisacni komise 90% zemskvch prispévki, a sice
dne 22, brezna K 562.5)0—, dne 27. srpna a 5. listopadu vzdy K 281.250—,
celkem K 1,125.000—. Castku, 10°% zemskyeh prispévki, obnadejici celkem
K 125.0000—, zadrZela si zatim Zemskda banka jakoZto reservu na troky, jez
ivérem vzrostou. — Viz ucéet uvéru u Zemské banky.

Kromé prispévki nalezejicich fondu pro kanalisovani ek Vitavy a Labe
v trati Praha-Usti n. L. piikdzin byl a v Zemské bance dne 2. biezna a 7. iijna
1904 uloZen prispévek stiatni (VI. lhiita), zaradény v stitnim rozpocétu na rok
1904, celkovou ¢&astkou K 70.000-— na stavbu Zelezného silnicového mostu,
kombinovan¢ho se stavidlovim a hradlovym jezem ¢is. IV, u Veltrus-Mitovic.

Pro dalsi stavby (od 1. ledna 1905 pocitaje) ma kanalisaéni komise je3té
zajisténveh penéz:

a) pokladni¢éni hotovost ze dne 31. prosince 1904 a sice i s do-
taci stalni na stavbu silnicového mostu ve Veltrugiech . . K 141.946:23

b) 10°/, reserva na uroky z daného tvéru, kterou si Zemska
banka v roce 1904 zatim zadrZzela . . . . . . . . . K 125000 —

¢) zbytek ze zajisténého prispévku stitniho K 17.268.000 . . » 2834.667—
d) zbytek ze zajisténého prispévku zemského K 8,632.0000— s 1.692.000—

¢) zbytek ze statni, prozatim zajisténé dotace na stavbu silni-

cového mostu v Mirovicich-Veltrusich K 593.758 — . . . » 65.7H8 —
f) '[; rezijnich vyloh, kteréZ nahrazeny budou z fondu pro
»Uplavnéni Vltavy uvniti mésta Prahy« na rok 1903 . . » 0.990-87

g) vydaje na stavby, jez na et cizi provedeny a zatimné za-
praveny byly z kanalisa¢niho fondu a o nichz jednani
aredni dosud nemohlo ukonéeno byti, asi . . . . . . »  37.41950)
dile zilohy na ndhradu . . . . . . . . . , . . . » 443259/

Celkem . . . K4.931.21419

Dle iimluvy se Zemskou bankou krilovstvi Ceského byly v roce 1904 vklady
kanalisaéni komise v Zemské bance zirofeny tiFemi ze sta, jeZto oficielni
uro¢eni Rakousko-uherské banky i také v roce 1904 bylo neobyéejné nizke.
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U&et cennych papird. vadii a kauci podnikateii staveb a pod.

v roce 1904.
Prijmy:

1. Saldo eennych papirit koncem roku 1903
2. Vystavené cheky (I'rehled I.) .
3. Prijatd deposita, vadia, stavebni kauce .

Dohromady .

Vidaje:

1. Vydané cheky (Prehled L)
2. Vriacend deposita, vadia, stavebni kauce

K 121628515
. 3.005.92013
s 509.114:05

K 4821.31933

K 3,095.920°13
»  D16.360°86

Dohromady .

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyvd saldo cennych pa-
piri koncem roku 1904 . . . . . . . . . . . . .

K 361228099

K 1,209.0383%

Vyplaty deély se bud piimo Zemskou bankou krilovstvi Ceského, neb pro-
stiednictvim piirucéni pokladny, kteréz za tou pri¢inou poukazovany byly zalohy

ze Zemské banky.

Vyplaty ¢inily v roce 1904 (nehledé k vyplatim pribé&Znym)

1. v hotovosti:

@) vii Zemské bance . . .,
h) pii pokladné priruéni

K 307558708
o 406.359°97

—_—

Dohromady
po odecteni kompensovanych c¢astek

. K 3.481.947:05
K

32.66463

vyplatily obé pokladny celkem .

2. v cennych papirech:

@) pii Zemské bance . .

b) pii pokladn& priruéni . . ; e .
(v ¢emZ obsaZeno jest cheki na Zemsknu h.:mku vystave-
nych za K 3,095.920°13)

Dohromady

K 3,049.28242

K 512.29981
» 3,“999511 8

. - K 3,612.28099



Prehled penézni kanalisaéniho fondu za roky 1897 az 1904.
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Prijmy:
I Ii ':
] '! Skutetné pHjmy | Prdbimé prijmy |  Dobromady
| K | h | K h | K " h
il
1897 2531122 | 60 198230 |68 2720353 o8
1898 3,480,056 | 48 328776 | 44 3808832 | 92
1899 | 1,334.242 | 04 56026 96| 1790268 —
1900 .. .| 881981 |10 849356 | 13| 4200637 | 23
| |
1901 | 2800698 | 47 412003 | 88| 8221702 30
1902 . . | 2063316 |69 25650 |46 2688967 1
1903 | 3404461 | 33 965941 | — | 4870405 | 33
1904 L 2999708 | 44 530,392 | 91| 8550096 | 35
| E = r P
Celkem . | 2247388 | 15 3866817 | 41 '_ 96,340.262 56
| | | |
Vvdaje.
Vydaje skutecné Vydaje | T
| i aje hromad
V roce | Rezie | Vydaje stavebni pribézné H e
| k¥ [n| K Jh| ¥ [h| K |h
8995 5 4 5 6 sos 104815 | 64| 784032 99| 198.230 | 68 ” 1,087.079 | 81
| E | 1
1898 . . . | 140272 | 84 2207509 | 81| 3828.776 |44 | 2676559 | 09
1800 . o nln 152.004 | — | 2098669 | 12| 456025 | 96 | 2,706.789 | 08
1900 . . . . 216.499 | 45 | 1,819.807 ‘sﬂ. 349356 |13 | 2415663 | 38
1901, . . .. ..| 221406 |bi| 2486727 Aﬁi 426865 | 83 | 8134499 | 82
190 s e i 5hers 234873 | 65 || 8202442 89 | 673271 |11 | 4110587 | 55
T 5 3 PR | *217515 | 39| 4945436 | 9% | 920198 | 60 | 6,083.145 | 93
B0k sare v o 988.677 | 84| 8210604 | 55| 534709 |75 || B8.983992 | 17
: | | . .
Celkem . .| 1,526.155 2 | 20,785,281 | 58 | 8886929 | 50 | 96,198316 | 83
| | |
| | |
K 22,311.386'83
Porovnaji-li se prijmy s vvdaji, zb¥va koncem roku 1904
pokladni¢ni hotovost . . & . K 14194623

* Men3i rezie v roce 1903 vvkdzand vysvétluje se tim, ze byla kanalisaénimu fondu na-
hrazena rezie, kterdz byla za léta 1901 a 19C2 zilohou placena na uéet fondu pro »Uplavnéni
Vitavy uvniti mésta Prahy« celkovou &istkou K 17.256:65. — Tato ¢astka byla od nélezitosti

¥ roce

1903 odedten:.



Rezie Cinila aZ dosud pramérné 7-34%, stavebnich vydaji. — Kdyby se
viak od celkové cifry rezie K 1,526 15525 oded¢tlo K 717.552:15, kterych docileno
bylo vlastnim hospodarenim s udélenymi dotacemi, zejména na trocich
K 66560999 a jinych prijmech K 51.942°16, obnasela by reZie primérné& pouze
389, stavebnich vydaji, nehledé ani k tomu, Ze do rezie zapoéitiny jsou
i veskeré vystavni vvdaje celkovou céastkou K 85.323 69.

Prehled uéti cennych papiri za roky 1897 az 1904.
Prijmy:

T Vadia : | Cheky  Prubézne:Odvody|
| a ! Deposita vystavené na  prirué. pokladny | Dohromady

V roce | kauce | ‘Eemskﬂu banku na Zemsk. banku
L K [n] & Jn| Kk [&| &K [h| K [n

| , | :
1897 . . .| 200510 | —| — |—| 429992 |16 - —l{ 630.302 | 16
1898 . . .| 350720 [ — | — | — | 2060.099 | 16 - — | 2410819 16
1899 . . . | 399.057 | 02 lj = | 1813404 | 98 |  — — 2912462 | —
1900 . . . 3.600 | — | 2.334| 20 1,714483 5 — — | 1720417 35
1901 . . . ‘E{H.Iﬂl 7859106 03| 2574244 53|! 154.000 | — | 2774.546 | 74
1902 330.533 | 05 | 30.257| O1 | 2,885.611 | 18 | 24495 | 33 8,270.896 57
1903 . . . | 916692 | 72 151.128| 74 | 4871663 | 81 = — — 5439484 | 77
1904 . . . | H08681 | — 438105 | 5,095.920 13| - — | 3,605.084 | 18
Celkem | 2916988 | 57 223259 08 | 15,745.218 | 95 i 178.495 | 33 'Jez,nﬁ:mm 93

Vvdaje:

~ || Vadia | Cheky | Prabézné: Odvody
I a Deposita | vystavené na |pkirué. pokladny | Dohromady
. kauce Zemskou banku na Zemsk. banku| N
Il K |h]| K |[hf K |hj| K |h| K | h
1897 . . .:ll — |=| = [=]| 420792 15H = — | 429792 16
1898 . . .| 182400 | — || — | — | 2060099| 16| — — | 2,192.499 | 16 |
1899 . . .| 58697 |48| — | — | 1813408 98| — — | 1872102 | 46
1900 . . .| — |—| — | —| 1714488 15| — — | 1714483 | 15
1901 . . .| 140270 | — | 11.412 20 | 2375244 88| 154000 | — | 2679927 | 08
1902 . . .| 279699 | 5% | 42617, 59 | 2,885.611 18 24495 | 83 | 8,282.423 | 64
1903 . . .| 66L79% 78| 57.956 6 !‘ 4371663 31| — — | 5121424 | 95
1904 . . .| 435833 | 05 | 80.527 81| 3095920 18|  — — | 3612280 | 99
Celkem 1,708.694 | 85 iﬂzg.m; 46 | 18745218| 95  178.495 | 33 !520,354.9251 59

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zb¥va celkovy stav cennych
papird koncem roku 1904 . . . . . . . . . . . . . . K 1,209.03834.
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Uget avéru u Zemské banky kralovstvi Ceského:

Zemska banka prevedla na b&Zny dcet komise pro kanalisovani rek Vitavy
a Labe v Cechdach v roce 1904 na ziklad® zmoenéni Zemského vyboru kri-
lovstvi Ceského ze dne 24. tinora 1904 ¢islo 18.084, ze dne 23. éervence 190%
Cis. 6D.158 a ze dne 21. rijna 1904 cis. 96.545 z povoleného 1véru na 1cet

zemského prispévko za rok 1903 K 6500000—. . . . . . . K 562500 —
E » . 1904 K 650 UUO—w . e ok % G B o6 2.500—
Dohromady . . . . K 1,125.000—

¢ili 90%,, a zadrzela si K 125.000— jakozto 10°/;ni reservu
na troky, jez ivérem vzrostou. 7 uvéru tohoto Zemskia banka

éitd za rok 1904 na 4Y.°, Grocich . . . . . . . . . K 23.784'59
nl'l- "'Elﬂ}][lﬂ]t & W . w # » & ] M i W . . " w ® " b El‘i]
tak Ze Gvér obnasi koncem roku 190+ . . . . . . . K 1148787 —

I1. Fond pro vystrojeni holesovického pristavu.

Prijmy:
I. Pokladni¢ni hotovost koncem roku 1903 . . . . . . . K 326.65908
2, Prijmy skuteéné v roce 1904 (Prehled 1) . . . . . . » 6.777-81
Dohromady . . . . K  333.436:89
s pripo¢tenim pribéZnych pfijjma . . . . . . . . . » 2.600—
Celkem . . . K 336.086'89
Vydaje:
Dle pripojeného piehledu (II.).
Vydaje skutedné v roce 1904:
L Befie o 5 2 6 3 % S-9 3 oW - K HR1-01
2. Vydaje stavebni . . . . . . . .« 118.250H0
Dohromady . . K 118.831:51
s pripo¢tenim pribéZnych vydajd . . . . . . . . . . . » 28650—

Celkem . . . . K 147.481'H1

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyva koncem roku 1904
pokladniéni hotovest . . . . . . . . . . . . . . . . K 188.600:38

K uhrazeni ndkladu projektu »Vystrojeni pristavu u HoleSovie na pristav
obchodni a spojeni jeho vleénou drahou s nadrazim Priv. stiatni drahy rak.-
uherské spoleénosti v Bubnech« nebyly v roce 1904 splaceny piispévky ani
statem ani zemi,
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Z, penéz tohoto fondu byly v roce 190% mimo vydaje, tvkajici se vlastniho
projektu, K 118.831-51, placeny jesté také dalsi zalohy na uhrazeni vydaji za
pripravné prace projektu »Uplavnéni Vltavy uvniti mésta Prahye celkem

CatEDY . va & @ .5 8.3 e o E oW EE & O oo m 3 ow o= X OSBOOHD—
takZe s pripocétenim danych ziloh v letech drivéjsich
K 91.020021 dosahuji dané zalohy éastky. . . . . . . . . K 117.020:21

kteréz fondu svym c¢asem nahrazeny budou z prostredkd, které na zdklade
zakona ze dne 11. ¢ervna 1901 ¢ 66 F. z. povoleny budou na provedeni pro-
jektu » Uplavnéni Vltavy uvnitf Prahye.

Pfehled penéZni fondu pro »Vystrojeni holeSovického pfistavu« (v némz
obsaZzeny jJsou zatim jesté také vydaje na prace pripravné projektu » Uplavnéni
Vitavy uvnitf mésta Prahye« za dobu spoleéného détovani az do 21. Fijna 1903
POBLEOU <« o s oa oow e e s . i w e som o« K T1020°81
a sice z té priciny, Ze k rel‘undam pntlehné dotace du:,ud povoleny nebyly).

Piijmy:
Vroce Skuteéné piijmy " Priib&zné prijmy l‘ Dohromady
e I x [ » | « h | K | b
= |, | 3 | : -
1901 . .. ... 832903 | 56 | 341.988 924 h 674.891 80
1902 . . .. | 133 24 71.653 58 | 71786 5T
1908 . . oot .o . 534078 20 | 49739 98 | 583.818 18
1904 . .. 6977 81 |, 2680 = 9.427 81
Celkem | 873.892 81 ” 466,031 55 | 1,339.924 36
| |
Vvydaje:
Hkulune vydd]{, . |
. — Priib&zné 'q.rfulajv' Dohromady
Vroce '| rezie I vydaje stavebni - 0w T
| K h | K | h | XK | n | K h
= ] = ; =
1901 . .. . .. 2317 | 85 | 311.680 ‘ 24 | 327826 | 2% | 662680 | 33
' 1 A ‘ 80.906 | €5 7479 | 69 41.653 | 33 80.039 | 67
1903 .. ....|| 49246 | 04 97.970 | 45 | 113901 | 98 | 261117 | 47
1904 . ... H 5L | Ol | 118250 ‘ 50 | 25,650 i gl 147481 | 51
Celkem | 103906 | 55 | 535.380 | s8 ‘ 512.031 | 1,151818 | 98
I K 639.257-43 | |

Porovnaji-li se prijmy s vvydaji, zbvyva koncem roku 1904
pokladniéni hotovost . . « + . o & « o ¢ = » w +w» K 18860538

Ostatni viz v celkovych vykazech (II. a IV.).
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I1I. Fond pro uplavnéni Vitavy uvniti meésta Prahy.

K uhrazeni nakladu na pripravné prace projektu »Uplavnéni Vltavy uvnite
mesta Prahy« nebyly Kanalisa¢ni komisi penézni prostiedky dany k disposici
(v zakladé zakona ze dne 11. ¢ervna 1901 ¢ 66 F. z) a musily proto veskerd
vydaje kryty byti zalohou z fondu pro »Vystrojeni holeSovického piistavue,

Piijmy:

1. Pokladni¢ni hotovost koneem roku 1903 . . . . . . . K 13.808:22

2. Prijmy skute¢né v roce 1904. (Prehled 1IL) . . . . . . s 15895
Dohromady . . K 14.037-17
s pripo¢tenim prubéznych pfijma . . . . . . . . L. 2 H9.692°80

Celkem . . K 73.72997
Vydaje:
Dle pripojeného prehledu (111.).

Vydaje skulecné v roce 1904
le BBZB., o s w0 o s o0 05 o % o» owm 0w e ow ow oo oa 5 e SHOOTDD
2. V§daje stavebpi . . « . « &« « o o W 4o oe « » 230139

Dohromady . . . K 35.16908
s pripoc¢tenim prabéznyeh vydaja . . . . . . . . . . o »  33.692-80
Celkem . . . . K 68.86188

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyva koncem roku 190%
pokladniénfl hotovost . . . . « + « + '« & « o« & - . . K 486809

Ostatni viz v celkovych vykazech (llI. a IV.).

Prehledy prijma a vvdaji za rok 1904 jakoZz 1 za léta 1897 az 1903 jsou
v piilohach k této zprave L, 11, HL. a 1V. vyznacCeny.



T ORI PREET.ED

ucetnich vysledki fondu pro kanalisovani rek Vitavy a Labe v Cechach v trati Praha-Usti n. L. za rok 1904 a za léta 1897—1903.
Piijem e
I‘__T___ - — _l—v.-r{][:[} . ) .-"-I | 'l,.il' roce
| | Uhrnen S < - :
k] Predmét 1904 | 1897—1403 T ck: Piedmét | 190k [ 1897190
52 B S o
& - K [n] kK [n] K [h| (& . B K (bl K |n
| A. Hotove. |
A. Hotové. . . '
| . H ' | | | [. Vydaje skuteéné. |
| I. PPijmy skuteéné. | | Relic |
1. || PrispSvky stlinf . . .« . o o v % wn 1,783.333 | — 12,630.000 — 14413 333 — 1. || Usobnl pEymMY o & 5 & v s wow sew w o 207.254 | 50| 949.185 | 79| 1,156.440 | 34
2. | Peispévky zemské . . . . ... .. .[1125.000|—|5,690.000 —/ ﬁﬂlﬁmﬂ —_ 2. | Vydaje kancelifské a oeatirnt % o= v v A 28.646 | 99 | 221.048 | 92| 249.745 | 91
| o, '[_'[rni-;}' ,,,,,,,,,,,, : 5 3 16.208 | 62 649,401 | 37 | 'Eh-ﬁh“ﬂ 99 B. l"u’fd"l]'ﬂ M’}'Efd\nf ............. 923 | 62 EBI{H},U? 83.4923 69
i g. Vytézek z nakli a za trdva . . . .. .. : {1% — mggg o4 1%’333'56 4, | Rizna rezijni vydani . . . . . . . . ... - 92552 |68| 382092 63| 84646 31
. 0. | Vylézek za prodané pozemky . . . . . : . et . 4 ' ; [ i A | 238.6 | 411,526.1656 25
6. "u'xlﬁ?f-l-: za prodané ndfadi a hmoty . . . . 1.£91 |30 648 [ 26| 2,539 b | Vydaje stavebni. RICLHT1 |86 ) 3,887 877 T
7. || Ndjemné a pachtovné. . . . . . . . . . 1.468|26| 17.506 93  18.9%5 19 . | Technické price pripravné . . . . . 2299 lj[}‘ 85,286 | 47| 87.686 |07
8. | Rizné PHINY © o s m e e ; 619 | 26 2518 |55 8,137 81 6. | Vykup pozemkil, ndhrada udrokii a evidence |
9. | Prijmy z parniku (poplatky za vick lodi) . . — —_ 6.477 | 10/ 6.477 | 10 . pozemku . , . _— ) 44804 | 94| 1,332,713 | 87 || 1,377.678 | 81
- 10. | Dolace stitni na stavbu zelezného silnieniho | 7. || Vykup vodnich El] btrnmﬁ, hudﬂv, j:lku}t '
| mostu n Veltrus-Mitovie . . = - . . .. 70.000| — | 4b68.000 | — | 528000 |— 1 ezt pARERAY ;o o s v s G E % s 20,765 | 29| 840,943 |Y2| 861.709 | 21!
| - Stavebni vydaje zdvmadel: |
| | 8. | » - ¢is, I Troja . ... .. 21.296 | 63 | 3,745.666 | 39 | 3,766.963 | 02
I 9. | » » ¢is. Il Klecany . . . . , 30 (852,179.689 | 74/2,179.72) | 59
| _ | 10. | » . ¢is. IIL LibSice ., . . . . 2.823 | 81| 2,194 236 | 94 | 2,197.060 | 25
| 11. | » > ¢is. IV. Mifovice . . . .|| 331.853 282,952,791 | 72| 3,284.645 | 00
| 12, | » » ¢is. V. Vranany-Horin . . | 2,002,391 SBIB,ﬁTE;*.dQE 99 | 5,641.881 | 87
! 13. | :- » ¢is. VI Dolni Berkovice . 628.7118 | 13| 2438.736 (79| 872.454 | 92
| 1%- » m Cig, YIL oté . ... v o | 45.103 |33 19.700 | — 64.803 33
| 15. ‘ » » spoleéné viem zdymadlim 31|50 2347 | 46 2.358 | 96
| | 16. | Vyda) na telefonické spojeni kanceliie se |
| | f zdymadly . . . . . . . e 20.831 | 19 80.621 | 86 51.363 | 056
| 17. | Vydaj na p.l.rmk a benzinovy motor . . . . 7.249 | 13| 110973 | 43| 118.222 |56
i | 18. | Riiznd slavebni vydanl . v s s e s G s 30.754 | 86 72,939 | 52| 103.694 38
| 19. | Remorkovani vord . . . . P W% 3 .098|22] 63562|<6] 96.660 48
| ‘ | 20. || Zalesiiovini holych strani p[HlL] kanalisované
| | || | rati . .. e  185b2 (44| 19.983 /64| 38586 (8
| [ (5999703 | 48 19.474.181| 71 22,473.885, 1D 8,210.604 | 58 |17,674.627| — |20,785.231/ 58
| II. Piijmy pr héEne. | I | | I || 8,449,282 ilﬂ,ﬂﬁg.'lﬂ'i il_’!-lzﬂﬁll.:aﬂﬁjﬂﬁ
11. | Zalohy dané piiruéni pokladn® ze Zem. Imn]a.y 416.000 | — [13,020.062 | 64 [34551352'*-‘4 Il. Vydaje prubéiné. |
12, | Nahrazené zdlohy . . . . . . . . . .. 7.070 | 37 70.820 | 23 || * 77.890 60 21, || Zilohy Zemské banky dané pFiruéni pokladn® || 416.000 | — | 3,020.062 {M, 3,436,062 64
o T e A i, 92,147 |87 209.740 | 32| 301.887 | 69 92, | Zalohy na mahradu . . . . . . . .. 11.387 | 21|| ~ 87.005 (48]  98.442|¢9
p P 22, y . o w e 69 |
14. | Odvody: Zem. banka pjala od pkir. pokladny |  10.740 | 98 15169 | 47/  26.910 g 48 | it penide o o 5 oo is e v 6 e E 92,147 | 87|| 209.740 82| 801.887 |69
15. || Srizky z plati Grednictva ., . . . . . . 4.134 _15 __:-'_:_1'-]91 Bl 2*_655_3 24, | Odvody: prir. poklad. odvedla Zl‘mbk-ﬂ bance 10,740 | 98 15,169 | 41| 25910 | 45
| * Nenahrazené zilohy K 20.5562+09. 1[ |__530.892 | 91 3,535,984 E 3.866.377 | 41 - 95, || Srazky drednictva stitnim pokladnim . . .| _%._434- 19 20.191 | 84 24,626 | 03
| Uhrnem 1 a I1 [|8,530.096 | 85 [22,810.166| 21 |26,340,262| 56 . "_ 554709 | 75| 8952219 | 75| 2.886.929 | 50
| I | Uhrnem T a II. . |3,985.902 ﬁﬁu 215 324 16]26,198.316 53|
26, | K tomu koncem prosince 1904 zhyvajici : I |
| pokladniéni holovost: |
| | a) v Zemské bance . . K 126.062-40|
| Hotovd . .|~ — |— — | —|26,340.262 b6 b) v priruéni pokladng » 1588383/ — - —- — || 141.946 | 23|
_— , —1 — | == Hotovd . .| = |[—=| = |—|26,380.262/56
y Hi . r.fannych papirech. ¢ | : E B. V cennych papirech. 1 | N
1. || Vystavené cheky . . . . .+ . « 4+ o .. 3,095.920 | 18 15,619.298 82 18,745.218 95 ych pap |
| 2 | Prijata deposita. « . . « .« o v ... . 43305 | 222.826(03| 203259 05 1. | Vydané cheky . . . . ... . .. .| 8,095.920 | 18 [15,649.298| 82 18,745.218| 95
I S I PRath waldin o v o ¢ v 50 g § @ woe a - — | 937.800|—| 987.800 - 2. [ Vricena deposita . . . . ... ... . .l 50527 81| 141,986 (65| 222514 |46
| 4, || PRjaté kauee . . . . . . . : s . 50+.681 | — 1,470,607 | 67| 1.979 188 | 5T S I VERCBRR VRO o o s i W e & B 0 eE — — || 937.+00| —| 9357.800 | —
5, || Odvedené cenné papiry: Zemskd banka od . 4, || Vracené kauce . . . . . . . ... 435833 | 06| 335.061 |80|| 770894 |85
| priruéui pokladny . . ... o o — | —|[ 178.495|83| 178.495|83 b. | Odvedené cenné papiry: priruéni puklildtm ) |
| Uhrnem . . B.00b 034 | 18 ||18,4b8.927| 76 22,063.961 93 Zemské bance . . . . .. L. ee e e — | —]| 178495|33| 1i8.495) 33
1 | i il Uhrnem . ||3,612.250 | 99 [17,242.642] 60 |20,854.923| b9
* 6. || K tomu koncem prosince 1904 zbyvajici saldo _[ B |
cennyech pﬂ.pirli): |
‘ | jl] v Zemské bance . K 12 8.9;-4'44} |
: 0 |z e [ p— - Jﬂ,ﬂf'E.E'f_ﬁg _ b) v prirué. pokladné » 390 - =l == ;“1,2‘[19.[138 34
V' ceanych papirech |! ' ll ,lF—-} | | V cennvceh papirech . .|| — |—| — — 22,063.961 9_31
= | - |
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ucetnich vysledkii fondu pro Vystrojeni HoleSovického

—E,! v roce Ijl A
@ = | 1rnemn
|EEI Pitredmet 1904 | 10011903
- K |h] K [h] K |n
= . & | Al |
! |
| A. Hotové. |
|
I. Prijmy skuteéné. |
1. W Prispivek #iBINE. & o+ o' s 0 w0 n & 5 o — — | 711.000 | —| 711,000 | —
2 || Prispévek zemsky . . . . . . . .. .. W — — | 151.000 | —| 151.000 | —
B Doy ool bbb ¥ B % w0 : 6.677 [81| 5108 |44| 11.786 |25
4, | Ndjemné a pachtovné . . . . . . . . . .. 100 | —| 6 6 106 | 56
| |
] '
| ‘.
R -
B L 6777 |81| 867.115 | —|| 873.892 |81
| | |
‘ i IL PPijmy prithéZné. | |
‘ b. | Ziloby dané priru€ pokladnt ze Zemské banky | 2600 | — | 395838 | 38| 398.438 | 38
6. Zilohy nahrazené . . . . . . . . . . — = o8 |75  * 98|75
' 7.| Zalohy prijaté . . . . ... .... . —  |—=II' stae2|—| ed168 |—
| H LGl penlre: 2 55 3 s i W5 8 a G an — — 214 | 46 214 | 46
| ' Obvody: Zemska hanka prijala od priruéni |
pokladny . . . . . . . S R N o0 | — 6 fﬁi a6 | 56 |
10, || Srazky z plalii dfednictva . . . . . . . . . ‘I — — 3131 40  3.131 (40
* Nenahrazené zilohy K 46,000 —, l | | |
| ' IL | 2650 | —| 463.381 |55 466.031 |55
Uhrnem I a 11| 9 497 |81/1,380.496 |55 (1,339.924 | 36
| | ' | =
| [
|
|| ! i
1 I |
r Holové i.—— =] - ;?-,bﬂﬂ.ﬂ'ﬂd- 'ﬁ
| | | |
B. V cennych papirech.
Ii 'l.i Vyplacené cheky . . . . ¢ ¢ ¢ v ¢« s o p806 | —| 1L78% |—| 17.591 | —
|Plzjdl.1 OEEOREN o coicui w0 ey 2 Mo ainec — —| 67.162 |—| 67.162 —|
Uhrnem b.B0UG | — 78.947 | —|| 84.758 | —|
| I =0 AT |
| |
|
| I
| | V cennych papirech I — |=I = |=—1 8t768 -_—‘
e [T ".

PREET.ED

pristavu za rok 1904 a za leta 1901 az 1903,
néni Vitavy uvnitf mésta Prahy aZ do 2I. Fijna 1903,

VYydaj
= V roce | 01
= — hrnem
Z3 Piedmét 1904 | 1901 — 1903
- ) ~ -
- [ k Iu] ¥ [u]l K [n
| | | 1
| |
o A. Hotova. |
| I. Vydaje skuteéné.
| Rezie. ;‘ I
1. | Osobni prijmy ; Tl EEE . | 80| — N7.818 | 24 87.898 | 24
92 | Vydaje kancelarské a cestovni . . . . . . . | 475 | 93 15.435 [ 02 15.960 | 95
| 8./ Rbznd reZijnf vyddni . . . . . . . . . .. | 25 | 08| 22128 | 47 | 36
! | | 581/ 01/ 103325 |54 103.906 | 55
! Vvdaje stavebni.
4. | Technické price piipravné. . . . . . . . .| - - 23927143 23.927 | 43
5. ‘ Vykup pozemkii, ndhrada irokil a evidence | |
| poremkl - i x5y os s, : 116.950 | 25 434 |18 117.384 |43
6. | Vykup vodnich sil . . . . . . " - — | 302,000 | —  302.000 | —
7. | Stavba pristavni drihy Hulvmvul-.l 1.300 | 25 E}U.TEB_ 17 92, U{"}EJ' UE
‘ 118250 |50 417.130 |38 535.380 88
| I 7118831 (51| 520465 92| 639.287 |43
l ‘ II. Vydaje prabézneé. | |
i 8. | Zalohy Zemské banky dané prFirué., pokladné | 2600 — 395.838[38] 398.438 38
0. '| Zalohy na nabradu . . . . . . . 9000 0 — 20).028 | 75 46,098 | 76
10; | Z&lohy splacenéd . . . . . . . . . A B e &= = 64.162 | — 64.162 | —
1L [Cislipenie: : < e v 5 v & = & e 3w . - 214 | 46 214 | 46
12. Odvody: priruéni pokladna odvedla Zemal'.é !
DRNCE o« 5 2 wod o % 3 s o8 8 w8 s o | — G | b6 56 | b6
13, | Srazky drednictva stitnim pokladnim == s 3 181 | 40 3.131 | 40
| , |
I 98650| . | 483381 (56| 512.031 |55
Uhrnem I a IL | 147 481 |51 1,003.837 | 47| 1,151.318 | 98
14, | K tomu koncem prosince 1904 zbyvajici | | |
| | pokladniéni hotovost: |
a) v Zemské bance K 18848660 .
| | b v priruéni pokladné = 11878 . Il 188.605 | 38
| 3l Hotovd [~ — | — | - |1,339.924 36
-‘ I | = If | —
. V cennych papirech. |
.. || Vydané cheky . . . . . 5.806 —| 11.785 | — | 17091 | —
9 i Vrdcend deposita . . . . . . . . . . . .. I = — 67.162 | — | 67.162 =1
L Uhrnem | 5.806 | — 78.047| —| 84768 —
3 | K tomu koncem prosince 1904 zbyvajici 3 |
| aktivni saldo cennych papirii: | |
: a) v Zemské bance K —— }'
| b) v pfirucni pokladné it o — = = = |
| V cennych papirech . — —l - ;l: 84. 1-'13' -
| == 1
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Piijem ucetnich vysledkii fondu pro Uplavnéni Vitavy uvniti mésta Prahy za rok 1904 a 1903 od 2I. Fijna 1903 poéinajic.
| =] L | | Vree o = B _ o R . | ) V roce
S | ' | Uhrne 24 — e —————
=3 Piredmét T1906 | 1908 S ol Piedmét 1904 1905
e | : el -~ O M — —|
L=l _ S R _ K _|[h] K |h|] K [h 1 —————— K h K |h] K |h
I | | | | '
| I |
A. Hotove. | | A. Hotové. | |
. 1 [ [
| Piijmy skuteéné. | | Il Vidaje skuteéné. |
| | '_ T Rezie, | |
| 1. | PrispEvek stitni . . . . ... ... - = = |- = |= ' L. | Osobni pFjmy . . . . . . .. ... .. | 29244 | —| 5.036 |68 u4.280 |68
| 2. |:E,:"’EI:"F"""'~’jh zemsky . . . . ..o e e B e el == - e A 2. | Vvdaje kanceldfské a dfedni . . . . . . .. 3.621 QLL! 1.095 | 10 4716 | 84
| O [l Uroky .« o vow i e e i‘ 138 Hb‘ 8L |16 170 | 11 8. | Riznd rezijoi vyddni . . . . . . ... & ol 2 | 45 116 3 |61
| i| .| F& 52867 |69  6.132 94| 89.000 |63
| | | Vvdaje stavebni. |
| | H | i | 4. || Technické price pripravné , . . . . . . . . 2,801 |49 — — 2301 |49
| | ||
o I || { | | L
} }. I 138 | 95 81 |16 170 | 11 S [ — f | -
i - 5Iné | —“ — — | || 85169 08| 6.132 |94] 41.802 |02
II. Prijmy prubéiné. '| I —— Il Vydaje prithézné | ” Mool
4. | Zalohy dané ptrirué. poklad. ze Zemské banky & 33.000 |-—:: 10,000 | — | 43000 — - \ Zilohv Zo :Iu-‘- " i' P' i ' '. ‘
5. | Zalohy prjaté . . - . . . . .. .. ... 98000  — 920000 | —| 46.000  — 5. | ;llﬂlw lemské bank dané priru?. pokladn# | 33000 | — | 10.000 | — *45.{1)0 =
6. | Cizi penize . . . . . . . . . ... TEE] 112 [—| 18 (48] 180 |48 0. | CRONEWPIMEED & # = o v =m0 i ks (== o S o el o
7. || Srazky z platd dredniclva . . . . . . . . . 580 | 80 109 | 70 690 :au 7. | Gizi penize . . . . .. ..... .. ; 1z | — 18 | 48 130 48
| | 8, || Srizky tfednictva slatnim pokladnam . . . 680 | 80 109 |70 690 50
| ,1: : 1 - . - .
| | 1 [ 59.692 0| 801928 | 18] 89.820 |98 Nesplacené zalohy K 46.000 | i =
|| :! Uhrnem 1 a 11 ” 59.881 | 75| 80.169 | 84| 89.991 |09 _ Il 38.692 ﬂ 10.128 | 18| 43820 |98
| a_ i) | S | Uhrnem I a 1l || 68861 |88 16.261 | 12| 85.123 — |
| | : W R 3 |
| 9. | K tomu koncem prosince 1904 zbyvajici | |
|l pokladniéni holovost: | ] |
| @) v Zemské bance. . . K 216650) |
I b) v ptirutni pokladne .» 270169 — |—| — |—| 4868 09
| |
| | L, |
' Hotove . [l - e | - . BO.091 |09 4 _— H |
. | 5 | s Holovi . .‘| — |-l = :_l 89.991 | 09
I | | {| | l ] |
|| | | |
|
Il |
I | |
', |
|
| |
i | . .
| |
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A.

stavebniho fondu pro vystrojeni HoleSovického pristavu
za dobu od 1. dnora 1901 do 31, prosince 1904,

BOXr S WY It A

P ir e d m

e t

Skuteéné vysledky a&etni:

v letech 1901 az 1903
v roce 1904

Prijmy

= ||_ ——

K h |

Vydaje

I i
867115/ —
6,771 81

§ e —— i me

K [n

D20.455H[92
118.831|61

Priubézné vysledky déetni:

v letech 1901 az 1903
v roce 1904 .

163.381 55

483.381 'ua
98,650 —

Piijmy

ST3.892 81

466.03165

Vidaje

H9.287 |4:_5

|
512.031165

I'okladniéni holovost dne 31. prosince 1904

2,650 —

' | ] I
1.339.924 36 l,lbl.:]lﬁlﬂ'ﬁ

|
183.[5{}5!33_

| 1.339.924 36, 1,339.9-_:4%:-“;;
| | 1 1

Ze skuteénych prijmi K 873.892'8] a sku-

I

na vysitrojeni HoleSovického piistavu

Prisptvek statni .

Uroky
Nijemné .

Rezie .

Vydaje stavebni:
technické prace pripravné

Prij)my:

Dohromady

- Vydaje:

%

vykup pozemkii .
evidence pozemki .

zelezniéni kolejuice z lité ocele se

. 530,000 —

11.786: 5
100-—

H41-886-25

. I

» 115.9562-70

viemi  poliebami  hiebiky,
srouby, podlozkami a p. . . »
Dohromady

% Cenok jevi se pirebytek

K 22958 —
» 140743 l

9206902 I

387301

23238715

K

236.260-66

Jenz sestavi z pokladniéni hotovosli ze dne 31. prosinee 1904

a mluh,_ kleréz byly diny do konce roku 1904 na provadéni pri-
pravnyeh praci projekiu »Uplavnni Vitavy uvnilf mésta Prahve

HE1.88625  2:6.260 66
| | R
|
—_
541.886/25  236.260)66
— |—| 305.625/59
— |=|| 188.605/38
- 117.{}:‘&0|:31

T CETINNICET V¥ SLEDIET
B.
stavebniho fondu pro uplavnéni Vitavy uvniti mésta Prahy

za dobu od 21. Fijna 1903 do 31. prosince 1904. Vydaj
Yiimy || Vvdaie
P b o d i & ¢ Prijmy | Vydaje |
=5 e il M -li .h Y |h_|
_| - ]
Prijmy Vvdaje | |
| k [b] K ”:i |
| ]
Skutecéné vysledky Gdelni: |
POLE TR . . - e s s w e s 31116 6.13294' |
| |
veoee 1. = . ws ow o= owies w5 138/95(  35.169/08 170111 41802 02
| | ‘
1 |
Pribéiné vysledky hGcéelni: |
v roce 1903 . 012818, 1“.]‘_.?'-3"'18| . i
v roce 190t . 19692 Sl‘j 33.692(80 89.820 98 43.820 98
| | | [ |
| | | 89991009 5123 —}
Pokladniéni hotovost dne 31. prosinee 1904 . . . . . . . . | — | 4.868 09
89.991 09 sﬂ.amiﬂﬂi
|
teénych vydaju K 639.287'43 pripada: |
I, | |
na uplavnéni Vitavy uvnitf mésta Prahy . :]-:Eiﬂ-"ﬁif?ﬁ 403.026/77
po pric¢teni udetnich vysledkii za rok 1904 . ; 17011 4130200
Dohromady HBE.I'EE?EH 444,328/79
h PFrijmy: - !
Prispévek stialni na vvkup vodnich sil mlyni
¢is. p. 1221-1L a 1302-1l. v Praze . . . . . . K 151.000—
a na reZil a technické priace pripravné . . . » 30.000r—
Prispvek zemsky na vvkup reéenveh vodnich sil = 151.000— |
Ndjemné z vodni sily . e 656 |
RUTORY + o v e wane 5 ow = me s % % 5o % o ® 170r11
Dohromady K 33217667
Vyda)e:
ReZie . . . . . . . . . + & « + « 1+ « « K 13903367 |
Yvdeje stavebni:
technické prace pripravné . . K 327082 I
vY¥kup vodnich sil . . . . . 3 302000— »  3056.295°12
evidence pozemki . . . . ., » 24-30 I |
Dohromady K 444.328'79 332.176/67) 444,328 79
z tehoz jevi se schodek . . . . . . . . . . . . . . . .| 1121212 |
kteryz s pripoétenim pokladniéni hotovosti ze dne 31, prosinee 1904 4.868 09
tvofi koneénou passivni zilohu, jez nahraditi se md fondu pro
»Vystrojeni Holefovického pristavue . . . . . . . . . 117.020 21
Kromé& foho dluhuje fond pro »Uplavniéni Vitavye
uvniti mésta Prahy fondu pro »Kanalisovini fek
Vitavy a Labe v Cechéche v trati Praha—Usti n. L.
dle ziavérky icelni za rok 1903 jedté . . . . . K 999087
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X. Personalie.

A. Komise pro kanalisovini ek Vitavy a Labe v Cechdach.

Za trvani komise nastaly v jejim sloZeni nékolikeré zmény, jez byly podle
toho, kdy se staly, v té které vyrocni zpravé v lvodu zaznamendny. K vili pie-
hlednosti budiZ nynéj3i sloZzeni komise v nasledujicim uvedeno:

Piredseda:
Jeho Excellence c. k. mistodrzitel

Karel hrabé Coudenhove.

Naméstek predsediv:

¢. k. mistodrzitelsky vicepraesident
Jiti Dorfl

Clenové komise:

a) jmenovani e. k. vliadou:

(. k. ministersky rada, piednosta odboru pro vodni stavby v ministerstvu vnitra
Josefl Goldbach;

¢. k. sekéni rada, prednosta odboru pro plavbu vnitrozemskou v minist. obchodu

JUDr. Jindfich Kautzky;

¢. k. mistodrZ. rada, prednosta odboru pro vodopravni zilezitosti pri mistodrzitelstvi

Jan Filip;

¢. K. vrehni stavebni rada, prednosta odboru pro vodni stavby pri mistodrZitelstvi

Antonin Rytir;

bh) zvoleni zemskym vyborem krialovstvi Ceského:

Clen vodocestni a Zelezni¢ni rady
JUDr. Viktor Russ:
rissky a zemskY poslanec, civilni inZenyr

Jan Kaftan,
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zemsky poslanee, piisedici zemského vyboru
JUDr. Albert Werunsky;

zemsky vrehni stavebni rada, prednosta technického oddéleni zemského vyboru

JindFich svob. pan ppens-Boden.

Nahradnici:
Pro viladni kurii:

(i. k. stavebni rada Vilém Ritter z Rittershainu,
¢. k. okresni hejtman Ottokar Kalandra.

Pro zemskou kurii:

Zemsky poslanec JUDr. Jan Kiemann.
zemsky stavebni rada Jan Jirsik.

B. Kancelar kanalisaéni Komise.

Ve stavu osob kanceldafe kanalisa¢éni komise nastala v roce 1904 toliko
nepatrnd zména proti roku predchazejicimu.

a) Technicky odbor.

Vynesenim c¢. k. ministerstva vnitra ze dne 24. ledna 1904 ¢. 9019 ex. 1903
byl ¢. k. stavebni adjunkt Jindfich Skokan pri kanalisacni komisi pridéleny
jmenovan inZenyrem pro statni stavebni sluzbu v Cechich a zirovein schvéleno,
by ponechdn byl naddle pri kanalisa¢ni komisi. Dosavadni ec. k. stavebni ad-
junkt Jaroslav Pantoflicek byl vynesenim téhoZ ministerstva ze dne 15. tinora
190+ ¢ 988 jmenovan inZenyrem a ponechan pii komisi. Jeho Excellence pan
mistodrZitel jmenoval dale stavebniho praktikanta Karla Samka pri komisi pri-
déleného prozatimnim stavebnim adjunktem.

Pocet technickveh sil kanalisaéni komise doznal zmensSeni potud, Ze c. k.
inZzenyr Hugo Schwab, byv vynesenim c. k. ministerstva vnitra ze dne 10. Fijna
1904 & 6280 povySen na vrehniho inzenyra, sou€asné byl povolan k sluzbé do
odboru pro vodni stavby pri c¢. k. mistodrZitelstvi.

Na konci roku 1904 nalezeli tudiz k technickému oddéleni komise nasle-
dujiei uredniei:
c. k. stavebni rada Vaclav Rubin, stavebni Teditel,
c. k. vrehni inZenyr Emil Zimmler, zastupce stavebniho reditele, zaroven
sek¢ni stavebni spravce l. sekce,
. - » Alois Kohout, stavebni spravce odboru pro splavnéni
Vitavy v Praze,
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c. k. veehni inZenyr Dr. tech. Antonin Klir, sekéni stavebni spravee 1L sekce,
» > . Bohuslav Miiller,

c. k. inZzenyr Alois Drahorad, mistni stavebni spriavee pri laterdlnim kanilu,
. . Rudolf Sponar,
» . Bohumil Stépéan,

. » Jan Paul
» » Eduard Schwarzer,
» » Dr. techn. Bretislav Tolman,

» + Gustav Walta,
» » Max Bily,

priv. inZenyr Josef Petrik,

c. k. inZenyr Zdenko Schwarz, mistni stavebni spravee v Dolnich Berkovicich,
> : Vitézslav Pavlousek,

» . Josef Karban,
> » Jindrich Skokan,
» » Jaroslav Pantoflicek,
c. k. stavebni adjunkt Josef Zalesky,
» : » Stanislav ZnojemskV,
. > » Karel Samek,

technicky drednik Josef Sumr.

b) Administrativni odbor.

V tomto oddéleni nenastala v roce 1904 Zidna zména personalu; k vili
aplnosti dluzno viak na tomto misté poznamenati, Ze na podzim {ohoto roku
byvlo zaméstnani ¢. k. mistodrzitelského tajemnika Leopolda Prasi a c k. ta-
jemnika finanéni prokuratury JUDra Maxa Weise pri kanalisaéni komisi
omezeno na hodiny odpoledni. Pri kanalisaéni komisi pridéleny e. k. vrchni
evidenéni geometr II. tFidy Hynek Meder byl vynesenim c¢. k. finanéniho mini-
sterstva ze dne 17. bPezna 1904 ¢. 18.849 jmenovdan vrchnim evidenénim geo-
metrem I. tridy v VIIL tFidé hodnostni.

Administrativni oddéleni sestavalo tudiz na konei roku 1904 z nasledujicich
urednik:

c. k. okresni hejtman Konrad svob. pan Braun, administrativni spravee,
» mistodrzitelsky tajemnik Leopold Prisa,
+ tajemnik finanéni prokuratury JUDr. Max Weis,
» mistodrzitelsky tucetni rada Frantisek Havlik,
vrehni evidenéni geometr Hynek Meder,
» mistodrzitelsky ucéetni officidl Vaclav Bradac,
» okresni tajemnik Karel Prazak.

Revise u¢etnich knih-a pokladny obstaraval c. k. mistodrZitelsky vrechni
i¢etni rada Jan Tichy; kromé toho byla provedena také superrevise c. k.
mistodrZitelskym Gcetnim reditelem Leopoldem Leiferem.
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