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l. Uvod.

Komise pro kanalisovani rek Vitavy a Labe v ﬁiﬂchéch, pokracujic
v dosavadnich vyrocnich zpraviach, vylicila svoji ¢innost v roce 1903 strudnou
formou a nacrtla v ¢asovém poriadku prehled onéch uddlosti, které se sta-
vebnimi pracemi na Vltavé a Labi souvisi nebo mély na né vliv.

Kanalisaéni komise muZe se zvlastnim uspokojenim konstatovati, Ze
priace kanalisa¢ni 1 letoSniho roku budily vSeobecny zdjem, o némZ vymluvné
svédéi neobydejné Cetné ndvStévy z blizka i z ddlky a prohlidky provedenych
staveb.

Komise méla také, byvSi pozvdna, prileZitost sicasniti se , VSeobecné
némecké vystavy pro Zivnosti, primysl a zemé&dé&lstvi v Usti n. L.¢ ve dnech
od 20. ¢ervna do 14. zaii 1903 a ,Vychododeské vystavy priamyslové, zemé-
délské a ndrodopisné v Pardubicich® ve dnech od 25. ¢ervence do 1. zari 1903
modelly, pliny a vykresy. V obou pripadech vystavovala komise ,hors
concours®.

Odevzddvajic ndsledujici vyroéni zprdvu vefejnosti prosi komise, aby
byla prijata pratelsky a posuzovdna blahovolné.

Praha-Karlin, v prosinei 1903.




Il. Chronologicky prehled dilezitéjSich udalosti v roce 1903.

Dne 3. ledna 1903 byla hladina povodni v obvodu meésta Prahy
fixovdana a znivellovana. .

Dne 7. ledna 1903 konalo se u e. k. mistodrZitelstvi za ¥rizeni pana
mistodrzitelského vicepresidenta Dorfla jedndni s interessenty voroplavby
a lesnictvi v zdleZitosti vleku vort v roce 1903.

Dne 8. ledna 1903 konala se v kancelari vrchni stavebni spravy
technickd porada, v niZ byl podrobné probrin detailni projekt pro la-
terdlni kandl Vranany-Horin.

Dne 9. ledna 1908 bylo, ponévadZz stav vody ve Vltavé opét stoupl,
provedeno opétné nivellovani hladiny vysokych vod v obvodu mésta Prahy.

Dne 10. ledna 1903 konala se technickd porada s piny experty,
fiditelem Schénbachem, chefinZenyrem Prasilem a vrchnim inZenyrem
Smrékem o zivérech obtoki navrZzenych pro plavidlo horinské.

Dne 16. ledna 1903 bylo u e. k. mistodrZitelstvi za predsednictvi
pana mistodrZitelského vicepresidenta D 6rfla pokracoviano v jedndni o vleku
vorii, jeZ bylo zapocato dne 7. téhoZ mésice.

Dne 17. ledna 1903 konala se za predsednictvi Jeho Excellence pana
mistodrZitele hrabéte Coudenhova 15. schize komitétu komise, v niZ byly
nejdalezitéjsi predméty plendrni schiize na den 19. ledna ustanovené vzaty
predbéZné na pretres.

Dne 19. ledna 1903 konala kanalisa¢ni komise za predsednictvi Jeho
Excellence pana mistodrZitele hrabéte Coudenhova a za pritomnosti zai-
stupce v predsednictvi pana mistodrzitelského vicepresidenta Do rfla svou
XIX. plnou schiizi. Ddle byli pFitomni élenové komise pan ministersky rada
Schrey, ministersky tajemnik Dr. Kautzky, mistodrzitelsky rada Filip,
c. k. vrehni stav. rada Rytif¥, JUDr. Russ, riSsky poslanec inZ. Kaftan,
poslanec JUDr. Werunsky, zemsky vrchni stavebni rada svob. pan Sp ens-
Booden, dile ndhradnici pp. c. k. stavebni rada z Rittersheinu, okresni
hejtman Kalandra, poslanec JUDr. Kiemann, zemsky stavebni rada
Jirsik, konedné sudastnili se jako znalei pp. dvorni rada Slechtic Schei-
ner, dvorni rada Mrasick, inspektor pro stavbu vnitrozemskou dvorni
rada Schromm a zemédélsky inspektor Brechler ryt. Troskovic.

Referdt méli prednostové odboru kanalisadni kanceldie stavebni reditel,
¢. k. stavebni rada Rubin a administrativni reditel, okr. hejtman svob. pan
Braun.

Po schvdleni protokolu posledni plné schiize vzala komise k védomosti
sdéleni presidia, nadeZ pinové zemsky stavebni rada Jirsik a stavebni rada
z Rittersheinu poddvali zprdva o provedené jimi zdvérefné kollaudaci
zdymadla & III, u Libé&iec.

Z tohoto objemného referdtu seznala kanalisani komise s uspokojenim,
ze stavba tato nejen jako celek, nybrZ i ve svych jednotlivych soucdstkdach
vykazuje provedeni udelu vyhovujici, 6konomické a solidni.
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Zvlastni zdsluhu o tento utéSeny vysledek maji nejen vrchni a mistni
stavebni sprdva, nybrZ i stavebni podnikatelstvi A. Lanna a strojirny
akciovd spolecnost diive Breitfeld, Danék a spol, Prvni &esko-
moravskda tovdrna na stroje a firma Bratii Prdasilové a spol.

Stavebni reditel Rubin poddval potom zpravu o ndvrzich technického
komitétu v pri¢ine detailniho projektu pro laterdlni kandl a zdymadlo u Vra-
fian, naceZ byl schvdlen stavebni program pro stavebni obdobi 1903.

KdyZ pak byla na preties vzata otizka eventuelniho remorkovani vori
v kanalisované trati Vitavy v roce 1903, vzala komise na v&domi zprdvu
administrativniho teditele svob. pina Brauna o preloZeni cvidisté zdkop-
nického pod hradlovy jez v Bubendi.

Dalsi bod programu tvorilo sdéleni o pribéhu vodopravniho Fizeni
0 projektech pro zdymadla u Dolnich Beirkovie a btétl s kterymiZto stav-
bami md se poditi jesté letoSniho roku.

V pri¢iné zaddni praci na Labi kondna delsi porada, na jejiz zdkladd
pak stalo se jednomyslné usneseni obou kurii.

Potom byla poddna komisi zprdva o zaddni vypracovani detailniho
elabordtu stavebniho pro pristavni drihu v HoleSovicich, tento elaborat
bude béhem jara dokonfen, nafeZ se komise vynasnaZi, aby stavbu drihy
na zdkladé doslého jiZ ministerského povoleni stavebniho podle moZnosti co
nejdrive zapodcala a provedla.

K referdtu o sprdvé penéz za rok 1902 pridruZila se zvlastni sdéleni
a volné ndvrhy, z nichZ zminku uéiniti sluSi o upevnéni brehu u Husince,
o stavbé domki pro jezného a plavidelnika u Vrailan a Horina a koupi mo-
torové lodice, o Zadosti cukrovarn v Luzei za prenechdni jistého mnoZstvi
vody z laterdlniho kandlu k provozovini turbiny, o prodlouZeni pachtovni
smlouvy ohledné privozu v Mirovicich.

V pribéhu sezeni predloZena byla otizka provedeni projektu na splav-
néni Vltavy v obvodu kral. hlavniho mésta Prahy a s tim souvisici otdzka
vykupu jednotlivych praZskych mlyni a usnesla se komise, pozadati sucast-
nénd ministeria za urychleni obou zdleZitosti.

Po pétihodinném trvdni byla schiize komise o 2. hodiné odpol. skonéena.

Dne 20. ledna 1903 konalo se v Kralupech vodopriavni Fizeni v re-
konstrukei kralupského prekladisté a pristavisté, kterd se stala nutnou na-
sledkem stavby mirovického zdymadla.

Dne 22. ledna 1903 bylo v obei K¥ivousich jedndni o odSkodn&ni
taméjsich ndjemeu pozemki.

Dne 23.ledna 1903 bylo v MiFfovicich provedeno vodoprivni ¥izeni
v pri¢iné montovaciho lefeni pro Zeleznou konstrukei mifovického mostu.

| Dne 24. ledna 1903 dopoledne konala se porada znalct o zavéru ob-
tokit pri horinském plavidle.

TéhoZ dne odpoledne byla kondna v kanceldri vrechni stavebni spravy
technicka porada, pri niz prisly na p¥eties jednotlivé podrobnosti zdy-
madel berkovického a Stétského. Mezi jinym bylo vzhledem na vysledek
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vodopravniho ¥Fizeni usneseno, hladinu vzduté vody zdrie ve Stéti sniziti
0 40 cm, aby se predeslo dalekosdhlému podmddeni pozemki.

Dne 26. ledna 1903 konalo se vodopravni ¥zeni v zdleZitosti hlavniho
shérade praZské méstské kanalisace v Krdl. Obore v Bubendi.

Den 28. ledna 1903 byl vénovan jednéni s pachtyfem pivovaru v Mi-
rovicich.

Dne 29. ledna 1903 bylo v kanceld¥i vrchni stavebni spravy pokraco-
vano v technick é poradé& dne 24. téhoZ mésice zapocaté.

Dne 7. inora 1903 bylo v obei LuZci smirnou cestou jedndno s jed-
notlivymi drziteli pozemki leZicich mimo trasu laterdlniho kanalu o nahra-
ddch za stiZeni hospodateni od nich Zadanych a docileno pii tom dohodnuti.

Dne 9. tnora 1903 konala se v kanceldii vrchni stavebni spravy
technickd porada. Pr¥edmétem jedndini byla uzavirka pro hofinské pla-
vidlo, pFi ¢emZ bylo po ndvrhu pdni znalei usneseno, provésti v obtocich
v hornim ohlavi vodorovnd stavidla patent Mayer, v dolnim ohlavi vSak
segmentovd stavidla s t¥snénim pomoci excentri navrZenym panem Sef-
inZenyrem Prdafilem. V daldim prib&hu byla vzata na pretres VOrova
propust v Mirovicich, fasada dolniho ohlavi plavidla v Hofiné jakoZ i roz-
méry a uprava plavidel na Labi.

Dne 10. tnora 1903 konala se v HoleSovicich stavebni komise
o stavb$ obytné budovy na blizku projektované pristavni drahy, kterou za-
mysli provésti tovarnik E. Mahler.

Dne 16. inora 1903 kondno bylo jednéani c. k. mistodrZitelstvim v Praze
v priding odvedeni potoka Botie; jednani toho stufastnili se zastupcové
kanceldre.

Ty% den odpoledne bylo vyjedndvano s drZitelem velkostatku Chva-
téruby-Vodolka o odfkodném za nékteré stavbou zdymadla v Mirovicich
dotéené pozemky.

Dne 21. inora 1903 provedlo c. k. okresni hejtmanstvi ve Slaném
kollaudaci domku pro jezného u Vranan.

Dne 25. inora 1903 konalo se za ¥izeni pana mistodrZitelského vice-
presidenta Dorfla opétné jedndni s interessenty voroplavby o prispévku,
jejz by méli platiti na ndklady vleku voru.

Dne 28. tnora 1903 ve 8 hodiny odpoledne konala se za predsed-
nictvi Jeho Excellence pana mistodrZitele hrabéte Coudenhova 16, schuze
komitétu kanalisaini komise, v niZ byla na ziklad® zmocnéni komitétu
v XIX. plné schizi daného zaddna doddvka Zeleznych konstrukei pro late-
ralni kandl Vraiiany-Ho¥in jakoZ remorkaZ vori pro rok 1903. Na zaklade
provedeného omezeného offertniho Fizeni byla dodavka Zeleznych konstrukei
pro stavidla v obtocich, pro hybné mechanismy s turbinou, vyjma elektri-
ckého zaifzeni, potom konstrukci pro oboji dolni vrata spolu s predméty
vystrojnymi pro hoiinské plavidlo zadana spolenym firmam Breitfeld,
Danék a spol, Ruston, Ceskomoravskd a Brat¥i Prdsilové,
a dod4avka Zeleznych konstrukei pro horni vrata horinského plavidla, pro
hradlovy jez a plavidlo pro mistni dopravu u Vraiian spoleénym firmam
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Mirky, Bromovsky a Schulz a .‘g‘kﬂduvy zavody. Vlek vori na
rok 1903 zaddan byl zase Mezindrodni dopravni spolecnosti Beck, Brock
a spol., kterd jej obstardvala jiz roku 1902 k spokojenosti,

Dne 3. bfezna bylo plavidlo v Podbabé vyerpino a zapocato
s betonovdnim skalnatého dna plavidla, jeZ bylo prudkym proudénim vody
vymleto.

Dne 4. bfezna 1903 a v ndsledujici dny byly ony pozemky, jichZ ne-
byla potifeba pro stavbu laterdalniho kandlu, které vSak trasou kandlu byly
preriznuty a proto musely byti vykoupeny, v obeich Vratanech, LuZel a Ho-
riné pronajaty na tifi roky tém, kdoZ nejvice nabizeli.

Dne 5. brezna 1903 prohliZelo technické komité vyderpané pla-
vidlo v Podbabé a zapo€até betonovdni dna jeho.

Dne 7. brezna 1903 konalo se v Kralupech vodopridvni rizeni
o projektovanych kralupskym cukrovarem ¢isticich jamdach a odvedeni splagki
do zakolanského potoka a timto do Vltavy.

Dne 9. brezna 1903 bylo pokrafovano ve vodopriavnim rizeni o pro-
jektu zdymadla ¢ VI u Dolnich Berkovic a byl prislusny protokol skonéen.

Dne 12, brezna 1903 kondno bylo komissionelni ¥izeni u privozu
v Troji. |

Dne 13. br¥ezna 1903 proveden byl smirny vykup pozemki pro stavbu
zdymadla ¢. VI v Dolnich Berkovicich potrfebnyeh a J. J. princi Ferdi-
nandu z Lobkovic ndleZejicich.

Dne 16. b¥ezna 1903 byl c. k. inZenyr Rudolf S ponar pridélen sta-
vebni spravé v Hofiné.

Dne 17. brfezna 1903 bylo skonfeno betonovani dna malého plavidla
v Podbabé a ndsledujiciho dne bylo vyferpino vedlejsi velké plavidlo.

Dne 20. brezna 1903 kondna byla v Kralupech politickd pochiizka
a komissionelni jednani o projektu pro rekonstrukei vodovodid z Vltavy pro
bustéhradskou drahu a spoleénost statni drahy v Kralupech, kterdZto rekon-
strukee stala se nutnou ndsledkem zirizeni zdymadla v Mirovicich.

Dne 21. bifezna 1903 kondano bylo v Kozdrovieich vodopravni
fizeni o projektu pro regulaci Vltavy u Kozarovie, na kterou dodd kanali-
sadni komise okrouhle 120,000 m® zemé z vykopu p¥i laterdlnim kandlu.

Dne 26. brezna 1903 navstivil cely technicky komitét stavbu late-
ralniho kandlu a prohlizel zvldsté provadéné privé betonovani boki a dna
pruplavu.

Dne 29, brezna 1903 bylo skonceno betonovani dna velkého plavidla

v Podbabé.
Dne 30. brezna 1903 konala se v Praze vodopravni komise o zabez-
peceni pilifovych zdkladd mostu Karlova.

Dne 31. brezna 1903 konalo se ve Vriianech komisionelni jedndni
0 sazbé pro tamni piivoz.

V tyZ den byl vztyéen hradlovy jez v Troji.

Dne 1. dubna 1903 byly vztyCeny jezy v Klecanech a Lib&icich.
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Dne 15. dubna 1903 prohliZelo vice inZenyri kniZeci schwarzenberské
sekéni stavebni sprivy a s kniZecim schwarzenberskym vrchnim inZenyrem
Krippnerem v ¢ele zdymadlo v Troji.

V tyZ den kondno bylo komisionelni jedndni o nahradé za prdva rybo-
lovu, sekdni ledu a vybirdani pisku v starém rameni Cisarského mlyna v Bu-
benéi, kterd ndlezela zemskym statkim a ndsledkem zasypdani tohoto vltav-
ského ramena nemohou byti ddle vykondvina.

Dne 16. dubna 1903 konalo se v Praze komisionelni jedndni o li-
dovych ldznich, kterd zamysli zriditi obec praZskd na Vltavé blizko ostrova
Kampy.

Dne 18. dubna 1903 byla kondna vodoprdavni komise v zdleZitosti to-
varny na superfosfit, jiZz projektovala firma A. Sechramm na levém biehu
Labe u Lovosic.

Dne 20. dubna 1903 bylo pokrafovino ve vodopriavnim f¥izeni o pro-
jektu pro zdymadlo ¢ VII u Stéti a skonden komisionelni protokol ohledné
obei na pravém biehu labském poloZenych ve Stéti.

Dne 24. dubna 1903 pokrafovidno v tomto Fizeni a sepsin protokol
pro obce na levém b¥ehu Labe leZzici v Hnévicich, ¢imZ toto vodopriavni ¥i-
zeni skoné&eno.

Dne 25. dubna 1903 kondna politickd pochiizka o projektu pro re-
konstrukei vledné driahy Jenfovice-LuZec a pro stavbu mostu pres laterdlni
kandl Vranany-Hofin v trati této drahy u LuZce,

V tyZ den prohliZel p. prof. Petrlik s asi 35 posluchaci Ceské tech-
niky v Praze stavbu laterdlniho kandlu Vranany-Horin a velkého plavidla
v Horinée.

Dne 80. dubna 1903 kondna byla v Dolnich Berkovieich tredni sta-
vebni komise pro domek jezného a plavidelnika tamtéz.

Dne 4. kvétna 1903 predsevzal e. k. vrchni inZenyr Zimmler sta-
vebni kollaudaci domku pro plavidelnika v HoFiné.

Dne 11. kvétna 1903 konala se uredni kollaudace zikopnického cvi-
¢isté u Troje ndkladem kanalisafni komise zrizeného.

TyZ den odpoledne konala se v kancela¥i vrchni stavebni spravy
technickd porada, v niZ byla poddna zprdva o nékterych stavebnich po-
drobnostech pro zdymadlo v Mirovicich a laterdlni kandil.

Dne 15. kvétna 1903 podnikli Jejich c¢. a kr. Vysosti pani
arcivévodkyné abatyfe Marie Annunziata a pan arcivévoda
Ferdinand Karel na parniku ,Marie Valerie* z karlinského pristavu
vyjizdku k prohlédnuti zdymadel na Vltavé u Troje, Klecan a Lib&ic komisi
kanalisa¢ni provedenych.

Jejich Vysosti doprovizeli J. Exe. pan mistodrZitel s choti, hra-
bénkou Coudenhove-Trauttmannsdorf, J. Exe. nejvys&i hofmistr
generalmajor hrabé Nostitz, princ Karel Schwarzenberg s choti
princeznou Schwarzenberg- Hoyosovou, princezna Marie Kristina
Schwarzenbergova roz. hrabénka Schénbornova, princezny Fanny,
Henrietta, Teresie a Marie Teresie Lobkowicovy, Karel hrabé Almeida
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s choti hrabénkou Almeida-Hohenlohe, princezna Karolina Lobko-
wicova, baronka Irma Puteani, hofmistr plukovnik baron Bodmann,
mistodrzitelsky vicepresident D orfl, princové Dr. Bediich a Dr. Jaroslav
Lobkovicové, prine Josef Zdenko Lobkowic. Jizdy sucastnili se
mimo to je¥td stavebni Feditel komise stavebni rada Rubin a administra-
tivni Feditel okresni hejtmann baron Braun. '

Mezi jizdou ddvdna Jejich c. a k. Vysostem vysvétleni o stavbé zdy-
madel, kterdZ je velmi zajimala.

Pozornost Jejich c. a k. V{sosti a udastnikl jizdy vzbudily téZ zalesio-
vaci price na strdnich na pravém biehu Vitavy na podnét a nikladem kana-
lisani komise provedené c. k. zemskou lesni inspekei a jejimi organy.

Opouktéjice parnfk u pristavité ve Stromovce vyslovili Jejich e. a k.
Vysosti iplnou spokojenost nad zajimavou jizdou a nad tim co spatiili. Jeho
c. a k. Vysost prislibil navstiviti stavbu zdymadla u Mifovie a lateralniho
kandlu Vriiany-Horin.

Dne 18. kvétna 1903 prohlizel prof. Forchheimer s 13 posluchaci
odboru pro vodni stavby na technice ve Styrském Hradei kanalisa¢ni
stavby na Vitav8 od Prahy aZ k Mifovicim a ndsledujici den stavbu lateral-
niho kandlu Vrantany-Hofin.

Dne 25. kv&tna 1903 kondno bylo v Kralupech vodopravni fizeni
v zalezitosti méstské kanalisace a vyusténi jejiho do Vltavy.

Dne 28. kv&tna 1903 prohliZeli pdnové c. k. stavebni rada Schuk
a c. k. vrechni stavebni komisafi Kuhn a ze Schmnelleri od c. k. ridi-
telstvi pro stavbu vodnich drah ve Vidni kanalisatni stavby na Vltave.

Dne 29. kvétna 1903 podnikl &esky _Zensky vyrobni spolek“ s 35 %i-
kynémi pokradovaci Skoly exkursi k zdymadlum v Troji a Klecanech.

Dne 2. ervna 1903 navstivil pan profesor Friedrich s 15 poslu-
chadi vysoké skoly pro zemddélstvi ve Vidni zdymadlo v Troji.

Dne 3., 4. a 5. Cervna 1903 kondna byla komisionelni jedndni o udr-
zovani prazskych jezu.

Dne 6. Servna 1903 podnikl spolek ,Lese- und Redehalle der deut-
schen Studenten in Prag“ s vice neZ 150 ¢leny exkursi k zdymadlu v Troji.

Dne 19. Servna 1903 poifaddna byla exkurse pp. dustojniki c. k. cet-
nictva (dohromady 62 osob) k zdymadlim v Troji a Klecanech.

Dne 22. gervna 1903 konalo se vodopravni ¥izeni o rekonstruker dus-
nické inunda¢ni hraze.

Dne 23. ¢ervna 1903 kondna byla v kanceld¥i vrchni stavebni spravy
technick4 porada, pri které byly nékteré body programu pro XX. plnou
schiizi komise na den 30. dervna 1903 ustanovenou vzaty predbéZné na
pretres.

Dne 24. Servna 1903 podniklo 35 Zdka c. k. statni pramyslové Skoly
v Praze s vice profesory exkursi k zdymadlim v Troji, Klecanech a Libsicich.

Dne 25. éervna 1903 konalo se v Kralupech jedndni o regulaci zako-
lanského potoka.
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Dne 26. Cervna 1903 navstivil pan profesor,Rippel s 30 posluchaci
némecké techniky v Praze stavbu laterdlnitho kandlu Vrailany-Ho#in.

Dne 28. dervna 1903 podnikl technicky spolek v Plzni asi s 30 &leny
exkursi k zdymadlim v Troji, Klecanech a Lib&icich.

Dne 30. €ervna 1903 prohliZeli distojnici vyssiho Zenijniho kursu ve
Vidni za vedeni pana podplukovnika Dra Mandla kanalisadni stavby na

Vitavé.

TyZ den vystoupil pan vrechni inZenyr Antonin Smréek, jenZ byl od
pocatku kanalisanich praci Sefem kanalisadniho odboru u stavebniho pod-
nikatelstva A. Lanna a nyni byl jmenovdn profesorem pro vodni stavby
na ¢eské technice v Brneé, ze sluZeb receného podnikatelstva, které doposud
viechny kanalisaCni stavby na Vltavé provddélo. Na jeho misto nastoupil
vrehni inZenyr Albert Brousil

Dne 30. Cervna 1903 konala se v zasedaci sini ¢. k. mistodrZitelstvi
v Praze za predsednictvi Jeho Excellence pana mistodrZitele XX. plnd
schiize komise pro kanalisovani fek Vltavy a Labe v Cechich.

Schuze té stcastnili se mimo pana e, k. mistodrZitelského vicepresi-
denta jakoZto ndméstka predsedy v&ichni pdni ¢&lenové komise a jich né-
hradnici, jakoZ i pdni znalei v oboru vodnich staveb, plavby lodi a zemé-
délstvi.

Po schvileni protokolu o posledni schiizi komise a po vyslechnuti pre-
sidielnich sdéleni byly to s bohatého programu, jehoZ vy¥Fizeni komisi tento-
krite odekdvalo, jmenovité dva predméty, kterymi se kanalisadni komise
méla zabyvati a které zajisté vzbudi Zivy zdjem celé veiejnosti a odbor-
nych kruhii.

Tu jest predeviim uvésti, Ze ec. k. ministerstvo obchodu, do jehoz
oboru — jak znidmo — ndleZi stavba vodnich drah v zdkoné& ze dne 11. ervna
1901, €. 66 ri8, zak. naznaenych, zaslalo komisi sdéleni, Ze by bylo za jistych
podminek ochotno vznésti na komisi provedeni splaviiovacich praci na Vitavé
v obvodu krdl. hlavniho mésta Prahy od Karlina aZz k Cisaiské louce na
Smichové.

Modality, za kterych by kanalisaéni komise méla prevziti tento pro ni
velmi vyznamny iikol, byly predmétem podrobné porady.

Druhou taktéZz dileZitou zdleZitost denniho pofddku tvofila ddle porada
a usneseni se o zaddni stavebnich praci na prvnim labském zdymadle u Dol-
nich Berkovie; zahdjenim této stavby, jeZ md co nejdiive se stati, bude
ucinén pocitek s uplaviiovinim Labe od Mé&lnika doli.

Pri tom se podotykd, Ze podle dosavadnich disposici neni vyloudeno,
Ze bude jesté v tomto roce ndsledovati zaddni stavby zdymadla &islo VII,
jeZz jest projektovdno u Stéti.

Kanalisadni komise vyslechla ddle zprdvy o zaddni Zeleznych konstrukef
pro laterilni kandl, o pokroku stavby zdymadla u Mifovic a na jmenovaném
pruplavu, jakoZ i zprivu o zahdjeni vleku vori pro letoni obdobi a usnesla
se mimo to o zadani elektrického zarizeni pro komorové plavidlo v Ho¥iné.
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Dal&i porady kanalisaéni komise tykaly se vyFizeni zprav o provedeném
vfkupu pozemkid pro zdymadlo &s. VI u Dolnich Berkovie, pak o zadani
stavby spoletného domku pro jezného a plavidelnika p¥i tomto zdymadle
jakoZ i zpravy o nyné&jSim stavu tpravy holeSovického pristavu.

7 této posledndjsi zpravy vychdzi, Ze smlouva, jeZ mela byti uzaviena
s praZskou obei v piiiné upotfebeni méstskych pozemki uliénich pro stavbu
a provozovani holefovické pFistavni drihy, byla jak kanalisaéni komisi tak
i shorem obecnich starfich v Praze schvidlena; smlouva ta byla jiZ sucast-
nénym ministerstviim predloZena k schvaleni. Ponévad? ratifikace smlouvy
té shorem obecnich starSich musela predchézeti pred vyddnim vyvlastno-
vacich nalezfi ze strany c. k. mistodrZitelstvi, neni jiZ proti vyddvani téchto
nalezu Zadné zdvady.

7 této zpravy plyne ddle, Ze otazka hrady nakladu jest rozresena
a bude tedy, nevyskytnou-li se Zadné daldi prekdzky pri vykupu soukromych
pozemkil, moZno prikroéiti k zaddni stavebnich praci.

Konetnd zabyvala se kanalisa¢ni komise téZ vyslinim delegdti k VI. sjezdu
rak.-uher.-ném. jednoty pro plavbu vnitrozemskou, ktery se bude konati
ve dnech 9. a7 12. za¥ 1903 v Mannheimu, pak nekterymi se stavbou laterdl-
niho kandlu vrafansko-ho¥inského souvisejicimi otdzkami mistniho vyznamu,
jako %ddosti cukrovaru v LuZci za zFizeni privadéci stoky z plavebniho kandlu
do cukrovaru, zaloZenim rybnika v LuZci a pod. a ufinila v té pri¢iné pri-
slufnd usneseni.

Po vySerpani programu byla schize, jeZ trvala Sest hodin, Jeho Excel-
lenci panem predsedou skoncena.

Dne 7. a 8. &ervence 1903 prohliZeli pdnové c. k. stavebni rada
Pachnik a c. k. stavebni komisaii Altmann, Posselt a Séllner od
c. k. widitelstvi pro vodni stavby ve Vidni hotovd zdymadla na Vltavé
a stavenisté v Mirovicich a na laterdlnfm kandlu Vraiany-Horin.

Podobn¥ podnikl dne 8. ervence 1903 pan profesor Hrasky s 21
poslucha®i Ceské techniky v Praze exkursi k stavbhé lateralniho kandlu
Vranany-Horin.

Ty% den a v dny ndsledujici, 9., 10. a 11. Eervence byl néko-
lika sekcemi nastaly abnormdlni nizky stav vody na Labi (— 75 em na mél-
nickém vododetu) fixovan a znivellovin.

Déle byl ty% den proveden smirnou cestou vykup pozemki pro domky
jezného a plavidelnika p¥i zdymadle & VII ve Stéti.

Dne 9. dervence 1903 kondna byla odpoledne v kanceliri vrchni
stavebni spriavy techmnickd porada, v niZ byl definitivné stanoven detailni
projekt pro zdymadlo & VI u Dolnich Berkovic.

Dne 11. Servence 1903 konalo se vodopravni rizeni o projektu pro
regulaci Vltavy u Lobefku, kterou md provésti kanalisani komise.

Dne 13. ervence 1903 odevzddna byla officielné stavba zdymadla
& VI u Dolnich Berkovie podnikatelstvu A. Lanna ¢lenem komise panem
vrechnim zemskym stavebnim radou svob. panem Spens-Boodenem.
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TyZ den konalo se na Smichové vodoprdvni Fizeni v p¥i&iné vysokého
nabreZi, které projektuje obec smichovskd na levém biFehu Vitavy od Pala-
ckého mostu aZ k mlynu firmy Karpeles, jakoZ i kollaudace ¥iéni plovdrny
praZskou obei v holefovickém pristavu zFizeno.

Dne 14. Cervence 1903 odpoledne podnikl Jeho Excellence pan
mistodrZitel jakoZto predseda komise pro kanalisovédni rek Vitavy a Labe
v Cechdch na parniku ,Marie Valerie“ prohlidku kanalisované trati Vltavy
od Podbaby do Mli‘ﬂﬂc a k laterdlnimu kandlu Vranany-Hofin,

K pozvini J. E. pana mistodrZitele sidastnili se této jizdy Jeho
Excellence pan velief generil polni zbrojmistr Fabini, J. E. pan polni
podmarsilek hrabé Orsini-Rosenberk a pan mistodrZitelsky vicepresi-
dent Dorfl

Po propluti plavidly u Klecan a LibS8ie, jejichZ bezvadny vykon opét
byl konstatovdn, vénovdna podrobnd prohlidka stavbé zdymadla ¢ IV u Mi-
rovie, jeZ rychle bliZi se svému dokondeni; Zivy zdjem vzbudila jmenovitd
mocna konstrukee erdrniho silnicového mostu, ktery jest se stavbou jezu
kombinovidn a na jehoZ montovdni se privé pracuje.

DospévSe do Vrailan vstoupili ddastnici do zvlastniho vlaku stavebni
drahy podnikatelstvem firmy A. Lanna dodaného a podniknuta jizda podél
celého plavebniho kandlu. '

Podél celé trati kandlu jevil se ¢ily Zivot, obé pozemni rypadla, kterd
maji uz jen asi 1/, kilometru trati vyhloubiti, rozviZeni a nasypdavéni mate-
ridlu, dliaZdéni a betonovdani bokid praplavu, zFizovdni pilifa pro projekto-
vane mosty pres priplav, vSechna ta neunavnd a na promySleném pldnu
zaloZena prdce téSila se nejZiveéj&i pozornosti vzdcenych hosti a priméla je
k hojné a uznalé pochvale provadénych staveb.

KdyZz vlak dojel na konee drihy, prohlédl Jeho Excellence pan misto-
drzitel spolu s ostatnimi piny ucastniky veliké komorové plavidlo v Horiné
a vyslovil svoji spokojenost nad potésitelnym pokrokem stavby tohoto ob-
tiZného a zajimavého dila.

Pri prohlidece poddval zidand vysvétleni pan Teditel stavby c¢. k. sta-
vebni rada Rubin, jakoZ i inZenyri mistnich stavebnich spriav a stavbu
proviadéjici firmy A. Lanna.

Dne 17. ervence 1903 kondno bylo v Letkdch komisionelni jedndni
o prodlouZeni koncese pro tamni osobni pFivoz.

Dne 18. ¢ervence 1903 prohliZzel pan inspektor pro vodni stavby
Lihning z Rathenowa kanalisadni stavby na Vltavé.

Dne 30. ervence 1903 byla zmontovdna Zeleznd konstrukce stiedniho
pole mostu v Mirovicich, vsunuta na pilife a osazena do loZisek.

Dne 21. €ervence 1903 podnikli pdni profesori Smréek a Cer-
vinka se 16 poslucha&i feské techniky v Brné exkursi ke kanalisadnim
stavbam na Vltavé.

Dne 22, 23. a 24. Cervence 1903 prohliZeli péni vrchni inZenyii
Szczepanowski, Dyrddén a Vetuliani jakoZ i pdni inZeny#i Czenik
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a Rozanski halidské zemské melioracni kancelire ve Lvové kanalisadni
priace na Vltavé.

Dne 23. dervence 1903 proveden byl smirnou cestou vykup nékte-
rych pozemki soukromych, vétSinou zahrad, v Dolnich Berkovicich pro
stavbu zdymadla ¢ VI tamtéz.

Dne 29. ervence 1903 prohliZel Jeho Jasnost prine Otto z Windisch-
gritza v privodu 13 distojniki kanalisadni stavby na Vltavé.

Ty% den konala se v obci Radicich tiFedni stavebni komise pro domek
plavebnika pri zdymadle ¢. VII u IatLtl s jehoZ stavbou bylo ihned zapocato.

Dne 30. a 31. ¢ervence 1203 prﬂhlmel pan stavebni assessor Cassi-
mir z Mnichova kanalisa®ni stavby na Vltavé.

Dne 81. dervence 1903 byl skonden vykup pozemki pro zdymadlo
¢. VI v Dolnich Berkovicich v obeich Berkovicich a Kriivonicich.

Dne 7. a 8. srpnz 1903 navstivil pan vlddni a krajsky stavebni rada
Fleischmann z Wiirzburgu kanalisa¢ni stavby na Vltavé.

V ty# &as prohliZelo tyto stavby také 6 inZenyru kanceliie pro zdvi-
hadlo v Praze.

Dne 8 srpna 1903 konalo se vodoprdvni Fizeni v zdlezitosti vyso-
kého nabiezi, jex projektuje obec smichovskd na levém b¥ehu Vitavy od
mostu Palackého po vodé.

V ty% den poriddna byla exkurse 630 ilastniki Ceského zemského
sjezdu ufiteli k zdymadlim v Troji a Klecanech.

Dne 14. srpna 1903 provedeno bylo vodoprdvni fizeni o svedeni vody
z nadraZi spolefnosti stitni drihy v Roudnici.

Tého# dne prohliZzel pan vrchni stavebni rada Goldbach z mini-
sterstva vnitra ve Vidni stavbu zdymadla v Miroviecich.

Dne 25., 26. a 27. srpna 1903 studoval pan inZenyr Kral z Vidné
kanalisaéni stavby na Vltavé.

Dne 28 srpna 1903 podnikl Spolek magistritnich a obecnich ured-
nikai 8 asi 150 ¢leny exkursi k zdymadlim v Troji a Klecanech.

Dne 1. a 2. z4¥i 1903 vykondna byla kollaudace stavby zdymadla ¢. 1.
u Troje pany &leny komise vrchnim zemskym stavebnim radou svob. panem
Spens-Boodenem a c¢. k. vrchnim stavebnim radou Rytifem za pri-
tomnosti stavebniho rFeditele, stavebniho rady Rubina, mistni stavebni spravy
a zastupei podnikatelstvi A. Lanna a firem Skodovy zivody, Ruston a Prail,
jim# byla svérena doddvka Zeleznych konstrukei.

Dne 8. z4¥i 1903 kondna byla informativni komise za pri¢inou stavby
méstské stoky v Piettové ulici v Bubenéi.

Dne 2., 3. a 4 z4&¥{i 1903 prohliZeli kanalisa¢ni stavby na Vltavé
panové c. k. vrehni inZenyr Walbaum z Brucku n. M. a vlidni stavitel
Soldan z Hannoveru.

- Dne 5. a 6. za¥i 1903 byli zde z téhoZ divodu piitomni panoveé
sekéni rada Faragd, inZenyr T6th a Telleysnitzky od kr. uher. mini-
sterstva orby z Pesti.
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Od 9. do 13. zari 1903 1castnili se v zastoupeni kanalisaéni komise
6. ném. rak.-uher. sjezdu pro plavbu vnitrozemskou v Mannheimu péni
¢lenové komise TiSsky a zemsky poslanec inZ. Kaftan, c. k. vrchni stavebni
rada Rytir a zemsky vrchni stavebni rada svob. p. Spens-Booden, jakoz
1 Teditel stavby e¢. k. stavebni rada Rubin a jeho zdstupce c¢. k. vrchni
inZenyr Zimmler.

Dne 11. za¥i 1903 byly jeSté nékteré pozemky v obei K¥ivenicich
smirnou cestou vykoupeny pro berkovické zdymadlo.

Dne 17. z4¥i 1903 kondna byla stavebni komise v priéiné projekto-
vaného rozsireni tovarny p. Mahlera v Praze VII.

Dne 21. z4¥i 1903 kondna byla v kancelaFi vrchni stavebni sprivy
technickd porada. Predmétem porady bylo ziizeni portili pro most
v Mirovicich a detailni pliny pro segmentové stavidlo horinského plavidla.

Dne 22. z4ri 1903 konana byla vodopravni kollaudace preloZeného
privozu ve Vrarnanech.

Dne 22. a 23. z4¥1i 1903 prohliZeli pdnové c. k. sekéni Sef Fr. Schu-
ster z Bonnoti a c¢. k. dvorni rada Mrasick, prednostové ec. k. redi-
telstvi pro stavbu vodnich drah ve Vidni, kanalisa¢ni stavby na Vltavé.

Dne 24., 25. a 26. za¥1i 1903 byla provedena vodopravni kollaudace
zdymadla ¢ I. u Troje.

V oba posledni dny podnikl pan dvorni rada ze Schiént, prof.
vysoké skoly technické ve Vidni, s 9 posluchadi exkursi ke kanalisaénim
stavbam na Vltavé.

Dne 29, za4¥i 1903 konala se uredni stavebni komise v pii¢iné adaptace
domku pro pomocniky p¥i zdymadle & IV v Mifovicich.

Dne 30. za¥i 1903 provedena byla c. k. vrchnim inZenyrem Zimmlerem
zatéZkaci zkouSka prvniho pres laterdlni kandl vedouciho silnicového mostu
u Vranan.

Dne 2. a 3. ¥ijna 1903 prejimal ¢. k. vrchni inZenyr Kohout u c. k.
reditelstvi stitnich drah v Olomouci star$i neupotiebené kolejnice, které
kanalisadni komise od toho rFeditelstvi koupila pro holeSovickou pristavni
drahu.

Dne 3. Fijna 1903 byl p¥ivoz ve Vrananech definitivné pieloZen na
noveé misto a frekvence svedena na vyzkouSeny most.

Dne 9. a 10. rijna 1903 konala se politickd pochlizka o projektu
druhé koleje na trati Mélnik-Libéchov rak. severozdapadni drdhy.

Dne 10. a 12. ¥ijna 1903 prohliZeli pinové inZenyr Langer a Przy-
bilsky z Hali¢e kanalisaéni prdce na Vltavé.

Dne 12. a 13. ¥ijna 1903 bylo zapocato s vykupovanim pozemki pro
pristavni driahu v HoleSovicich.

Dne 15. Fijna 1903 nav8tivil mostni a silniéni inZenyr Aron z Be-
sang¢onu kanalisaéni stavby na Vlitavé,

Dne 1Y. F¥ijna 1903 kondna byla na staromestské radnici v Praze
spoleéna konference zastupeci obce praZské a kanalisaéni komise v zdleZi-
tosti provedeni projektu pro splavnéni Vitavy v Praze.
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V ty%Z den konala se politickd pochizka o stavbé vlefné drahy ze
stanice St&ti rak. severozipadni drahy k labskému prekladisti u St&ti pro-
jektovanému.

Dne 23. ¥ijna 1903 predndSel pan sek¢ni stavebni sprdvce vrehni

inzenyr Dr. Klir v deském spolku architektii a inZenyra v Praze o kanali-
sovdni Labe od Mélnika dola.

Dne 29. ¥ijna 1903 predsevzal c. k. vrchni inZenyr Zimmler sta-
vebni kollaudaci hospoddiské budovy pii domku plavidelnika v Mirovicich.

Dne 3. listopadu 1903 konala se s benzinovym motorovym ¢lunem
firmou Cudellmotor-Compagnie v Cdchidch dodanym, v trati od Prahy aZ do
Mitovic jizda na zkouSku, které se sicastnili mimo Jeho Excellence pana
mistodrzitele hrabéte Coudenhovea jeSté panové c. k. mistodrzitelsti
radové Filip a svob. pin Heinold, pdni c. k. okresni hejtmani Bozdéch
a svob. pin Braun, c. k. stavebni rada Rubin a vrchni inZenyr Zimmler.
Pribéh jizdy byl tplné uspokojivy. Ku konei navStivili ucastnici stavenisté
zdymadla & IV u Mifovie, které bliZi se svému dokonéeni.

Dne 4, listopadu 1903 konala se v kanceldri vrchni stavebni spravy
technickd porada, pfi které byl vzat na pretres detailni projekt pro
zdymadlo u Stéti a generelni projekt pro zdymadlo u Roudnice.

Dne 5. listopadu 1903 prohliZzel pan inspektor pro plavbu vnito-
zemskou dvorni rada Schromm z Vidné stavbu zdymadla & IV u Mirovie.

Dne 6. listopadu 1903 konala se za predsednictvi Jeho Excellence
pana mistodrZitele hrab&te Coudenhovea 17. schize komitétu kanali-
saéni komise, p¥i niZ byly vzaty na pretres nejdileZitéjsi body programu
plné schiize na ndsledujici den svolané.

Dne 7. listopadu 1903 o 9. hodiné dopoledni sestoupila se komise
pro kanalisovdni fek Vltavy a Labe v (fechdch po tieti v tomto roce za
predsednictvi Jeho Excellence pana mistodrZitele v zasedaci sini c¢. k. misto-
drZitelstvi, aby vyfidila obsdhly a dulezity program pro ni p¥ipraveny.

Z bohatého denniho poiddku této schuze uvddi se kromé presidielnich
sddleni a zprivy o stava penéz, referity o pokroku stavby pii zdymadlech
& IV u Mirovie, & V laterdlni kandl od Vranan k Horinu a & VI u Dol-
nich Berkovie, zprdva o kollaudaci zdymadla ¢ I u Troje, zpriva o zaddni
zeleznych konstrukei pro Dolni Berkovice, o zaddni stavby domku pro jezného
a plavidelnika pii zdymadle ¢ VII u Stétf a o zaddni prestavby domki
& p. 8., 4. a 5. v Mirovicich na sluZebni obydli pro pomocniky pri jezu
mirovickém.

Kromé téchto zdlezitosti prislo v této schizi kanalisaéni komise na
pretres také splavnéni Vlitavy v obvodua Prahy, jakoZ i uprava holesovického
pristavu a spojeni jeho s nejblizSi Zeleznou drahou. V prvnéjSim sméru
dluZno uvésti, Ze c. k. ministerstvo obchodu vynesenim ze dne 28. srpna 1903,
& 1193 schvililo generelni projekt pro splavnéni Vitavy v obvodu mésta
Prahy, ¢imZ tato akce zna¢né byla posunuta ku predu. Co se tyCe holeso-
vického pristavu, vykazuje tato zdleZitost taktéz nemaly pokrok, ponévadz
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pozemky pro stavbu pifstavn{ drihy jsou jiZz z nejvétsiho dilu ziskdny a ko-
lejnice zakoupeny.

Neméné duleZitym predmétem porady a usneseni této schiize _ko-
mise kanalisaéni byl ddle detailni projekt pro zdymadlo & VII u Stéti
a generelni projekt pro VIII. zdymadlo u Roudnice. Tento posledndjsi
projekt nabyvd zvySené zajimavosti a vyznamu tim, Ze mésto Roudnice spolu
s tamnim okresnim vyborem domdhd se toho, aby mohlo kombinovati sviij
projekt Zelezného mostu pres Labe se stavbou pilifa jezovych.

Dne 14. a 15. listopadu 1903 byly jezy v Troji, Klecauech a Libgi-
cich sklopeny a vlek vora zastaven.

Od 14. do 20. listopadu 1903 provddé&li panové c. k. vrehni stavebni
rada Haberkalt z Vidn& a pan ¢ k. stavebni rada Weingirtner za-
tézkaci zkouSku ¥iSského silniéniho mostu v Mirovieich, kombinovaného
8 Jezem; zaroven byla predsevzata kollaudace Zelezné konstrukce tohoto
mostu. Pri této prileZitosti byl poprve postaven stavidlovy jez, voda vzduta
a celd stavba zdymadla i s elektrickym zaFizenim vyzkouSena. Vysledek
zatéZkaci zkouSky mostu a vzduti vody byl veskrz uspokojivy, o &emZ po-
ddna jest bliZ& zpriva v hlavé VIL

Dne 21. listopadu 1903 konala se stavebni komise o zamySleném
rozsireni Mahlerovy p¥iadelny v HoleSovieich.

Dne 24 listopadu 1903 vykondna stavebni kollaudace hospoddiské
budovy pri domku plavidelnikovu v Hofiné e. k. vrchnim inZenyrem Zim m-
lerem.

V tyZ den konalo se v Befkovicich zivéreéné jednini ohlednd po-
zemku od Jeho Jasnosti prince Ferdinanda z Lobkowitz pro stavbu zdy-
madla ¢. VI v Betkovicich koupenych, jakoZ i v pii¢in& nutného pieloZeni
tamniho pfFivozu. ' |

Dne 27. listopadu 1903 byl c. k. inZenyr Schwahb, jenZ% vedl mistni
stavebni spriavu v Mirovicich, povolin do dstFedni kancelire v Karliné.

Dne 19. prosince 1903 provedena byla superkollaudace stavby zdy-
madla é IIT v Lib&icich pany ndhradnimi &leny komise e¢. k. stavebnim
radou z Rittershaini a zemskym stavebnim radou Jirsikem.

Dne 28. prosince 1903 kondna byla v Lovosicich vodopravni kollau-
dace nové vystavéné chemické tovarny firmy A. Schramm.

Dne 31. prosince 1903 byli také e¢. k. inZeny¥i Schwarzer a Paul
od mistni stavebni spravy v Mifovicich povoldni do ustiedni kanceldie
v Karliné.

lll. Technické prace pripravné pro kanalisovani Labe.

1. Po provedeném vodoprivnim jedndni o zdymadle & VII u Stéti
ukdzalo se nutnym doplniti predloZeny projekt, aby vyhovoval ujedndnim
se zajemniky pokud se tyde budouciho vytvoreni ostrova Stétského a stavby




prekladisté podél tohoto mésta. Tyto dopliiky projektu vyzadovaly také
dodatetné zaméieni dotdeného tizemi, které provedeno bylo od 23. do 26. inora
r. 1903, a vysledky jeho byly ihned upotiebeny pro vypracovini projekti;
pFi pokradovini jedndni vodoprdvniho dne 20. dubna r. 1903 byl komisi
piedloZen jiZz projekt zdymadla v Zidanych smérech doplnény.

2. V XVIIL plendrni schiizi kanalisacni komise ze dne 20. ¥ijna r. 1902
bylo usneSeno, vypracovati v kanceldri vrchni stavebni spravy pro silnicovy,
Zelezny most, ktery obec roudnickd hodld postaviti pres Labe s pouZitim
piliti navrzeného zde jezu hradlového, celkovy projekt generelni 1 s pri-
slugnymi p¥ijezdnymi rampami na obou bi‘ezich; projekt bylo doloZiti zpravou
hydrotechnickou a piibliZnym rozpoctem stavebniho ndkladu. Navrh a roz-
podet na konstrukei Zeleznou méla si opatriti obec roudnickd sama. Aby
bylo mozno vyhovéti tomuto usnefeni, vytyCila se predeviim v dobe od
6. do 9. dubna presné osa budouciho mostu a poloha jeji na obou brezich
bezpeénd se oznafila. Na pravém biehu bylo nutno doplniti méreni do znacné
vzdélenosti, jezto prijezdnd rampa k mostu prekrocuje zde Sirokou inundaci.
Na levém biehu jednalo se hlavné o to, zjistiti spravny podélny profil Gzemi
v ose mostu, a sice od namésti roudnického pres ulici nadraZni a pres celé
niadrazi spolednosti rak.-uher. stitni drdhy v Roudnici az k fece. Pro situaci
této strany mostu bylo pouZito regulacnich plint mésta, které zapujéeny
byly laskavé vrchni stavebni sprivé geodaetickym kabinetem cCeské vysoké
Skoly technické v Praze.

3. JiZ v minulé vyro®ni zpriavé byla v odstavei o pripravnych pracich
technickveh udinéna zminka o tom, Ze v Case od 24. do 26. listopadu r. 1902
zaméren byl podélny profil hladiny labské za nizké vody. V trati od Lovosic
do Usti nebylo tehdy lze zaméfeni provésti, jeZto byla zatlu¥ena tristi le-
dovou, ale i v hofejsi trati labské se ukdzalo, Ze nékterd odedteni nejson
zeela spﬂlehlivzi, protoZze tvoril se podél biehu jiz led.

S ohledem na tyto okolnosti naridila vrchni stavebni spriava poéitkem
fervence, kdyz opétné nastal na Labi velmi nizky vodni stav, aby podélny
profil této hladiny znovu byl zaméien. Prace vykonala se dne 8. Cervence
za stavu — 75 em na vododetu mélnickém. Celd trat z M&lnika do Usti,
délky 71 km rozdélila se na 7 skoro stejnych oddili, v nichZ jednotlivé
pracovni sekce zanivellovaly kotu vodni hladiny v bodech as po 200 m
vzddlenosti. Tyto vysledky doplnény byly pak v nakresleném podélném pro-
filu hluubk*nm vody dle méfeni, které kaZdorotné vykondva poii¢ni irad
labsky v Usti, a jehoZ vysledky ochotn& sddleny byly vrchni stavebni spravé
prednostou zminéného turadu, p. ¢. k. pofiénim spriaveem, vrchnim inZenyrem
Cramerem v Usti.

Pfirovnd-li se tento novy podélny profil nizké vody se stavem zamé-
fenym v r. 1893, jest patrno, Ze spid Feky se za poslednich deset let po-
nékud vyrovnal; hloubky plavebni se misty patrné zvétSily a sice ndsledkem
piirozeného vymildni dna ¥Fi¢ntho ve spojeni s piiznivym ucinkem prove-
denych v té dobé¢ staveb regulacnich.




IV. Vypracovéni projektiv a zadani staveb.

Zdymadlo &. VI. u Dolnich Befkovic.

Pri jedndni vodoprdvnim o tomto zdymadle, které se odbyvalo v listo-
padu 1902, nedinili sufastnéni zdjemnici Zadnych podstatnych ndmitek,
a proto mohlo se ihned pfikroéiti k vypracovani navrhi podrobnych, pii
CemZ vzaty za vzory postavené jiz a vyzkouSené stavby obdobné na Vltavé,
o nichZ netifeba tudiZ bliZe se zminovati.

Aby vyhovélo se prfdnim prednesenym pii pokracovani vodoprdvniho
jedndni v breznu r. 1903 panstvim a obei Dolnich Berkovie, pojato bylo
do detailniho projektu zrizeni tucelné ndplavky na levém brehu labském as
uprostied obece Dolnich Berkovic umisténé, kde bude moZno prvijiZzdéti pro
vodu voznicemi, napdjeti a plaviti dobytek a v zimé odvdZeti z reky led.

KdyZ vypracovdany byly podrobné ndavrhy staveb a prislusné rozpocty
hmot, vypsiano bylo za ucelem zaddni stavby omezené offertni rizeni, na
zdakladé jehoZ bylo provedeni stavby ve XX. plné schuzi kanalisadni komise
odbyvané dne 30. ¢ervna r. 1903 zaddno s vyjmutim konstrukei Zeleznych
podnikatelstvi A. Lanny v Praze. Zatim doSlo jiZ vodoprdvni rozhodnuti
¢. k. mistodrzitelstvi ze dne 13. Cervna r. 1903, € 116.372 o zdymadle dolno-
berkovickém, a proto jiZ dne 30. fervence pirediano bylo ufedné staveniSté
zminénému podnikatelstvi za tucasti ¢lena kanalisaéni komise pana vrch.
zem. staveb. rady svobodného pana ze Spens-Boodenu. Podnikatelstvi
zahdjilo neprodlené price pripravné, aby provedla se, jak Ziddno byto sta-
vebnim programem, v r. 1903 stavba levého pole jezového, o ¢emZ bliZsi
zminka obsaZena jest v odstavei VIL této zpravy vyrocni.

Pro doddavku konstrukei Zeleznych bylo zavedeno pak zvldStni omezené
rizeni nabidkové, na zdkladé kterého zaddny byly Zelezné souédsti pro cely
jez hradlovy firmé Méarky, Bromovsky a Schulz v Hradei Krilové,
konstrukce Zelezné pro plavidla prevzaly spoledné Akeiovd strojirna
d¥ive Breitfeld, Dandk a spol, Ceskomoravskd toviarna na
stroje a firma braty¥i PrdaSilové a spol. Posledni firmé byla prene-
chana také doddvka uzavirky segmentové pro vorovou propust, okovéni
klapacek a pristroje pro manipulaci s hradidly. :

O zpusobu, jakym proveden bude most pres spodni ohlavi plavidel
o dvou otvorech po 19-80 m ve svétlosti, nebylo dosud kone&né rozhodnuto,
a neni tudiZ stavba jeho dosud zaddna. Vrchni stavebni spriava hodld misto
pivodné pro tento most navrZené konstrukce Zelezné uZiti betonu vyztuZe-
ného Zelezem, a proto byly nékteré odborné firmy, které se podobnymi stav-
bami zabyvaji, vyzvany k h¢asti na vypsaném omezeném nabidkovém rizeni.

Kone¢né budiZz podotknuto, Ze stavba obytné a hospodairské budovy
spoletné pro jezného i plavidelnika v Berkovicich, zaddna byla podle vy-
sledku vypsaného omezeného rizeni offertniho staviteli p. Jos. Sircovi
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z Mélnika, ktery s praci ihned zapocfal, tak Ze do konce roku obé& budovy
dostaly se pod strechu.

Zdymadlo &is. VII. u Stéti.

Pro priace spojené se stavbou zdymadla u Stéti bylo zahdjeno fizeni
vodopravni v listopadu 1902 a po vyjddreni znaleu bylo pak ukonceno dne
20. a 24. dubna 1903.

Popis projektu zdymadla uveden byl v posledni vyroéni zprivé a zbyvia
tudiZ jen zminiti se o onéch stavbach a zarizenich, kteria pojata byla do
projektu zdymadla dodateéné jakoZto vysledek jedndni se zdjemniky pri
vodopravnim Fizeni. Jedndni tato tykala se udelného vyuZiti kanalisované
trati ¥iéni v rozsahu zdrze Stétské. Zejména tieba jest uvésti ziizeni pre-
kladidtd ve Stéti. DruZstvo mistni drahy btétl—Dﬂkq}""Duhd zamysli spﬂ_]ltl
toto prekladisté vleckou se stanici St¥ti drdhy severozapadni. Podobn& ma
se zriditi prekladisté v délce dvou labskych lodi u Hornich Pocipel za
i¢elem dopravy Tepy. Soucasné s timto prekladiStém reSeno bude téZ pre-
loZeni privozu v této obei, jehoz levd sjezdovd rampa bude umisténa primo
nad timto prekladistém, prava rampa u Pocdeplic bude tvoriti zdaroven pri-
jezdnou cestu ke piistavisti na poceplickém ostrove.

Podobné bude dneSni ndplavka u Hnévie z Gisti pretvorena tak, aby
zbyl jesté pohodlny prijezd k vodé, a vedle toho aby zbyvajici Cist posky-
tovala potrebné vyhody pro prekladini zboZi.

Podobné upraveno bude piristavidté pro dvé lodi v zdhybu levého b¥ehu
u Racdic nad vjezdem do plavidlového kandlu, aby se doprava Tepy z okoli
usnadnila.

Ze strufné uvedenych dat téchto vysvitd, Ze veskeré osady, leZici
v obvodu Stétské zdrZe, budou opatieny pristaviiti lodnimi a prekladisti,
¢imZ usnadni jim pristup k vodni draze.

Konstruktivne zatizeny jsou jednotlivé stavby zdymadla obdobné jako
v Dolnich Berkovicich. JelikoZ detailni stavebni projekt zdymadla stétského
jest jiz dplné hotov, prikro¢i se v nejbliZzsi dobé k zaddni praci stavebnich.
Prozatim zaddny byly stavby domki pro jezného a plavidelnika na zdkladé
omezeného tizeni nabidkového. Oba domky jsou docela stejnych rozméruv,
a skladaji se z obytného a hospodarského staveni. Stavba domku pro pla-
videlnika v Radcicich zaddna staviteli Janu Brodskému z Roudnice, a
stavba domku pro jezného ve Stéti zednickému mistru Celestinu Wil-
dovi ze Stéti. Oba domky byly letos vyzdény a opatreny stiechou, a budou
na jai‘e r. 1904. dokoncéeny, aby stavebni spriva mohla v nich umistiti své
kanceldre.

Vykup pozemku pro zdymadlo proveden bude ihned jakmile dojde
vodopravni rozhodnuti, coz lze ofekavati v nejbliZsi dobé.

Pri vykupu budou soucasné se zdjemniky smluveny a projedndny pod-
minky, za kterych bylo by lze nejvyhodnéji nizko poloZené pozemky vysy-
pati a zvy&iti irodnou zemi, jak to kanalisacni komise navrhuje.
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Zdymadlo &is. VIIl. u Roudnice.

Jak jiZ bylo uvedeno v piedeSlych vyro&nich zprivich, zamysli obec
roudnickd pouziti pilifa jezu hradlového v Roudnici za pilire nového silni-
cového mostu. Vrehni stavebni sprdva komise pro kanalisovini Fek Vltavy
a Labe vypracovala generelni nidvrh na most a na obé prijezdné rampy
a odevzdala navrh tento i1 s pribliZnym rozpoétem stavebniho nakladu obeci
roudnické. .

Nisledkem sdruZeni jezu hradlového s mostem silniénim bylo nutno
vySetFiti nejmensSi pripustny pritoény profil pro nejveétsi znamou velkou
vodu s ohledem na mistni poméry, a teprv na zdikladeé toho profilu roz-
vrhnouti a dimensovati otvory jezu hradlového a tim soucasné otvory mostu
silniéniho.

Pro stanoveni ndkladu pro Zeleznou konstrukei mostni vyzvala obee
roudnicka dvé. domaci mostarny, aby vypracovaly vhodné generelni navrhy
na Zeleznou konstrukel a rozpocty, coZ béhem tohoto roku se jiZ stalo, tak
ze bude lze vodopravni tTizeni pro silniéni most pres Labe v Roudnici a pro
zdymadlo provésti soucasné roku 1904. Potfebné k tomuto jednani pliny
a prilohy jsou vypracovany jiz kancelafi vrehni stavebni spravy.

Bliz&i popis celého zafizeni bude uveden ve pristi zpravé vyroéni, ku
které priloZen bude téZ situadni nacrtek zdymadla roudnického.

Splavnéni Vitavy uvniti Prahy.

Podrobné pliny jednotlivych zdénych objektd, a to jak ve zdrii
u ostrova Zofinského, tak i u ostrova Stvanice vyhotoveny byly jizZ koncem
roku 1902. Ku dokonceni tuplného podrobného eloboritu zbylo vyhotoviti
detailni pliny konstrukei ze Zeleza. Pri konstrukei vrat plavidel bylo
nutno hledéti k tomu, Ze hladina vodni neni stild, jak tomu jest na kana-
lisované Vltavé pod Prahou, nybrZ proménlivda, jakoZ i k tomu, Ze vrata
budou c¢asto vodou zaplavena a vystavena trenici ledu.

Pro uzavieni obtoku plavidel ve zdrZi ostrova Zofinského a v dolnim
ohlavi plavidel u ostrova Stvanice vypracoviny do podrobna pliny stavidla
vertikdlného typu uZitého na Vlitavé pod Prahou, kdeZto pro uzavieni
obtokt v hornim ohlavi posléze jinenovanych plavidel vyhotoveny detailni
plany stavidla horizontalniho. 'V hornim ohlavi plavidel ve zdrZi u ostrova
Zofinského mnedoporucovalo by se pouziti stavidla horizontalniho proto,
ponévadZ spodni voda jiz za normdlniho stavu sahd nad ziapornik horniho
ohlavi a stavidlo bylo by tudiZ pod vodou i po zahraZeni vtoku a muselo
by se vZdy vytihnouti, kdyZ by se mélo prohlédnouti, nebo poopraviti.
Mimo jmenovanych detailnich plani zhotoveny byly pliny pro otdeci a po-
sunovaci lavku odlehéujicich propusti.

Vynosem c¢. k. ministerstva obchodu ze dne 28. srpna 1903, ¢is. 1183
W. St., doslo kanalisadni komisi schvileni generelniho projektu splavnéni
Vltavy uvnitf Prahy s podotknutim, aby otdzka projektované naplavky
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u Rudolfova ndbreZi, kterd md byti zFizena v ndhradu za ndplavku staro-
meéstskou, jez se md zrusiti, a ddle otazka projektované vorové propusti
v jezu Sitkovském, se zdjemniky byla projedndna. Dale byla kanalisaéni
komise svrchu uvedenym ministerskym rozhodnutim pozvdna, aby predloZila
detailni projekt odpovidajici natizeni téhoZz c¢. k. ministerstva ze dne
23. dubna 1903, 18, zdk. ¢is. 90.

Detailni projekt byl ve smyslu tohoto narizeni vypracovian do konce
roku 1903 a v prvnich dnech mésice ledna 1904 predloZen c. k. ministerstvu
obchodu se Zadosti, aby o ném dalo provésti politickou pochozi komisi.

Mimo uvedené priace kanceldrské zjistila se jakost pudy zdkladové
v mistech projektovanych objekti usplaviiovacich pomoci vyvrti. Bylo
shledano, Ze zakladovd ptda objektd ve zdrZi u ostrova Zofinského jest
ulehly ¥iéni Stérk s piskem, na ktery bezpefné bude moZno objekty zaloZiti.
Ve zdrZi u ostrova Stvanice nalezena ve spodku silurskd b¥idla ve hloubkédch
velmi riznych. KdeZto v mistech projektované vorové propusti lezi skila
na koté 180°30, ma v mistech projektovanych sdruZenych plavidel kotu 175-50
a lezi tedy o 480 m hloubéji. Vysledek sondovani jest 1 zde pro zaloZeni
jednotlivych objekti velice pt¥iznivy, nebof pravostrannd zed vorové propusti,
kterd ndsledkem Sikmé polohy helmovského jezu podemleti jest vysazena,
zaloZena bude na skile.

Plavidla u ostrova Stvanice bude moZno zaloZiti na velice ulehly hruby
sterk, mnebof skdla zde lezi teprve aZ 1'80 m pod projektovanymi ziklady
plavidel.

Vystrojeni holeSovického pFistavu.

Projedndni velice dileZitych otdzek v p¥i¢iné pouZivani uliénich po-
zemki obce PrazZské, vykoupeni pozemku pro drihu potiebnych a konecéné
rozieSeni otdzky finanéni bylo piic¢inou, Ze snaha komise kanalisadni k tomu
smeérujiei, aby se stavbou drahy brzy bylo zapocato, nedoSla splnéni v roce
uplynulém. Proto prece vSak pokrocila zileZitost vystrojeni holeSovického
pristavu zna¢né ku predu, nebof projednin byl v mésici Fijnu 1903 vykup
pozemkid pro driahu potifebnych a zakoupen Zelezny material pro vrehni
stavbu pristavniho nddraZi. Zadaci operat pro stavbu driahy vypracovan byl
jiz v prvnich mésicich roka 1903 a predloZen spoln se smlouvou s obcei
Prazskou v pri¢iné pouZivdni uliénich pozemki ujednanoun c. k. ministerstvo
zeleznic, které si schvileni této smlouvy, jakoZ i konstrukce vrchni stavby
a staveb pozemnich vyhradilo.

Konedné musi také jesté uzavriena byti smlouva s rak.-uh. spolecnosti
statni drahy v pri¢iné pripojeni pristavni driahy na stanici HoleSovice-Bubna
a ufinéno rozhodnuti ohledné provozovani vozby na této trati.
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V. Ufedni rozhodnuti, vyneseni a sdéleni.

Pisemnd agenda kanalisa¢ni komise v roce 1903 v poméru k roku 1902
vzrostla skoro o jednu tietinu a tento p¥irostek vysvétluje se hlavné tim,
Zze rozsahlda stavba laterdlniho kandlu od Vranan k Horinu 11 Am dlouhého
jakoZ i pripravné prdace pro vystrojeni holeSovického pristavu a pro splav-
néni Vltavy uvnitf Prahy prinesla s sebou mnoho otdzek, jichZ vyrizeni €inilo
kromé& interniho projednini nutnym téZ &asté dopisovani uradum stiatnim
a autonomnim. Jako v drivéjS§ich vyro€nich zpravach budteZz na tomto
misté taktéZ uvedena aspoil duleZitéj&i z rozhodnuti a sdéleni urednich, jez
kanalisa¢ni komisi v roce 1903 dosla.

C. k. mistodrZitelstvi v Praze ozndmilo pripisem ze dne 13. ledna 1903
& 7669, Ze statni prispévek k udelim kanalisovani Vltavy a Labe v (lechéch
za rok 1902 ve vy&i 1,250.000 K byl poukdzin k vyplaté.

Nisledkem toho také zemsk}' vybor krialovstvi Ceského vyplatil dle pii-
pisu ze dne 30. ledna 1903 €. 7715 na rok 1902 vypadajici dil zemského pri-
spévku k tdelim kanalisadnim ¢istkou 625.000 K.

Pripisem ze dne 15. zdri 1903 ¢. 191.687 poukdzalo e. k. mistodrZitelstvi
také statni piispévek pro kanalisoviani frati od Prahy do Usti n. L. za
rok 1903 &istkou 1,250.000 K k vyplaté do rukou Zemské banky krdlovstvi
Ceského.

Dle pripisu e. k. mistodrzitelstvi ze dne 2. kvétna 1903 €. 41.109 schva-
lilo e¢. k. ministerstvo vnitra vynesenim ze dne 21. tinora 1903 ¢. 47.775 ve
shod® s c. k. ministerstvem obchodu sluZebni instrukei pro c. k. jezné a pla-
videlniky.

Na zdkladé zmocenéni c. k. ministerstva vnitra poukdzalo e. k. misto-
drZitelstvi dle pripisu ze dne 17. fervna 1903 €. 110.157 statni prispévek na
stavbu ¥Fi%ského silnicového mostu u Veltrus-Mirovie za rok 1902 dastkou
78.000 K a dle dalsiho p¥ipisu ze dne 11. listopadu 1903 ¢&. 205336 stejuy
piispévek také za rok 1903 éistkou 100.000 K k vyplaté.

Dne 13. ¢ervna 1903 pod ¢. 116.372 vydano bylo vodopravni rozhodnuti
¢. k. mistodrzitelstvi o projektu zdymadla ¢ VI v Dolnich Berkovieich.

C. k. spravni soud zamitl dle pripisu c. k. mistodrZitelstvi ze dne
15. ledna 1903 & 7.745 jako bezdivodnou stiZnost Spolku obchodniku drivim,
primyslnikii dievarskych a podnikatelit voroplavby v krilovstvi Ceském
podanou proti rozhodnuti c. k. ministerstva orby ze dne 28. srpna 1902
& 4.889 v priciné zavizeni vorovych propusti v Troji, Libficich a Miro-
vicich.

Mistodrzitelstvi schvdlilo vodopravné rozhodnutim ze dne 14, Cervence
1903 & 78.401 pielozeni privozu ve Vraiianech, jez stalo se nutnym nasledkem
stavby zdymadla ¢. V u Vranan.

(. k. ministerstvo orby zamitlo vynesenim ze dne 15. Cervence 1903
¢. 13.172 jako bezdiavodné odvolini Frantifka Ttimy v Chramostku 1 obei
Chramostku a Kozédrovie podané z rozhodnuti mistodrZitelstvi ze dne 28, Iijna




1902 €. 214.656 v priciné schvaleni projektu na ziizeni ¢astecnych ochran-
nych hrazi ve vltavské trati mezi Vrainany a Horinem.

C. k. mistodrzitelstvi vydalo dle pripisu ze dne 13. cervence 1903
% 138.521
- 138.022
pristavni drahy v HoleSovicich.

Vynesenim ze dne 22. kvétna 1903 €. 586 vod. st. vyslovilo ¢. k. mini-
sterstvo obchodu spolu s ministerstvy vnitra a financi ochotu, Ze podle pidni
komise vznese provedeni splavneéni Vltavy v Praze na tuto komisi.

C. k. ministerstvo vnitra vynesenim ze dne 20. unora 1903 ¢. 4426
v dohodnuti se se sudastnénymi ministerstvy zmocnilo kanalisa¢ni komisi,
aby za jistych podminek zadala provddéni vleku vord i na rok 1903.

C. k. mistodrzitelstvi vydalo vyhliskou ze dne 20. biezna 1903 ¢. 49.373
prozatimni ¥dd o provozovani vleku vori ve zdrZich kanalisované Vltavy

mezi Prahou a Lib8icemi v roce 1903.

vyvlastriovaci malezy v priciné pozemkl potrebnych pro stavbu

VI. Vykup pozemku, vodnich prav uZivacich atd., evidence.

Vykup pozemkii.

V poméru k roku 1902, v némZ bylo nutno vykoupiti pro stavhu late-
rilniho kandlu od Vranan k Hoiinu detné a veliké plochy, znamend rok 1903
co do ¥&ni trati Praha-Usti n. L. nidvrat k vykuopu pozemkd v ondch znadné
mensich rozmérech, jak jich byla svého ¢asu potreba pro zdymadla v Troji,
Klecanech, Lib&icich a Mitovicich,

Naproti tomu vzeSla kanalisaéni komisi roku 1903 povinnost prikro-
¢iti k vykupu pozemku pro stavbu pristavni dridhy v HoleSovicich a jsou
vysledky v tomto smeéru dosazené veskrz takové, Ze lze tuto vykupni akei
beze vseho postaviti po bok vykupu pozemkiu pro laterdlni kandl Vraiany-
Horin,

Obratime-li nejprve svuj zretel k vykupu pozemkiu pro vlastni kanali-
saci Vltavy a Labe, zbyva jestée dodati k vyroéni zprave za rok 1902, Ze
bylo roku 1903 provésti jesté poradek co do pozemku vykoupenych pro late-
ralni kandl Vranany-Horin. Tato prdce byla skondena a vyplata kupnich cen
s odskodnym obstarina.

Kromé ploch pro stavbu lateralniho kandln samého potfebnych byla
kanalisacni komise ve vice pripadech ndsledkem Kkonfigurace jednotlivych
pozemkl nucena spolu odkoupiti také veétsi pocet dila, jez by jich dosavadni
drzitelé nemohli obdéldvati, ponévadZ byly stavbou priplavu odiiznuty. Aby
tyto pozemky neleZely ladem, byly prozatim majetnikiim sousednich poli
pronajaty a pomysli se na to prodati je zase podle moZnosti sousedim.
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Pokrok stavby pii zdymadle & IV v MifFovicich a na laterdlnim kandlu
vedl k tomu, Ze muselo se pomysleti na to, prenésti kanalisaéni prace

na Labe. |
Kdyz byly pfrislusné projekty vypracovany a vodopravni fizeni o prvnich
dvou zdymadlech na Labi u Dolnich Berkovie a Stéti provedeno, musela
kanalisa¢ni komise vziti na zretel také vykup pozemku pro tyto stavby
nutnych.
Podle projektu pro zdymadlo ¢ VI v Dolnich Berkovicich jest potieba

v obel Dolnich Berkovicich

pro stavbu samu okrouhle . . . . . . . . . . . . ... 9 jiter — []°

Pro CQBDODEe 5 & i sis w 5 GudlE e AL B A v LR B 2 jitra 1479
vobel Mlazicich

B0 SIRVDD B0 ¢ & % 5 Flwge a8 w806 @ @ B N ERED 3 —_— . -_—

X0 dePONIE & 7 v @ 5 F e F BIPLS W% . % ey 10 5 -1117¢
v obei Kf¥ivenicich

PO SRV ¢ 2 s ¢ v s B oE s ¥ B EOW e m 5 = U8h

YO GEPOME 5 5 & £ 36 S B & A% R wmE E@ e s b — =
v obei Vehlovicich

DO SRVDE . o 5 v e s s 8@ e Bow s Er R @ um =, =,

Pro dePOnIs : i s G % CR G P e sV ee s FE eV @ 1 , 268 ,

Celkova vyméra ploch pro tuto stavbu potiebnych
ani tedy okYonhle: -5 S s BBy § oG TERe A N 3 29 jiter 449 [°

z CehoZz pripadd na stavbu samu 14 jiter 785 []°® a na deponie 14 jiter
1264 []°.

Jak dalece bude nutno vykoupiti i tyto poslednéjsi plochy, nelze dnes
jesté posouditi; komise vychdzi prozatim z ndzoru, Ze by vykup mel nastati
jen v téch pripadech, kde by toho byla nezbytnd potreba; ostatné méla by
se ddti toliko primérend nahrada za to, Ze snad pozemek nasypdvkou byl
zhorsen.

Kromé téchto pozemki, jeZ bude nutno dilem vykoupiti, dilem odSkod-
niti, bude vSak miti uvedeni zdymadla v Dolnich Betkovicich v ¢innost
také za ndsledek. Ze bude znac¢néj8i plocha pobireZniho 1\zemi na obou stra-
nich zaplavena vzdutou vodou. Tim pozbudou dotéené pozemky sphsobi-
losti k hospoddiskému vzdélavini, tak Ze i za tyto pozemky bude dluZno
dati jakousi ndhradu. Plocha, o kterou tu béZi, ¢ini okrouhle 23 jiter
360 []°.

Proto Ze stavba zdymadla v Dolnich Beirkovicich byla zapofata teprve
v Cervenci roku 1903, nebylo vzhledem na postup stavby do konce staveb-
niho obdobi moZné ani potifeba ani hospodarné provésti celou tuto nazna-
¢enou akei vykupni a odsSkodiiovaci jiZ v roce 1903, komise povaZovala spige
za dostatedné ziskati predev8im onéch pozemkii, kterych bylo v prvnim sta-
vebnim obdobi nezbytné potreba.
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Podle stavebniho programu pro toto zdymadlo vypracovaného byly to
v prvé Tadé pozemky ndleZejiei k panstvi Dolnich Berkovie, jichz vykup
nejdrive musel byti zahdjen a proveden.

Celkovd plocha panskych pozemki. jeZ byly vykoupeny, ¢ini ihrnem
7 jiter «L{‘T O ¢ili 11.667 []° =z &ehoZ pripadd na ovoené zahrady okrouhle
9.016

Mmm vlastni vykup pozemkit bylo vS8ak také treba provésti s panstvim
Dolnich Berkovie dali jedndni z toho divodu, Ze pansky privoz v Dolnich
Berkovicich musi se ndsledkem stavby zdymadla pieloZiti s dosavadniho
mista asi o0 420 m po vodé.

Po delSim jedndani podarilo se komisi smirem vy¥riditi jak tuto otdzku
odskodného tak i nékteré dalsi ndmitky, které zdstupcové panstvi Dolnich
Berkovic prednesli proti projektu tamniho zdymadla a jichZ vyrizeni bylo
prisluSsnym vodoprdavnim rozhodnutim ec. k. mistodrZitelstvi ze dne 13. Cervna
1903 ¢. 116.372 (bod 15) vyhrazeno dohodnuti se obou stran.

Kromé téchto pozemki ndleZejicich k panstvi Dolnich Berkovie bylo
nutno rozSiriti vykupovaci jedndni roku 1903 konané také jeSté na veétsi
soubor pozemkii rustikdlnich v obeich Dolnich Befkovicich a Kfivenicich.
Dotdend jednani konala se v lété 1903 a pdacdi se ziskané pozemky v obei
Dolnich Berkovicich na 1 jitro 185 []° ¢ili 1785 []° a v K¥ivenicich na 5 jiter
785 []° ¢ili 8785 1]°% kterych jest potieba vesmés pro uélely stavby. Vykou-
pené pozemKky jsou skoro veskrz ovocné zahrady.

Tim jest aZ na maly dil ziskdna celd plocha, jiZ bylo ti¥eba pro stavbu
zdymadla v Dolnich Berkovicich samého.

V piiéiné ploch potFebnych pro deponie v obeich Dolnich Beikovicich,
Mlazicich a Vehlovieich ve vyméie 14 jiter 1264 [ ]° bylo minéno, Ze jed-
nani s interessenty muZe se odloZiti na jaro 1904, ponévadZ dotdené po-
zemky podle dosavadnich disposici stavebnich maji byti zasypdny teprve
roku 1904. )

Prejdeme-li k zdymadlu & VII ve Stéti, budiZz predeviim uvedeno, Ze
nebylo roku 1903 moZno zapodciti se stavbou tohoto dila. Nasledkem toho
odpadla také nutnost prikroditi k vykupu pozemki pro tento stavebni objekt.
Kanalisaéni komise mohla se tedy v roce 1903 omeziti na to vykoupiti to-
liko ony malé plochy, jichZ byla potrFeba ve Stiti pro stavbu domku pro
Jezného a v obei Radicich pro stavbu domku plavidelnikova. Dotéené po-
zemky musely byti koupeny jiZ roku 1903, ponévadZ komisi zdleZelo na tom,
dostati oba jmenované domky jesté ve stavebnim obdobi 1903 pod stFechu,
coZ doporoucelo se jmenovité z té pri¢iny, aby tyto budovy mohly pres zimu
dostatecné vyschnouti a aby se v nich mohly na jare roku 1904 umistiti
kancelare mistni stavebni spravy a podnikatelstva stavby. V Radicich ¢ini
vykoupeny pozemek 1 jitro 204 [ % z ¢ehoZ ovSem toliko mald plocha za-
bréna byla pro stavbu domku plavidelnikova, kdezto zbytek musel byti
koupen k vali volnému prijezdu na staveniSté a pouZije se ho piFi stavbé
zdymadla samého. Ve Stéti bylo treba vykoupiti pro domek jezného pouze
stavebni plochu 244 []. K vykupu dalsich ploch pro stavbu zdymadla ve
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Stéti ma se prikroditi teprve v roce 1904, aZ bude ustanoven prislusiny sta-
vebni program a bude lze posouditi, jakou mérou bude nutno vykoupiti
pozemky podle postupu stavby, ktery se dd ocekdvati.

DalSim predmétem vykupu pozemku byla potom koupé ploch potieb-
nych pro stavbu pr¥istavni drdhy v HoleSovicich. Tato akce musela
se provésti taktéZ roku 1903 protoZe vSechny pripravné price pro stavbu
kolejové drdhy mezi pristavem a ndadrazim v HoleSovicich-Bubnech jakoz
1 pro prekladni zaFizeni a jinaké ipravy v piistava chylily se ke konci
a komise byla vedena umyslem zariditi vSe tak aby roku 1904 bez prutahu
mohlo se zapoéiti s providénim. Podle koneéné schvédleného projektu bylo
v celku treba vykoupiti plochu 13 jiter 1508 []° Prislugné jedndni s detnymi
interessenty bylo zapocato dne 12. ¥ijna 1903 a pokradovdno v ném i skon-
¢eno bylo v dnech ndsledujicich. Pri tom podafrilo se koupiti skoro celou
potfebnou plochu po dobrém, tak Ze zbyva pouze €ist 566 []% o niZ dohod-
nuti s dotéenym drZitelem jeité chybi. Vzhledem na sloZité poméry vlast-
nické netieba zvlasf vytykati, Ze formdlni provedeni uéinénych dohodnuti
a jmenovité zavedeni knihovniho porddku bude vyZadovati znacného casu.

Na tomto misté lze zminiti se téZ o hrazich ochrannych, jeZ byly vy-
stavény v roce 1903 na obou biezich Vltavy v trati od Vraian k Ho¥inu.
Téz pro tyto stavby bylo treba ziskati, po pripadé prenechati nemalé plochy
a to nejen pruhy, na kterych se zdvihaji hrdze, nybrZ i tzemi mezi biehy
a hriazemi. Zrizovani téchto hrdzi Gfastnila se kanalisadni komise jenom
potud, Ze poskytla zemi k nasypdni hrdzi potiebnou a Ze obstarala rozvoz
a masypavku. Poskytnuti potiebnych k tomu pozemki musely vSak prevziti
a opatriti dotfené obce a okresni vybor velvarsky, jsouce podnikateli jedno-
tlivych hrdzi. V této pri¢iné byla tedy kanalisadni komise sproSténa nutnosti
provésti vykup pozemku a odSkodnéni.

K vykupu vodnich prav uzivacich

nebylo v roce 1903 podnétu, ponévadZ vykup vodni sily panského mlyna
v Dolnich Berkovicich, jenZ vécné souvisi se stavbou zdymadla & VI tamtéz,
byl opatren jiz roku 1896 stitni sprdvou pofriéni a prislusnd cena byla
roku 1897 kanalisa®ni komisi stdtni spravé pori¢ni nahrazena.

Evidence pozemkii.

Stavebni vykony, kterych kanalisa¢ni komise dosdhla roku 1903 pri
dokoncovini stavby zdymadla ¢ IV v Mifovieich, na laterdlnim kandlu Vra-
nany-Horin a v Dolnich Beirkovieich, musely miti nutné za ndsledek také
znaCné prace pro evidendniho turednika komisi pridéleného. JiZ roku 1902
bylo nutno pridéliti jmenovanému tuiredniku pomocnou silu, aby pracovni
material mohl byti vyrizen; stdlé pribyviani této agendy d¢inilo Zidoucim,
aby prijata byla jest& dalsi pomocnd sila na polodenni zaméstnéni.




Za pomoci téchto pridélenych sil zapsal evidenéni drednik v roce 1903
viechny stavbou laterdlniho kandlu Vratiany-HoFin povstalé zmény v drzbé
v 7 katastralnich obecich do archiu pozemkovyeh a parcelnich protokola a za-
kreslil vSechny rozdélené pozemky do evidenénich map a indikaénich ni-
stini. TaktéZ byly vSechny kanalisacnimu fondu naleZejici pozemky podél
tohoto praplavu ohrani¢eny a 601 meznikem oznadceny.

Dile zaméril evidencéni urednik dilece pozemki pro stavbu zdymadla
¢. VI v Dolnich Berkovicich ziskané, zakreslil je do katastrilni mapy, vy-
pocital jich plochy a poridil k jednotlivym kupnim smlouviam potiebné po-
lohopisné pliny.

Z isti bylo roku 1903 provedeno také zaméieni pozemki koupenych
pro zdymadlo & VII ve Stéti a pro stavbu pr¥istavni drahy v HoleSovicich
a k tomu vypracovdny prisludné situaéni pldny.

Také pri zdymadlech v Mirovicich a v Dolnich Berkovicich byly par-
cely kanalisanimu fondu ndleZejici ohraniCeny a potrebné mezniky zasazeny.
TotéZ vykonano také pri zdymadle ¢ I v Troji, kterdzto stavba ve své ce-
losti byla zamérena a do katastrdlni mapy zakreslena. Pro méstsky obvod
Praha VII (HoleSovice) byly vypoéteny plochy pozemku stavbou prvniho
zdymadla zménénych a potom pofizen situacéni plin a parcelni seznamy po-
trebné pro opraveni pozemkové knihy.

Pro tcely stavby zdymadel ve Stéti a Roudnici byly kone¥nd v p¥iding
9 obei zaloZeny parcelni protokoly a nové litografované otisky katastrilnich
map i obei adjustovdny.

Za ucelem vykupu pozemkii jakoZ pro jiné ucely bylo pofizeno v celku
209 situacnich plani.

VIl. Provadéni a postup stavby.

Zdymadlo ¢is. IV u MiFovic.

V roce 1903 ukoncéeny byly price na zdymadle ¢is. IV u Mirovie tak
dalece, Ze dne 14. listopadu postaven byl poprve jez na zkousku a voda
vzduta s vysledkem velmi uspokojivym, a dne 5. prosince odevzdin byl
most silnicovy verejné dopravé.

V letosnim stavebnim obdobi proveden byl jez hradlovy (pole pravo-
stranmé 5747 m dlouhé), zasunuto mostové pole 1II. a provedena montdz
pole II. a IV. Na strednim poli (¢is. IIl.) zavéSena byla pohyblivd kon-
strukee jezu stavidlového a provedeno zarizeni ku elektrickému obsluhovani
jezu a k osvétlovani mostu.

Vorova propust 600 m dlouha postavena byla tplné; schazi toliko
odldZditi vybetonované dno, svahy pravostranné, jakoZ i vyrypati a opevniti
dolni usti propusti do rediste.
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Z praci vedlejSich byly ukoncfeny: rekonstrukece Gerpaci studny spolec-
nosti ¢. k. rakousko uherské stitni drahy a driahy buftéhradské na levém
brehu Vltavy v Kralupech, tprava levostranné piivozni rampy v Nelahozevsi,
domek pro elektrické jerdby z hrdzdéného zdiva na levém biehu u pilire
¢is. 1., jakoz i adaptace domu ¢p. 3, 4 a 5 ve Veltrusich.

Letos zapocatda regulace pravého brehu reky Vltavy u Lobecka jakoZz
1 prekladist u Kralup a u Lobée ukonceny byly aZ na nepatrné cisti ne-
odliaZdéné koruny plavebni stezky.

V ndsledujicim jest zevrubnéji uveden popis proviadéni jednotlivych
dilii stavby.

I. Kandl plavidlovy.

V hornim kandle zahdjen byl opétny vykop jiZz v lednu 1903 a sice
odkopavin byl material ponechany tésné nad hornim ohlavim, jakoZ i pravy
breh horniho kandlu (hrdz déliei).

Ziskanou prsti pokryta jednak Stérkovd uklidka na levém biehu pod
domkem plavidelnika na kotu 1730, jednak ukonéeno humusovini plateau
mezi hornim ohlavim a mostem na koté 168-70.

Vykopany stérk pouZit byl ku dosypu obou stran dolniho ohlavi, zdi
u plavidla komorového a pro ndsyp pravostranné rampy silniéni.

V mésiei tnoru zahdjen byl i odkop podbiezi a svahu na navodni
strané délici hriaze. Vykopnym zde hrubym Stérkem vyvySovdan byl terrain
k vali zrizeni délici hrize na kotu 16870 a zasypavina byvald plavebni
driaha mezi pilirem ¢éis. 1V. a V.

Dohotovené oboustranné svahy hrize déliei byly pak zihozem a dlaZzbou
upevnény; do koruny byly misto od mista zasazeny vazaci kruhy a roubiky.

Dlazba Spicky délici hrdze, jiz loni provedend, zalita letos cementovou
maltou ; stejné peclivé opevnéna byla i ¢ast podbreZi podél paty kuZelovité Spicky
délici hrdaze dlazbou 382 em silnou do malty cementové, aby se zabranilo
Skodnym ucinkum vody prepadajici z horniho pruplavu na podbreZi pri
stavech vodnich nad + 15 m. Préce tato provedena byla v dobé od
29. dubna do 18. kvétna.

Vnitini svahy horniho kandlu opatieny byly dlaZbovité rovnanym zi-
hozem; v ostatnich dlaZbdch cesty potahové bylo také neptetrzité pokra-
fovino, osazeny do svahii schody Zulové, a do 12. listopadu byly veskeré
price v hornim kandle ukonceny.

K vali bezpeénéjSimu vjezdu lodi do horniho ohlavi plavidel zfizeno
bylo pred nim 15 m dlouhé drevéné vedeni proti vodeé se rozSifujici.

V kanalu dolnim zahdjen byl ruéni odkop 26. inora; ziskany Stérk
dopravovian byl pontony do odhraZeného pieloZeného vefiSte jakoZz i ku
nasypivee navigadni stezky levostranné podél staré ndbreZni zdi u Mirovie.

Ode dne 16. biezna bylo zde v &nnosti rypadlo lodni, které pracovalo
a7z do 14. srpna, kdy vykopivka pod vodou zde byla ukondena.
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Znacné mnozstvi trodné zemé pri levé strané dolniho kandlu, jakoz

i tésné pod dolnim ohlavim aZ ku nynéjsi normdlni vodé (164:00) uloZené,
odkopdvidno bylo ru¢né. Po vyhumusovini deponie pravostranné v sile
175 em ziskanou prsti byl tento material odstoupen ve mnoZstvi nékolika
tisic m* za ndhradu vikolnim rolnikim.
' Dolni kandl vytvoren jest jako predpristav a vykazuje pri vjezdu
dolnim ve dné Sirky 320 m, nejvétsi &irka jeho méri ve vzddlenosti 750 m
pod dolnim ohlavim 40 m, levy jeho bieh tvori svah naviga®ni stezky,
v némZ ve vzddlenosti 200 m pod dolnim ohlavim vloZena jest rampa
k vode, 40 m Siroka.

Na pravo omezen jest dolni kandl svahem déliei hrdze, jejiz koruna
pada s koty 16870 na 166°15 a prechdzi v rampu v 3:85 m Sirokou praveé naproti
rampeé levé, Odtud pak oddélen jest dolni kandl od reky jen nizkym dlaz-
dénym podbfezim (+ 60 em) ve vzddlenosti 285 m od dolniho ohlavi taktéz
rampou do vody vybihajicim.

Vyjimaje opevnéni svahu podél ndbfeZni zdi u Mifovie, jehoZ zpilisob
provedeni byl popsdn v loniské vyro¢ni zprdavé, zajistény jsou vesmés svahy
dolniho kanadlu dlazbou z lomového kamene 32 em silnou ve svahu 1: 1%,
zrizenou, opirajici se o zdhoz 75 em v koruné Eiroky. Prdce s opeviiovanim
svahu spojené zahdjeny byly dne 27. brezna.

Do 14. listopadu odliZdéna byla i koruna délici hrdze a osazeny kruhy
vazaci v koruné plavebni stezky.

V mégici prosinei zahdjeno bylo odstrafiovini zikladii druhého Fiéniho
pilife byvalého mostu u Mifovic leZiciho ve vyjezdu z dolniho kandlu a sice
uZitim zvonu potapéciho.

Il. Stavba pravostranného pole jezu hradlového a ukondeni rybovodu.

Jiz v lednu roku 1903 prikrodeno bylo ku odstranovani ochrannych
hrazi zdhozovych, vSech t¥i jimek, a sice odstrafiovina ¢ist nad vodou
ru¢né, pod vodou drapikem. Material ziskany uklidian pred hrbet jezu
stavidlového a pozdéji do preloZené plavby v pravo, kde sypin byl zdhoz
k vili odhraZeni od hlavniho Fedisté.

Zacdatkem biezna zapod@alo lodni rypadlo vyé&iStovati redisté nad i pod
jezem stavidlovym, a jiz 11. brfezna preloZena byla plavba do hlavniho toku
a sice ku levému ¥Fiénimu pilifFi. Do konce biezna itplné odstranén byl jil
a zbyvajici vedouci kolejnice z drivejsi jimky.

Hlavni zretel obracen byl nyni ku zasypani diivéjsi plavebni drahy
nad mostem k wvili bezpeénéjSimu a levnéjSimu zaloZeni hradlového jezu,
coZ stalo se zpusobem drive jiz vytéenym, tak Ze 1. dubna celd ¢ist byvalé
plavby nad jezem aZ pred jimku as 1'0 m nad normdlni vodu byla vysypdna;
dalsi c¢ast pod jimkou jezu hradlového zavaZzena pak byla postupné ddle.

Po vysypdani obemknuta byla stavebni jima hradlového jezu dvémi
podélnymi jednoduchymi Stétovymi sténami, od sebe 1960 m vzdialenymi
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a to na délku 450 m od pilite V. Ve zbyvajici ¢isti (pobliZe pilite & 1V)
ziizeny byly dvé stény dvojité 25 m Siroké, piimo na piliF & IV. pripojené.

Nastalé destivé pocasi a stoupnuvsi voda (13. dubna na + 127 em) za-
branily v8ak dalfimu postupu ve zrizovani jimky.

Jimkové stény beranény byly od 20. dubna a obdrzZely vysSku 2'0 m nad
normalni vodu; celkem provedeny byly v tomto dilu jezovém ndsledujici
typy:

1. Jednoduchd jimka od pilite V. na délku 220 m, kterd sestivala
z vedoucich pilot drevénych 3'0 m dlouhych a 10 em plofek 25 m délky na
strané ku stavebni jame; se strany vnéjsi udusin byl ku této Stétové stiénd
Jil ve tvaru hraze v koruné 50 em Siroké, jejiZz svah na venek obrdceny byl
1:1"/, sklonity.

2. Jednoduchd jimka ve vod¢ 180 em hluboké na délku dalSich 23 m,
kterda sestivala na strané ku jamé stavebni z jednoduché Stétovnice (z ve-
doucich kolejnic 6:0 m dlouhych a Stétd 16 em, 50 m dlouhych); prislusiné
téleso jilové bylo v koruné 50 em Siroké a opiralo se o hriazku ze zihozu
ve vzddlenosti 20 m rovnobéZné se Stétovnici ziizenou a k normdlni vodé
sahajici.

3. Jimka dvojita 25 m Sirokd sklddajici se ze dvou Stétovnic (ved.
kolejnice 6:0—5'5 m dl., 20 em §téty 6—35'0 m dlouhé) tvorila pFipojeni na pili¥
¢. IV a provedena b}'la. nad jezem v délce 10°0 m.

K hotoveni jimek pouZila se dvé rucni a jedno parni beranidlo primo
na lodich umisténé. Price rychle postupovala, koncem dubna mohla se jiz
zaraZzeti pomocend sténa vnitini.

Stav tento zndzorifiuje snimka ze dne 29. dubna 1903 (obr. 1.), kde je
vidéti jimku uzavienou az na otvor as 14'0 m ve sténé povodni, k viili vy-
pluti beranidel z jimky ponechany a mimo to i svrchu uvedené 8 hlavni
typy stén jimkovych jakoZ i leSeni k montovani mostu.

Zatim dopravena byla ku jimce lokomobila o 85 HP na pramu pod jimku ku
pohonu odstiedivého cerpadla o priméru 815 mm a soudasnd zarizeno také
elektrické vedeni ku osvétlovini jamy stavebni.

Dne 8. kvétna zahdjeno bylo ¢erpdni v jimce pri stavu + 4 em v Tece;
avSak jesté v noci téhoZ dne musilo se v Cerpini a v pracich rozpiracich
ustati, nebof ndsledkem pritrZe mraden u Prahy stoupla ndhle voda ve
Vitavé na 90 em. Teprve dne 11. kvétna mohlo zapocfato byti s ¢erpinim
pri stavu — 20 em, a pokraCovalo se pak v beranéni vnitini Stétové stény.

Dne 15. kvétna zahdjena byla betoniaz zikladové desky 10 m silné
(cementovy beton 1:8). Voda odvadéna byla podélnymi drendZemi ku studni,
kde kolisal jeji stav mezi — 225 aZ — 250 m pod normdlni vodou. Na
zatvrdlém betonu zrizovano od 20. kvétna zdivo lomné na maltu cemen-
tovou 1:3.

V mistech, kde postaviti bylo téleso jezové na zdsyp drivéjsi plavebni
drdhy, zaberanéno bylo k vili ziskdani nosného zakladu 39 pilot 25 m aZ
35 m dlouhych o priméru 25 em. Prdeci tuto vykondvalo parni beranidlo
primo pusobici ve dnech od 22. do 25. kvétna.
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Na zaberanénych pilotich zfizena byla v souvislosti 8 ostatnim zi-
kladem betonovym betonova deska 1:50 m silnd, ve které hlavy jehel vézi
30 em hluboko. Povrch jeji nalézid se vSak ve stejné vysEi jako vrsSek betonu

el
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Zrizeni jimky pro pravostranné pole hradlového jezu pii zdymadle Mitovickém, (29. dubna 1903.)

ziakladového hibetu jezu na rostlé pudé Hpﬂﬁivﬂjicilm t. j. 90 em pod nor-
malni vodou,
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Cis. 1. Ziizeni jimky pro pravostranné pole hradlového jezu pii zdymadle Mifovickém, (29. dubna 1903.)



Obraz ¢ 2. ze dne 22. kvétna znazorfiuje pohled do stavebni jamy
pravostranného pole s pilife & V. Vidéti téZ prechod jednoduchych stén
Jimkovych do dvojitych, lokomobiln na priamu a studni &erpaci. Z praci
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na mostu: kladeni dolnich pasit stredniho pole mesouciho jez stavidlovy.
V pozadi vedle domu plavidelnikova jevi se hospodaiské staveni se strojovnou.

Ddle upraveny koleje na jimce pro dievény pojezdny jerdb a tyZ smon-
tovin. KdyZz pak vétsi ¢€ist lomového zdiva byla hotova, piikroeno dne



Cis. 2. Stavba hradlového jezu a montiaze mostu v Mitovieich, (22, kvétna 1903.)
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28. kvétna ku osazovani kvadri jezovych, v kteréZto prdaci pokrafovano ve
dne v noci az do 17. Cervna.

V poslednich dnech mésice kvétna zahdjeny byly priace na opérné zdi
600 m dlouhé za pilitem & V pro vorovou propust; stavebni jima odvod-
néna byla do studny v jimce jezu hradlového. Zed tato umoziiuje pripojeni
délici hrdaze vorové propusti na zadek pilite bez ndhlého zastaveni priitoc-
ného profilu tésné pod mostem.

Provedena byla z vysparovaného lomového zdiva na maltu cementovou
ve dnech 11. do 24. dervna na betonovém zdkladu (1:10 cem.) 80 em silném,
chranéném 10 em Stétovnici.

Koruna zdi vykazuje u pilife ¢. V kotu 16710, ktera klesi ve vzdile-
nosti 60°0 m na kotu 165.20.

Price zde pokracovaly ve dne v noci velmirychle; jiZ 3. Cervna ukoncen
byl vykop a zaberanéna Stétovnice, naceZ do 6. Cervna i beton zdkladovy
této zdi byl dohotoven.

TéhoZz dne zastaveno bylo Cerpiani v jimee jezu hradlového, zbyvajici
prace na jezu, totiZ: osazovani kvdadra hibetu jezu 60 aZ 110 em nad nor-
malni vodu sahajicich, lozisek a montdZ ostatni konstrukece Zelezné, kterou
dodala firma F. Ringhoffer na Smichové, proviadény a ukoncCeny byly pri
trvalém nizkém stavu vodnim bez cerpani.

Snimka ze dne 13. ¢ervna (obraz ¢ 3) zndzorfiuje popsany stav praci:
osazovani kviadra hirbetu jezu hradlového, loZisek slupie, mimo to i monto-
vani obou hlavnich nosniki stredniho pole mostového o rozpnuti 61:0m na
leSeni proti vodé od osy ziizeném.

Montovani jezu hradlového ukonéeno bylo dne 11. cervence; diry
prednich vyjimatelnych kotev byly podobné jako u levostranného pole vy-
sypany suchym piskem.

Opevnéni podjezi jezu hradlového provedeno podobné jako loni pii
levostranném poli ndsledovné: kvidry piskoveové, ziskané pri demolovini
pravostranného pilife pobiezniho byvalého mostu u Mirovie, poloZeny ve
4 taddch rovnobéZnych s osou mostu ve vzdalenostech 6'0m od sebe s vy-
nechanim spar 10 aZ 15 em Sirokych. Pruhy podélné takto vzniklé rozdéleny
fadami podobné poloZenych kvadri ve sméru kolmém na osu mostu — na
celou Sirku jezu hradlového — na obdélniky, jichZ vzniklo v KaZdém pruhu
devét., Spiary styéné mezi kviadry vyplnény byly betonem cementovym
1:8 misenym; ¢tvercovd pole prvého pruhu hraniéiciho na vlastni hithbet jezu
vyplnéna byla dlazbou 32 em uloZenou v malté cementové na podkladu z be-
tonu cementového 8 em silném, ostatni pole byla vyplnéna obyéejnou dlazbou
z lomového kamene na drn.

Cdst podjezi za pilifem & IV vypln&na podél celé zidky p¥iléhajici az
ku jejimu kridlu na celou Sirku pilife (5°0 m) mohutnou dlazZbou ze zmi-
nénych jiz staryeh kvddri se sparami vybetonovanymi.

Textovym obrazem ¢ 4, ze dne 20. ¢ervence zndzornén pohled shora
na hotovy hirbet jezu hradlového s pohyblivou konstrukei jezovou a kladeni
kvidra k vali opevnéni podjezi,
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Roku 1903 dohotovena byla i stavba rybovodu pri pobfeZnim pilifi
levého pole hradlového jezu v déliei hrdzi, ktery pres zimu byl tak po-
nechdn, jak vyobrazenim ¢ 13 zpravy za rok 1902 jest zndzornéno.
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Dne 18. &ervna zahdjeno tu osazovani obrub dolniho Sikmého vyisténi
ve svahu ndavodnim dé&liei hrdze, jakoZ i obtiZné zaskruZeni pro zaklenuti
rybovodu betonem cementovym (1:6).
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V obdobi od 24. Cervna do 10. ¢ervence provedena tato betonova valend
klenba opatiend dvéma svétliky, osazeny a zality kryei desky pri hornim
vyusteéni rybovodu jakoz i obruby svétliku opatifenyeh miiZemi.

L

Cis. 4, Sklopené slupice hradlového jezu a montize mostu v Mirovieich, (29. ¢ervence 1903.)
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Cis. 4. Sklopené slupice hradlového jezu a montaze mostu v Mirovicich. (29. ¢ervence 1903.)



IIl. Stavba mostu.

Podle vyro¢ni zpriavy za rok 1902. byla postavena jiZ onoho roku Cdsf
zelezné konstrukce mostu a to v rozpéti 6200 m na bifehu levém a v roz-
péti 16:00 m na brehu pravém. Zbyvajici ¢dst mostu, pnouci se mezi pilifi
druhym, tietim, étvrtym a patym, tedy nad tfemi otvory mostovymi, a kon-
struktivné celek tvorici, postavena byla ve stavebnim obdobi roku letoSniho.

Postup montdZe Zelezné komstrukce jednotlivych poli mostovych vy-
plynul ze spojeni mostu s jezem. Vzhledem k tomu, Ze jiZ piri zakldddni
pilifii zaloZen byl soucCasné hibet jezu stavidlového mezi obéma ndvodnimi
pilifi, bylo nutno zmontovati nejprve Zeleznou konstrukeci nad lodni propusti,
a to na leSeni postaveném pied hi‘betem jezu, a teprve po zasunuti jejim na
pilife tifeti a &tvrty prikro€ilo se k montdZi previslych koneuv a zavésenych
nosnikii, z nichZ nosnik na birehu pravém byl posledni montovin, aby montiz
hradlového jezu pod nim leZiciho dfive bezpefné dokonditi se mohla.
| Dnem 17. biezna zapocdalo se se stavbou leSeni pro montdZ hlavniho
pole, jez sklidalo se ze &ty¥ dilii, z nichZ hlavni dil na strané levého brehu,
tvorici lodni propusf, tvoiilo vzpéradlo tvaru lichobéZnikového ve svétlosti
19:0 m, kdeZ%to v ostatnich dilech leseni byla vzpéradla tvaru trojihelnikového
v rozpéti 896 m. Aby stavbou leSeni nebyla ruSena plavba, zapocdalo se se
stavbou vzpéradlové konstrukee, tvotrici lodni propust, takZe lodi proplavaly
pravou polovidkou recisté, KdyZ sestavena byla tato ¢ist leSeni, prevedena
byla plavba dne 28. dubna ku biehu levému, a zapocCato ihned s beranénim
barek pro pravou Gist leSeni. V téZze dobé sestavovalo se téZ leSeni mezi
pilifem druhym a tietim, jeZ nad plavidlem tvorilo vzpéradlo tvaru licho-
bé%nikového v rozpéti 1250 m Dne 11. kvétna byla dokoncena stavba leSeni
v druhém a tfetim otvoru mostovém, takZe jiz 18. kvétna zapodato bylo se
sestavovanim Zelezné konstrukece hlavniho pole v rozpéti 610 m, pomoci
direvéného pojezdného jekdibu, na némZ zavéseny dva differencialni kladko-
stroje na biemena do 4000 kg vahy.

Soucdsti této konstrukce, jiz dodala i s previslymi koneci po 14:50 m
délky praZskd mostdrna, filialka Ceskomoravské tovarny na stroje, dopravo-
viny byly z dilen po drdze rakousko-uherské spole¢nosti do stanice veltrusske,
odkud po vlefné draze priviaZeny jednotlivé kusy na staveniSté a skladiny
dilem jiZ na zmontovaném poli 62ti metrovém, dilem na montovacim leSeni
otvoru druhého a tietiho. KdyZz sestaveny byly spodni pdsy a konstrukce
vozovky, zapoCalo se dne 26. kvétna zasazovanim stojani a prifek, na néz
spoudtény byly pomoci jefdbu soudisti hornich pdsi, jeZ uzavieny byly dne
13. Cervna.

Mezi tim co se nytovaly hlavni stény, postupovalo sestavovini hornich
priénych stuZzidel a jich stuZovaciho podélniku a pricek horniho zavétrovani.
S nytovanim styéniki pii spodnim pdsu stény po vodé leZiei postupovalo
téZ sestavovdni konstrukee konsol, nesoucich zdvésné ramy slupic jezu sta-
vidlového. Dne 10. &ervence byla Zeleznd konstrukee hlavniho pole mostového
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tak dalece sestavena a snytovdana, Ze piikrocilo se ku pripravam pro zasuno-
viani jeji do definitivni polohy na pilirich.

Vzhledem k tomu, Ze osa Zelezné konstrukce mostu pifi montdZzi posunuta
byla o 6'7 m proti vodé, bylo nutno ziriditi na pilifich tretim a c¢tvrtém a
na pilotovych bdrkdch, pred nimi zaberanénych, jizdni drihu pro zasunovaci
istroji, jez sprostredkovati meélo pohyb mohutné konstrukce mostni.

Jizdni drdha vytvorena byla ze dvou podélnych tramu, poloZenych na
pri¢nych prazeich do sklonu 1:100, jeZ vystuZeny byly na horni ploSe dvéma
vilcovanymi nosiéi v profilu I & 30, jichZ stojiny byly sesileny ocelovymi
plechy tvoricimi vlastni kolej. (Viz obr. & 5.).

e E—— e e e

(is. 5. Zasunuti hotové konstrukce stfedniho pole mitovického mostu, (20. Cervence 1903.)

Ustroji pohybovaci sklddalo se z ocelovych loZisek s vloZkami dubovymi,
jez prenafela vdhu konstrukce na koule z Zelezné litiny, pojizdéjici ve ¢tyrech
raddch na ocelovém plechu jizdni drdhy.

Loziska opatiena byla oky, do nichZ zapnuty byly Fetézy differencialniho
kladkostroje, jeZ upevnény byly na konei jizdni drdhy k svislému dievénému
sloupu, opfenému o kvddrové zdivo pilire. Pii sestavoviani jizdni drahy a
pohybovaciho tstroji bylo nutno mostovou konstrukei nadzvihnouti, coz dalo
se pomoci hydraulickych zdvihdki, uloZenych pod prozatimnymi nastavel,
jez prinytovany byly ku koncovym stojanim hlavnich stén.

3*
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Dne 20. Cervence byla jiZ konstrukce hlavniho pole tplné snytovana
az na podklad pro Stérkovou vozovku, zileZejici ze Zelez Zoresovych, takZe
téhoZ dne z rana prikrodeno bylo k zasunovédni. (Viz obr. ¢. 6.)
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Cis. 6. Zasunuti hotové konstrukce stredniho pole mirovického mostu,
(20. cervence 1903.)



Cis. 6. Zasunuti hotové kounstrukce stiedniho pole mirovického mostu,
(20. cervence 1903.)
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Ac¢koliv na kulové ustroji kazdého pilire pripadalo vahy okrouhle 3000 g,
bylo osm lidi u obou kladkostrojii s to, aby konstrukei uvedli v pohyb.
Kromé téchto lidi obsluhovali kazdé lozisko pohybovaeiho tstroji jesté dva
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Zakotveni stredniho mostového pole proti vodnimu tlaku v Mirovicich. (14. srpna 1903.)

7.

muzi, jichZ tukolem bylo preklidani kuli a i*izeni vedoucich plechi, udrzujicich
koule v patfiéné vzajemné vzddlenosti. V padesdti minutdch zasunut byl dil
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Zakotveni stirednibho mostového pole proti vodnimu tlaku v Mirovicich. (14. srpna 1903.
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mostu do sprdvné polohy na pili¥ich, vykonav driahu 67 m dlouhou, takze
jeste téhoZ dne zapocdalo se se spouSténim konstrukce na definitivni loZiska.

Po sestaveni loZisek zapocato dne 24, Cervence se skliaddnim zakotvo-
vaciho ustroji mostu. Konstrukce tato (viz obr. & 7.) sklidd se z leZatého
rdmu objimajiciho podkladni desky loZisek, na némz vztydeny dvé stény
tvaru trojuhelnikového, navzijem zvldStnim nosifem spojené.

Na tomto nosi¢i uloZeno jest loZisko, o néZ se opird dolnf zavétrovaci
nosnik mostu. Tento dil konstrukce zakotvovaei na pilifi tfetim a dtvrtém
spojen jest na konci po vodé leZicim s kotevnimi pruty 13-76 m dlouhymi,
jichZz konce zapnuty jsou do zvldstnich loZisek v kotevni komoie. Kotevni
komora ptistupna jest vstupem, jenZ um’'stén jest ve vVvsi normilni vody
v boku pilite na strand k vodé obricené. Utelem konstrukce kotevni jest
zadrZeti mozny vodorovny posun mostu na loZiskdch za plsobeni tlaku vody
a vetru; nebof tim, Ze kombinovdn jest most s jezem, prendsi se &ist vodo-
rovného tlaku vody do spodniho zavétrovaciho nosniku, ktery jest souddsti
vlastni mostové konstrukee.

Mezi tim co se nytovalo zakotveni, prodluZovalo se hlavni pole mostu
od pilife tretiho smérem ku pilifi druhému na délku 14-50 m, ¢imZ vytvoien
levy krakoree, do néhoZ pozdéji zavésen byl 48 metrovy nosnik. KdyZz dne
11. srpna dokondeno bylo zakotveni na piliri tfetim, zapocdato bylo se sesta-
vovianim konstrukee pravého krakoree, rovnéZ 14:50 m dlouhého. Dne 26. srpna
pokroéila montiz krakorei tak, Ze zasunuty byly koncové stojany zavése-
nych mnosniku 48metrovych do koncovych stojani krakorei, nadeZ nisledo-
valo sestavovini spodnich pdsiv. (Viz obr. &)

Sestavovani konstrukce vozovky a hlavnich stén ddlo se pomoci dievé-
nych pojezdnych jerabu, opatrenych differencidlnimi kladkostroji a postupo-
valo utéSené, takZe jiZ dne 12. ziari zapo€ato bylo s nytovinim uzlovych
bodit hlavnich stén. Dne 1. Fijna pokrocila montaz levého zaveéSeného nos-
niku tak daleko, Ze odstranily se prozatimné podpory pod jednotlivymi sty&-
niky, aby se konstrukce sama nesla, nadeZ prikroceno bylo k nytoviani kii-
Zeni diagonal s vertikdlami. K téZe prici piikrocdeno bylo na pravém zave-
Sseném nosniku dne 3. rijna. Mezitim dokondéila ceskomoravskd tovirna dne
26. zari montaz hlavniho pole a obou krakored.

Kdyz dokondena byla montdZ hlavnich stén nosnikii zavéSenych, sou-
stredéna byla prdce na zFizeni zdbradli, jeZ trvala do dne 10. Fijna.

Jesté drive nez domontovdna byla Zelezna konstrukce jednotlivych dili
mostovych, pocali ji natéraci opatrovati dvojndsobnym natérem barvou Su-
pinovou, kterouZto praci zamestnani byli s prestiavkami zavinénymi ¢aso-
vymi nepohodami az do 7. listopadu.

Po skonéené montazi zapocalo se také s tipravou vozovky a chodniki,
jez oddéleny jsou od vozovky Zulovymi obrubnicemi, osazenymi na beto-
novych podkladech.

Po dohotoveni celé konstrukee prikrociti se mohlo ku zatézkavaci
zkousSce mostu, spojené s kollaudaci jeho, jeZz vykondna byla v dobé od
14. do 20. listopadu. Jako zatéZkdvaciho materialu pouZilo se cihel, jeZ
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kladeny byly na vozovku ve dvou raddch 1'5m Sirokych, takZe mezi nimi
povstala volnd Sifka rovnéZz 1'5m Sirky ku projiZdéni vozika pro dopravu
cihel. Cihel poloZeno bylo na délkovy metr mostu tolik, Ze vidha jejich
¢inila 3450 kg.

Pii zatézkdavaci zkouSce jednotlivych poli mostovych pozoroviny byly
strojem nivellaénim prihyby hlavnich stén a pri jezovém poli 1 vodorovny
pruhyb spodniho vposniku zavétrovaciho. Pozorované hodnoty nedosiahly
velikosti poétem vySetrené.

Vzhledem na priznivy vysledek zatézkdvaci zkousky a kollandace
zelezné konstrukee, uzndn byl most zpiasobily ku zahdjeni vozby po ném,
tak Ze dne 5. prosince byl odevzdin verejné doprave.

Pri této prilezitosti slusi zminiti se o tovarnach a ziavodech sucast-
nénych p¥i stavbé mostu.

Spodni stavbu mostu, t. j. pilife a silnice prijezdné postavila firma
A. Lanna. Zeleznd konstrukce doddna byla sdruZenymi tovarnami a sice,
Ceskomoravskou tovarnou na stroje hlavni pole s jezem a krakorei v celkové
vize konstrukce mostové 90 m dlouhé 779.939 kg, konstrukce jezové 215.250 kg,
levy zaveSeny nosnik v délce 480m o vize 189.339 kg firmou ,Zavody
Skodovy v Plzni¢ pravy zavéSeny nosnik 48:0 m dlouhy vahy 190.174 kg
a mostové pole v rozpéti 1600 m nad vorovou propusti o vize 40.904 kg
firmou ,Bratri Prasilové a spol.“

Samostatné pole na levém bifehu v rozpéti 62:00m o vize 314.795 kg
dodala ,PraZskd akciova strojirna dfive Ruston a spol.“.

LeSeni montovaci pro vEecka pole mostovd postavil tesarsky mistr
p. A. Kubes

Nateér Zelezné konstrukce vsech poli mostovych svéren byl lakyrnickému
zavodu p. T. Profese z Prahy a zfizeni chodnikii betonovych s asfaltovym
povlakem firmé K. Wiesner z Prahy.

Montaz konstrukce jezu stavidlového.

Doprava soucdsti slupic jakoZ i stavidel na stavenisté, doddvanych
firmou ,Prvni Cesko-moravskda strojirna v Praze“, zahdjena byla dne
25. cdervence.

Na snimce ze dne 14. srpna (obr. 8.) jevi se postup pri sestavovani
a nytovani slupic, v pravo pak tdplné snytovand slupice se zasunutym sta-
vidlem, rdmem zdvésnym, sklddaci livkou pro obsluhu a dolnim vidlicovitym
ZAVesen.

Montoviani slupie, a¢ velmi obtizné, pokracovalo dosti rychle, nebot
jiz 27. srpna prikrocilo se ku zavéSoviani slupic na konstrukei mostovou
a sice v pravé dasti stredniho otvoru mostového 56'0 m Sirokého.

K tomu cili dopravena kazda slupice i se stavidlem v tdhrnné vize 80 ¢
na lodi k mostu, a sice lod preplavena s levého brehu kormidlem napred
pod prisluSnou prihradu mostovou a upevnéna provazy a viklaky.
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S mostu pak byla slupice zdvihnuta tFemi zdvihdky na dvou prenosnych
kozich upevnénymi, nacez horni pricka rdmu zivésného podloZila se pro-
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zatimne podkladky spodivajicimi na podélnicich mezi konsolami livky mo-
stové. Na druhém konei zavéSena byla slupice za vidlici pro retéz vytaZny.

Vykon prdavé popsany zachycen jest fotografickou snimkou ze dne
28. srpna (obr. 9.), kde videéti jest podrobné konstrukei slupice.
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Cis. 8. Montovini slupic pro stavidlovy jez v Mitovicich. (14. srpna 1908.)
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Zvlastni zminky zasluhuje tprava pruzného uloZeni zdvésnych rami
slupic na konstrukei mostove.

Mostova konstrukee tohoto pole stredniho umoZnuje totiZz niasledkem
previslych koncu maly pohyb nahoru 1 dolu, a proto uloZen jest zavésny

Cis. 9. Zavédeni slupic stavidlového jezu na mostovou konstrukei v Mitovicich. (28. srpna 1903.)
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Cis. 9. Zavédeni slupic stavidlového jezu na mostovou konstrukei v Mitovicich, (28. srpna 1903.)
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ram slupice horni prickou na dvou spirdlnich perich v podvojnych pouzdrech
umisténych tak, Ze spusténé slupice, které by kladly jinak pfi plném vzduti,
trenim dolnich konet na opérdch odpor volnym pohybtim mostu, nejsou pri
této ipravé namahdny nizidnymi sekundérnimi silami.

Péra neticinkuji pii skldpéni aneb stavéni jezu, domacknou-li se na
sebe ustalovacimi Srouby, které zminénymi pouzdry a horni pri¢kou ramu
prochidzeji. Rdm sedi nepohyblivé na konstrukei mostové.

KaZ%dé péro zkouSeno jest na 40 ¢ a vykazuje pri plném zatiZeni slupi-
cemi (80q) a pri stavidle vytaZeném zmacknuti 60 mm, pii vytaZenych
slupicich pod most (jezu sklopeném) primérné 25mm. Pri postaveném
jezu a za plného vzduti obndsi zmacknuti per 47 mm, ¢imZ vychazi moZne
zvednuti stfedniho 61 m dlouhého pole pri zatiZzenych konsoldch 145 m dlouhych,
13 mm. Mira tato nebyla dosaZena pii zatéZkaci zkouSce mostu dne 15. listo-
padu odbyvané, kdy zvednuti stfedniho pole shleddno nivellaci 9 mm.

Zaves stavidel proveden jest dvéma hiky, které upevnény jsou na ho-
FejSim priéném ztuZzeni slupice, a které zachycuji samocinné stavidlo v po-
loze vytazZené.

Zavésovani 25 slupic ukondeno bylo dne 16. zari, nadeZ vloZena byla
péra do pouzder pod zivésné ramy; k vili spravné vodorovné poloze hor-
niho rdmu odvislé od napnuti podloZenych per a k vili doeileni pFislusné
ville mezi slupicemi v poloze spusténé 40 mm, dile mezi slupicemi a pilirem
30 mm, byly vzdy &tyri slupice spustény najednou tak, Ze dolnim koncem
dosedly na ndrazniky. Po vloZeni pdri per o stejném napnuti pii kaZdé
slupiei, tpravé pohybu stavidla atd., byly tfi pod most do vodorovné polohy
vytaZeny; od d&tvrté slupice v poloze spuSténé ponechané vyrovnavalo se
dale v partiich po é&tyrech smérem ku pilifi IV., coz frvalo do 15. Fijna.

Podotknuto budiz, Ze plavba lodi a vora ubirala se po ¢as této price
vZdy tou poloviei stredniho otvoru, kde nebylo pracovino.

Obsluha jezu.

Jez stavidlovy zvedin a spoustén jest silou elektrickou, doddvanou
z elektrické stanice umisténé v hospodarském staveni u domku plavidelnika
opatrené compoundnim dynamem o 220 V. napnuti, 91 A. a konajicim 910 otadek
v minuté. Dynamo jest ze zdvodu Schuckertovych ve Vidni. Ku pohonu
jeho doddn a smontovin ve dnech 11. kvétna az do 13. cervence firmou
Langen a Wolf ve Vidni benzinovy motor systému ,Otto“ o tiiceti konskych
silach s elektrickym zapalova&em.

Voda ku chlazeni vilce tohoto stroje Cerpia se kridlovou pumpou ze
studny u domku jezného do nadrZe na padé umisténé nad strojovnou. Pumpa
pohdnéna jest elektrickym motorem o 220 V.napnuti, 28 A. a md 1500 oticek
za minutu.

Dynamo doddva proud ku pohonu dvou jeribu stavidlovych, jakoZ 1 ku
pohonu dvou jeribu ku zveddni a spousténi slupie a sice dvéma podvojnymi
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troleyovymi vedenimi s kladkovym dotykem; ddle obstariva osvétlovini jezu
5 obloukovymi lampami, které pred dolnim pasem protivodniho nosnika
mostového na pohyblivych konsoldech jsou upevnény.

Kone¢né priviadi se od dynama proud ku 8 Zirovkdm na hornim pFi¢ném
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 Cis. 10. Elektricky jerab ku zdvihani stavidel v Mifovicich.



Cis. 10. Elektricky jerab ku zdvihani stavidel v Mitovicich,
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ztuZeni mostu, ku dvéma Zirovkam na kaZdém jerabu, a k dalSim nékolika
zarovkam ve strojovné se nalézajicim.
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(is. 11. Elektricky jerab ku vytahovani slupic stavidlového jezu v Mifovicich.

Obr. ¢ 10 a 11 zndzornuje jeraby ku zvediani a spousSténi stavidel
jakoz i slupie, které dodala firma Breitfeld, Danék a spol.
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(is, 11. Elektricky jerab ku vytahovani slupic stavidlového jezu v Mitovicich.
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Jerab ku zveddni stavidel, zndzornény na obr. 11. dle snimky ze dne
7. prosince, vazi 1855 kg a vykazuje maximdlni vykonnosti 2500 kyg.

V obraze tom patrna jest retézovd kladka (¢lanky retézu 165 mm), na-
klinovans na hiideli s vedouci vysouvatelnou protikladkou. Prenos sily déje
se soukolim v jednom pFevodu a nekoneéném Sroubu, na jehoZ hrideli
mozno upevniti kliku ku ruénimu pohybu.

Elektricky pohon dé&je se elektromotorem o 205 V., 18 A. a 560 otacek
v minuté a sice primo spojenim jeho s nekoneénym sSroubem.

Spousténi déje se regulitorem opatFenym isolovanym kolem s délenim.

Mimo to jest zde tieci brzda ku spousténi stavidel, pdika ku posunovani
jeidibu na kolejich, dvé Zirovky a nutné pojistky.

Na tomZe obrazu vidéti jest tustroji sklidajici se ze dvou tuhelnika,
jichZ otodenim lze Tetéz mezi dvéma ¢linky zachytiti a tim upevniti; retez,
ktery se odvinuje padd do plechového truhliku.

Jerdb pro zdvihini slupie, které, jak znidmo, pripevnény jsou na
hlavnim nosniku po vodé a vytahuji se proti vodé — znazorneny v obr. 12,
viazi 2770 kg a ma vykonmosti 4000 ky. V podstaté vykazuje tutéz konstrukei,
jako jerdib stavidlovy, toliko s tim rozdilem, Ze pred nekonecnym Sroubemn
jest dvojndsobny pievod. Mimo to jest tu zvlastni prevod ku elektrickemu
pojizdéni uzitim Gallova Tetézu.

Obsluha pii elektrickém pohonu ddje se se stupdtka na obraze viditel-
ného, s néhoz jeden muz vesSkery pristroje pohodlné muZe ovlddati, jako
pri jerabu pro zveddani stavidel.

Jerdaby slupicové uschoviany jsou, kdyZ se jich nepouZivd, v hrazdenem
domku na levém biehu postaveném na deponii roku 1902 nasypane, ku
kterému vede kolej po protivodnim chodniku mostu.

Jezto konecem stavebniho obdobi r. 1903 veSkeré price nad jezem,
pokud byly ve vzduté vodé, byly hotovy, prikro¢eno bylo dne 14. listopadu
ku vzduti na pokus a obtézkaci zkousce mostu.

K tomu cili byla dosud nedokondend vorovid propust uzavitena hradly
opirajicimi se o zdvihaci livku a uzavirka tato ndlezité utesnéna, pak vzty-
ceny byly slupice obou poli hradlovych a postavena v nich hradla, naceZ
dne 14. listopadu pii stavu vody v rece + 0 em spoustény slupice a stavidla.

V prici té pokradovino pii svétle elektrickém i v noci; jezto pak prave
téhoz dne jez hradlovy v Troji byl sklopen, stoupala voda horni tak rychle,
z¢ dne 15. listopadu odpoledne dosaZeno bylo plué vzduti.

Téhoz dne vyzkoufena byla i plavidla mifovickd; dne 19. listopadu za-
poc¢ato bylo s vyhraZovanim jezu stavidlového tak, Ze v dobé& od 7 hodin
rano do 2 hod. 30 min. odpoledne klesla horni voda s koty 167-85 na 164-74
a uplné se vyrovnala se spodni vodou pod jezem.

Pii zkouSce té se ukdzalo, %e konstrukce jezu pohyblivého i obon pla-
videl v celku i jednotlivostech svych bezpecéné a 1ifelné jest provedena.

Pokud jezu stavidlového se tyce, budiZ uvedena ndsledujici tabulka ob-
sahujici sestaveni dob nutnych pro jednotlivé vykony pri jeho obsluze.



Cas potfebny ku vytdhnuti Cas potrebny ku spusténi
Piedmét _ )
Fubne . elektricky r"&ﬂ“_ . elektricky
8 2 muzi s 2 muzl

| )
| |

|
Stavidlo na 45 m vysky |
ovaze 15¢. . . . .| 20y 1* 80" 14' 80" 1' 20"

Slupice o vize 80 ¢ . .| 45" 1' 45 2' 10" 1' 46“
|

Z tabulky této vychazi na jevo, Ze dvéma jeraby elektricky pohdnénymi
Ize vEech 25 stavidel za 30 min. a soucasné 25 slupic za 45 min. vytahnouti,
a tim v dobé velmi krdatké lodni propusf v celé SiFi uvolniti.

V textu vloZené snimky ¢ 12, 13 a 14 zachycené ve dnech zkousky
Znazornuji:

obr. 12, pohled s déliei hrdze nad plavidlem komorovym na most spo-
jeny s jezem stavidlovym;

obr. 13, pohled od spodni vody na most s jezem;

obr. 14, zdvihdni slupic do vodorovné polohy pod most po vyhraZeni
znizornéno snimkou v pohledu s pilite III. na pilir IV.

Oba jezy hradlové sklopeny byly po odstranéni hradel uZitim prubéz-
nyveh dratényeh lan a stabilnich jerdba umistényeh v pruchodu v obou pili-
rich riénich.

Vorova propust.

Propust vorova, jejiz vjezd tvori oba pilife mostové & V. a VL, pro-
vadi se dle typu propusti trojské. Sirka jeji obnasi 12°0 m; osa propusti
jest na vzdalenost 16°5m od osy mostové prima, nacez zahyba v oblouku
o poloméru 16:00m na pravo a prechdzi do osy spodniho 12 m Sirokého ka-
nalu zak¥ivenédho ve stejném oblouku.

Sklonité dno propusti opatifené vodorovnymi stupinky 12°0m dlouhym
vykazuje pro celkovou délku 330'25 m ndsledujici poméry spddové: s pocitku
na délku 102:25 m jest dno vodorovné na koté 166-90, dalSich 24 m (2 stupné)
klesd 0 10 cm. Odtud na délky za sebou 60m, 84 m a 60 m klesi ve spadu
relativném 1:100, 1:50 a 1:100 aZ na kotu 163-92.

Na konei sklonitého dna vorové propusti zakotveny jsou 240 m dlouhé
klapacky.

Dno dolniho kandlu pod vorovou propusti jest vykopdno vodorovneé na
vy&i 162:90. Po strandch propusti provedeny byly od vjezdu na vzdalenost
250 m oboustranné zidky z lomového zdiva na maltu viapennou s rovinou
licni 1:7', sklonitou obloukem ve svah 1:1', prechdzejici k vuli lepSimu

pripojeni svahu dldZdéného. Dalsi svahy vorové propusti, jakoZ i vyjezd-
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ného kandlu — vyjimaje ¢ast u klapacek omezenou zidkami se svislym licem —
opevnény byly aZ do vySe 1'50 m nad Sikmé dno pripadné nad normilni vodu
dlazbou 32 em v malté cementové ve svahu 1:1, spodivajici na vrstvé betonu
cementového (1:10) 28 em silné.
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Cis. 12, Pohled na hotovy most a jez v Mitovicich (po vodé). (16. listopadu 1903.)

&

Dno. propusti opevnéno jest dlaZbou 32 cem v malté cementové, na be-
tonu 8 em silném spocivajici; dno vyjezdného kandlu opevnéno jest na délku
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(is. 12, Pohled na hotovy most a jez v Mifovicich (po vodé). (16, listopadu 1903.)
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34'5 m od zidky ukondéujici sklonité dno betonem cementovym 32 em silnym,
uzavienym pii¢nou Stétovnici 10 em silnou. Oboustranné svahy zajiStény jsou
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a% do vzddlenosti 80 m od zminéné zidky 10 em Stétovnicemi proti pode-
mleti,



('is. 13. Pohled na hotovy most s jezem v Mirovieich. (16. listopadu 1903.)
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Koruna dlaZd&né hrdze délici vorovou propust od vlastniho recists
jest 1'50 m &irokd a vykazuje ve vzddlenosti 20m od osy mostové vySku

Cis. 14, Vytahovani slupic a stavidel pod most v Mifovicich. (19. listopadu 1903.)

168:60, odtud padd ve spojité kiivece rovnobéZné se dnem vorové propusti
az ku konci klapadek, kde se pripojuje v terrainu na komoru levého opev-
néni kandlu vyjezdného.

4



Cis. 14, Vytahovani slupic a stavidel pod most v Mirovicich. (19. listopada 1903.)
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Uzavieni vorové propusti docileno jest hradly opirajicimi se o ldvku
zdvihaci roku 1902 smontovanou a mimo to segmentovou uzavirkou Prasi-
lovou, kterd jest 14 m smérem po vodé od livky postavena.

Ohledné postupu praci ve vorové propusti budiZ uvedeno nasledujiei :

V lednu pokracovano bylo v odbourdni pravostranného pilife pobfeZniho
byvalého mostu u Mirovie. Kvadry ziskané dopravoviny ku piliFi V. a po-
uzity byly, jak jiZ uvedeno, ku zabezpeceni podjezi hradlového jezu pra-
vostranného.

Odkop ru¢ni ve vorové propusti zahdjen byl pravé v téchto mistech
odbouraného pilife dne 24. brezna; material dopravovin nejprvé vlaky do
odhraZené plavby nad a pod jez hradlovy, potom na vysypavku pravostranné
rampy silni¢ni. Od 15. kvétna pokradovino hlavné ve vykopu vyjezdného
kandlu a pvilehajici spodni &isti vorové propusti, pri kterém pozdéji musilo
byti ¢erpdno.

Vykopanym materialem, ziskanym od 5. ¢ervna v horni &isti vorové
propusti, vvhumusovdna zminénd parcela ¢. 848/1 u rampy silniéni.

Zatim jiz 5. kvétna zahajeno bylo zdéni ve vorové propusti a to zvySo-
vinim hrbetu pod vytaZnou lidvkou mezi pilitem & V a & VI, roku 1901
pouze na kotu 16520 provedeného, naceZ osazeny zde prislusné kvidry.

BetondZ zdklada zahajena byla 10. fervna u zidky levé a postupovala
od uzavirky Prafilovy smérem po vodé&, naceZ se ihned prikrocilo ku zdéni
lom. kamenem na maltu vdpennou.

Zdivo, v némZ uloZena jest Zeleznd konstrukce segmentové uzavirky
Prasilovy, spocdivd na souvislé desce z cementového betonu 1:8, 80 em silné
(dno zikladu md kotu 164:90), provedené ve dnech 8—29. ¢ervence, a oblo-
zeno jest na strané ku vorové propusti Zulovymi kviadry.

Omezeni vorové propusti mezi obéma pilifi ¢ V a VI a uzavirkou
provedeno jest dvémi rovnobézZnymi zidkami 1°0 m silnymi ze zdiva lomového
na maltu cementovou, které spocivaji na pasech v zavérku 40 cm silnych
z betonu cementového 1:8 mezi betonovy ziklad uzavirky na rostlé pudé
spoCivajici a ve zminéné pilife vetknutych.

Obé tyto zidky, jakoZ i povrch zdiva u obou Sachet uzavirky kryté
Zulovymi deskami, provedeny jsou na vySku 16900 t. j. na stejnou vyvsku
jako odstupy pri pilifich vjezdovyeh é V a & VL

Ihned po ukonéeni praci zednickych zahdjena zde montdZ uzavirky do-
dané firmou Brat¥i PraSilové a spol. v Praze, kterd ukondena v mésici
prosinel.

Dno vorové propusti mezi obéma hithety uzavirek vorové propusti opa-
treno v listopadu dlaZbou v malté cementové na vrstvé betonu 8 em silné.

Ode dne 17. ¢ervna pokrafovdano v dolnim kandle pod vorovou pro-
pusti v ruénim vykopu pii Cerpdni odstredivou pumpou o prumeérn 260 mm;
vzdor prerusSeni praci dne 21—27. Cervna ndsledkem stouplé hladiny ve
Vitavé, jiz 6. ¢ervence prikrocilo se ku betondzi levého svahu v sile 28 em,




TéhoZz mésice zahdjeno beranéni Stétovnie podélnych a pozdéji i priénych,
hetonové dno ohranidujicich, kterézto prace do 12. ¥ijna byly ukonéeny.

Na zatvrdlém betonu zFizoviana dlazba z lomového kamene 32 em silna
do malty cementové.

V mésici Fijnu ukonfeno opevnéni svahit vyjezdného kandlu v celé jeho
délece po obou strandch aZ ku zidkdm omezujicim klapacky, které jiz v zari
byly vyzdény, vybetonoviano dno pod témito v sile 32 em, zaberanény kotevni
kolejnice klapatek a provedena kotevni zidka vlastni vorovou propust ukon-
¢ujici (27. rijna).

V listopadu smontovany klapacky, dodané firmou Bratri PraSilové
a vybetonovany svahy oboustranné vorové propusti mezi klapatkami az ku
konei zidek na délku 8025 m; ddle betonovano dno sklonité betonem cemen-
tovym 18 v sile 8 em.

V prvni poloviel prosince betondZ tato plne ukondena, nafeZ upravovan
a dlazdén na sucho byl pravy svah vorové propusti.

Prace vedlejsi.

Dle vodopravniho rozhodnuti ze dne 12. listopadu 1901 ¢. 207.388 bylo
prekladisté a rampa u Kralup na levém bfehu vitavském na
parcele 3/1 Bustéhradské driaze ndleZejici tak zrFiditi, aby i pfi vzduté vodé
jak vykladka zboZi tak i provozovani privozu nebylo znesnadnéno.

Za tim tGfelem byl dil ndplavky (prekladigté) nejdiale po vodé leZici
zvySen na kotu 16870, protilehld rampa privozni roziirena a spojena 3 m
Sirokou dlazdénou cestou 60 em nad vzduti poloZenou s onim zvySenvm dilem.

Rekonstrukce tato zapodata dne 25. zarfi byla 6. listopadu dokondéena.

Nové zafizeni cerpaci pro nddrazni stanici Kralupy na levém biehu vitavském.

C. k. priv. rak.-ul. spolednost statni drdhy jakoZ i priv. drdha Busté-
hradskda braly potfebnou vodu pro stanici Kralupy potrubim umisténym
v zahoze levé soustfedné hrdze v Lkm 223.350, kterd lezi pod vySkou vzduti
a tudiz p¥i postaveném jezu byly by ceddky neptistupny. Proto rozhodla se
kanalisaéni komise ziiditi nové zarizeni erpaci pro obé driahy spoledné nd-
sledovne :

V téZe hrazi soustredné zrizen byl ve vzddlenosti 27-0 m nad nynéjSim
zarizenim filtr z betonu cementového, 4'05 m dlouhy a 2:7 em Siroky, se dnem
2:'13m pod normdlni vodu zapusténym; vstupni otvor vy&nivd 20 em nad
vzdutou vodu.

Voda odviadi se odtud litinovym potrubim o praméru 300 mm do kru-
hové zdéné studné 3m v praméru opatfené bani z betonu 1-55 m nad vzduti
vyénivajici a vstupem opatienou; ze shérace tohoto dodavaji pak dvé ssaci
potrubi vodu vodnim stanicim v nddraZi v Kralupech.
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S provddénim stavby této zapodato bylo dne 27. srpna a sice zahdjen
vykop pro souvisly zdklad betonovy 60 c¢m silny, na némZ studna spodivd,
a ktery bylo provésti aZz do hloubky 1:96 m pod normélni vodu.

Naval vody dal se zmoci pouze odstredivym cerpadlem 260 mm v pri-
méru mericim. Dne 8. Fijna zahdjena zde betondZ, naceZ ndsledovalo zdéni
valce studny v sile 80 em z lomového kamene na maltu cementovou a ko-
necné dne 26. téhoZ meésice uzavreni vriku betonovou bani,

V téZe dobé zrizovan vykop pro ceddk a kladeno potrubi spojovaci.
K celkovému dokonceni schdzi toliko dokonciti dlazbu obsypdvky.

Regulace u Lobecka.

Velice prudky zihyb reky Vltavy mezi obecemi Lobé&i a Lobeckem byl
pri¢inou castého tvoreni zacpy ledové v téchto mistech.

Jezto pak mimo to byvald pravostrannd hrdz (plavebni stezka) byla by
prisla pod vzdutou vodu, rozhodnuto, aby rozSiteno bylo zde ponendhlu
recisté mezi km 224248 a km 224°948 a vytvorena nova vySsi stezka plavebni,
kterd v byvalém nejuZSim misté zdatofiny posunuta byla o 52'0m ddle do
biehu.

Koruna cesty plavebni ma 25 m Sirky a lezi 70 em nad vzdutou vodou.

S provadénim projektu bylo zapodato dne 9. Cervna 1903. Ziskanym
materidlem vysypany byly priléhajici parcely obee Lobedek na kotu 16850
az ku nové stezce, nacez k viali ochrané¢ niasypu pred odplavenim ziizeny
byly v km 224:375 a 224:800 dldZdéné traversy.

V km 224:248, kde pripojuje se nova stavba na starou hriaz navigacni,
ziizena byla rampa 4'0m Sirokd a 30m dlouhd po vodé vybihajici, kterd
umoziiuje pristup na podbiezi podél nové stezky plavebni.

K vili rychlej€imu vyrovnani hladiny vodni pired a za novou hrizi
vloZeny byly v km 224250 a v km 224890 do télesa hrdze propustky z cemen-
tovych rour o pruméru 40 em.

Cast nyneéjsi plavebni stezky mezi km 225038 az km 225556, jejiz ko-
runa do vzduté vody by byla prisla, byla téZ na kotu 16880 vyvySena, mimo
to horni konec v km 225.038 byl proti vodé v oblouku prodlouZen a do ter-
rainn na zptsob traversy zavizin, k vili prechodu potahii pri zpétném
vleku lodi.

Price zemni a valnou vétSinou i dlazdi¢ské byly pri této regulaci v le-
tofnim stavebnim obdobi vesmés ukoncCeny, zbyvd pouze odlazditi na nékolika
mistech korunu nové plavebni stezky.

Prekladisté v Lob&i od km 224285 do km 224500 nalevém brehu
Vitavy, které pri vzduti by se pod vodou bylo nalézalo, bylo ndsledujicim
zpisobem upraveno:

V prostredku celé délky jeho nalézd se 5'0m Siroka a 11'0 m dlouhi
niplavka ve vySce normalni vody, od které protii po vodé vedou dvé rampy
téz 50m Siroké az na dlizdéné plateau 60 em nad vzduti (168'10) zvySené,
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které tvori prekladisté. To vykazuje uZitecné délky 200 m pri nejmensi Sirce
15°0 m. Prédce provedena od 27. Cervence do 21. Fijna.

Privozni rampa levostrannda v Nelahozevsi byla ve dnech
5. az 30. zari zrekonstruovina tim zpusobem, Ze umoZnéno jest jeji pouZivani
pii vzduté vodé. Proliklina tésné pod ni se nalézajici byla s ndleZitym zre-
telem na neruseny odtok vySSich vod 60 em nad vzduti vysypana a jako pre-
kladisté upravena.

Prijezdnd silnice na levém brehu vltavském od mostu ku
risské silnici v Mirfovicich vedouei vykazuje na celou délku 600 m profil
predepsany totiz 6:30 m sirfky vozovky, oboustranné chodniky 1:60 m Siroké,
tudiz celkem 9.60 m Sirfky bez prikopi.

Vyska nivellety prisptisobena terrainu, ktery v mistech téchto lezi 1:80m
nad velkou vodou. Rampou ve sklonu 1:75 v oblouku odboéuje nova silnice
od mostu; na jejim konei druhém pripojuje se, prechdzejic mirnym sklonem
v zatdéce na zvySenou starou nabreZni zed, na tiSskou silnici v osadé Mi-
rovicich.

Z objektu, jeZ tu provedeny byly, budiZ uveden propustek z cemento-
vych rour o priméru 40 em v piikopu pied domkem plavidelnika a zdény
propustek 1°0/0'9 m ve svétlosti mérici, postaveny k vili odvodnéni levého
prikopu silnicového.

Vykop planie vozovky a Stétovdani zahdjeno v mésici dubnu; v prici
této pokrafovano bylo s prestiavkami celé léto.

Konecné budiZ uvedeno, Ze letoSniho roku zahdjené vdlcovani silnice
pro nastalé mrazy v mésici prosinei nemohlo byti ukondceno.

Rampa prijezdna v pravo od mostu silnicového zrizend
ve spadu 1:40 pripojuje se na erarni silnici a vykazuje délku podél proti-
vodniho svahu méreno 1430 m.

K vili mozZnosti prijezdu od mostu na ¢ist silnice odtud ku zruSenému
piivozu vedouei a naopak a mimo to i s ohledem na pifimou komunikaci ve
sméru erdrni silnice od Veltrus ku byvalému privozu, provedena zde tii-
dilnd rampa.

S nasypavkou rampy zapocato bylo jiZ dne 4. dubna zvlastni koleji
z vorové propusti sem vedenou. ObtiZné zvysSeni silnice provedeno bylo bez
preruseni vozby.

Stétovdni zahdjeno bylo dne 29. kvétna; veSkeré prdace ukondeny byly
zde dne 23. Cervna.

Cesta od prfivozu Mifovického kolem taméjSiho pivovaru
do osady Staré Ouholice vedouci leZi aZ 1'60 m pod vodou z roku 1890
a tudiZ byvd zatopovdna; mimo to jde velkd voda pifmo pres ni a ramenem
za ni leZicim do uvedené osady.

Tomu nyni zabrinéno nasypanim této staré cesty na kotu 171-30 v délce
260°0 m. Sitka niasypu svrchu vrstvou skalniho stérku a Sotoliny opatrfeného,
obnasi 40 m, svah ku fece obridceny opevnén c¢dsteéné dlazbou a cdstecné

drnem.
Prdce zahdjeny zde v unoru a ukonfeny 21. brezna.



Stavba hospoddrského staveni pri domku plavidelnika
ukonéena byla teprve v letoSnim stavebnim odbobi od biezna do kvétna,
naceZ prikrofeno k montdZi motoru benzinového o sile 30 k. s., dynama
jakoz 1 praci installacnich elektrického zatizeni, které pred zahdjenim zkousky
zdymaci byly tiplné dohotoveny. Pozemek kol domku plavidelnika a hospo-
darského staveni, loni stromy vysdzeny, byl opatien plotem.

P¥i vykupu piivozu mifovického ziskdn byl pr¥izemni dim & pop. 3,
4, b na pravém brehu, stojici tésné u vjezdu na byvaly most, ktery vy-
kazoval 13 obyvacich mistnosti, které maji sice vhodné pudorysné rozdéleni,
avisak domek celV lezi v inundaci.

Jezto stavba vykazovala silné zdi, prikroceno bylo k adaptaci pro byty
jezného a pomocniki. Zdi byly pFiméFend zvySeny, stfecha nové upravena,
a podlahy poloZeny do vySe 50 em nad vodu z r. 1890.

S pracemi témi, jichZ provedeni zaddno bylo tfedné opravnénému zed-
nickému mistru Vﬁflmu Si Ilingrovi ve Veltrusich, zapocato bylo 10. srpna
a ukonceny byly v listopadu ziroven s vedlejsi huduvuu ﬂbsuhupu chlivky
a zachody.

Lateralni kanal Vranany-Horin.

Nepriznivy odchod ledi koncem roku 1902, ktery spusobil namnoze na
vodnich stavbiach povizlivych 8kod, nepofkodil v nejmenSim objekty lateral-
niho kandlu, pokud tyto souviseji s rekou,

PondvadZ pak jarni i letni vody nedostoupily vétsi vysky, lze dnesniho
dne konstatovati, Ze aZ do konce roku 1903 nevznikla Ziddnd vyddni na od-
stranéni Skod spiisobenych velkou vodou a ledem pri celé stavhé laterdlniho
kandlu,

Vuplynulém stavebnim obdobi byly vodni stav i pocasi pracem kanali-
sacnim mezi Vratany a Mélnikem velmi priznivé.

Price rypaci na kandlu plav. zastaveny byly ode dne 3. prosince 1902
az do 20. vinora 1903, kdy pocala opétné svou &innost ob& rypadla pozemni
jakoZ i rypadlo vodni.

Dne 6. brezna zdilo se jiZ na plavidlech v Hofin& a na mostu ve Vrbenci
a hned na to také na délici zdi u Vraiian.

Po zimni prestivce trvajici asi 8 mésice zahajeny byly opétné vedkeré
prace stavebni na objektech priplavu laterdlniho a dospély koncem roku 1903
do stadia v kaZdém ohledu uspokojivého.

V nasledujicim podiny budou podrobnéjsi zminky o jednotlivych ob-
jektech :
1. Plavebni kandl vlastni.

S vykopem jeho dospélo se koncem roku 1902 smérem od Vraiian ku
Horinu od Am 06 do Am 26 a od Horina smérem k Vrananum pokroéilo
rypadlo od km 100 do km 83.
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V obou pripadech prislo se pii bagrovdni kandlu ve dné a Cdstecné
i ve svazich na ¢&isty, piskem promiseny stérk.

V dobé zimni, kdy na stavenisti se nepracovalo, prikro€ilo se na zi-
kladé podrobnyeh znalosti geologického sloZeni vrstev, v nichZ kanal bude
zariznut, ku kondani pokusi, kteréz mély za tudel:

1. zjistiti pFimo propustnost vrstev téchto a

2. nalézti za danych poméria nejucelnéjsi spisob opevnéni a utésnéni
propustnych svahu a dna plavebniho kandlu.

Ackoliv mohly se diti zmineéné pokusy jen v méritku malém, tak Ze
neodpovidaji plné skuteénému stavu, prece jsou jejich vysledky do té miry
zajimavymi, Ze zasluhuji, aby zde aspoi povSechné byly uvedeny.

Pokusy témito bylo potvrzeno jiZ diive nabyté presvédéeni, Ze geolo-
gické vrstvy, v nichZ jest plavebni kanal zariznut, jsou velmi propustné
a ze jest nezbytno dno i svahy plavebniho kandlu v uréitych tratich peclivée
uméle tésniti s ohledem na nizko poloZené pozemky, a Ze nelze tudiZ se
spoléhati na zaSlemoviani vrstev propustnych vodou kalnou.

Vysledky zminéné patrny jsou z nasledujiciho:
1. Vyhloubena byla jiama 1'2m hlubokd se svahy 1:2, kterd sahala
jednou polovinou do vrstvy tuplné propustné.

Jama tato naplnéna byla aZz po horni okraj vodou z vodovodu.
Veskerd voda z jaimy pokusné ztratila se béhem doby ode 2 hodin a
48 min, odpoledne do 6. hodiny vedcerni.

Vsakovani obnaSelo vice nez 40 em za hod.

2. Ku pokusu pouZita byla opétné zminénd jama. Do proudu vody,
ktery hnal se do pokusné jaimy pulsometrem, vklddiana byla hlina, ¢imzZ se
voda zakalila, tak Ze po vsdknuti bylo lze pozorovati na sténdch i na dné
jamy vrstvicku bahna, kteria po uschnuti praskala a loupala se.

Voda se vsiakla za 15 hodin, ¢ili vsakovini vody za hodinu priumeérné
obnaselo 8 em.

3. Jama 24 m hlubokd, 1 m* ve dné, se svahy 1:1 vyloZena byla peélivée
dusanou vrstvou hliny 40 ¢m silnou a naplnéna pak byla po okraj vodou.
Vsakoviani vody trvalo 19 hodin. Po provedeném pokusu bylo vidno, Ze
svahy jamy byly prilis strmé, tak Ze vrstva hliny ndsledkem srdZeni se
jevila trhliny. Primérnd rychlost vsakovini obnaSela 10 em za hodinu.

4, Jama 28 m hlubokd, ve dné 4 m® se svahy 1:2 vyloZena byla peclivé
dusanou vrstvou hliny 40 em mocnou, kteraZ byla prikryta k vili ochrané
vrstvou Stérku 10 em silnou.

Naplnéni jamy aZ po okraj bylo nékolikriate opétovano, pri ¢emzZ po-
kazdé vsdknuti vody za hodinu primérneé obndfelo 5 mm.

Podotknouti dluZno, Ze tato jama pokusnd byla obloZena hlinou mastnou,
jakd jen v ridkyeh pripadech pri vykopu kandlu byla nalezena.

5. Jama 1'2 m hlubokd pouZita ku pokusu 1. a 2. byla ve dné i ve sva-
zich prohloubena o 25 em a opatfena vrstvou betonu cementového 25 em



silnou, ktery byl misen z 1 dilu portlandskéko cementu a z 10 dili Stérku
a pisku, jak tyZ pri vykopu byl nalezen.

KdyZ beton &isteéné zatvrdl, naplnéna byla pokusnd j4ma vodou. Z po-
¢atku bylo lze pozorovati nepatrné vsakovini, aviak jiZ od bFezna r. 1903
aZ do konce roku z pokusné jimy vody neubyvd, ponévadZ? voda, kterd se
vsakne a vypali, nahraZena jest srazkami atmosferickymi.

6. Pokud beton uvedenym spisobem vyrobeny vzdoruje ndrazu, ziejmo
jest &dsteéné z nasledujiciho pokusu.

Na mostu pres uzavirku u Vratlan zrfizena byla vozovka z betonu
v prumérné tloustce 12 em, ktery tymZ spasobem byl misen, jak vyge hylo
uvedeno.

Do dneSniho dne od 30. zari 1903, kdy most preddn byl veirejnému
uZivani, nebyla vozovka betonovd porufena koly d&etnych povozi, které
z obei zdvodnich ubiraji se pres privoz u Vraflan ku nddraZi jenfovickému.

Na zakladé vykonanych zkouSek dala vrchni stavebni spriava na pokus
utésniti a opevniti ¢dst svahu kandlu plavebniho a sice jednak hlinou
a Stérkem, jak v projektu bylo vyznadeno, jednak betonem cementovym,
ktery byl misen ze Stérku a pisku piimo z vykopu kandlu plavebniho vza-
tého, a z portlandského cementu v poméru 10: 1.

Dne 26. brezna navstivili élenové technického komitétu komise kanali-
saéni (pp.: c. k. vrchni stavebni rada Ryti¥, zemsky vrchni stav. rada svo-
bodny pdn Spens-Booden, zemsky stav. rada Jirsik, c. k. stav. rada
Ritter z Rittershainu a vrchni inZenyri Engelberth a Stupecky)
v pruvodu stav. reditele Rubina a c¢. k. vrchniho inZenyra Zimmlera
stavenisté, shlédli provedené vzory opevnéni a utésnéni kandlu v méFitku
skutecném a stanovili po bedlivych tvahdach, jakym spisobem kandl plavebni
se mda opevniti a utésniti.

Nad uzavirkou kandlu plavebniho u Vratian aZ do Am 0:83 kanal pla-
vebni dle toho upeviiuje se s ohledem na velké vody a ledy dlazbou 82 em
silnou, ktera proviadi se v polohdch nad vzdutou vodou do drnu, pod vzdutou
vodou pouze do pisku.

Pod uzavirkou od km 0.83 aZ ku plavidlim v Ho¥in& upravuji se svahy
kandlu plavebniho dle ndsledujicich typi:

1. V trati, kde kandl neni nutno tésniti, bud Ze prosikli voda nemiiZe
nicemu uskoditi, ponévadZ md prirozeny a snmadny odpad k Fece (trat od
km 0-83 aZ ku km 1'3), aneb kde kandl jest zafiznut ve vrstv® hliny nepro-
pustné (trat od km 19 aZ do km 2:6) aneb konetné, kde kandl proveden jest
v nasypu, ktery jest utésnén uvnitf vloZenym hlinitym jadrem (traf od km 54
az km 62, trat km 71 aZ km 7'3 a trat pred plavidly), opeviiuje se plavebni
kanil pod vodou zihozem a Stérkem skalnim, nad vodou do vySe -+ 80 em
dlazbou do drnu.

2. V trati, kde kandl zaFiznut jest ve vrstvdach propustnych, kde nutno
s ohledem na nizko poloZené pozemky dno i svahy tésniti, kde vSak s ohledem
na blizkost reky a tlak spodni vody za povodné, nelze pouZiti betonu k opev-
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neéni a tésnéni (traf km 1'3 aZ km 1'9) vyloZen byl kandl za udelem zmirnéni
propustnosti vrstvou hliny 04 m silnou.

Hlina ve svazich nandSena byla ve vrstviach 20 em, kropila se a dusala,
kdezto ve dné volné byla nasypdna. Zabezpeleni bieht provedlo se kamenem
jak u typu prvniho bylo popsano. Hlina ve dné chrdnéna jest proti odpla-
veni proudem, ktery v plavebnim kandlu vznikd pri plnéni plavidel, vrstvou
stérku bagrovaného 40 em silnou.

3. Kanal plavebni v zarezich opeviiuje se a tésni v propustnych tratich
ostatnich vrstvou betonovou.

Beton pripraveny z 1 dilu portlandského cementu a z 10 dild Stérku
s piskem smiseného, tak jak tyz pri vykopu prichdzi, nanaSi se na pro-
pustné svahy a dno kandlu ve vrstvé 20 em silné.

Cis. 15. B etonovéni laterilniho kanilu Vranany-Hobin. (18. ¢ervence 1908.)

Toliko na mistech exponovanych, jako jsou svahy prekladi&té a trat
kandlu pred plavidly, provadi se vrstva 25 em silnd.

Ku zamezeni tvoreni se trhlin ndsledkem dilatace, vkladaji se asi od
tri ke trem metram vertikalné prouzky lepenky, ¢imZ rozdeli se celd vrstva
betonovd pokryvajici svah i dno plavebniho kandlu na &tvercové plotny

o strandch as 3 m dlouhych.
Obraz ¢ 15 zndzorniuje postup priace p¥i betonovani svahi a dna late-

ralniho kandlu v trati bliZze Vrbna.
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Cis. 15. B etonovini laterilniho kandlu Vranany-Horin, (18. ¢ervence 1903.)
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Povrch betonu natird se jeste v Cerstvém stavu za wdelem dosazeni
vetsi nepropustnosti a hladkosti padokem z portlandského cementu.

Z po&itku provadény byly price betonovaci ve vlastni rezii komise, pri
¢emz prozkouman byl zpusob provadéni a ndklad spojeny s betondZi, nacez
prace tyto zadiany podnikatelstvi za cenu jednotnou.

K rozhodnuti technického komitétu komise kanalisa¢ni, dle néhoz jest
opevitovati propustné svahy kandlu plavebniho betonem, prispéla hlavné
okolnost, Ze vykop kandlu plavebniho pozistival vétSinou z distého Stérku
a pisku, kteréhozto materidlu primo k betondZi uZiti se mohlo.

Tato okolnost umozZnila provadeéti opevnéni betonem za pomérné nizkou
cenu jednotkovou.

V prvé radé kryta jest oviem z vykopu celd spotFeba pisku (v mnoZstvi
13.000 m*) do zdiva lomového plavidel a mosta z piskoven, které byly v trati
kandalové ziizeny.

Rovnéz také i pro veskery beton do ziakladi plavidel, mosti atd.
(v. mnoZzstvi 3000 m*) poskytl vykop plavebniho kandlu zptusobilého mate-
rialu stavebniho.

Kdyz pak konedné na zdkladé vyhod (o nichZ se jesté zminka uéini),
které poskytuje za danych okolnosti zajiSténi a utésnéni dna i svahu kanalu
plavebniho betonem, dopadla volba ve prospéch betonu, tu nalezeno bylo
vhodné pole k zuZitkovdni téchto cennych litek stavebnich (v mnoZstvi
41.000 m®).

Vyhody, jichZ docili se pri upotfebeni betonu ku tésnéni a upevnéni,
jsou nasledujiei :

1. Spisob opevnéni betonem ze vSech variant, které za danych okol-
nosti mohly na priaplavu laterdlnim wvibec prijiti v tvahu, poskytuje nej-
vetsi bezpecnost proti vsakovani vody do vrstev propustnych.

2. Opevnéni svahu betonem jest na zikladé prijatych cen jednotnych
levnéjsi o 17%, neZ opevnéni obyéejnou dlazbou do drnu, kterd oviem neni
vodotésnou; jest o 34°, levnéjSi nez provadéné tésnéni a opevnéni brehi
hlinou, kterdi byla na misté, a skalnim Stérkem se ziahozem, ktery by bylo
nutno dodati z lomi klecanskych.

Tésnéni hlinou a opevnéni Stérkem bagrovanym ve dné bylo by ovEem
prislo levnéji neZ tésneéni betonem, le€ pro tuto prdci cena jednotnd stano-
vena nebyla, ponévadZ tento spusob tésnéni nezddl se poskytovati dostateéné
zaruky proti umkani vody z plav. kandlu.

3. Prdce betonovaci, které odvisly jsou pouze od dodivky cementu,
pokracuji velmi rychle v pred. Parta deviti muZu opevni za den (pri tloustce
vrstvy 20 em) 130—150 m* biehu kanalu.

4. Uspori se na dodavce materidlu z lomua 40.000 m?, ¢oz bude rozhodu-
jieim pro dobu, ve které se ukonéi laterdlni kandl.

V pfipadé, Ze by byla ztiZena plavba lodi ponékud nizkym neb vysokym
stavem vodnim, odddlilo by se dokonéeni stavby pri opevnéni kamenem za
danych okolnosti o plny rok.
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5. Urychli se dokonceni stavby laterdlniho kandlu jiz také tim, Ze pro
vrstvu betonovou vykopati jest pouze 20 em, kdeZto pro opevnéni a tésnéni
hlinou a kamenem bylo nutno kopati 80—90 em pod ¢€isty profil; tim zmen-
§ila se celkovd kubatura vykopu o 160.000 m3.

Také pri sypani hrazi kanalovych stala se odehylka od sehvaleného
projektu, dle kteréhoZz meélo se dociliti nepropustnosti hrizi tim, Ze tésnici
vrstva hliny, 40 em moend, vloZena mela byti pod ochrannou vrstva kamene.

- Pokusy provedenymi vs8ak bylo dokdzdno, Ze vrstva tésnici timto spi-
sobem do hrize vloZend, vlivem vody trpi.

Proto bylo stanoveno, aby vrstva hliny vklidina byla do vniti hraze
ve spisobu dusaného jidra, které provadi se do vySky 30 e¢m nad vzdutou
vodu, Siroké v korune 1'5 a 20 m.

Svahy jadra délaji se dle okolnosti 1:1 az 1:1'5.

Vybranda hlina k sypdni jadra bére se z vykopu v kandlu plavebnim,
naniaSi se ve vrstviach 20 em vysokych, které se kropi a dusaji.

Sypani hrazi na plnou Sirku pak déje se z voziki, které pojizdéji po
koleji poloZené na korune jidra.

Povrech hrazi kanalovych, pokud neni opevnén dlaZbou, urovna se hlinou
a oséva se travinou.

Vyhodnym se pri tom ukdzalo zvySiti horni hranu svahu o nékolik
centimetri nad okraj koruny hrize, tak aby voda deSfovd nemohla stékati
z koruny hridze po svahu dolia, pokud svah nezarostl drnem.

Svahy spisobem popsanym ziizené nebyly poSkozeny ani pri pritrZich
mracen, které se ve stavebni periodé nékolikrite opakovaly a zarostly za
léto velmi dobre drnem, aniZz vyZadovaly néjakého nakladu na udrZovani.

Podobnym spusobem upravena byla také pri pocitku kandlu plavebniho
nad Vratiany 13 m vysokd opukovd stran na levém brehu Vitavy, ve svahu
1:1'/, 8 bermou uprostred a zaseta smeési travniho semene.

Svahit opevnénych kamenem do konce roku 1903 bylo hotovo vice neZ
tretina, betonem polovina plochy celkové, kterouZ prislusnym spusobem jest
opevniti pri celé stavbeé.

Zahy z jara 1904 bude ukon&eno vybagrovani kandlu plavebniho a pak
bude lze urychliti priace opeviovaci.

Rypadlo, které pocalo pracovati u Horina a pokraCovalo smeérem ku
Chramostku, postoupile celkem od km 10 aZ do km 6'1 (dne 14. Cervence).

PonévadZz kanal plavebni v ndsledujici trati v délce 1 km (od km 61
do km 51) jest casteéné v nasypu, bylo moZno nepatrnou odkopavku v téchto
mistech s vyhodou provésti ruéné a rypadlo demontovati a pripraviti k od-
chodu do Berkovic.

Zbytek vykopu mezi LuZcem a Chramostkem ponechdn byl druhému
rypadlu, které postupuje od Vranan ku Chramostku, a kteréz v pristim ob-
dobi stavebnim asi v dobé 14 dnu bude moeci vykop ukonéiti



2. lez, délici zed a plavidlo pro lokalni plavbu u Vraian.

Dobou uplynulych stavebnich obdobi, po kterych se v fFece, na jezu
a delici zdi pracovalo. byl stav vodni pracim spojenym se zakldddnim jmeno-
vanych objekti velmi piFiznivym.

Toliko led v prosinci 1902, ktery velmi nesnadno odchdzel, ohroZoval
délici zed pFi podditku plavebniho kandlu, kterd nebyla dozdéna.

PonévadZ bylo zfejmo, Ze zed délici (kterou dosud neni moZno z ohledii
na odchod velkych vod spojiti hrdzi s deponii u uzavirky kandlové, pokud
nebude uvolnén profil pritokovy na pravém biehu Feky u Vraiian, bude
vystavena direktnimu ndrazu ker ledovych, snaZilo se podnikatelstvi k nalé-
havym Zidostem stavebni spravy zed pokud moZno piivésti do vwirovné, aby
po rovném povrchu umoznén byl snadny odchod ledu.

Avsak jiz dne 17. listopadu 1902 za pFidinou tuhych mrazi bylo nutno
veskeré zdéni zaraziti a zed na nékterych mistech nechati zubovité nedo-
kon¢enou.

Dne 15. prosince 1902 nastala obleva a jiz 20. prosince hnuly se ledy
a 8 nimi 1 km dlouhd celina ledu z tiné proti Mldechvostiim uvedena byla
v pohyb smérujici na zed délici, p¥i demZ voda prelévala se pies jeji korunu.
Po odpadnuti vody vSak nebylo shledédno na zdivu %4dného poskozeni.

Byla to prvd zkouSka pro tento objekt jak co do stability, tak také
1 co do pevnosti zdiva lomového, pri niZz se zdivo velmi dob¥e osvéddéilo.

Délici zed byla hned z jara dozdéna a opatiena v celé délce na svém
povrchu kvadry 40 em silnymi ze Zuly.

Dle stavebniho programu prihliZzelo se hlavné k tomu, aby zdhy zalo-
Zena byla vorovd propust a komorové plavidlo pro lokédlni plavbu na pravém
brehn proti Vratianim a dle okolnosti, aby dokoné¢ila se stavba levého pole
jezu hradlového se stifednim pilifem.

Proto zihy z jara poloZily se cementové roury za udelem odvodndni
pozemki u Dufnik, které tvoii misty tiné&, tdbhnouci se od dusnickych za-
hrad ku vorové propusti, kterdZ byla materidlem vykopanym ve stavebni
jamé plavidla a vorové propusti zasypdna.

S vykopem stavebni jimy vorové propusti a plavidla pro lokélni plavbu
pocalo se dne 6. dubna a s betondZi zikladi u vorové propusti podalo se
3. ¢ervna.

V plavidle pro lokdlni plavbu betonovalo se jiZ dne 12. &ervna.

Dne 13. srpna zaberanény byly prvé kolejnice, které tvoriti mély ve-
douci piloty pro jimku levého pole jezu hradlového.

Koncem roku hotova byla levd polovina jezu hradlového se stFednim
pilirem a smontovany byly slupice, nadeZ odstranéna byla jimka.

Na vyobrazeni ¢ 16. jest vidéti délici zed, hotové pole hradlového
Jezu se strednim pilifem jesté v jimce, a na biehu pravém stavbu komoro-
peho plavidla pro lokédlni dopravu, a vorové propusti, jako# i hotovy domek
pro jezného.




Zdivo plavidla pro lokdlni plavbu, montdZ vrat hornich i dolnich,
montdZ stavidel obtokovych byly aZ na nepatrné dodéldvky koncem roku
dokonceny.

Také nezbyvd jiZ mnoho zditi na vorové propusti, kde smontovina byla
do konce roku kostra pro klapacky a dcidsteCné uzavirka vorové propusti.

Obraz ¢ 17. vyznaduje montazi kostry pro klapacky.

Plavidlo pro lokdlni plavbu, cely jez, délici zed, uzavirka plavebniho
kanidlu a celd vorova propust, zaloZeny jsou pfimo na opukovou skilu.

Vorovda propust, 330 m dl., i plavidlo zaloZeny byly bez jimek, v ochrané
staré potahové stezky.

(’fs. 16. Pohled na délici zed a stavbu hradlového jezu u Vranan. (18. prosince 1903.)

Pro pristi periodu stavebni zbyvd postaviti druhou polovinu jezu hradlo-
vého, totiZ lodni propust, kterou bude nutno stavéti z ohledu na nerufenou
plavbu lodi po vodé plujicich a prament ve dvou dilech; lodi proti vodé
plujici pouzivati budou hotového jiz plavidla.

3. Mosty.

Silnice vedouci pres uzavirku kandlu i s mostem, jakoZ i nové zrizeny
privoz u Vranan odevzddny byly po provedené vodoprdvni kollaudaci pri-



(’is. 16. Pohled na délici zed a stavbu hradlového jezu u Vranan. (18. prosince 1908.)



s D

vozu a po provedené uspokojujici zkouSce zatéZkaci Zelezného mostu pres
uzavirku, verejné dopravé.

Vytknouti slusi, Ze byla také b&hem minulé periody stavebni smonto-
vana vrata uzavirky plavebniho kandlu, jak proti vzduté, tak také i proti
velké vodé, a Ze oboje vrata vykazuji bezvadny chod.

Z mosta dalSich, které premostuji plavebni kandl o svétlé Sirce 240 m,
jsou, pokud se tyce zdiva a Zelezné konstrukce, hotovy:
most silnicovy u LuZce km 3:389,
most pro polni cestu u LuZce km 3655,
most pro polni cestu ve Vrbenci km 7°213,
most silnicovy u Vrbna km 7-833.

il

Cis. 17. Montovéni kostry pro klapaéky ve vorové propusti u Vranan. (18. prosince 1903.)

Pro dalsi dva mosty silnicové u Chramostku &m 4765 a u Zel&ina
km 629 jsou té doby hotové pilife a s montdZi se md poditi v tUnoru.

Zbyva tudiz pro pristi obdobi stavebni kromé mostu pres dolni ohlavi

plavidel v Horiné postaviti jesté most, jimZ prevede se pres plavebni kanal
vle¢na draha JenSovice-LuZec.

U v8ech mostii, krom& mostu pres uzavirku kandlu, zbyvd vysypati
rampy bud tuplne neb d&astecné a zriditi na nich vozovku.




Cis. 17. Montovani kostry pro klapatky ve vorové propusti u Vranan, (18, prosince 1903,
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Ze silnic preloZenych, které odevzddny budou okresu k udrZovani,
hotova jest uplné (i zdbradlim kol kandlu opatiena) trat Am 1:30 aZz km 1'85
po levém brehu kandlu plavebniho.

K dokondeni pripravena jest traf silnice okresni od Am 25 az do
km 324 po levém brehu kandlu u LuZce.

Polni cesty a potahové stezky hotovy jsou v délce asi 3 km.

4. Propustky a podvedeni.

Odpad vody destové, pripadné vody privedené drendZemi, které dle
potreby by se zridily, zjednidn bude provedenymi shybkami a kandlky betono-
vymi o vySce 1'0 m profilu vejeového.

Shybky tyto mezi Vranany a LuZcem poctem t¥i, u Chramostku jedna,
jsou témeér hotovy. Ve Vrbenci schdzi dokonditi ze shybky asi t¥etinu.

Podvedeni potoka horinského v délce 345 m hotovo bylo jiZ ve sta-
vebnim obdobi roku 1902.

5. Plavidla v Hofiné.

Cily ruch, ktery od ¢asného jara aZ do poitku zimy trval ve stavebni
jamé plavidel, vykazuje vysledek velmi uspokojivy; nebof jedind prirtst
zdiva lomového v této stavebni periodé obndsi 18.000 w3, tak %e zbyvd pro-
vésti v pristim stavebnim obdobi pouze 4000 m® zdiva lomového.

Ode dne 9. brezna, kdy pocalo se opétné na plavidlech pracovati, véno-
vina byla hlavni péfe pokroku zdiva lomového mohutnych zdi hlavnich
(které pri vySce 12 m méri v zikladech 660 m aZ 90 m), aby provedenim
Jjich do urcité vysSe predeSlo se nebezpe¢i svezeni se hlinitych svahi sta-
vebni jamy v pripadu velké vody jarni.

Obrazky ¢ 18, 19, 20 a 21 zndzornuji postup stavebnich praci na
plavidlech v letosnim roku.

Obr. ¢ 18 ukazuje stav praci dne 23. dubna 1903, tedy na poditku
stavebniho obdobi; v pozadi jest vidéti hotovy domek plavidelnikiv.

Na obr. ¢ 19 a & 20 zachycen jest stav ze dne 26. ervna a sice
z horntho a z dolniho ohlavi. Na prvém obrizku jest v popredi patrna
délici zed mezi velkou komorou a plavebnim kandlem s tspornymi komo-
rami, a na druhém obrizku hlavod pFiény Fez stedni zdi a provadéni obtoki.

Obraz ¢ 20 konefné vykazuje pokrok stavhy na konei leto¥niho roku
v pohledu z dolniho ohlavi. Jest zde vidéti jiz pocitek architektonické
vyzdoby, vyusténi turbinového kandlu jakoZ i privadéci roura k turbiné
a v pozadi na pravo horni zdpornik velkého komorového plavidla.

Prace betonovaci v zdkladech a ve dné& plavidel byly z vétdi disti pro-
vedeny jiz roku 1902. Roku 1903 zbylo zabezpediti dlaZbou dno plavidel
a dno kandlu pod plavidly proti proudu vody, ktery nastivd v dob& plnéni
neb prizdnéni plavidel. Dlazba tato provedena byla v sile 80 em z vybra-
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ného lomového kamene na vrstvé betonové, 20 aZ 30 em silné, do malty ce-

mentové; pod betonem nalézd se hned opukova skila.
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Cis. 18. Stavba komorovych plavidel u Ho#ina. (23. dubna 1903.)
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Cis. 18. Stavha komorov§ch plavidel u Hofina. (23. dubna 1903.)
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Aby nemohla byti tato ochrannd vrstva betonu a dlaZby prolomena
hydrostatickym tlakem vody vzduté, kterd v dobé, kdy plavidla jsou prdazdna,

F— — —.
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ch plavidel z horniho ohlavi. (23. ¢ervna 1903.)

(is. 19. Pohled na stavbu HoFinsk

hledi vniknouti trhlinami ve skdle do plavidla, ponechény byly ve dlaZbé
malé otvory, komunikujici s drendZi poloZenou pod deskou betonovou.
_ _ .o | :
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Cis. 19. Pohled na stavbu Hofinskych plavidel z horniho ohlavi. (23. ¢ervna 1903.)



. BE

Z konstrukei Zeleznych byly osazeny:

a) Ramy stavidel horizontdlnich v hornich ohlavich. Zminky
zasluhuji principy, které byly smérodatnymi pii ndvrhu téchto stavidel.
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Kanal obtokovy ve vysi dna plavidel v pii¢ném profilu méri 3:06 m* Plocha
priitokovd tohoto obtoku ve vysi stavidla horizontilniho méri 47 m* a plocha



Cis. 20. Pohled na stavbu horinskych plavidel z dolniho ohlavi. (23. ¢ervna 1903.)
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obtoku od horni vody ku stavidlu mérend vertikdlnd od vzduté vody ma
13'6 m™

Toto trychtyfové zmenSovani se obtoku smérem od zdporniku ke dnu
plavidla souvisi s priristkem vysky tlakové, za které voda jednotlivymi

Cis, 21. Stav stavebnich praci v Hofiné dne 18, prosince 1903. (Dolni ohlavi plavidel).

o,

profily protékd a md za el vyuZitkovati plné profil kandlu obtokového
a tladnou vysSku ve prospéch doby plnéni.
5*
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Cis, 21, Stay stavebnich praci v Hoiiné dne 18, prosince 1908. (Dolni ohlavi plavidel).




Vzduch, ktery by vzdor tomuto zavizeni obtokovych kandli v hornim

1 mize

iknouti

a1

u,

otvory ventilaénimi, které od mista k mistu ve vrcholu kandld obtokovych

idla do obtok

byl strZen vodou pri plnéni plav
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(is. 22, Vydlazdéni dna velkého plavidla v Hobiné, (23. ¢ervna 1903.)

jsou zarizeny; ty vustuji do Sachet ventilaénich a odtud mriZkou nad povrch

plavidla.
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/) Ramy a stavidla segmentovd v dolnich ohlavieh pla-
videl.

Také u téchto objekti nutno objasniti myslénku, na zikladé které pro-
vedena byla tato nova konstrukee.

Vrchni stavebni sprava beroue v tvahu veliky tlak vodni (89 m) na
stavidla v dolnim ohlavi plavidel v Horiné, seznala, Ze nelze pouZiti v pri-
padé tomto dosud obvyklyeh stavidel vertikdlnich, ponévadz neni moZno
pomijeti za danych okolnosti nékterych vad stavidel téchto, které u plavidel
s malym spadem nepadaji tak na viahu, jako zde.

Predevdim jednalo se o to, aby nova konstruokee stavidla, jsouc uzavrena,
dokonale tésnila.

Jest dostateéné zndmo, jak znaény vyznam ma okolnost tato na dobu
plnéni plavidel pFi velkém spiadu. Kromé toho vytkla si vrchni stavebni
sprava za tkol, postaviti zde konstrukei pokud moZno jednoduchou, kteri
by nevyzadovala mnoho oprav, a kterou by bylo moZno také ruéné jednim
muzem oteviiti v pripadé, Ze by vypovédél sluzbu projektovany pohon
elektricky. Konec¢né bylo podminéno, aby se stavidlo i1 béhem vyprazdo-
vani komory dalo uzaviiti tak, aby v pripadé potreby vytok vody z plavidla
mohl byti preruSen, coZ pri velkém spiadu 89 m zdalo se byti duleZitym.

Po bedlivych tvahiach a pokusech provedenych s modelem se seznalo,
ze pozadavkum, které vytkla stavebni spriva, vyhovovati bude z konstrukei
k tomu ncelu navrzenych, stavidlo segmentové.

Konstrukee stavidla tohoto jest jednoduchd, bez jakéhokoliv drobného
detailu, ktery by mohl byti poskozen rezi ve vodé, aneb ndsledkem nepra-
videlnyeh riaziu vody, které vznikaji pri plnéni komory v obtokovych ka-
nialech.

Vlastni stavidlo tvoif segment kruhovy (vysed vilee), otodny kol osy
horizontdlni, poloZené nad vrchol kandlu obtokového.

Vodni tlak vysledni, pusobiei na plochu stavidla, prendsi se ze stavidla
strannimi rosetami na hridel a timto do opérnych lozZisek.

Pri pohybu stavidla, jehoZ vlastni vaha protizavaZim jest vyvaZena, pre-
mihati jest pouze tieni depové a treni proudici vody, kterd unika pri prazd-
néni komory do spodniho kandlu plavebniho.

Detailni plany provedla firma ,Brat¥i Prasilové a spol. v Libni¥,
kterézto firmé byla také zaddna doddvka stavidel segmentovych.

Na obrdazku ¢ 23 vyobrazeno jest sestavené segmentové stavidlo pfi
montazi v tovarné. Poloha jeho ovSem neodpovidd poloze ve skutecnosti.

Prvé stavidlo doddno bylo koncem listopadu na stavenisté a pocitkem
prosince pocalo se montovati. Po provedené montdZi bylo shledino, Ze sta-
vidla byla velmi peclivé provedena, tak Ze spdira mezi pevnym rdmem
a vlastnim uzavienym stavidlem obndSela pouze asi millimetr.

Lze tudiZz olekavati urdité, Ze pokud vodotésnosti se tykd, vyhovi sta-
vidlo tplné.
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K vili bezpe¢nosti proveden byl jesté po ndvrhu tovarny hiidel seg-
mentového stavidla v loZiskdch excentricky, tak Ze jest]moZno zvlastni
pakou na hrideli pripevnénoun stavidlo k pevnému rdmu pritisknouti a tim
v kazdém pripadé stavidlo tplné dotésniti.

(is. 23. Montovani segmentového stavidla pro horinské obtoky v tovirné., (4. listopadu 1903.)

Ostatni 3 stavidla byla pak rychle za sebou smontovdna a osazena.

Dne 11. prosince mohlo byti podato s obetonovanim stavidel, kterazto
prace za velmi priznivého pocasi byla ukon¢ena jiZ dne 23. prosince.

Dne 29. prosince odstranéna byla zkruZ a leSeni ze Sachet a stavebni
* jama mohla byti zatopena.
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¢) Klapky a roury proplachovaciho tustroji v dolnim
ohlavi.

Konstrukee tato jest rovnéZ u plavidel provedenych na Vltavé poprvé
zavedena a sice také z ohledu na abnormdlni poméry, které jsou ndsledkem
velkého spadu plavidel.

V dobé plnéni plavidel nastivd proud v hornim plavebnim kandlu,
ktery z mist, kde dno plavebniho kandlu neni opevnéno, zanisi do plavidel,
zvlasté pak do prohlubni, v nichZ pohybuji se dolni vrata, pisek a bahno.

Aby nebylo nutno vyhrabavati tento ndnos lopatou, zafizeno jest po
kazdé strané pri dné prohlubné, v niZ se vrata pohybuji, Sest otvori ve
hlavni zdi, jeZ usti do kandlu sbérného, ktery komunikuje pod spodnim sta-
vidlem 8 kanalem obtokovym.

V pripadu, Ze usadi se nanos v prohlubni pod spodkem vrat, kterd
pozvolna pisek ku sténdm shrnou, otevie se za plné komory klapka uzavirajici
kandlek sbérny, a material ke zdi shrnuty tlakem vody strzen bude do
obtokového kanalu. Na obr. & 24 jsou zmineéné proplachovaei otvory nad
vyusténim obtoku vidéti.

d) Ve strfedni zdi mezi plavidlysmontovana jestrourapro
turbinu.

Roura tato jest 63-6 m dlouhd a md svétly primér 700 nm.

Ukolem jejim bude zasobovati turbinu systemu Francis-ova o 81 HP
vodou z horniho kandlu plavebniho; turbina bude pohdnéti elektrodynamo,
postavené ve strojovné nad dolnim ohlavim plavidel.

Proudem elektrickym budou se pohybovati mechanismy vrat, stavidel,
vratidla ku vtahovani lodi do komory a maji se jim také osvétlovati plavidla.

Z uvedeného jest zrejmo, Ze hlavni objekt priaplavu plavidla v Horiné
blizi se ku svému dokonéeni.

Rozhlédneme-li se pak po ostatnich objektech kandlu laterdlniho, vidime,
ze tyto rychlym tempem pokracuji a lze za to miti, Ze pristim rokem, nevy-
skytne-li se prekdazek nepredvidanych, bude hotova dostavba priplava
z Vranan do Horfina a tim také kanalisovana traf Vitavy z Prahy do Mélnika,

6. Deponovani materialu vyrypaného, ktery nebyl nutny ku stavbé kanalu
a ochranné hraze.

Ukol, ktery si vytkla komise kanalisadni jiZ pfi vypracovani projektu,
aby totiz pokud mozZno nejicelneji byl uloZen material vykopovy, ktery pri
stavbé pruplavu by prebyval, byl v plné mire dosaZen.

Materialu pirebytecného bylo s vyhodou pouZito ku prospéchu regulace
reky, ku prospéchu jednotlivych obei, v jichZ obvodu kanal vede, a konedné
ku prospeéchu jednotlivei, coZz vidno jest z nasledujiciho:

Proti Dufnikdm upraven byl pravy bieh Vltavy tim, Ze materialem
vykopovym prodlouZila se potahova stezka, zasypdny byly proldkliny v tzemi
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pobieZnim, ¢imZ s prospéchem upraven byl pravy breh reky a rozSireny byly
pred hrazi duSnickou urodné pozemky.
t Na levém birehu Vltavy u Vrafian vysypana byla celd rada pozemku
bud chatrnych, bud neplodnych tak, Ze v mistech téchto mohly zaloZeny
byti i chmelnice.
U LuZce vysypdna byla nizkd ¢ist obce a zlepSeny nevynosné pozemky.
U Zel¥ina zasypdna byla &4st tind, ve které hmijici voda mivala ne-
blahy vliv na stav zdravotni, ¢imZ poméry tyto podstatné byly zlepSeny
a obec pak v téchto mistech byla vkusné rozfifena. Hlinou uloZenou pod
Zel€inem zlepSeny byly pozemky.

(is. 24. Proplachovaci zafizeni v dolnim ohlavi Hofinskych plavidel. (16. Fijna 1908.)

V Horiné vysypana byla st nizké navse, kterd za kaZdé vyssi vody
byvala pod vodou, tak Ze v mistech téchto, za vySSich stavi vody v Tece,
udrZovana byla komunikace mezi jednotlivymi pribytky pouze lodkou.

V horinském parku vysypano bylo mrtvé rameno reky.

Velkych vyhod poskytla komise kanalisadni interessenfim také tim, Ze
dovolila jim odvésti si ornici z pozemki zabranych.

Celd rada pozemku, d¥ive twhorovych, stala se po zavezeni hlinou
urodnymi.

Konecné zvlistni zminky v tom ohledu zasluhuje velka regulace Vltavy
u Kozdirovie, kterou mohlo provésti c¢. k. mistodrzitelstvi jediné v plném
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rozsahu na ziklad® okolnosti, Ze komise kanalisani ku této prdei mohla
poskytnouti vice nez 120.000 m* materialu vykopvého z laterdlniho kandlu.

Uéelné rozdéleni materialu, kteréz dle uvedeného prospélo zijmim ve-
fejnym i goukromym, bylo ovSem také spojeno s vyhodou pro komisi kana-
lisa®ni, nebot v pripadech uvedenych nemusela platiti zadné odskodnéni za
pozemky potiebné ku deponovini materialu prebytec¢ného.

Ku velikému prospéchu celych obei bylo pouZito materialu vyrypaného
z kandlu plavebniho p¥i stavbé hrdzi ochrannych mezi Dusniky a Mél-
nikem. -

Hraze tyto budou chraniti nejen zhoubnd navstévované pribytky lidské
i oby&ejnymi povodnémi, ale ony také zamezi do jisté miry Skodam vysokych
vod, které dosud skorem kaZdorocéné pustofily na sta koreu turodnyck roli.

Pozemky, kterych bylo ku vlastni stavbeé hrazi a na das ku provedeni
stavby zapotiebi, poskytly: pro hriz Jedibaby—Bukol—Kozirovice: okresni
vybor Velvarsky, pro ostatni hriaze obce: LuZec, Zel€in, Vrbno, Horin a Za-
lezlice—Zatvor, kterézto korporace staly se také ve smyslu zikona vodniho
podnikateli téchto hrazi.

Pokrok stavby hrazi ochrannych v uplynulém obdobi stavebnim patrny
jest z nasledujiciho: _

Hraz Jedibaby—Bukol—Kozdarovice byla jiZ do zimy vysypidna a na
nejnebezpeénéjsich mistech obloZena drnem.

S povdékem lze konstatovati, Ze okresni vybor velvarsky, ktery, jak
jak uvedeno, prevzal za interesované obece zivazky, které uklada vodni zakon
podnikateli, uchopil se svédomité tikolu na se vzatého pokud se tyka dalsiho
udrZoviani a ochrany hrizi pred poskozenim.

Rovnéz hriaz Kozirovice—Oupor jest dnesSniho dne nasypdana a schizi
na ni odlazditi asi pétinu povrchu.

Podotknouti dluzno ohledné této hraze nasledujici:

V uvdZeni okolnosti, Ze pro tuto jedinou hriz nebylo moZno dodati
s ohledem na prili§ znaénou vzdilenost hrize od staveb kanalisaénich, ma-
material vykopovy ku nasypdni hrdze, seznala stavebni spriva na zdakladé
provedenych podrobnych vypoé&ti, Ze by hrdz uzsi v koruné a s prikiejsimi
svahy odliZdéna nevyzadovala podstatné vétSich vyloh, nez projektovani
hriz odrnovani. -

Vysledek téchto tuvah sdélen byl se zdjemniky, kteri na zikladé tom
zidali, aby provedena byla hridz odlizdénd, oni pak Ze jsou ochotni veétsi
vvlohy nésti sami, které hodlaji kryti z piispevku na stavbu téchto hrazi,
jehoZ se jim dostane z fondu melioraéniho.

Interesenti predlozili dotyénou Zadost také c. k. mistodrzitelstvi, ku
schvileni uvedené odchylky od projektu ve smyslu zikona vodniho, kteréhoz
se jim také dostalo.

Hriz Zel¢in—Vrbno, kterd postavena bude nad nejvyssi vodu, dosypana
jest v nékterych mistech na vysku plnou, jinde do vysSe vody z roku 1897.

Hréze u LuZce a u HofFina jsou hotovy uplné.



Z uvedeného jest patrno, Ze hrdze ochranné v trati mezi DuSniky
a Horinem zihy z jara budou dokonceny.

Jest si jen prati, aby hrdze tyto nebyly zdhy prekvapeny velkou vodou,
pokud povrch jejich neni dokonale zarostly a pokud dlaZzby nejsou radne
usedlé a ndsypy sazené, ponévadZ by mohly utrpéti vétsich Skod.

Jestlize pak interesenti s pochopenim duleZitosti téchto objekti po-
stavenych v jich zdjmu s velkym nidkladem, peclive také budou hraze udrZo-
vati, pak vyplni se zajisté opravnéné nadéje, které vklidali do stavby hrazi.

Zdymadlo éis. VI. u Dolnich Befkovic.

Za pri¢inon predani stavby tohoto zdymadla podnikatelstvi staveb
A. Lanny zméreny a vynefeny byly pocitkem mésice Cervna patriéné pro-
fily terrainni a ¥iéni a sice spoleéne¢ orgdny vrehni stavebni spriavy a pod-
nikatelstva, a zdaroven provedeno piesné zanivelovani pevnych bodu sta-
vebnich, které pripojeno bylo na vyskovou znacku vojenského zemépisného
ustavu na nadrazi v dolnich Berkovieich.

Stavenisté prediano bylo podnikatelstvi dne 13. fervence r. 1903 a po
provedeni nutnych pripravnych praci, poc¢ato bylo dne 10. srpna s prilomem
soustfedovaci hrize u Libéchova, by se umoZnilo primé pristini dopravnich
lodi podél projektované navazky za touto hrazi.

Ri¢ni rypadlo, jehoZ bylo pri tom pouZito, probralo 40 m Siroky otvor
do hloubky 1'2m pod hladinou norm. vody a provedlo pak navrZené vyry-
pani podél nového brehu u Libéchova.

Mezitim bylo jiz 17. srpna uvedeno v éinnost druhé Fi¢éni rypadlo, které
meélo provésti prohrdbku pro jimku prvniho dilu jezového na levém brehu
do hloubky 2:5m pod norm. hladinou. Po ukonéeni této priace dne 29. srpna
pracovalo toto rypadlo na prohloubeni, nidsledujiciho pole jezového do
hloubky 3:5m. _

Drive vsSak, nez byla tato pridce zcela ukonéena, mohlo byti pocato
zaberanénim vedoucich pilot pro jimku.

Jimka pro prvy dil jezovy obsahovala levostranny pobrezni pili¥ spolu
s rybovodem v ném navrZenym, celé 5405 m dlouhé levostranné pole jezové
a prvni ¥iéni pilif; celkem obndSela pudorysnia plocha jimkou uzavrend
920 m®2

Beranéni jimky bylo dne 9. Fijna dplné dokondeno, a jelikoZ mezi be-
ranénim dovaZen také jiz jil ku vyplnéni jimky, mohlo byti po doplnéni této
vyplné jilové dne 13. Fijna pocato s €erpanim vody, ku kterémuz tcelu bylo
postaveno €erpadlo vykonnosti 18ti komskych sil

Po vycCerpani vody ze stavebni jdmy ihned provedl se vykop zeminy mezi
Stétovymi sténami a pocato neprodlené se zardZenim vnitini 20 em silné
stétové stény, kterdZto prace byla dokoncena dne 30. Fijna. Den pied tim
bylo jiz zapocato s betonovanim zdkladu pro téleso jezové; pri tom osvédéil
se velmi dobre stroj na miseni betonu s pohonem ruénim. Betonovéni dilo



se nepretrzité dnem i noci, ve dne bylo s pripravou betonu obycejnym
ruénim misenim zaméstndno jesté jedno oddéleni delnikil.

Stavba pokrafovala od této doby velmi rychle, takZe dne 6. listopadu
mohlo byti jiz prikrodeno k vyzdivdni lomovym kamenem a dne 17. listopadu
osazeny prvni kvddry. Beéhem celé této doby pracovdno dnem i moci.

VyskytnuvSim se ku koneci mésice listopadu vyssim stavem vodnim,
jehoz nejvysgi stav dosdhl dne 27. listopadu + 132 em na vodocetu v Dolnich
Berkovicfch, nebyl sice rychly postup stavby citelné zdrZen, z cisti vsak
pFece musela byti noni prace zastavena, a pracovalo se na doplnéni jimky
jilem na celou predepsanou vy&i + 170 em nad normdlni vodou, kterazto
price hned predem se neprovedla, jelikoZ se dalo ofekdvati, Ze dostaci
i men&i vySe vyplnéni jilem p¥i obyéejné velmi nizkych listopadovych stavech
vodnich.

Do 1. prosince byla jiZz v&t&ina kvadri jezového télesa osazena, tak Ze
timto dnem podala firma Mirky, Bromovsky a Schulz s montovinim slupic.

Dal&i vyzdivani spolu s patfiénym osazenim kvadru pro téleso jezove
a pro pobiezni pilif dokondeno 16. prosince a zbyvalo jesté vyzditi pobreZni
pili s rybovodem; také tyto prace dodéliny byly dnem 23. prosince, a je-
likoZ toho dne bylo ukondeno montovani Zelezné konstrukce pro celé jezové
pole, mohlo byti veder ¢erpani vody zastaveno.

Dne 29. prosince byla stavebni jama jeSt¢ jednou vyCerpina, aby se
mohly pevnd utdhnouti kotevni Erouby spodnich loZisek slupic, nacez byly
veikeré slupice sklopeny. Timto dnem byly tudiZ ukonceny vlastni price
stavebni zdymadla berkovického v r. 1903 a zbylo pouze odstraniti jimku,
kterdz prace, a¢ byla ihned zapodata, prece nemohla byti pred koncem roku
ukonéena,

K bliz&imu zndzornéni stavu stavby slouZi dvé fotografické snimky ze
dne 14. prosince 1903 v textu pripojené. Obr. & 25 zndzorfiuje celkovy po-
hled do stavebni jamy i s Cerpaci stanici na lodi postavenou. K osazovani
kviadrii uZity byly v Berkovicich na misto dosud obvyklych pojezdnych
jefabi dva otodné jerdby, kaZdy nosnosti 5000 kg, kterymi dopravovany také
slupice do jamy stavebni; tyto jefdby se co nejlépe osvéd@ily. V popredi
obrazku stoji ruéni misidlo slouZici k pripraveé betonu. V obr. & 26 zna-
zornéna vypaZend stavebni jima a v ni pravé vztyfené slupice.

7 ostatnich praci v roce 1903 provedenych piipomenuto budiz jeste
ziizeni bi¥ehii u Certovky nad Vliovsi; k ndspu potiebny materidl dodal
z Gasti c. k. navigaéni erdir a sice byl pouzit k tomu vyrypany materiil
z plavebni drihy u Vliiovse a u Sidonky. Upevnéni tohoto ndsypu zahozem
a dlazbou provedeno nidkladem kanalisaéni komise.

7 Thsti provedend zasypdvka nového prekladisté u Libéchova byla za-
jisténa zdahozem a dlaZbou.

Pozemni rypadlo, kterym dne 2. listopadu zapocato rypani stavebni
jamy plavidla, nemohlo stdle pracovati ndsledkem malého mista pro deponii
materidlu; vyrypand vrchni prst byla pouZita k vysypédni a zvySeni berko-
vickych zahrad. Ostatni materidl byl uZit k vytvoreni nového biehu podél
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téchto zahrad, ponévadz v8ak tento ndsyp je pfimo vystaven vodnimu proudu,
musil byti zdroven zfizen ndlezity zdhoz, aby Cerstvy ndsyp byl dostateéné
chranén. Kdmen, kterého bylo uzito, byl vétSinou z lomu u Klecan na Vlitavé,
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nemohl vSak byti doddvin v dostateéném mnoZstvi, a proto mohla byti tato
deponie jen v Cisti provedena.
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Cis. 25. Jimka pro levostrauné pole hradlového jezu v Dolnich Betkovicich. (14. prosince 1903.)



Konecné se podotykd, Ze témér uplné vystaveno bylo spoleéné obydli
jezného a plavidelnika v Beikovicieh; zbyvajici menSi prace nvnit¥ domku
provedeny budou hned z jara r. 1904, naceZ bude v ném umisténa kanceldr
stavebni spravy. |

Cis. 26. Stavba hradlového jezu v Dolnich Berkovicich. (14. prosince 1903.)

W

Stavenisté bylo spojeno v Fijnu telefonickym vedenim mezi zdymadly
prodlouZenym z Horina do Berkovic s centrdlou v Praze.



('is. 26. Stavba hradlového jezu v Dolnich Betrkovicich. (14. prosince 1903.)



— e s

K posouzeni letoSniho pokroku stavby uvedeny budteZ nejduleZitéjsi
stavebni vykony do konce roku provedené. Pohyb materidlu obndsi okrouhle
60.000 m?, délka dvojité jimky pro hloubku zaklddani 8:5 m aZ 3:95 m pod
normalni vodou 168 m, délka Stétové stény vysoké 3:5 m aZ 40 m, jest 153 m.
Betonu pouzito bylo dhrnem 776 w3 lomového zdiva 797 m® a mimo toho
osazeno bylo 377 m® Zulovych kvddra. K upevnéni bi‘ehit provedeno bylo
3770 m?® zdahozu a 1700 m* dlazby z lomového kamene.

VIIl. Pouzivani hotovych zdymadel,

Nisledkem ¢asného odchodu ledu na Vitavé v zimni periodé 1902/3,
ktery nastal jiZ v prosinci 1902 za velmi nizkého stavu vody v Fece a pak
nasledkem pomérnd nizkych vod po&itkem roku 1903 vibee, které preru-
Seny byly pouze znalnéj8i vlnou dne 7. ledna o 4 296 em a dne 11. tinora
0 202 em na karlinském vodocdetu, kdeZto po cely brezen zustival stav vody
néco nad normdlem, ke konei mésice toho klesl vSak pod normal u Karlina,
bylo nutno jezy s ohledem na plavbu vztyé¢iti pomérné d¥ive neZ roku minu-
lého a to politkem mésice dubna. Stav vody, pri némz vztyCovino, letos
obniSel — 4 az 10 em dle vododetu v Karliné, tudiz stav znaéné nizky,
tak Z%e nebylo moZno potiebnou vodu pro naplnéni vSech t¥i hotovych zdrZi
najednou ftece odebrati. Postaveni jezii nebylo proto provedeno u vSech
zdymadel najednou, nybrz postupovdno v priméFenych intervalech smérem
po vodé& Postup smérem po vodé edpovidd praktické potrebé dopravy,
ponévadZ pies zimu v karlinském pristavu byvaji oby€ejné lodi naloZeny
a vyCkdvaji piiznivé vody, aby se plavily dolu.

B&hem celého plavebniho obdobi letoSniho nenaskytlo se Zadné priciny
ke sklopeni jezl, tak Ze tyto zlistaly vztyCeny aZ do listopadu; téz pri
vztyCovani, skliapéni a ostatni obsluze viech hotovych zdymadel nevyskytly
se zavady a mozno tudiZ celkovy vysledek oznatiti co velmi piiznivy. Sta-
vebni sprava pouzila piileZitosti vztyCovdni jezii ku prohlidce Zelezné kon-
strukce jich a k pokusim s ndtéry téZe, dile béhem vztyCenych jezu prove-
deny nékteré opravy a doplunéni, spolu s c. k. pofiéni spravou pak podniknuty
ve dvou zdrzich prdce smérujici k ochrané brehu pred vlivem vzduté vody,
konednd¢ pouZila stavebni spriva piilezitosti sklipéni jezi k provedeni po-
kusti majicich za kol zjistiti nejvyhodnéjsi zavedeni a postup prace té.

O v8ech téchto opatienich a jejich vysledeich budiZ zde poddana podrob-
néj& zprava. Mimo hotovd jiz dvive zdymadla ¢& I, 1I a III pristoupilo
letoSnim rokem téZ zdymadlo & IV u Mirovie, které dne 19. listopadu bylo
predbézné vyzkouSeno a pristi rok 1904 zaroveii s ostatnimi tfemi bude do-
pravé odevzdano. Sdéleni o ném poddno je v prislusné ¢isti kapitoly po-
jedndvajici o postupu a provadéni stavby.

Jesté pred postavenim jezit bylo dokonceno jiz loni zapodaté a ve vy-
roéni zprdavé popsané zabezpeceni dna plavidel u Podbaby cemen-
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tovym betonem. Béhem mésice ledna ukondeno totiZ zabezpedeni to pod
plavidly ve spodnim kandlu a to vrstvou betonu primérné as 40 em silnou,
jenZ byl pod vodu spoustén truhlikem; na to pak ptikrodeno k ob&ma ko-
mordm. Byla za tim icelem ve spodnim ohlavi zFizena jimka tim spilisobem,
ze spustény do drdZek k podobnym udelim ve sténdch jiZ ziFizenych dvé
stény z vodorovnych hradidel, kterd na strand vnitini op¥ena sloupci a za-
bezpedena vzpéradlem, nadez prostor mezi ob&ma sténami vypé&chovin jilem.
éﬂl"pﬂ{llﬂlll umisténym na lodi ve spodnim kandlu byla pak vyéerpina z ko-
mory voda a po odklizeni vymletého skalniho materidlu, ktery srpovité okolo
vyhloubenych jam aZ 15 m hlubokych se byl usadil, byly vymoly tyto vy-
péchoviny cementovym betonem a téZ celé dno opatFeno vrstvou takovou,
10—30 em priamérné silnou.

Po&itkem brezna zapodato s pracemi témi u malé komory a po ukon-
¢eni jich provedeny stejné v komore velké.

Snimek ze dne 6. bfezna 1903 na obrazci & 27 zndzoriiuje vyGerpané
malé plavidlo a ukazuje ztejmé svislé zvrstveni biidly, jejiZz souvislost vlivem
chemickym i priénym proudénim vody byla snadno porufena, atkoli b¥idla
ta v puvodnim stavu byla neobyé&ejné tvrdou a téZko trhatelnou.

Niasledujici obraz & 28 ukazuje &ist vycerpané velké komory, na jejim#
dné vidéti jsou vymoly pied vytoky a srpovité nakupeny skalnaty material
okolo téchto vymoli.

Pri té prilezitosti rovnéZ prohlédnuty bedlivé obtoky z cementového
betonu v podélnych zdech komor, jakoZ i svisld stavidla koleskovd v obou
spodnich ohlavich, kteréZ konstrukce shlediny bez vady a poruSeni; téz
beton nejevil praZidnych stop po uéinku proudici vody. Celd prdce skon-
¢ena 30. brezna.

Vzty&eni jezu vTroji éisteéné provedeno jiz ve dnech 21.a 23. brezna,
kdy zahraZeny oba otvory pii pravé strané, aby docililo se soustfedéni vody
v lodni propusti a tim vySsiho stavu nad hirbetem jejim. Stalo se tak po
zadosti lodaiii (rak. severozdap. paroplavebni spolednosti), avSak vysledku
toho v Ziadané mire nedosaZeno a prikrodeno po ukoncéeni svrchu zminéné
opeviiovaci priace v plavidlech dne 31. brezna ihned k zahraZeni propusti
lodni. Pri stavu — 4 em na karlinském vododetu docileno normdlniho vzduti
dne 1. dubna, nacdeZ jez zistal stiti aZ do 14. listopadu, é&li po 228 dni.

Ze konstruce jezu vltavskych jakoZ i zarizeni obsluhy jich poskytuji
bezpecnost i pro pripady ndhlych velikych srdzek, to ukdzalo se dne 8. kvétna,
kdy nastala v okoli prazském priutrZ mracen a voda v Karliné skoro okamzité
stoupla ze + 24 na 4+ 120 em. Na jezu v Troji, ktery tato vina nejprve za-
stihla, bylo tr¥eba pouze ve dvou pravych otvorech vyjmouti asi 160 hradel,
kdezto utésnénd lodni propust zistala netknuta a piival odeSel beze v&i
zavady.

Pti jezu klecanském bylo pokradovino od levého biehu: dne 27. hifezna
vztyCeno pole prvé, 30. biezna pole druhé a 1. dubna lodni propust. Pri tom
prohlédnuta byla celd konstrukce Zeleznd a pokud to moZno bylo i natiena
dehtem. Na nékterych slupicich stiedniho otvoru jezového a lodni propusti
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seznany zlomeniny trubkovych ndstavei (pouzder) pro roubiky Kummerovych
ty¢i, a to v mistech, kde vyrezem jsou nejvice seslabeny. Pravdépodobnou
pri¢inou zjevu toho jest pievalovdni se balvani ledovych pres sklopenou
konstrukei pri odchodu ledu nastalém minulé zimy po nahlé oblevé za velmi
nizké vody, ¢emuz nasvédCuje také okolnost ta, Ze ve hlub8i propusti lodni
nalezeny pouze dvé takové slupice, kdezto ve mélé¢im otvoru stednim sedm.
Naprava okamzZita provedena byla tim spiisobem, Ze slupice sepjaty v posko-
zenych mistech retézy, mimo to podélnymi Zeleznymi kleStémi prisroubovany
k slupicim nepogkozenym. Plného vzduti docileno dne 2. dubna a provedeny
pak na Zelezn¢ konstrukei lodni propusti zkousSky s ndtéry a to: 1. dernym
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(Cis. 27. Vyderpané malé plavidlo v Podbabé. (6. biezna 1903.)

lakem na Zelezo, 2. dehtem kamenouhelnym a 3. t. z. Supinovou pancérovou
barvou. V suchu osvédcily se po dobu zkouSky vSechny natéry stejné dobie,
avsak ve vodé nardZejici na konstrukei a proudici nejlépe vyhovuje dehet,
pak cerny lak a nejméné Supinovd barva, kterd jiz prvni mésic podléhala
vlivu vody. Co do vzhledu stoji v prvé radé Cerny lak, méné& vzhledny je
natér dehtovy a nejméné ndatér barvou Supinovou. PonévadZ nejlacinéj$im
je deliet, jest patrno, Ze provedené zkousky svédé@i plné ve prospéch tohoto
nateru.

Jez zustal vztyfen aZz do 5. listopadu, celkem tedy 219 dni a byl
sklopen za 1ucelem provedeni zabezpefeni biehit ve zdrZi klecanské.
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yCéerpané malé plavidlo v Podbabé. (6. Liezna 1903.)
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Jez u Lib8ic byl vztyCen ve dnech 1. a 2. dubna bez zivady, tak Ze
jiZ dne 2. dubna odpoledne dosaZeno plného vzduti. Jez zustal stiti az do

24. listopadu, kdy byl sklopen, celkem tedy 236 dnu.

Také pri zdymadle libSickém provedeny byly svrchu zminéné prace
udrzovaci a dopliiovaci jesté pred postavenim jezu v dobé od 3. do 28. brezna,
podporovany jsouce nizkou vodou a priznivym pocasim. Bébem doby té pak
provedeno prodlouZeni vorové propusti smérem proti vode, jez
doporudeno bylo pény kolaudatory a prijato v plendrni schiizi komise dne
19. ledna 1903, zaroven se zvySenim prahu propusti té ze 1'20 m na 095 m
pod normdlni vzdutou hladinu zdrZe za ucelem bezpefného vjezdu vorid do

¥

Cis. 28. Vyéerpané velké plavidlo v Podbabé (vimoly a nénos pred vytoky). (20. biezna 1903.)

vritek, zmirnéni kontrakce vody a lepsiho prechodu voru do spodni vody
ndasledkem mensi rychlosti jeho. ProdlouZeni jmenované pozustava z obou-
strannych vedoucich zdi z lomového kamene na cementovou maltu nahore
Zulou obroubenych, které vybihajice od obou pilifd vritek smeérem proti
vodd v délee 156 m mirné nalevkovité se rozviraji. Zed prava na prednim
konei 1°10 m, na zadnim 1'50 m silnd, stoji s obou stran volné, zapuSténa
do svahu mezi propusti a hradlovym jezem, je opatiena Spi¢kou ze Zulovych
kvadri a priléhd na spodnim konei na levou polovici ndvodniho piliFe vorové
propusti, zed levd pii levém biehu je provedena co opérnd zed o primérné
6




Cis. 98. Vyéerpané velké plavidlo v Podbabé (vymoly a ninos pred vytoky). (20. biezna 1903.)
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sile 0-85 m, je vzadu vysypdna do vySe koruny a povrch dléZdén, na prednim
konci obloukem zabihd do levého brehu pred propusti. Koruna obou zdi
lezi 60 em nad vzdutou vodou a stény jich, obrdcené do propusti, licuji na
spodnim konei s pFisluSnymi pilifi. Dno vorové propusti mezi nimi pripojuje
se k dosavadnimu a je provedeno z dlazby na cement ve dvou stupnich po
125 em vySky a kaZdy o 50 m Sitky; na strané proti vodé prechdzi svahem
45 em vysokym a 1'50 m dlouhym do vy8&e puvodniho dna. Stavebni ndklad
obnd8el 6.735 korun. Vedle toho provedeny byly nékteré tpravy souvisiei
se stavbou zdymadla, pozadované pri vodopravnim schvileni této a jsou to
jmenovité dprava ndplavek v obei LibSické a v Doldnkdch.

Soucasné provadelo se — pokud ¢as stadil — spoleéné s c. k. poriéni
spravou opevnéni brehu poskozenych vzdutou vodu a to vétSsinou pomoei
nasypu sStérkového z lomiu a vedle toho téZ podchycoviny a opravovdny
nekteré staré opérné zdi potahové stezky. Price tyto vSak nemohly byti
ukoncéeny do ¢asu, kdy jez se stavél, a proto dokonéeny pak ve dnech 2. aZ
20. srpna pri sniZené vzduté hladiné o 1 m u prileZitosti kaZdorodnich v3e-
obecnych oprav na trati vltavské.

Pri sklopeni jezi provedeny byly manipulaéni pokusy u I. a II. zdy-
madla. Jez v Troji byl sklopen dne 14. a 15. listopadu; na propusti lodni
vyhrazovino tim spusobem, Ze hradla svazovidna byla provazy a hdzena do
vody, kde pak ku brehu pfitahoviana. Prace ta pri délce hradel 465 m
vyZadovala aZ 20 lidi a postupovala pomalu, ponévadZ Casto se stalo, Ze
hradlo uvdzlo na slupici, a trvalo to dlouho, neZ bylo vyprosténo; v celku
spusob ten se neosvédéil. Sklopeni slupie slo 1iplné dobre.

Jez u Klecan sklopen byl jiz 5. listopadu, pri ¢emZ provedena po vy-
rovndni hladin zkouska se ¢tyrmi riaznymi spusoby vyhraZovani hlavné pro
pripad ndhlého privalu a to:

1. Otvirdni celveh poli Kummerovou vysuvkou a doprava hradel ve
vodé pod jezem do propusti vorové.

2. Totéz, ale hradla pri tom nakladdana pod jezem do lodék,

8. Vytahovini jednotlivych hradel na lavku jezu a doprava jich vozikem
na breh.

4. Spousténi jednotlivych hradel do vody a nakldddani jich pod jezem
do lodék.

Spusoby 3. a 4. spojeny ukdzaly se byti nejjednoduSSimi a nejrychlej-
Simi, nutno vSak miti treti vozik k dopravé hradel z lodék ku skladisti.

Jez v LibSicich sklopen byl dne 24. a 25. listopadu pri vySce vody
+ 132 em v Karliné. PoloZeni slupic v propusti lodni bylo zdrZeno as
0 2 hodiny priplavenim velké prkenné posady na ryby, jiz veda pritladila
na slupice, tak Z%e s namdhdanim musila byt odtaZena, jinak cely pochod
odbyl se bez zavady.




Doprava lodni na kanalisované trati, obsahujici tii zdymadla jako roku
minulého, v celku stoupla. Plavidla prvnich dvou zdymadel v Podbabé
a Klecanech nertzni se mezi sebou znaéné co do pocétu proplaveni vzdor
velkému mnoZstvi osobnich parniki prosSlych prvnim plavidlem, jelikoZ
klecanskym proZlo zase mnoho lodi s kamenem z lomii otevifenych u Roztok.
Naproti tomu plavidlo treti u LibSic bylo letos tak jako roku minulého
znadné vice pouZivano neZ ob& ostatni, kterd okolnost vysvétluje se tim, Ze
skoro vedkery kdmen a Stérk potiebny pro rozestavénd zdymadla u Mirovie
a Vratian, jakoZ i pro poboény priplav k Hofinu doddva se po lodich z lomi
lezicich pod klecanskym jezem.

Nisledujici tabulka poddva ndzor o druhu lodi, jeZ se proplavily jednot-
livymi plavidly a o sméru jich plavby, a jsou v ni uvedeny téZ uhrnné
¢islice proplavenych lodi z roku minulého, aby se mohl posouditi prirustek
dopravy.

Tabulka o dopravé v plavidlech kanalisované trati Vitavy.
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Voroplavba trvala od 6. biezna do 3. prosince; pied vztycenim jezu
do 1. dubna a po jich sklopeni v listopadu braly se vory lodni propusti,
jinak ale propusti vorovou, vymineéné téz plavidly komorovymi. Pri posta-
venych jezich byly vory opétné v jednotlivych zdrZich vle¢nymi parniky
vlefeny. MnoZstvi remorkovaného dfivi v jednotlivych mésicich jest patrno
z nasledujici tabulky:

o*
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Prehled remorkovanych vorii v jednotlivych mésicich r. 1903.

Vle¢eno bylo zdrzemi
- e Inou | 2mi [ gmi | celkem = DUSDLMTR
n pevonych metri (m®) diivi _
duben . . . . . 44°22 — 68.536°65 68.580°87
kvéten . . . . . -_ — 77.293-81 77.263°81
Cerven . . . . . 19800 — 62.362-29 62.560°29
éervenec s - 62.347°01 62.347-01
srpen 60 0 —_ 22.65940 2261940
BELl i o s s 340 — 44 49287 44.526°87
fijen . . . 69-0 24'0 40.113-54 40.20654
listopad . . . . — — | 1.997-85 1.997-85
| s i V minulém r. 1902:
Ubrnen . .| 40522 240 ia?ﬂ-'ma-ﬂ 880.132:64 299.167 09 m*
Mnozstvi veskerého po Vlitavé plaveného diivi obndSelo roku 1903

okrouhle 400.000 m?3,

Spusob vlefeni vori zistal tentyZ jako roku 1902, vylieny v minulé
zpravé, pouze bylo podnikatelstvi firmy Beck Brock et Cie., které i letos
obstardvalo remorkdZi vorn, nuceno zjednati jesté treti parnik, jelikoZ do-
prava drivi proti roku lonskému znacné stoupla.

IX. Sprava penéz.

Sti¢tovini p¥ijmia a vydaju provadi se dle pravidel vyznadenych fddem
0 uctovani, obsaZeném ve vyrofni zpriaveé za rok 1897, a délo se na zdkladd
vynosu c. k. ministerstva vnitra ze dne 8. prosince 1900 &is. 41220 a usne-
seni komise v XIII. plendrni schizi odbyvané dne 20. ledna 1901 ve dvou
oddélenych fondech:

1. Kanalisovani ek Vltavy a Labe v Cechdch v trati Praha-Usti n. L. a

2. Uplavnéni reky Vlitavy uvnit mésta Prahy.

Ve fondu ad 2. uvedeném obsaZeny jsou prijmy a vydaje tykajici se
jednak , Vystrojeni holeSovického pristavu a projektu pristavni vlééné drahy*,
Jednak pripravnych praci projektu ,Uplavnéni Vitavy uvnitf mésta Prahy*.

Kdyz provedeni projektu pravé jmenovaného svéreno bylo kanalisaéni
komisi, usnesla se tato ve smyslu vynosu e. k. ministerstva obchodu ze dne
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22 kvétna 1903 ¢is. 586 v. dr. v XX, plenarni schizi odbyvané dne 30, ¢ervna
1903, aby spriva, upotrebeni a suftoviani dotyénych fondu vedly se oddélené
pro kazdy projekt zvlast a z té pri€iny zatrizeno bylo dnem 21. Tijna 1903
uctoviani prijmu a vydaji dle tri fondu:

1. Kanalisoviani rek Vitavy a Labe v Cechéch v trati Praha-Usti n. L.

2. Vystrojeni holeSovického pristavu a

3. Uplavnéni Vltavy uvnitf meésta Prahy.

Pretuc¢tovani dosavadnich vydaji za pripravné priace projektu ,Uplavnéni
Vitavy uvnitf mésta Prahy®, jez prozatim kryty byly z penéz ostatnich dvou
fondi, nebylo oviem moZno v roce 1903 pro nedostatek potiebné dotace na
novy ucet ad 3. vyznacdeny provésti a stane se tak teprve, az peneéZité pro-
stredky k tomu povoleny budou. — Do té doby nutno bude 1 dalsi vydaje
uhrazovati zatim zalohou z penéz druhych dvou fondi pod 1. a 2. uve-
denych,

V roce 1903 docileno bylo niasledujicich vysledki:

I. Fond pro kanalisovdni fek Vltavy a Labe v Cechich v trati
Praha-Usti n. L

P¥ijmy:
Dle pripojeného prehledu (I)
1. Pokladniéni hotovost koncem roku 1902 . . . . . . . K 2,308.58265
2. Prijmy skuteéné v roce 1903 . . . . . . . . . . . ..y 8,404.464°33
dohromady . . . K 5,713.046-98
s pripo¢tenim p¥ijmi prabéznych . . . . . . . . . . ., 965941 —

celkem. . . K 6,678.98?*;3-8.

Vydaje:

Dle pfipojeného prehledu (I):
Vydaje skuteéné v roce 1903

Lo BB &5 5 sies oo wn s s o oaen vl - 21051509
2. Vydaje stavebni. . . . . . . . . . , 494543694
dohromady . . . K 5,162.952°33
s prictenim pribéznych vydaju_. . . . . . . . . Coe ey 920.193°60

celkem . . . K 6,083.14593

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyvd koncem roku 1903
pokladni¢ni hotovost . . . . . . . . . . . .. .. .« « « K 595.842:05
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Prispévky stitni na rok 1902 a 1903 povolené (lhiaty VI. a VIL) byly
splaceny dne 20. ledna a 23. zari 1903, vidy d&astkami po K 1,250.000°—
a v Zemské bance uloZeny.

Rovnéz tak splacen byl a dne 23. ledna 1903 v Zemské bance uloZen
prispévek zemsky za rok 1902 povoleny (lhata VI.) distkou K 625.000"—,
kdezto prispévek stejné vySe za rok 1903 (lhita VIL) realisovan nebyl.

Krome piispévki, ndleZejicich fondu pro kanalisovéni Fek Vltavy a Labe
v trati Praha-Usti n. L. pFikdziny byly a v Zemské bance dne 1. Cervence
a 20. listopadu 1903 ulozeny stitni dotace (IV. lhiita) ¢istkou K 78.000"—
a (V. lhita) édistkou K 100.000 — jez zaradény byly v stitnich rozpoctech
za rok 1902 a 1903 na stavbu Zelezného silnicového, se zdymadlem c¢is. 1V.
u Veltrus-Mirovie kombinovaného mostu.

Pro daldi stavby (od 1. ledna 1904 poditaje) ma kanalisaéni komise jeste
zajisténych penéz:
a) pokladniéni hotovost ze dne 31. prosince 1903 a sice
i s dotaci stiatni na stavbu silnicového mostu ve Vel-

trosich K4S — v o « « % w 2w % @ % 9 w0 % o 0 8 K 595.842:05
b) zbytek ze zajiSténého prispévku stiatniho K 17,268.000'— , 4,638.000" —
¢) nesplaceny prispévek zemsky za rok 1903 . . . . . . . , 625,000 —

d) zbytek ze zajiSténého piispévku zemského K 8,632.0000— , 2,317.000"—
e) zbytek ze stdtni, prozatim zajiSténé dotace na stavbu

silnicového mostu v Mirovicich K 593.768'— . . . . . . 5 135,758 —
f) Y, rezijnich vyloh, kteréZ nahrazeny budou z fondu
,Uplavnéni Vltavy uvnitf meésta Prahy“ za rok 1903 . . 9.990-87

g) vydaje na stavby, jez na udet cizi provedeny a zatimné
zapraveny byly z kanalisaéniho fondu, ddle rizné zilohy
na nahradu okrouhle asi . . . . . . . . . . . . . .. . 37.000" —

celkem . . . K 8,308.000°92

Dle timluvy se Zemskou bankou krilovstvi Ceského byly v roce 1903
vklady kanalisaéni komise v Zemské bance ziliroceny tfemi ze sta (pouze
tastka K 400.000.— urfend na vykup pozemki pro laterdlni kandl tfemi
a pul ze sta), jeZto officielni zirodeni Rakousko-uherské banky 1 takeé
v roce 1903 bylo neobyCejné nizké.

Uéet cennych papirii, vadii a kauei podnikatelii staveb a pod.

v roce 1903.
Prijmy:
1. Saldo cennych papirti koncem roku 1902 (Prehled 1.) . K 89821533
2. Vystavené cheky (Prehled I.). . . . . . . . . . . .. » 4,871.663°31
3. Prijatd deposita, vadia, stavebni kauce . . . . . . . . , 1,067.821-46

dohromady . . . K 6,337.700-10



2. Vracend deposita, vadia, stavebni kauce .

papirit koncem roku 1903 .

87 —

Vydaje:

. Vydané cheky (Prehled 1.) . K 4,371.663°31
. T49.751°64

.. K 5,121.414°95

dohromady .

Porovnaji-li se p¥ijmy s vydaji, zbyvd saldo cennych
. K 1,216.285°15

Vyplaty dély se bud pfimo Zemskou bankou kralovstvi Ceského, neb

prostrednictvim priruéni pokladny, kteréZ za tou pri¢inou poukazovany byly
zalohy ze Zemské banky.

Vyplaty €inily v roce 1903 (nehledé k vyplatam prabéZnym)

. v hotovosti:

. K 4,392.65874
.., 170.29359
. K 5,162.952:33

a) pri Zemské bance . . .
L) pri pokladné prFirucni .

dohromady .
. v cennych papirech :

a) pri Zemské bance . . . . . K 208.31026
b) pii pokladné prFiruéni . . . 5 4,913.104:69

(v Sem# obsaZeno jest cheki na Zemskou banku vysta-
venych za . . . K 4,371.663°31)

. K 5,121.41495

dohromady .

Prehled pendzni kanalisaéniho fondu za roky 1897 az 1903.

PEIjmy:

Skuteéné prijmy PribéZné prijmy Dohromady

K h K h

1897 , - . . « = & 2.631.122 60 198.230 68 2,729,353 28

18908, . . . . 3,480,056 48 328,776 44 3,808.832 92

I8 .« s o caw a | 1,334.242 04 456.025 96 1,790.268 —

1900, . . . . . 3,851.281 10 349.356 13 4,200.637 23

1900 5 5 % &5 & 3 2,809.698 47 412.003 83 3,221.702 30

PO o st e 8 s 2,063.816 69 625.650 46 2,688,967 10
. 3,404.464 33 965.941 4.370.405
Celkem 19,474,181 71 3,33H.984 22.810.166



Vydaje:

Vidaje skuteéné

Dohromady

i Vvdaje prubézné
¢ce Rekzie I Vydaje stavebni b

Kk _[n] K [B

K | h

....... 104815 | 64 784,032 | 99 198,230 | 68 | 1,087.079 Elil

140.272 | 84 | 2,207.609 | 81 328,776 | 44 | 2,676.559 | 09
152094 | — | 2,098.669 12 456.025 | 96 | 2,706.789 | 08
..... 216,499 | 45 | 1,849.807 | 80 " 849.356 13 | 2,415.663 | 38
....... i 221406 | 54 | 2,486.727 | 45 426.365 | 83 | 3,134499 | 82 |

-----

1902. . . . . . .| 234873 |55 8202442 | 89 673271 | 11 | 4,110.587 | 55
: 217.5156 | 89 | 4,945.436 | 94 920.193 | GO | 6,083.145 | 93
Celkem | 1,287.477 | 41 I 17,574.627 | — I 8,352.219 | 75 '22,214.324 16

i |

K 18,862.104:41
Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbjvi koncem roku 1903 pokladniéni hotovost . K 595.84205.

Prehed 1éti cennych papiri za roky 1897 az 1903.

Pi¥{jmy:
| : he Prabezné: odvod
v ﬂ?;i;: Deposita | vystavené na | Zemska banka mi' Dohromady
roce “ Zemskou banku |priruéni pokladny -

K |h]|] K |h K h K h] K |h
|| B e — . —_—— — e

E e s | 200,510 | — — — 429,792 | 16 — — 630.302 | 16
1898 . . . ., . 300,720 | — — — 1 2,060.099 | 16 — — | 2410819 | 16
9 oo ol a19.057 | 02 — — | 1,813.404 | 98 — — | 2,212.462 | —
1900. . . . .| 3.600 — | 2334 20| 1,714483 | 15 — — | 1,720.417 | 36
1901. ., . . . ﬂﬂ?.lﬂ-ii 78 | 89.106| 08 | 2,374.244 | 88 164.000 — | 2,774.545 | T4
1902, | . . . 330.633 | 05 | 30.257| 01 | 2,885,611 | 18 24.495 33 | 3,270.896 | 57
E008 s v, | 916.692 | 72 [151.128 74 | 4,371.663 | 31 - — | 5489.484 | 77
I g e B e
C elkem ||2,408.807 | 57 IEEE,BEE 03 |15,ﬁ49.2”3 82 | 178.495 | 33 | 18,458.927 | 75

Vydaje:
Vadia | Cheky Prubezne: odvody
S Deposita | vystavené na |priruéni pokladny| Dohromady
_ Zemskou banku | na Zemskoubanku]
K |n]|] K |& K |h] K |h K h

——— — - mmz—a

| 132.400 | — — | -

429.792 | 16 — ‘u 429.792 | 16
2,060.099 ' 16 — — | 2,192.499| 16

68.697 | 48 — — | 1,813.404 | 98 — — | 1,872,102 | 46
—_ — — |'— | 1,714483 | 15 — - — | 1,714.483 | 15
” 140,270 | — | 11412 20 | 2,374.244 | 88 154,000 — | 2,679.927 | 08

2,885,611 | 18 24.495 33
4,371.663 | 31 — —

15,649.298 | 82 | 178495 |
Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyva celkovy stav cennych papiri koncem roku 1903 K 1,216.28515.

3,232,423 | 64
5,121.414 1 95

17,242,642

279.699 | 54 42.5175 59
661.794 | 78 | 87.956 86

1,272,861 | 80 |141.ﬂaﬁ|

Celkem
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II. Fond pro vystrojeni holesovieckého pristavu.

Prijmy:
Dle pripojeného prehledu (II).

1. Pokladniéni hotovost koncem roku 1902 . . . . . . . . K  3.95837
2. Prijmy skuteéné vroce 1903. . . . . . . . . . . . . . , 53407820
dohromady . . K 538.036:57

8 pripoétenim prabéZnych pfijma. . . . . . . . . . L 49.73998

celkem . . . K HB7.776°55

Vydaje:

Dle pripojeného prehledu (II).
Vydaje skutecné v roce 1903:

L ROEMB. i v oo w oo s v oo g oo 36 49245904
2. VYydaje stavebni . . . . . . . . . . , 9797045
dohromady . . . K 147.21549
s pripo¢tenim prabéZnych vydaja . . . . . . . . . . .. » 113.901°98
celkem . . . K 261.11747

Porovnaji-li se p¥ijmy s vydaji, zbyvd koncem roku 1903
pokladni¥ni hotovest . . « . . « « ¢ ¢ v ¢ o v s v s o .« K 82665908

K uhraZeni niakladu vzeSlého rozsirenim piasobnosti kanalisadni komise
prikdzdnim praci pro vystrojeni piistavu u HoleSovie na pristav obchodni
a spojeni jeho vleénou drahou s nddraZim Priv. drdhy rakousko-uher. spo-
lecnosti byl realisovin prispévek statni K 530.000—, kdezto prispévek zemsky
splacen nebyl.

Z penéz tohoto fondu byly mimo vydaje, tykajici se vlastniho projektu
K 98.919°60, placeny jestd také:

1. Rezijni vydaje vzeSlé v roce 1903 (od 1. ledna do 21. ¥ijna) priprav-
nymi pracemi projektu ,Uplavnéni Vltavy uvniti mésta Prahy* K 26.507°55.

2. Vydaje do konce roku 1902, jez zatim zdlohou placeny byly z fondu
pro kanalisovdni rek Vltavy a Labe v Cechach v trati Praha-Usti n. L. za
pripravné price obou projekti ,Vystrojeni holeSovického pristavu® jakoZz
i ,Uplavnéni Vitavy uvnitf mésta Prahy“ a kteréZ refenému fondu jiZ na-
DERRONY BYE & ooeiw v w omom o w e s ow o a0 s el G090

3. Dalsi, na uhrazeni vydaju za pripravné price projektu ,Uplavnéni
Vitavy uvnitf mésta Prahy®, potifebné zdalohy &istkou . . . . . K 20.000-—

Zalohy tyto budou svym &asem nahrazeny z prostiedku stitnich a zem
skych, kteréZ na provadéni projektu povoleny budou.
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Prehled penézni fondu pro ,Vystrojeni holeSovického
pristavu“ (v némZ obsaZeny jsou zatim jeSté také vydaje za price pri-
pravné objektu ,Uplavnéni Vltavy uvnit¥ mésta Prahy“ a sice z té pridiny,
ze k tomu potiebné dotace dosud povoleny nebyly).

Pii jmy:
Skuteéné prijm PribéZné prijm Dohromad
V roce prijmy prijmy 4

o K h | K | n ] K h
0L 5 v v ow o 532.903 5 541.988 24 674,891 80
I i o e s ocaiee 6 133 24 71.653 33 71.786 57
1908 . . . . . . . 534,078 20 49.739 s 583.818 18

Celkem 867.115 —_— 463,381 515] 1,330.496 b5

| | ‘

Ek # rd L]
. LR L —| Priibéiné vydaje| Dohromady
V roce rezie vydaje stavebni
- ) = & h] K h] K |k K | h
T oo 5 5 5 % l‘ 23.13 | 85| 311.680 |24 | 32782 | 24| 662680 | 33
o A, 80.906 | 65 7.479 | 69 41.663 | 83 80,080 | 67
1908 . . . . . . 49245 | 04 97970 | 45| 118901 |98 | 261117 | 47 |
Celkem | 108825 | 54 | 417.130 |38 | 483.381 55 | 1,008.887 | 47
| | ——  — e ————
‘I[ K 520.455°92

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyva koncem roku 1903 pokladniéni hotovost ., K 326.659-08.

III. Fond pro Uplavnéni Vltavy uvnitf mésta Prahy.

Jak jiz v predu bylo receno, zarizeno bylo Gétovani tohoto fondu od-
délené od ostatnich dnem 21. Fijna 1903, a nebylo moZnym pro nedostatek
potFebnych dotaci provedeni pFeictovini dosavadnich piijmi a vydaji obsa-
zenych zatim v ostatnich dvou fondech.

Prijmy:

Skutedné prijmy vroce 1903 . . . . . . .. .. ... .K 31'16
s pripo¢tenim prabéznych prijma . . . . . . . . . . . ., 3012818

celkem . . . K 30.159-34



Vydaje:

Skutetné vydaje vroce 1903 . . . . . . .. ... . .K 613294
s pripo¢tenim prabéznych vydaja . . £ o s . » 10.128'18
celkem . . . K 16.261°12

Porovnaji-li se prijmy s vydaji, zbyvd koncem roku 1903
pokladniéni hotovost . . . . . . . . . R R R K 13.89822

Prehledy prijmi a vydaji za rok 1903 jakoz i za léta 1897 az 1902
jsou v prilohich k této zprave I, II, III vyznaceny.



L CELEOWVY
acetnich vysledkii fondu pro kanalisovani Fek Vitavy a Labe v Cechach

Prijem
vy i ¥ roce
S Piredmét 1903 || 1897—1902
= A K |h] K [ K | b
]
A. Hotove.
1. Prijmy skuteéné, , |
1 || Prispévky statni . . . . . . ... ... 1 2,500.000 | — |10,180.000{ — |(12,630.000| —
2 PHE]?E?]:}' zemske . . . . . . . . . . .. 625.000 — | 5,065.000 — || 5,690.000] —
Tl BT e e TR | 78.865 88 | 570.585| 49 | '649.401| 87
| 4| Vytézek z nikli & za trava . . . . . . . 160 | — 810| — 970| —
5 || Vytézek za prodané pozemky . . . . .. 18.323 | 50 836G — i 18.659| 50
6 || Vytézek za prodané niradi a hmoty . 8| — 640| 26 648 26
7 || Ndajemné a pachtovné . . . . . . .. .. 3.162 | 86 14.344 ) 07 17.5606| 93 |
G0 BRSO s e e e o 944 09 1.574| 46 2.518| 65
9 | Prijmy z parniku (poplatky za vlek lodi) . —_ | - 6.477| 10 6.477| 10
10 rDﬂtﬂ.n‘.‘:ﬁ statni na stavbu Zelezného silnié-
l- niho mostu u Veltrus-Mifovie . . . . . 178.000| — || 280.000| — 458.000| —
|
I |
i k
|
1|
[
|
|
B | S ‘ s, | I —
il I.|3,204.464 | 53 |16,069.717 38 |19.474.181| 71
IL. Piijmy pribéiné. - = s
11 || Zalohy dané priruéni pokladné ze Zem.banky | 860.700| — | 2,159.362| 64 || 3,020.062| 64
| 12 || Nahrazené zdlohy . . . . . . . . . . .. 57.199 | 56 13.620| 67 || *70.820| 23
18 Al DRRIZE « v i v 5 e owiw 8 e e . D8.241| 74 171.498| 58 200.740| 82
14 || Odvody: Zem. banka prijala od ptir. pokladny 5.217| 97 9.951| 50 15.169| 47
15 || Srazky z platd drednictva . . . . . . . . 4,681 | 73 15.610| 11 20.191| 84
* Nenahrazené zalohy K 16.235:15 N
IT | 965.941| — |/2,370.043 | 50 || 3,335.984| 50
| Uhrnem I a IT [1,370.405 | 83 |18,439.760| 88 |22,810.166 21
. — e — e — T— ! —
! Hotové . . = = = 'THQEEI{}.IEH 21
B. V cennych papirech. | |
1| Vystavené cheky . . . . . . . . . | 4,871.663 | 31 |11,277.635| Hl (|15,649.298| 82
2 || Prijata deposita . . . . . . . . . . . .. | 151.128| T4 71.697 | 29 222.826| 03
3 | Prijaté vadia . . . . . . .. . ... | 539.900, — | 397.900| — || 937.800| —
4| Prijaté kauee . . . . . v 0004w ou .. .. 376.792| 72 | 1,098.714| 85 || 1,470.507| 57
5 || Odvedené cenné papiry: Zemska banka od |
priru¢ni pokladny . . . ... . ... .+« |. .| 178.495| 33 | 178.495| 33 |
Ubrnem . . | 5,489.484 | 77 13,019.442| 98 |18,458.927| 75
e = = _—i———u_.
V cennych papirech . . — — | — — |[18,458.927| 756
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PREILED
v trati Praha-Usti n. L. za rok 1900 a za léta 1897 —1902.
Vydaj
B [ YV roce __ul]-
e Piedmét 1903 | 1897—1902 iy
o= | —— .
iy - K [h] K |bhj] K |bh
' A. Hotove.
| I. Vydaje skuteéné.
Rezie.
1 | Osobni ﬂl‘l jmy s s e s s e o0 oo« | 176864 T4 || 772521 06 || 949.185| 79
2 | Vydaje ancelifské a cestovni . . . . . . 36.217| 18 | 184.881 74| 221.098| 92
3 Vydnja vj'atnvui R R IR 2392 09| 82.707| 98 85.100| 07
4 || Ruzoa reZijni vydani . . . . . . . . A 2.041( 88 | 30.061| 25 32.092| 63
Vydaje stavebni. A Sis ﬂ. 1,069.962 | 02 | 1,287.477 | 41
b | Technické prace pripravné . . . . . . . 5.650 | 64 79.635| 83 85.286 | 47
6 | Vykup pozemki, nahrada drokii a evidence | ]
pogemakd . . .. . . o B 8 452.277| 83 | 880.496| 04 | 1,332.773| 87
7 | Vykup voduich sil, stromi, hudn?, _]akﬂé |
i rizné nahrady . . . . .. : 'a 9950 — | 830.993| 92 || 840.948| 92
8 | Stavebni vydaje E{]]I'IIIE[IE] ]'
¢s. I.Troja. ... .. 256.889 | 29 | 3,488.777| 10 3,745.666 | 39
¢is. II. Klecany . . . . 1.121| 12 | 2,178,668 | G2 ||2,179.689| 74
éfs. 1II. Labfice . . . , . 118.132] 97 | 2,076.103 | 97 | 2.194.236| 94
¢is. 1V. Mirovice . . . .|/1,138.140| 80 |[1,819.651| 42 | 2,952.791 | 72
¢is. V. Vranany-Hofin . 12596.041| 05 | 1,083.451| 94 |8 679.492| 99
¢is. VI. Dolni Betkovice . || 243.736| 79 — — 243.736 | 79
dis. VIL. Stéti. . . . . .| 19.700| — — | = 19700 —
]iﬂleéué viem zdymadlim 434 | 80 1.892 | 66 2.827| 46
Vydaj na telefonické spojeni kancelite re
BOYBAlY o sveni Rl v e e B 2.350| 78 28.171| 08 30.521| 86
Vydaje na parnik a hanzmuvy motor . . . 18.681 | 88 92291 | 66 | 110.978| 43
IRazna stavebni vydni ., . . ... ... 33.048 | 55 39.890| 97 72.939| 52
Remorkovani vora . . . . . . . . . . 34.297 | 30 29,264 | 96 63.562 | 26
Zalesnovani holych strini podél kanaliso-
vand trati . v 0w e s e R 19.983 | 64 | — — 19.983 | 64
— 4,945.436 | 94 (12,629.190| 06 |17,574.627| —
I || 5,162,952 | 33 13,699.152| 08 |18,862.104| 41
— 1L Vydaje pribéiné. B e =——erns
Zalohy Zemské banky dané prlrném pokladné [l 860.700| — |12 159.362| 64 | 3,020.062| 64
Ziloby na ngbrada . , . . ., , ... .. 11.452| 16 75.603 | 32 87.055 | 48
Cigf penize . . . . . ., . ... .. 88.241| 74 | 171.498| 58 || 209.740| 32
Odvody: prir. poklad. odvedla Zemské bance 5.217| 97 9.951 | 50 15.169 | 47
Srazky trednictva c. k. hl. zemské pokladné
v Praze a pitislusnym e¢. k. bernim ifadim 4581 | 78 15.610( 11 20.191 | 84
II | 920.193| 60 || 2,432.026| 15 |3,852.219 | 75
Ubroem T a 1T . . |G.095.145| 98 |T6,151.178| 25 22214524 16 |
K tomu koncem prosince 1903 zbyvajici i
pokladniéni hotovost :
a) v Zemské bance K 575453 —
b) v priruéni pokladné ,  20.389-05 - — | = — | bY5.842| 05
Hotove . . — —_ — — 522,510.1‘55 21_|
B. V nannych papirunh
1 | Vydané cheky . . ' .« « o« «||4,371.663| 31 (11,277.635| b1 (15,649.298| 82
2 | Vriacend ﬂepﬂﬂltﬂ. ........... 87.956 | 86 54.029 | 79 | 141.986| 65
3| Vracend vadia . . . . ., . . . . . . .|| 539.900| — 397.900 | — 937.800 | —
4 | Vracené kanee . . . .. .., ,. ... .|| 121.894| 78 || 213.167 | 02 | 335.061| 80
b | Odvedené cenné papu-}r priruéni pukladua
‘ Zemské bance . . . . . . & ol — — || 178.495| 33 | 178.495| 33
Uhrnem . 115,121.414 12,121.227| 65 |17,242.642| 60
| K tomu koncem prosince 1903 zbyvajici
saldo eennych papiri:
a) v Zemské bance . K 1,212.637:15)
b) vpriraénipokladné ,  3.648'—| — — — — [1,216.2856| 15
! V cennych papirech . . — —_ — — |18,458.927| 75
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TI. ST RO

acetnich vysledki fondu pro Vystrojeni holesovického pristavu spolecné s fondem

Prijem
V roce
.E.":‘? - Uh
=3 Piedmét 1903 | 1901—1902 e
= K |[b| K [h| K |[h
— -— —— — r— |
|
A. Hotove.
I. Prijmy skuteéné.
1| Prispévek statni , . . . . . . . . . . .. 530.000 | — 181.000 | — 711.000 | —
2 || Prispévek zemsky . . . . . . . . . ... — — || 151.000| — || 151.000| —
-3 B55 0 AP e Y L s L T Y 4.078 | 20 1.030 | 24 5108 | 44
4 || Nijemné a pachtovné . . . . ., ., . . .. — — 6| 66 6| b6
II 534.078 | 20 | 833.086 | 80 | B67.115| —
II. PPijmy priabéiné. | |
b | Zalohy dané prirucni pokladné ze Zemské | |
BRI oo cuinmr o @ o VR B O SR m 39.000 | — || 856,838 388 | 895,838 | 38
6 | Zaloby nahrazene¢ . . . . . . . . . . A - — 23| 756 * 28| 75
T [ Zilohy pHjatd ., . 5 s s © s e e @A 10.000 | — 54,162 | — 64,162 | —
B Bl GOl 1ol o v & o o wow o w o s & @ 87 92 126 | b4 214 | 46
9 || Odvody: Zemska bauka prijala od priruéni
POKISADY o o s o & wia « & @ @ e w0 — - 6 566 6| 56
10 || Srazky z platu ufednictva . . . . . . . . 652 | 06 2479 | 84 3.131 | 40
* Nesplacené zalohy K 20.000—. |
I
| IT | 49.739 | 98 || 413.641 57 | 468.381 | 55
Uhrnem I a IT || 583.818| 18 | 746.678 | 87 |1,330.496 | 55
l
Hotové — = - — |/1,380.496 | 556
e ._——l —
B. V cennych papirech.
1| Vystavené eheky . . . . . . . . . . .. 6.785 | — 5.000 | — 11.785 | —
2 | Prijata deposita . . . . . . . . . PP — | —|| e7162| —| e67.162| —
Ubruem 6.785 | — 72.162 | — 78,947 | —
|
| B
| V cennych papirech . . — — — | — || 78.947| —
|
|
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PREELED
pro Uplavnéni Vitavy uvnitr mésta Prahy za rok 1903 a za léta 1901 aZ 1902.
Vydaj
| - V roce
o )]
=3 Piedmét 1903 | 1901—1902 | Wi
o . N
N o S K h| K |h K h
. | L O B
A. Hotové. | |
I. Vidaje skuteéné. | |
Rezie. |
1 | Onobnf BEOMY & o o o 5 5 G000 9 W W e T 41.416| 63 46.401 | 61 ‘ 87.818 | 24
2 | Vydaje kanceldtské a cestovni . . . . . . 7812 | 65 7.672 ‘47 15.485 | 02
8 | Riznd rezijni vydani . . ., . . . . . . . | 15 42 22| 28
| 49.245 50 | 103.825 | b4
Vydaje stavebni. ‘
4 || Technické price pripravné. . . . . . . : 6.791 | 80 17.185 | 63 93.927 | 43
5 | Vykup pozemki, nahrada uroki, a evidence
pogsmkd . . . oo s G SORY R g 409 | 88 24 | 30 434 | 18
6 | Vykup vodnich sil . . . . . . G Tarie a-— — | 802.000| — 302.000 —
7 || Stavba pristavni drihy hulesuﬂcké .+ || 90.768| 77 — — 90.768 | 77
|__97.970| 45 | 319.159 | Y3 | 417.130 | 38
L [|_147.215| 49 | 873.240 | 48 || 520.455 | 92
II. Vydaje pritbézné. |
8 || Zélohy Zemské banky dané priruéni pokladné 39.000 | — || 356.838 | 38 | 395.838
9 || Zdlohy na ndhradu . . . . . . . . . A 20,000, — 23| 75 20,028
10 || Zélohy splacenéd . . . . . . . . .. . .| 54162 — 10.000 | — 64.162
11 || Cizi penize . . . . .. .. .. ..... 87| 92 126 | b4 214
12 || Odvody: priruéni pokladna odvedla Zemské | ‘
BADOB & 5 i e v s S e 6 s B ’, = - G| b6 6
13 || SraZky dfednictva e, k. hlavm zﬂmske po- '|
kladné a prislusnym c. k. bernim tFadum 652 | 06 2479 84 3.131
I | 113.901 369.479 | 57 || 488.381
Uhrnem I & IT || 261.117 742,720 | — |[1,008.837
14 | K tomu koncem prosince 1908 zbjvajici |
pokladniéni hotovost : |
a) v Zemské bance . K 321.523'—||
b) vpriruéni pokladné , 6.13608) — — — || 326.659
_' Hotové | — — | —[1,880.496
| B. V cennych papirech,
1 || Vydaneé eheky . . . . . s o v oo e s 6.786 | — 5.000 | — 11.78H
2 || Vracend deposita . . . . . . . : W OE s [ 67.162 | — 67.162
|- , o 6.785 | — || 72.162| — | 78.947
3 K tomu koncem prosince 1903 zbyvajici s -
aktivni saldo cennych papirii:
a) v Zemské bance . . . K ——)
b) v ptiruéni pokladné . , ——J) — | —| — —| -
| V cennych papirech . . — — Il - — 78,947
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III. CELEOVY
icetnich vysledki fondu pro Uplavnéni Vitavy uvniti

-] S N sa

Prijem
Jednotlivé
K | h |
A. Hotove. |
I. Prijmy skuteéné.
ErMpOvAlE RN . o« s 0 e ow g e v B W e e — — —_— —
Prispévek zemsky . . . . . . .. ... ... ... — — -— —
T g B T g e - —_ 81| 16
Ll - - 31| 16
II. Prijmy prubézné.

Zilohy dané priruéni pokladné ze Zemské banky . . s = 10.000| —
Zalohy prijaté . . . . . . . . .. ... ... .. — - 20,000 —
KRB PORURE:; o it 5 b 5 s R omd G BE R ] — — 18| 48
Srazky z platit drednictva . . . . . . . . . .. . . | — — 109, 70

| |
nmy - | — 80.128| 18
Ohrnem Ta Il | — | — 30.159| 34

I | i

|
e | ——i

Hotové | — — 30.1569 | 34
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PREELED
mésta Prahy za dobu od 2I. Fijna do 3I. prosince 1903.
Vydaj
m':'-‘;'? L Jednotlivé Uhrnem
2 " e -
& 'S P i edmé&t | e
2o ' BT — -
. . B | K I K b
A. Hotove.
I. Vydaje skuteéné,
Rezie. | | | I
1 |'Osohnf pFmMY = = o e v v o s v o B ol E B G — - 5.036 | 68
2 || Vydaje kancelaiské a cestovni . . . . . . . . . . . —_ - 1.0956, 10
8 | Razona rezijni vydani ., ., . . . . . . . .. ... — | = 1| 16
I — | — || e6132| 94 |
I1. Vydaje pribézné. } ‘
4 | Zilohy Zemské banky dané piirudni pokladnd . . . . — | — 1 10000 —
5 | Zalohy splacené . . . . . . . . . ... ... ... = — |} 2 =
6 |Cizipenize . . . . . .. ... ... .... S H — — 18| 48
7 | Srazky urednictva c. k. hlavni zemské pokladné a pki-
sluénym e, k, bernim dfadim . . . . . . ., . . . ~ — 109
* Nesplacené zalohy K 20.000— | B =
11 — | — || lo.a28
Ubrnem I a II ~ — || 16.261
8 | K tomu koncem prosinece 1902 zbyvajici aktivni saldo |
hotovosti: I
a) v Zemské bance ., . . . . ... ... 10.030, —
| b) v priruéni pokladne . . . . . . . . . 3.868 | 22 13.898
| Hotové . . - — 30.159

lf
Il




X Zalezitosti osobni.

Jako v létech predeslych nastaly i roku 1903 ve stavu persondlu kan-
celare neékteré zmény, jez vizce souvisi se stile vzristajici agendou kanali-
saéni komise; zmeény ty budteZ v ndsledujicim uvedeny.

Technicky odbor.

V prvé radé dotykaji se naznafené zmény vrehni stavebni spravy.
Aktivoviani prazské expositury e. k. riditelstvi pro stavbu vodnich cest mélo
za nasledek, Ze dva technidti trednici, kteri se uchdzeli o prijeti do stitni
sluZby, vystoupili ze sluZeb komise. Jsou to soukromi technikové inZenyr
Josef Langer a stavebni adjunkt Bohuslav Paftik, jiz byli vynesenim ec. k.
ministerstva obchodu ze dne 2. fervna 1903, ¢. 3040, jmenovani stavebnim
komisarem resp. stavebnim adjunktem pri prazské expositure riditelstvi pro
stavbu vodnich cest. Mimo to vystoupil také ze sluzby komise technicky
urednik Jaroslav MiSek a preSel k stavebnimu podnikatelstvi firmy A. Lanna
v Praze.

Mezery ve stavu technickych sil kanceldare, jeZ nastaly témito odchody,
byly ihned vyplnény tim, Ze c. k. mistodrzitelstvi k Zidosti komise pridélilo
k technickému odboru komise nové inZenyry. Tak byl nejprve vynesenim
praesidia c. k. mistodrzitelstvi ze dne 17. Gervna 1903, & 9300, ke komisi
pridelen e. k. inZenyr Josef Karban, ddle vynesenim ze dne 19. éervna 1903,
¢ 209, c¢. k. stavebni adjunkti Jaroslav Pantoflidek a Josef Zalesky,
vynesenim ze dne 28. zari 1903, & 15.673, ¢. k. stavebni adjunkt Stanislav
Znojemsky a konefné vynesenim ze dne 18. prosince 1903, ¢ 19.928, c. k.
stavebni praktikant Karel Samek.

Na konei roku 1903 sestival technicky odbor komise z ndsledujicich
uredniku:

C. k. stavebni rada Vidclav Rubin, stavebni riditel,

¢. k. vrchni inZenyr Emil Zimmler, zistupce stavebniho riditele, zi-
roven sekéni stavebni spravee 1. sekee,

Alois Kohout, stavebni sprivee oddéleni pro splav-
néni Vitavy v Praze,

Dr. techn. Antonin Klir, sekcéni stavebni sprivee
I1. sekce,

Bohuslav Miiller,

c. k. inZenyr Hugo fchwab, mistni stavebni sprivee v Mirovicich,
Alois Drahorad, mistni stavebni spriavee pri lateralnim

ki ki n

» n
kanalu,
" »  Rudolf Sponar,
5 ,  Bohumil Stépan,
; = Jan Paul,
. . Kduard Sechwarzer,




= B s

¢. k. inZenyr Dr. techn. Bretislav Tolm an,

,, : Gustay Walta,

5 » Max Bily,

. . Zdentk Schwarz, mistni stavebni spravee v Dolnich
Berkovieich,

o ,  Vitezslav Pavlousek,

=S » dJosel Karban,

inzenyr Josef Petrik,
¢. k. stavebni adjunkt Jindvich Skokan,
Jaroslav Pantoflicek,
Josef Zalesky,

" " n Stanislav Znojemsky,
technicky trednik Josef Sumr.
c. k. stavebni praktikant Karel Same k.

T n n

N n n

Administrativni odbor.

Rozmnozend agenda komise vyZadovala, aby také v administrativnim
odboru kancelare komise byla sluzba primérené upravena. Tak byl e. k.
okresni komisar Leopold Prusa, jenz byl dosud polodenné pii komisi za-
méstnin, vynesenim e. k. ministerstva vnitra ze dne 5. biezna 1903, §. 1447,
jmenovan mistodrzitelskym tajemnikem a zdroven definitivnd pridélen celo-
denné ke komisi. Dile povolilo e. k. ministerstvo finanei k navrhu komise
vynesenim ze dne 9. Fijna 1903, & 4325, c. k. tajemniku finanéni prokuratury
JUDr. Maxu Weisovi, ktery byl pii komisi polodenné zamdéstnin, na rok
dovolenou a pridélilo jej na tento rok dplné ke komisi.

K administrativnimu odboru prindlezeli podle toho:

C. k. okresni hejtman Konrdad svob. pian Braun, administrativni

spravee,
, mistodrZitelsky tajemnik Leopold Priusa,
» tajemnik financéni prokuratury JUDr. Max Weis,
» mistodrzitelsky ucetni rada FrantiSek Havlik,
» eviden¢éni vrechni geometr Hynek Meder,
mistodrzitelsky tUcetni official Vaclav Bradadé,
, Okresni tajemnik Karel Prazak.

Revisi knih a pokladny obstarival e. k. mistodrzitelsky vrchni tucetni
rada Jan Tichy.

——— -l -~



