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Jdymadio u Oroje.

Papsal BFetislav Golman, c. k. infendr.

aRIcI@l poslednich letech vénuji skoro
Ve U viecky stity evropské zvysenou

: =) pozornost vybudovani a zdokona-
leni soustavnych sitf vodnich cest. Ohromna
konkurrence ve viech odvétvich primyslové
vyroby vyvolala snahu nejen zlevniti zpilisob
vyroby, ale také zmengiti nidklady za do-
pravu jak surovin na misto zpotfeby, tak
i hotovych vyrobkli na vzdalend trZisté
svétova, Jeito pak se drihy Zelezné pfibli-
Zily namnoze jiZ mezi své vgkonosti a
jeZto rovnéZz neni moZno jich tarify jesté&
dale sniZovat, obréitila se pozornost na
drahy vodni, po nichZ se déje doprava sice

. pomaleji neZ po Zeleznici, ale za to mnohem

levnéji a jichz vykonost jest ohromna.

K vodnim cestam vnitrozemskym fa-
dime vedle jezer priiplavy a feky.

Priplavy jsou uméle zfizeni koryta
vodorovnd nasledujici v rliznych vyskach
za sebou, kde pfechod z jedné nédrie do
druhé zprostfedkuji bud t. zv. plavidla,
nebo pfi vétsich rozdilech vyskovych zdv i-
hadla lodnf, aneb koneén& lodni Ze-
leznice.

Reky nutno rovnéz piizpisobiti plavbe.
Hlavnim poZadavkem je dostate¢n4 hloubka
plavebni i pfi nejniz$ich stavech vodnich,
¢ehoz se dosahuje dvojim zplisobem, totiZ
regulaci neb kanalisaci.

Regulace, jez se hodi pro vétsi, vod-
naté feky, spo¢iva v soustavném zuZovani
fecisté t. zv. stavbami koncentra-
énimi (bud rovnob&inymi aneb vyhony)
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spojenym s prohlubovanim (bagrova-
nfm) dna, ¢&imZ se vytvoil uzké koryto,
v némZ se pfi malych stavech vody sou-
stied{ veskeren pritok.

Kanalisovani se hodi pro mensi
feky o znatném spiddu a proménlivém
mnoZstvi pritoku, jehoZ minimum by ne-
staCilo pro udrZeni dostateéné hloubky pfi
regulaci, a pozlstiva v tom, Ze se feka
rozdéli pomoci jezii na jednotlivé zdrie
s hladinami skoro vodorovnymi, kde pfe
chod zprostfedkuji plavidla umisténd
bud pfimo vedle jezlT aneb na kenci po-
boéného (lateralniho) priiplavu.

Plavidlo je zdéna nddrzka uzaviend
nahote i dole vraty. Ma-li lod plouti zdola
nahoru, jsou horni vrata zavfena, dolni ote-
viena, a voda v plavidle stoji v téze vysi
jako ve zdrZi spodnf; lod vepluje do pla-
vidla, spodni vrata se zavrou a t. zv. o b-
toky (kanaly umisténymi ve zdech plavidla)
vpusti se voda z horni zdrie do plavidla.
Stoupajici voda v prostoru uzavfeném vraty
zdvihd lod, aZ se hladina v plavidle vy-
rovnd s hladinou horni zdrZe. Nyni se
otevrou horni vrata a lod vypluje z pla-
vidla. Proplavovdni s hora doli dé&je se
zplisobem opaénym; voda z plavidla se
totiz vypousti do zdrZe spodni.

U nas nebyla dosud vodnimu hospo-
dafstvi vénovana ona pozornost, kterou za-
sluhuje v fi8i vodstvem tak oplyvajici.
Prvym potéSitelnym krokem k lepdimu je
kanalisovani Vitavy a Labe z Prahy do
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Usti n. L., o némZ bylo ministerstvem vnitra
ve srozumnéni se zemskym vyborem kral.
Ceského rozhodnuto 5. Gervence 1896. Ku
provedeni byla zifzena »Kommisse pro
kanalisovani fek Vitavy a Labe
v Cechache« skladajici se ze zéstupcii

jmenovanych vlddou a zemi za pfedsed-

nictvi J. E. mistodrzitele kril. Ceského, a
12. ervence 1897 zapocato se stavbou.

Celd traf z Prahy do Usti, majici délku
122 £m (51 Am na Vitavé a 71 &m na
Labi) a spadd 4128 m (2518 m na Vltavg,
1610 m na Labi), rozdélena na 12 zdy-
madel, z nichz ptipadaji na Vlitavu 4, na
LLabe 7; naklad na cely projekt stanoven
byl na 25900.000 K, z nichz uhradi stat
dvé tfetiny a zem jednu tfetinu.

Folees

|
]

z ného zisobovaly vodou a odvéddély do
ného své odpadové vody; nejvétdi z nich,
tovdrna na papir a cellulosu v Cisafském
mlyné, wuZivala vodni sily i na hnani
turbin.

Pro udrZovani a plavbu nebyla traf od
Libné k Podbabé valné piizniva. Velké
vody zplisobovaly zde ¢asta poSkozeni bfeht,
a za malé vody nemohly lodi u Troje
vibec plouti nasledkem malé hloubky.
Skéla vychédzi v tomto mist¢ aZ na dno
feky, a prohlubovini, které se provadélo
pted vice lety znaénym nikladem (v pota-
pécich zvonech), nemélo zplna oéekavaného
vysledku,- jezto sniZzenim dna klesla i vodni
hladina a nepfiznivé pomeéry plavebni se tu
valné nezlepsily.
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Obr. 1. Sitwace zdymadla u Troje.

Prvym pod Prahou je zdymadlo
&L uTroje. (Viz obr. 1.) Vlitava pfi-
chazi do Prahy smérem od jihu k severu,
obraci se kol Starého Mésta na vychod a
tvofi velkou okliku vracejic se pod Libni
opét na zapad aZ k Podbabé, kde se v pro-
filu skalami velmi zGZeném obraci opétné
smérem severnim. V druhé ¢&asti ohybu
se Vlitava rozdélovala v rameno holedovické

a rameno Cisafského mlyna, tvofic ostrovy-

HoleSovicky a Cisafsky. Rameno hole-
Sovické, jez odbocovalo na pravém biehu
u Pelc-Tyrolky a vracelo se u Troje opét
do fuky, jest jiz del${ dobu pfi svém od-
boéeni pfesypdno a vysudeno, a vede vodu
jen pfi vyssich stavech. Rameno Cisaf-
ského mlyna odboéovalo na levém bfehu
as 2 km niZe, tvofilo velkou okliku a vra-
celo se teprv u Podbaby do Vitavy. Na
rameni tomto bylo umisténo nékolik vel-
kych primyslovych zavodi, jeZ se viecky

Pii kanalisovani obedla se proto tato
nejnepfiznivéjsi trat kanilem priiplavnim.
Jez postaven v &m 20018 (poéitano od
Budéjovic), t. j. v mistech, kde se trat Spo-
le¢nosti statni drdhy nejvice blizi fece; jim
se zdymi voda 2'70 22 nad normalni stav,
takZze vzedmuti sahid aZz po karlinsky pfi-
stav. Priplavni kanal odbocuje nad jezem
pfi levém brehu. protind &ast Stromovky,
ktizuje rameno Cisafského mlyna obraceje
se velkym obloukem na sever — pouiiva ¢a-
ste¢né starého ramene — a vraci se u Pod-
baby opét do Vltavy.

Takto vedend traga priplavniho ka-
nidlu méla za nésledek zasypani ¢asti ra-
mene Cis. mlyna od feky a% ku kfiZovani.
Bylo tedy nutno nejen zna¢n&j$im nakladem
vykoupiti vodn{ sflu Cis. mlyna, ale posta-
rati se mimo to jesté:

1. O vodu potfebnou pro napéjeni kotlt
i vyrobu pro viechny tovarny leZici na rameni,
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2. o odvedeni odpadovych vod onéch
tovaren a

3. o odvedeni vytoku z rybni¢ku ve
Stromovce a potoka Dejvického, jez astily
do ramene.
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Obr. 2. Pﬂﬁnj fez tElesem jezovym.

Tyto okolnosti, jakoz i blizkost Stro-
movky, tohoto nejkriasnéj$iho sadu praz-
ského, jehoZ ¢&ast leZi velmi nizko, takie
zde bylo nebezpeéi podméicéeni vzdutou
vodou, ztiZily velice projektovani celého
zdymadla vedouce k nikladnym zafizenim
vedlejifm, a zplsobily, Ze se stavbou tohoto
pod Prahou prvého 7dymadla zapoéato bylo
teprv na misté tfetim.

Bylo jiz fefeno, Ze se jezem zdyina
voda o 270 s nad stav normalni. Vze-
dmuti tak znaéné neni moZno provést jezem
pevnym, jakych se uZivd u mlynl a jinych
toviren, a to proto, Ze by pevny jez pfi
velkych vodiach zdymal vodu do ohromné
vySe a tim zna¢né& zvétSoval zatopu nad
jezem. Pii kanalisovani je nutno ziidit jez
pohyblivy, t. j. takovy, ktery se pii velké
vodé mize uplné odstraniti z fecisté, takie
pak odtékd voda zcela neruSené.

Konstrukci jezii pohyblivych je cela
fada. Nejjednodusim a nejéastéji uzivanym
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1. Z teélesa jezového zaloZzeného pod
vodou ve dné feky,

2. ze slupic a

3. ze hradel. ‘

Té&leso jezové (obr. 2)) je zalo-
Zeno kolmo na smér feky ve hloubi
380 m pod norm. vodou a sestiva z 1 m
vysoké vrstvy betonu, na niZ jest 'l  zdiva
lomového ukonéeného nahofe Zulovymi
kvadry, které tvofi stupeit 50 cm vysoky.
Proti vodé a po vodé je zaberanéna §te-
tova sténa, jez chrani téleso jezové pfed
moznym podemletim. V nizdi &asti jezu _]SOI.]
lita loziska (/,, /), do kterych se ZaSale_]l
zelezné slupice. Predni loZisko (/,), jeZ je
pfi vzedmuté vodé naméhino smérem na
horu, je nalezité zakotveno do zdiva 2.

Sluplce je zelezny ram tvaru ]1cho
bézného vysoky 444 m, nalezité ztuZeny,
jenZ jest opalfen na spodm’m konci ¢epy,
kol nichz se imhZe otdéeti v loziskdch, a
na jehoZ hornim konci jest upevnéna lavka m
z ryhovaného plechu. Je-li jez wvztycen,
stoji slupice svisle, a lavka jedné zasahuje
do druhé zprostiedkujic tak spojeni obou
bfehli. V pfedu nahofe opatfena je kaida
slupice kulatym ¢&epem, na ktery se na-
strkuje t. zv. ty¢ pouchova Je to Ze-
leznd trubka majic{ konce vytvaieny zvlast-
nim zphsobem, aby vidy dvé sousedni tyle
zasahovaly do sebe. Nasadime-li v3ecky
pouchové tyce na slupice, ziskdme souvislou
horni oporu pro hradla.

Hradla (eslice [%]) jsou dievéné
ty¢e 4'66 » dlouhé, ¢tyfhranného priifezu,
které se stavi tésné vedle sebe opirajice se
dole o odstupek v télese jezovém, nahote
o ty¢ pouchovou. Sitka hradla je 100 mm,
po celé délce, tloustka pak se méni dle
toho, jak to vyZaduje namahani tlakem
vodnim; ve spodni tfetiné je hradlo nej-
silngjdf a k ob&ma konclim se zuZuje, aby
bylo co mozno lehké. Na hornim konci
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Obr. 3. SkldpEni slupic v levém poli jezovém.

jest jez hradlovy soustavy Poirée-
ovy, jehoZ také bylo uZito pfi zdymadle
trojském, a jenZ sestavad z téchto podstat-
nych tfi ¢asti:

je kazdé hradlo opatfeno Zeleznym hdkem
a okem; hikem se zavé3uje na ty& pou-
chovou, oko slou#i pro snazii uchopeni.*)

*) Vaha jednoho okovaného hradla 466 m
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Zahradi-li se hradly tésné vedle sebe
postavenymi jez v celé Sitce, zadrii c¢ili
vzedme se voda a naplni praplav plavi-
dlovy do #idané vyde. Hradlovym jezem
se vSak nezadrii vSecka voda. Mezerami
mezi jednotlivymi hradly unikd stile jisté
mnozstvi, které se cCefi a tfisti poskytujic
pohled velmi malebny. Neni v$ak také
tireba zadrzovati viecku vodu; ono mnoz-

B e

sklopiti cely jez. Nejprv se odstrani viechna
hradla a pouchové tyce, nacez se slupice
sklopi do vody. Za tim G&elem se upevni
na bfehu maly jefdbek ; (viz obr. 3.),
od néhoZ se vede ocelové lano / ptes pte-
nosnou kladku £ k posledni slupici. Lavka
této slupice se vyzdvihne, dlouhy fetéz na
lavce jednim koncem upevnény se spoji
s lanem, a jedna slupice po druhé se spousti

a—

Obr. 4.3Hradlovy jez u Troje. Stav prdce dne 2. srpna 1900.

stvi, které feka vede, musfi odchazet i pfi
vztyéeném jezu, a to se dé&je jednak pro-
plavovanim plavidly (o tom dale), jednak
propusti vorovou a rybi, a koneé¢né jezem
samym. Stoupa-li voda, je nutno propou-
§téti vice; jez se postupné otevird t. j.
odstrafiuji se jednotlivd hradla, po ptipadé
cel4 hradlovd pole.

Dostoupi-li koneén& Vltava stavu as
1'50 s nad karlinskym vodoétem, je nutno

dlouhého je 35—38 kg, jedné slupice s lavkou i pfi-
slusnymi fetézy 723 &g, jedné tyce pouchové 37 kg.

do vody. Pfi tom se pfenasi kladka £ po-
stupné vidy na posledni stojici slupici.
Slupice se sklapéji na pravou stranu, ze
kteréz piic¢iny maji pravé pilife viech tfi poli
zvladtni vyklenky z &asti pteklenuté, z &asti
pfikryté ryhovanym plechem. Sklopené
slupice lezi pak z ¢asti na sob& a tvofi
vrstvu, kterd je niZsi neZ obn4asdi skok v té-
lese jezovém (50 ¢m), takZe jsou poloZené
slupice chranény od poskozeni narazem
plovoucich predméth. Pfi sklopeném jezu
odtéka voda neruSené¢ fekou, a jen nepatrny

el
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skok na hladiné oznacuje .misto, kde se
naléza jez

Cely jez je dlouhy 123 » a je z di-
vodu snazdi a rychlej§f{ manipulace rozdélen
ve tii pole oddélend od sebe pilifi. Prah
téchto tii poli neni v8ak ve stejné hloubce
pod vodou. Pole levé je nejhlubsi (90 cm
pod norm. v.) a slouzf za propust lodni;
pfi sklopeném jezu nepluji totiZ lodi kanalem

Obr. 5. Vorovd propust u Tioje.

plavebnim, nybrz fekou. Pole stfedni je
poloZeno o néco vyse (35 ¢m pod n. v.), pole
pravé nejvye (5 ¢» nad n. v.), z divodu
zakfiveni feky v misté jezu.

Uzce s jezem souvisi jesté dve dule-
Zité ¢asti zdymadla, totiZ propust rybi a
propust vorova.

Rybi propust, majici za icel umoz-
niti rybam, hlavné lososim, pfechod ze
hladiny spodni do horni, jest uspofidina
v. levém pobfeznim pilifi. Jsou to t. zv.
rybi_schidky. Sestivaji ze 12 komor 15 m

Sirokych a 2'15—240 m dlouhych, polo-
Zenych stupfiovité nad sebou, a oddélenych
pfi¢nymi betonovymi 15 ¢m silnymi sté-
nami, v nichZ jsou stfidavé v pravo a v levo
umistény otvory pro ryby. Mimo to jsou
v pfickidch polokruhovité vyfezy, jimiz voda
pfepadda : tim se dosahuje znaénéjsiho
proudéni vody, které ryby pfildkd. Hloubka
vody v jednotlivich komorich je 75 em ;

Stav prdce dne 28. srpna 1900.

horem jsou komory zaklenuty, v rozich
opatfeny miiZemi za Gcéelem osvétleni.
Pro ptfechod vorti z hladiny horni do
spodni je pfi pravém bfehu zfizena pro-
pust vorova. Po Vitavé plave roc¢né
2600 dvojitych vorii s obsahem as 590.000 »?
difvi v cené 12—14 mill. K. Pro sviij nesnadno
fiditelny tvar nemohou byt vory propou-
§tény plavebnim kanédlem a plavidly —
prekazely by si téZ navzajem s lodémi, a
byly by proplavovanim vlakovym plavidlem
také znaéné zdrzovany. Z té priciny ziizuji
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se pfi jezech propusti samostatné, jichZ
konstrukce jest odvisla v kazdém piipadé
od mistnich pomeéri.
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Obr. 6. PFigny fez plavebnim kandlem.

Slusi podotknouti, Ze zfizovani voro-
vych propusti pro tak znaéné Sitky a spady,
jaké se vyskytuji na kanalisované Vltave,
_a pfi zplsobu vazani vorh zde obvyklém
je spojeno s dosti znaénymi obtizemi. Pro
prvou vorovou propust v Klecanech volena
byla konstrukce obdobnd propustim na
fekdach Mal$i a Luznici. Tato prva propust
klecanskd, ackoliv byla znalci prohlasdena
za schopnou dopravy, a ackoliv ji také
proplulo mnoho vort zcela bez zévady,
potkala se s takovym odporem u voroplaved,
ze ji bylo nutno zrekonstruovati. V nynéjsi
svoji podobé& vyhovuje propust klecanska
uplné, a zkuSenosti zde nabytych uzito
u propusti dal$ich.

Vorova propust trojska sestiva ze zdé-
ného Zlabu Sirokého ve dné 12 m, ohrani-
¢eného po obou stranich zdmi as 1 m
vysokymi se sklonem 5:1, nad nimi pak
dlazdénymi svahy. Dno lezi na zaéatku
propusti 120 » pode vzdutou (horn{) vodou,
je na 45 m vodorovné, nalei nésleduji za

u néhoz jsou uspotradany t. zv. klapacky.
Jsou to dvé dievéné pohyblivé tabule na
kioubech (kaida dlouha 12 m), jichi nej-
vy58i a nejnizéi polohy jsou ome-
zeny, a které maji za acel jednak
mirniti - vlnu tvokici se pfi pre-
chodu prudce tekouci vody z pro-
pusti do vody spodni, jednak za-
braniti potopen{ prvnich tabuli vo-
rovych. Pod klapackami jest jedté
vedeni mezi zdmi 160 » dlouhé,

aby voda tekouci s hora ztricela jen
poznendhlu svoji rychlost. Na hornim
konci mozno propust uzaviiti kratkymi

hradly opirajicimi se o posuvnou Zelez-
nou lavku. Aby se rychlost vody v pro-
pusti ponékud zmirfiovala, provedeno je
dlazdéné dno ve stupnich 12 em vysokych.
Délka celé propusti je 409 »2, spad, t. j
rozdil mezi vodou vzdutou a normalni na
konci propusti, obndsi 3'31 .

U jezu je postaven na levém biehu
domek pro jezného majiciho na starosti
dohled a regulovani jezu.

Asi 150 m nad jezem odboéuje pfi
levém btehu priplav plavebni. Profil
jeho vyzpaden je schematicky na obr. 6.
kde jsou patrny i velkery rozméry. JelikoZ
sousedni c¢asti Kralovské obory, jiz pla-
vebni kanal probih3, jsou poloZeny velmi
nizko {je to byvaly rybnik), a ponévadi

piida je propustna, bylo nutno uéinit opa-
tfeni, aby sc zabranilo podmaéeni vzdutou
vodou.

Svahy i dno se oblozZily v délce
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Obr. 7. Situace plavidel.

sebou sklony 1:200, 1: 1:50 a

100,

830 m (t. j. ode vstupu kandlu do Stro-

1:100. Délka celé této ¢asti méti 180 m movky aZ ku kiizeni s ramenem Cisafského

a na jejim konci je skok vysoky as 1

mlyna) vrstvou dusaného jilu silnou ve dné&
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15 em, na svazich 20 cm. Ve dns pfikryl
se jil 30 em-ovou vrstvou 3Stérku. svahy
se pak vydlazdily kamenem.

Po levé strané SO N O O

plavebniho kana-

4 lu upravena je
ve vysi 1 m nade
» vzdutou vodou t.
zv. potahova
stezka, 3 m Si- : i
roka, dlazdéna, =gt
uréend pro koné,
ktefi tdhnou lodi.
Na pravé strané chrdnén je prhplav v celé
svoji délce ochrannou hréazi pred pfi-
mym Gé&nkem velkych vod.

V /%m 20087 (od Budéjovic) postaven
je pfes kanal most silnicovy majici nahra-
diti pferuSenou starou cestu od pfivozu
trojského k Cisaiskému mlynu. Most ten
byl plvodné navrien v misté staré cesty,
le¢ po Zadosti obce Trojské poSinut na misto
nyné&jsi, ¢imZ se ziskavd mnohem krat3i
spojeni Troje s Prahou. Vjezd na most
zprostiedkuji rampy ve sklonu 1:18 a
1 : 20, vyska vozovky nade vzdutou vodou
jest okrouhle 6 ». Potahova stezka vedena
pod mostem.

Ve plavebnim kanale se naléza né&kolik
piistavi ¢ili pfekladisf, mist to roz-
gifenych o 10 m, aby lodi, z nichZ se vy-
klada zboZi nebo do nichZ se naklada, ne-

s ptekiiely volné plavbé.
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vidly &ifky okrouhle 70 7. Timto rozéifenim
ziskdva se ve zna¢né délce vyhodného pie-
kladisté jednak pro tovarny jiz stavajici,
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Obr. 8. PFi€ny Fez plavidly.

jednak pro podniky, jez by tu snad jeste
povstaly. Mimo to nabyvame timto roz-
gifenim znaéné nadriky vodni, &mZ se za-
mezi, aby pfi velmi ¢ilém proplavovani
hladina vodni p#ili5 neklesla a lodi nedo-
sedly snad na dno, jak by se mohlo stat
pii normalrj $ifce priplavu. (Pfi proplavo-
vani odeber® se totiz horni zdrzi v dobé
15 minut pfes 20.000 * vody, a tu jest
jasno, Ze ne% se doplni toto mnoZstvi z feky,
musf nastati klesnuti vody pfed plavidly,
a Ze klesnuti toto bude oviem tim mensi,
¢im vétdi bude zasoba vody nad plavidly.
Proto se vzdy plavebni kanal pfed plavidly
rozsifuje a i prohlubuje; obojf stalo se i pfi
zdymadle trojském, kde hloubka zvétiena
ze 250 m na 30 m).

Ocitli jsme se u plavidel slouZicich
pro pfechod lodif z hladiny horni do spodni,
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Obr. 9. Podélny Fez hornim ohlavim kandlového plavidla.

Pod Cisafskym mlynem se v mistech,

<de se uZivid ¢asteéné starého ramene, pla-
sebni kandl rozsifuje a dosahuje nad pla-

nejzajimavéjsiho objektu celého zdymadla.
Podrobny popis tohoto zafrizeni vymyk4 se
ovéem z ramce tohoto pojednéni; nazna-




¢ime proto jen v hlavnich rysech celkové
uspofadani.

Méame zde, stejné jako na celé kanali-
sované Vltavé, plavidla dvé, t. j. komo-
rov é, na proplaven{ jedné lodi, a vlakové,
na proplaveni celého vlaku lodniho sesta-
vajictho z lodi ¢&tyf. U Klecan a Libsic
jsou obé plavidla poloZena za sebou, napfed
komorové pak vlakové; u Troje jsou vedle
sebe (viz obr. 7.). Umfisténi za sebou je

10

vedle sebe, aby se proplavovani mohlo diti
obéma zcela nezavisle.

Kaidé z obou plavidel jest omezeno
mohutnymi zdmi vysokymi 85 » a uza-
vieno nahote i dole vraty (viz obr. 7. a 12.);
méame tedy vrata hornfavrataspodni.
Koncové c¢asti plavidel, kde jsou vrata za-
véSena a umistény razné mechanismy, na-
zyvame ohlavi a rozeznivime tedy také
horni ohlavi a spodn{ ohlavi.
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Obr. 10, Plavidlo u Troje. Stav pridce dne 15. prosince 1900.

sice levnéjdi, le¢ ma tu nevyhodu, Ze neni
moZno proplavovati kaZdym plavidlem samo-
statné. Je-li na .pt. plavidlo vlakové na-
plnéno lodnim vlakem, a ptipluje-li v stejnou
dobu lod berouci se smérem opac¢nym,
musi ¢ekati tak dlouho, az je lodni vlak
proplaven — a to trva as %, hodiny. Jelikoz
se otekdvd u Prahy vedle dopravy zboizi
i ¢ilA doprava osob do vyletnich mist le-
zicich pod Prahou (Podbaba, Selc, Roz-
toky, LibSice atd.), uspofidala se plavidla

Vrata oddéluji hladinu hornf od spodni;
musi proto vZdy, kdyZ je ve plavidle voda
spodni, byt horni vrata zaviena, a kdyZ je
plavidlo naplnéno vodou horni, spodni vrata
zaviena. Vrata horni (viz obr. 11.) jsou
niz8i neZ vrata spodni odpovidajice toliko
hloubce v hornim kanéile a konstruovina
jsou jako vrata sklopné; otaceji se totiZ
kol osy vodorovné, Sestdvaji ze silné
selezné kostry pobité fosnami a uloZena
jsou dole ve étyfech mohutnych loziskach.
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Zaviena vrata maji od polohy svislé sklon
1:10 (proti vodé) a opiraji se dole a po
svislych st&nich o zdivo.

Aby bylo pro pohyb vrat zapotfebi
sily co nejmensi, je viastni vdha vrat vy-
vaZena protizavaZzim, jez se pohybuje po
kruhové krivce vySetfené tak, aby byla
vrata vyvaZena v kaidé poloze. Nejlépe je
to vidéti na pfipojenych vyobrazenich 9.
a 14. Od horniho konce vrat vede po

spojeného ozubenymi koly s fetézovym
bubnem. Sklopena vrata zaujimaji vodo-
rovnou polohu ve vys$i dna.

Zcila jinak jsou zafizena vrata spodni
(viz obr. 7.). Jsou to dvojkfidlova, t. zv.
vzpérni vrata, jichz ka’da vraten se
otaéi kol osy svislé. Vyska vrat je 85 m
a konstrukce je vzhledem na znac¢ny vodni
tlak mnohem siln&jsi nez u vrat hornich.
Zaviené vratné sviraji spolu proti vodé tupy

Obr. 11, Montovani sklopny ch vrat v hornim ohlavi plavidla u Troje. Stav price dne 23. Fijna 1901

obou straniach fetéz # k bubnu pohybového
mechanismu 4, na némZ je pomoci drité-
ného lana / vedeného pfes kladku v zavésen
lity valec P t&zky 3500 £g. Jsou-li vrata
zaviena, nalézi se protizavaii v nejniZ$im
mist¢ a k platnosti pfijde jen nepatrné
slozka jeho vahy; sklapi-li se vrata dolq,
piibyvé tahu v fetézu, protizavaii se pohy-
buje nahoru, a slozka jeho vdhy roste tou
mérou, jak piibyvd tahu v fetézu od vrat.
Pi#i pohybu vrat je tedy premahat jen od-
pory tfeni, coZ se déje na klice stojdnku

dhel (viz obr. 7.) a opiraji se vzajemné
prostfednictvim silnych dubovych tramct.
Dole a po stranich jest oporou zdivo jako
pii vratech hornich. Vritné jsou podepfeny
dole bronzovym loZiskem, ndhofe pak drzeny
dobfe zakotvenym a dimysiné konstruova-
nym loZiskem hornim. Otvirdni a zavirani
se déje pomoci rovné ozubené tyée o (obr.
7.), jez jest upevnéna jednim koncem
kloubovité na vratni a ozubenymi koly se
zasunuje do zvlastniho kandlku. Oteviend
vrata zapadnou do vyklenkl tak, aby svétla
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§itka plavidta ztstala nezmenfena. U dna
umisténo ve vratech vidy po dvou pérech
klapelk pohybovanych shora pakou, jimiz se
urychluje vyprazdnéni plavidla.

182°1%

12 —

a snazdfho otvirani je stavidlo na podélnych
strandch opatfeno dubovymi kliny, které
v zaviené poloze tésné prilehaji na hladce
opracovany litinovy rdm zapustény do zdiva.
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Obr. 12. Podélay Fez

Velice dilezité je zafizeni na plnéni a
vyprazdiiovani plavidla, které vsak u hoto-
vého objektu neni z vétsi ¢asti vidét umi-
sténo jsouc pod vodou. V podélnych zdech
plavidel jsou totiz u dna po celé délce
t. zv. obtoky, betonové to kanily 2 m
vysoké a 175 m Siroké, které jsou na za-
¢atku i na konci uzavieny stavidly. Z ob-
tokd téchto odbocuji do plavidla mensi,
kratké kanélky vytokové, jichZ jest u pla-
vidla komorového 22, u vlakového 30. (Viz
obr. 8.) :

< Uzavien{ obtoku na hornim jeho konci
provedeno pii zdymadle trojském vodo-
rovnym stavidlem systému c. k. staveb-
niho rady Mayera. Obtok je pfeveden
pfiméfenym zakfivenim v obdélnikovy otvor
vodorovny a ten zahrazen stavidlem v po-
dobé obyéejného vozu na étyf kolech, jenz
se pohybuje po litych kolejnicich & (obr.
16.). Pohyb se déje shora pomoci ozube-
nych kol a tyéi umisténych na podélnych
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Obr. 13. Svislé stavidlo ve spodnim ohlavi.

ztrandch voziku; vozik se zasunuje do
zvl4ddtniho vyklenku, a voda se riti z nadrze
horni do obtoku. Za uéelem lepdiho tésnéni

plavidlem kemorovym.

Rovnéz v pfedu tésni se dfevénym tramcemd.
Aby mohl vnikati vzduch pod desku stavi-
dlovou pfi vyprazdiiovani plavidla, zfizen je
z komory kandlek v, jen% usti nad vodou
horni.

Hlavni pfednosti tohoto stavidla jest,
ze potiebuje velice nepatrnou sflu pro sviij
pohyb. Jak jiz patrno z obr. 16, je sloupec
vodni nad stavidlem vysoky jen néco malo
ptes 3 m, tedy tlak ne piilisSny; vlastni
vahu stavidla neni pfi pohybu nutno pfe-
mahati, takZe zbyvaji jen odpory tieni. Ale
i ty se daji jednoduchym zpilisobem pfe-
moci, takZe stavidlo plasobi takika samo-
¢inné. Necha:-li se tésnici trdmec & (obr.
16.) pfecnivati trochu nad kvadr, o ktery se
opir4, napom&hd vodorovna slozka tlaku
vodniho otvirdn{ stavidla, a jakmile je sta-
vidlo trochu pootevieno, plisobi raz tekouci
vody, Ze se stavidlo otevira takika samo.

Obr. 14. Rez komorou pro protizdva2i hornich vrat.

Zavieni stavidla déje se vidy pfi vy-
rovnanych bladinich, kdy stavidlosje celé
ve vodé, a na to staéi sila zcela nepatrna.
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Na spodnim konci uzavien jest obtok
stavidlem svislym,které se pohybuje ve
zvlastni $achté. Stavidlo toto musi snageti

Y

fetézu v jednom pevném bod &/ Ve dr-
hém bod& a na stavidle), takie pFi plne
otevieném stavidle sahal by ram s klad-
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Obr. 15. Podélny Fez spodnim ohlavim,

tlak vodni pfi naplnéné komofe t. j. pfi roz-
dilu hladin 540 2, ktery na plochu stavidla
314 m? obnasi 17.000 kg. Konstrukce sta-
vidla na tak obrovsky tlak za podminky,
aby na vytaZeni jeho stacil jeden muz, ne-
byla véci zcela snadnou.

Vlastni stavidlova deska s¢ (viz obr.
13.) sestavajici ze Zelezné kostry kryté ple-
chem, je zavéiena na fetéze vedeném pics
kladku £ priméru 70 ¢m a vyvaiena proti-
zdvazim p. Tlak vody plsobici se strany
pfitiskuje stavidlo na tfi pary kladek spo-
jenych v rdm 7, které se opiraji o lity ram
upevnény ve zdivu. Kladka 4 je spojena

“ozubenym soukolim s klikou stojanku slou-

kami do svétlého otvoru obtoku. Z t¢ pii-
¢iny je ram ve spodni &asti vybran. Tésnéni
déje se opét na svislych stranich dfevénymi
kliny, na spodni a horni stran& tramci.
Pohyb tohoto stavidla se dé&je rovnéz velmi
lehce a na jeho obslubu staéi jeden muz.

Za stavidly zatageji se obtoky do pla-
vidla a vyudstuji proti sobé pod spodnimi
vraty.

Budtez uvedeny hlavni rozméry pla
videl:

Plavidlo komorové ma uzite¢né délky
67 m, Sitka ve dné obnasi 11 »; plavidlo
vlakové je dlouhé 145 m, Sitka ve dné
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Obr 16. Vodorowné stavidlo na uzavieni obtoku v hernim ohlavi.

2{ciho pro pohyb. Pohybuje-li se stavidlo
nahoru, vykoniava ram » s kladkami polo-
vieni drdhu stavidla (nasledkem zavéSeni

20 m. Sitka v ohlavich je vesmés 11 .
Hloubka vody nad zaporniky je 250 m,
spad plavidel t. j. rozdil hladiny horni a
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-podni je 540 m*) Pro naplnéni plavidla
komorového je zapottfebi asi 5750 m* vody,
a plnéni- trvd asi 5 minut; pro naplnéni
vlakového plavidla potfebuje se asi 18.000 »*
vody a doba as 12 min. Celé proplaveni
(t. j. doba potifebnd pro vepluti lodi, za-
vieni vrat, otevieni stavidel atd. aZ po vy-
pluti lodi z plavidla) trva u plavidla komo-
rového asi 15 min., u vlakového as 50 min.

Zdi plavidel jsou z davodl statickych

sklonité a provedeny ze zdiva lomového

ramene Cis. mlyna, a jenZ u podbabského
nadrazi usti do Vltavy. AZ k tomuto mistu
dosahuje vzduti jezu Klecanského — lod
zde vstupuje do zdrie nasledujici.

Zbyva se jeSté stru¢né zminit o nékte-
rych vedlejsich zafizenich, jeZ nesouvisi sice
pfimo s trojskym zdymadlem, jez ale pro-
vésti bylo nezbytné nutno.

Bylo uvedeno jiZ na pocitku, Ze na-
sledkem zasypani ¢asti ramene Cisaiského
mlyna bylo nutno se postarat jednak o za.

Obr. 17. Celkovy pohled na plavidla a 2dst spodniho kandlu u Troje. Stav price dne 28. srpna 1901,

s oblozenim zulovymi kvadry. KazZdé pla-
vidlo jest opatfeno Zebiiky pro vystup z lodf,
zachytacimi kfiZi, ndraznymi tramy, »pa-
cholaty« pro pfivazovani lodi atd. U pla-
vidla je postaven na vyvy$eném misté domek
pro plavidelnika a jeho pomocniky.

Pod plavidly zaéina kritky spodni
kan4l, pro ktery pouZito z &asti byvalého

*) ];eZCm vzdyméi se voda 270 m, spad feky
od jezu k Podbabé obnddi také 2'70 m, proto je
spid v plavidle 270 + 2'70 — 540 .

sobovani vody tovarnim leZicim na rameni,
jednak o odvedeni vod odpadovych, vytoku
ze Stromovky a potoka Dejvického. V dobé,
kdy jez je postaven, budou se moci zéso-
bovati tovarny vodou z kandlu; v zimé v3ak,
kdy jest jez sklopen, jest i kandl plavebni
suchy, ponévadZ dno jeho lezi 20 ¢ nad
normalni vodou. Proto byl zfizen betonovy
kanal pfivadéci z Vitavy ptes Cisatsky
ostrov k tovdrné Kubikové v dhrné délce
380 m, profilu 150 X 150 c¢7. Kanal tento
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vede pod plavebnim kanilem, je pferusen
vstupni Sachtou na levém jeho btehu, a
asti u tovarny Kubikovy do nové uprave-
ného filtru. — Ze vstupni Sachty odbocuje
mensi kanélek profilu 60 X 90 ¢, dlouhy
425 m, ktery bé&zi rovnobéiné s plavebnim
kandlem a zasobuje tovarny lezici na dolni
¢asti ramene Cis. mlyna.

Skoro rovnobé&iné s kanalem ptivadécim
veden je kanél pro Dejvicky potok
a odpadni vody tovirny Kubikovy, do
néhoZz je sveden i vytok ze Stromovky.
Kanal tento je 370 m dlouby, 24 m vy-
soky, 2'4 m &iroky a proveden z betonu
s vnitfnim obloZenim kandlovymi cihlami.

Provedeni téchto kandld musilo se
stati pfed zasypinim ramene Cis. mlyna,
a jelikoz kandly kfiZzovaly tekouci rameno
mlynské, bylo provedeni jich v néterych
mistech nadmiru obtiZno.

Pro odpadni vody tovarny Piette-ovy
a Reiserovy zfizen byl koneéné v dolni
&asti ramene Cis. mlyna kandl 365 » dlouhy,
profilu 66 < 99 ¢m; pro zdsobovani tovarny
Piette-ovy vodou pak poloZeno potrubi
z plavidla. Diéle bylo nutno prelozit vy-
Gst&ni{ potoka Séireckého ve spodnim ka-
nale jakoZ i provésti zmény na pfivadécich
zatizenich tovaren Feitis, Kornfeld, Kubin-
ského a na potoce Rokosce.

Viecky tyto price nendleZejici piimo
ke kanalisaci vyZadovaly sluiného nikladu
pres 200.000 K. — Celkovy néklad na

zdymadlo trojské rozpocten na 4,189.464 K,
z ¢ehoz pripada:

na vykup pozemki, vodni sily

a rlznid odskodnéni . 798.000 K,
na jez, plavidlo, zemni préce

at.d, . .. . 3,051.134 K,
na Zelezné konstrukce . 279.308 K,

na domky a staveni hospo-
darska . . . . . . . . . 61.000K.

Se stavbou =zapoéato z jara 1899, a
ackoliv velké vody 14./9. 1899 a 9./4. 1900
zplusobily znaéné Skody na nehotovych
jesté stavbdch, podafilo se pfece ve tirech
stavebnich obdobich ukonéiti ve hlavnich
¢astech celé zdymadlo. Zbyvajici mensi
prace budou dokonéeny v nejbliz§i dobé,
nac¢ez bude zdymadlo trojské odevzdano
plavbé. JelikoZz pak jsou zdymadla ¢Cis. II.
v Klecanech a & III. v Libsicich jiz v in-
nosti, zdymadlo ¢&is. IV. v Mifovicich ve
stavbé, a se stavbou poboéného kanélu od
Vrafian k Hofinu se letos =zacalo, bude
v brzku celd Vltava z Prahy do Mélnika
definitivné upravena pro plavbu lodi 700
—800-tunovych.

Da se ocekavati s jistotou, 7e prospéch,
ktery kanalisovani Vlitavy pfivedi, prolomi
nediivéru, se kterou se na mnohych mistech
dosud pohlizi na vodni cesty, a bude vzpru-
zinou k uskuteénéni onéch velkych pod-
nikd v oboru cest vodnich, které se pravé
pfipravuji.




sbornik popularisujici praci védeckou vibec

a technickou zvliaste,

prindsf v kazdém cisle fadu clankd a pojednani o vSech novéjsich vynslezech
a objevech, popisy dilezitgch novodobych vymozenostl a praci, a regisiruje
zkratka vSe pozoruhodné, ceho treba védeti kazdému, kdo chce kraceti s duchem
¢asu a zvéti se vzdélancem! ;

Getné a ndzorné obrézky, vétsinou pivodnf, &nf ,,EPOCHU“ nékolika-

nasobné cennou!

Omezené rozmery sborniku naseho nedovolili by ovéem otiskovati prace

delsi; zapoé&neme proto V nejblizsi dobé vydavati samostatnou sbirku pod nazvem

Kknibovna ,, Epochy*,

jez bude vychézeti ve volnich lhitach v illustrovanjch svazcich nestejného objemu,
jak potreba ukaze,

V tisku se nachazi jako svazek l.:

© kanalisaci ek Seskych a o prdaplavech,
z pera inz. K MPIRKH, assistenta vysokgch 3kol technickych

dako sv. . tiskneme:

2D poati Vesmirem. GNze.,
Rada riizngch zébavné-pouényeh &lanki z oboru véd pirednich a technickich

pro intelligentni ctendrské kruhy.

Napsal em. professor d. HROMADKO, zndmy jiz chvalné pro své drivéjsi
prédce z oboru véd prirodnich.

Nakladatel B, YW)einfarter,

cesky knihkupec v PRAZE-Il, Vodickova ul. 37.
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