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l. Pomeéry reky pred stavbou.
Zdvymadlo u Roudnice, jez jest osmym zdymadlem na

sto Roudnice (viz obr. 1.), délila se reka, majici nad

me
neéstem Sirku asi 165 m, ve tri ramena, t. a) prave,

J
kanalisované Vltavé a Labi pod Prahou, naléza se asi hla vni koryto, asi 80 m siroke, upravene pro pla:‘"b”f
uprostred velké zatacky reky Labe, ktera pocina kilometrem b) levé, vedlejsi koryto, .51‘!51’9[] m Siroke, onldelepc
18. a kon¢i kilometrem 39. (Nula kilometrovani je v Mél- od predeslého nizkou koncentracni hrazkou a nahore pre-

Obr. 1. Situace pred stavbou.

nice). Piima vzddlenost koncovych boda této okliky pazené sSikmym, starym jezem roudmtl«:ym;v liupecng
obnasi jen 11 km, délka reky méri vsak 21 km. V nej- ¢) mlynské rameno, asi 17 m Siroké, odbocujict nej-
jiznéjsSim misté této zatacky (km 27:3), kde na levém vice v levo. Mezi timto ramenem a vlastni rekou nalézal
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brehu, na terrainu piikie k vodé spadajicim, rozklada se se knizeci OStroy roudnicky. Asi o 172 kilometru dale
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Obr. 2. Situace po stavbe.
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(km 288) spojovala se opét tato tfi ramena a reka, ziizena
asi na 150 m, obraci se dosti nahle k severu.

Plavebni poméry nebyly v této casti reky priznivy. ]—‘:]ﬂ-
vebni ¢ira prechazela neprirozené od leveho, konkavniho
biehu, do pravého koryta, jehoz pocatek zuzen byl nad to
jesté casti stare¢ho jezu (ktery patrné druhdy mhrﬂ:ff.m'u]
celou reku), takze zbyvalo pro plavbu jen asi 35 m Siroke
hrdlo, kterym proudila voda se znacnou rychlosti. I v ostat-
nich mistech pravého koryta, kterym protékaly za normal-
niho stavu asi ®/; veskeré vody, t. j. 120 m’/sek. ze
102 m%/sek.. vyskytovala se dosti velka rychlost, stézujicl ne-
malou mérou vlek lodi proti proudu. Za vyssich stavil vod-
nich, kdy prepadala voda pres jez, prichylovala se cara
nejvétsiho proudu ku brehu konkavnimu (levému) a tu

nejvetsi vyska nad terrainem obnasi asi 3-5 m. Tato hraz
zpiisobuje dle vypoctu vzduti velke vody z r. 1890 asi

>, N F B

20 cm. které ve vzdalenosti 10 km obnasi jesté asi 5 cm.
2. Zmeény, provedené v recistl.

Ziizenim zdymadla doznaly ricni poméry u Roudnice
znacnych zmén (viz obr. 2.).

Novy jez byl pfivodné projektovan v km 27-65, kde ma
toka v délce vetsi nez 1 km primy smér, pozdeéji byl vsak
prelozen asi o 350 m proti vode, t. J. do /c_m 27'}3, a _sicg
no prani obce roudnické, ktera chtéla pouziti jezovych pilira
za spodni ¢asti pilirtt silnicového mostu. Knizeci ostroy
nrodlouzen proti vodé v tdhlou spicku, tvorici hraz mezi
fekou a plavebnim kanalem, ktery polozen k levemu brehu,
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Obr. 3. Zakladani pravého pole jezového.

byvalo vorum i lodim, plujicim po vodé, dosti nesnadno
dostati se do pravého koryta. Proto projizdély vory casto
korytem levym, prfi ¢emz nékdy najely na Spicku délici
hrazky a potrhaly se.

NejvysSsi vody rozlévaji se bezprostredné nad Roud-
nici asi v Sirce 1 &m, zaplava se vsak pod Roudnici ztuzuje
az na 460 m. Levy breh fvori téleso c. k. statni drahy,
inundacni terrain naléza se cely na brehu pravém, toliko
na roudnickém ostrové také pri brehu levém. Inundacni
nuzemi bylo vétsinou husté zarostlé stromy.

Po roce 1890 zrizena byla na pravém brehu, od &m 283
do km 20:15, tedy v délce asi 850 m hraz védomicka,
kterou se koryto yody z r. 1890 zuzilo z drivejSich 460 m
na pouhych 225 m (asi na 50 procent) a pritto¢na plocha
z 2200 m® na 1640 m* (asi na 75 procent). Hridz postavena
byla nakladem obce Védomice za podpory statu; v koruné
jest 2 m sSiroka, sklony jsou k rece 1:1%, od reky 1:1,

v mista, kde byla drive mlynska strouha. Komory, pla-
vidlova 1 vlakova, umistény vedle sebe asi uprostred
ostrova, takze pod komorami zbyva jesté asi 500 7 dlouhy
spodni kanal, ktery slouziti ma za ochranny i zimni pristav.
Na pravem brehu rozSireno recisté v profilu jezovém
o sirku, zabranou zacatkem plavebniho kanalu, a zrizena
tu propust pro vory. Nejpronikavéisi zmény doznava vsak
recisté odstranénim starého, Sikmého jezu a tipravou I e-
v eho koryta pro plavbu za jezu sklopeného. Koryto bylo
v delce 1'%2 km prohloubeno, breh knizeciho ostrova pri-
sypan a odlazdén a zacatek i konec hrazky, délici obé ko-
ryta, prizpusobeny novym poméram. Po staletich vraci se
reka opét svému puivodnimu, prirozenému stavu.

3. Jez

Umisténi jezu arozdéleni piliru stalo se, jak jiz bylo uve-
deno, s ohledem na most (obr. 1. na tab. 3.). Jez je hradlovy




malou merou viek 10al proa proudu. L4 VyssSitilh stavil VURL®

nich, kdy prepadala voda pres jez, prichylovala se
nejvéetsiho proudu ku brehu konkavnimu (levému)
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Obr. 3. Zakladani pravého pole jezového.

byvalo vorum 1 lodim, plujicim po vodé, dosti nesnadno
dostatt se do pravého koryta. Proto projizdély vory c¢asto
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picku, tvorici hraz mezi
polozen k levému brehu,

v mista, kde byla drive mlynska strouha. Komory, pla-

vidlova 1 vlakovia 1imicténvy vedle cehe aci 1inroctred
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a ma tri otvory po 54:05 m svétlé Sirky. Vzduta voda ma
kotu 14980, t. j. voda se zdyma o 194 m nad byvaly stav
normalni (147-86). Prah levého pole, jez slouziti ma za
propust lodni pri jezu sklopeném, polozen byl do hloubky
1:60 72 pod normalni vodu. U ostatnich labskych zdymadel
nad Roudnici jest tato hloubka jen 140 m; zde volena
byla vétsi s ohledem na trvalé snizeni normalni hladiny po
odstranéni starého jezu. Prah pole stredniho jest 1:0 .
pole pravého 0:6 m hluboko pod byvalou vodou normalni.
Jezové téleso, zapusténé do recisté, provedeno obvyklym
zpusobem s tou jedinou odchylkou, ze je celé z cemento-
veho betonu 1:12; povrch je opevnén zulovymi kvadry (viz
obr. 1.natab.1.—2.). Za télesem jezovym upraveno jest 10 m
dlouhé podjezi betonové a dale jesté 10 m dlouhy pruh
zahozu kamenného. Prechod z hluboce zalozeného vlast-
ntho télesa jezového (2:80 7 pod prahem) ku podjezi jen
80 ¢m silnému proveden dle jakosti materialu .v riiznych
sklonech (1:1:5 az asi 1:34 ve stupnich). Vpredu a vzadu
chrani se téleso jezové a podijezi Stétovnicemi 16 cm sil-
nymi, zaberanénymi 15 m az 2:0 m pod povrch zakladu.
Poneékud odchylnéji byla zalozena ¢ast pravostran-
neho jezového pole v délce 32 m, které padlo do
byvalého pravého brehu (obr. 8. na tab. 1.—2.). Zde
prislo se na 4 m mohutnou vrstvu bahna, pod
kterou teprve, ve hloubce asi 50 m pod normalni
vodou nalezen pisek, na ktery bylo mozno téleso
jezove zaloziti. Tento pisek byl sice misty se S$térkem mi-
seny a dosti ulehly, misty vSak takrka tekouci. Jezto
byla obava, Ze by po odebrani bahna mohl se pisek
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stétova na prechodu z télesa jezového ku podijezi, ktera
zaberanéna byla sice také az na skalu, je vSak kratsi a slabsi
(450 m dlouha, 16 ¢m silnd, vizobr.3.). Podjezi v této ¢asti

Obr. 4. Vorova propusf.

vybetonovano bylo primo na bahno, na které se drive roz-
prostrela 20 ¢m silna vrstva Stérku a ukonceno, jako u ostat-
nich poli, stétovnici 3:0 m dlouhou.
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Obr. 5. Posuvna ldvka vorové propusti a mostni pilif &. 7.

provalitt do stavebni jamy, zaberanéna byla predni sténa
Stétova az na skalu. Jednotlivé §téty byly 7-0 m dlouhé
a 20 cm silné. Z téze priciny pridana byla jesté tieti sténa

Pilire, oddélujici pole jezové, jsou stejné Siroké a sice
tak, jak toho vyzadovaly pilife mostové. Bude o nich pro-
mluveno pozdéji.
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Stetova na prechodu z télesa jezového ku podjezi,
zaberanéna byla sice také az na skalu, je vSak kratsi a slabsi -,;:
(450 m dlouha, 16¢m silna, viz obr.3.). Podjezi v této

Obr. 4. Vorova propust.

vybetonovano bylo primo na bahno, na které se
prostrela 20 c¢m silna vrstva Stérku a ukonceno, jako u ostat-
nich poli, stétovnici 3:0 7 dlouhou.
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SCIYy a4 A0St ulehly, misty VvSakK TtakKrka tekoucl. jJezto  prostrela 20 c¢m silna vrstva sterku a ukonceno, jako u ostat-
byla obava, ze by po odebrani bahna mohl se pisek nich poli, $tétovnici 3-0 m dlouhou.
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Obr. 5. Posuvna lavka vorové propusti a mostni pilir ¢. 7.
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Zeleznou konstrukci jezovou tvorfi nytované slupice, vy-
soké 4-18. 3-58 a 3-18 m a vzdalené jedna od druhé 3:0m.
A7 na nekteré detaily je konstrukce tiplné shodna s kon-
strukci, provedenou ve Stéti, jez popsana byla v ,,T. O;t
1007.1) V kazdém poli je 17 slupic, jez se vsecky sklapéii
na levo, ukladajice se za prah 39 c¢m vysoky.

4. Rybi schudky.

Rybi schiidky téhoz komiirkového typu jako na Vltav%
provedeny jsou kol levého pilife brehového tak, ze asti
spodnim koncem do nejhlubsiho pole jezoveho.

Kromé rybich schiidkéi komtirkovych pripraven byl na
skousku t. zv. zlab Deniliiv, novéjsi to konstrukce rybi
propusti, kterd se v Belgii velmi dobie osvédcila.?) Dre-
veny zlab, 90 ¢m Siroky, 85 e¢m vysoky a 7-30 m dlouhy,
zaveésen je mezi slupicemi uprostred lodni propusti ve
sklonu 1:2. Na dné a na obou postrannich sténach (vnitr-
nich) upraveny jsou ze drevénych laték a prken vystupky
15 em vysoké takového tvaru, aby voda, ktera zlabem pro-
téka, byla uvedena do zna¢né virivého pohybu. Tim se
rychlost vody, kterd by jinak na sklonu 1:2 byla velice
znacna, podstatné zmensi.

Jelikoz v8ak znalci rybarstvi na zakladé provedenych po-
zorovani nedoporucovali pro zdejsi poméry pouzivani to-
hoto systému, bylo prozatim od umisténi téchto rybich
schitdkt prfi roudnickém zdymadle upusténo.

5 Viorova propusit.

Vorova propust oddélena jest od pravého pole jezoveho
Sikmym pilitem, vybihajicim ve Spicku 25 m nad osu jezu.
Ztizeni vorové propusti nelisi se nikterak podstatné od jiz
provedenych dlouhych vorovych propusti (obr.11.—14. na
tab. 1.—2.). Dno je nejprve na 25 m vodorovné, pak nasleduje
na délku 84 m sklon 1:100, provedeny ve stupnich 12m
dlouhych a 12 em vysokych; za nim upraveny jsou t. zv.
klapacky, lisici se od obvyklého ziizeni i délky (24 m)
pripojenim tady 8 m dlouhych, kulatych tramcu, zakotve-
nych na konci klapacek. Za klapackami nasleduje 100 7
dlouhy spodni kanal se dnem vodorovnym. Obnasi tedy
celd délka vorové propusti 233 m. Sirka je 12 m, u konce
se zvetSuje na 16 m. Dno je v horni ¢asti (az ke klapackam)
vydlazdéno v cementové malté na podkladé betonovém,
pod klapackami vybetonovano; postranni zdi jsou svislé.

Hloubka vtoku je 1:20 m pod normalni vzdutou vodou,
hloubka za klapackami je 1-50 m pri vodé normalni a muze
se po provedeni pristtho zdymadla nanejvyS zmensSiti na
60 cm (nepocita-li se viibec s hydraulickym vzdutim). Cel-
kovy spad je pri normalni vodé 2:10 m, mituze vsSak pri
nizké vodé dosahnouti i 20 m (obr. 4.).

Uzavreni vorové propusti déje se kratkymi hradly, opi-
rajicimi se o posuvnou lavku, jejiz konstrukce je taz, jako
ve Stéti?) (obr.5.). Od zfizovani segmentovych uzavirek,
znamych z kanalisovani Vltavy, bylo na Labi upusténo,
jelikoz vzhledem na mnohem znacnéjsi vodnatost Labe
bude mozno ponechati nejvétsi ¢ast roku vorovou propust
uplné otevrenu.

Druhy, provisorni uzaveér je upraven na pocatku vorové
propusti, rovnéz hradly, které se opiraji o dva vodorovné
tramy, zasunuté do prisluSnych zarezui a nalezité rozeprené.

6. Uprava reky pod jezem.
Piuvodné se zamysSlelo prodlouziti hrazku délici obé
ricni ramena pod jezem az k levému pilifi ricnimu a upra-
viti levé koryto toliko na ono mnozstvi vody, které bude

protékati levym otvorem jezovym. Zabranilo by se pric-

Y Viz Dr. Klir: Hradlovy jez u Stéti, T. O. 1007, str. 140,

°) Viz Dr. Tolma n: Denilovy rybi schiidky. T. O. 1910, str. 13.

) Viz Dr. Klir: Die Stauanlage bei Wegstidtl an der
Elbe, Allgemeine Bauzeitung 1908, sesit 4.

nému proudéni vody pod jezem a do levého I{(]I*}’tjl vtékala
bv za normalniho stavu asi polovina vody, takze by se
dalo dociliti hloubky 140 m, t. j. prave tolik, rnnohfj-li
se predpokladalo na hibeté jezu. Sirka nove upravo'fane]m
korvta ve hladiné byla ddana situaci (asi 89 m), spad dna
bvl#volen dle vyrovnaného spadu velkych vod z r. 1897
i 1800 hodnotou 0:00024 za predpokladu, ze vyska nor-
malni vody v km 20. se nezmeni.

Kdyz ale nasledkem velmi nizké vody r. 1903 bylo
nutno v levém koryté bagrovati hloubéji nez na 1-40 m
(t. j., aby mohlo rypadlo viibec pracovati, asi na 1-70),
a kdyz mimo to vysloveno statni poricni spravou prani, aby
hloubka vody v koryté byla o néco malo vétsi nez bude
na hibetu jezu, rozhodnuto nepripojovati stredni hrazku
na pili, nybrz prodlouziti ji az k jezu a ukonciti uprostred
sttedniho pole jezového tak, aby do levého koryta vtékala
nejen voda z levého otvoru jezového, nybrz take z casti
stiedniho. K zamezeni pricného proudéni pod jezem z leva
na pravo (staré dno pravého koryta lezi niz nez nove dno
levého koryta), projektovan byl asi 70 m pod jezem napric
pravého koryta prah ze ziahozu ve hloubce 1-10 m pod
normalni vodou.

Obr. 6. Komory plavidlové.

Po ukonceni bagrovani i prelozeni a prodlouzeni hrazky
ukazalo se vsak, ze je pricné proudéni pod jezem za nor-
malni vody zcela nepatrné a ze za vysSich stavit vibec
mizi. Projektovany ponoreny prah nebyl proto proveden.

Stredni profil nové upraveného koryta vyznacen je
v obr. 14. na tab. 3.

Velika nepravidelnost rfeky v misté upravovaném zne-
moznila spolehlivy vypocet pomérit odtoku vody po tipravé.
Proto je zajimavo porovnati poméry nové se starymi.

Normalni voda (odpovidajici nule na vodocetu v Mél-
nice) snizila se v km 27-03 (asi 300 7, nad novym jezem)
0 10 em, v km 29-0, kde zrizen byl pri zacatku stavby
novy vodocet, ztistala nezménéna. Snizeni hladiny nor-
malni vody v jezu (t. j. v lodni propusti; horni i spodni
hladiny jsou v jednotlivych otvorech jezovych na rfiznych
vyskach) obnasi 8 em, skok 6 e¢m; spodni voda za jezem
jest tedy v lodni propusti o 14 e¢m niz nez byvala. Po-
nevadz, jak bylo dfive uvedeno, odhadnuto bylo celkové
klesnuti na 20 em (pottem stanoveno bylo svého ¢&asu
16 cm), obnasi hloubka normdalni vody nad prahem ve
skutecnosti 146 ¢m misto predepsanych 140 cm.
| Aby se zjistilo, jak se déli voda do obou koryt pod
lezem po uprave, provedeno bylo presné meéreni mnozstvi
vody v km 280 elektrickym kiidlem hydrometirickym. Za




u 1:2 byla velice pravého koryta prah ze zahozu veE RIOUbcc 1-1U 7t POU
normalni vodou.
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éry pouzivani to-

éni téchto rybich
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k podstatné od jiz
ti (obr.11.—14. na
yvné, pak nasleduje

ve stupnich 12m
raveny jsou t. zv.

eni i délky (24 m)
1 tramcu, zakotve-
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nyvm. Obnasi tedy
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Obr. 6. Komory plavidlové.



z merenych hodnot Q, F,

stavu 10 em na vodoctu v &m 20-0 protékalo levym
korytem 128 m®/sek., pravym O3m°/sek., celkem 221 m®/sek

Prepocita-li se to na vodu normalni, t. j. na nulu vodoctu
v km 29:0 (coz odpovida nule v Mélniku), vychazi pro
levé koryto 116, pravé 82, celkem 198 m’/sek., coz se
od hodnoty 192 m°/sek., kterou udava pro nulu v Mélniku
zemska hydrograficka kancelar, liSi jen asi o 3 proc.

Protéka tedy noveé pro plavbu upravenym korytem za
normalniho stavu zase asi totéz mnozstvi vody jako druhdy
pravym korytem, stredni rychlost je vSak nasledkem stejno-
mérného spadu mnohem mensi.t)

7. Plavebni

Horni plavebni
130 m nad jezem.

canal horni.
kanal odbocuje pri levém brehu asi
Traca jeho je s pocatku prima, pak
mirné do prava zakrivena; Sirka je v primé trati normalni,
t. j. 20 m ve hloubce 25 m pod vzdutou vodou, roz-
Siruje se vsak ponenahlu az na 43 m ve dné. Délka horniho
kanalu az k hornimu ohlavi plavidel obnasi 1050 m. Svahy
jsout dlazdéné (viz obr.17.natab.1.—2.), pod vodou ve
sklonul:2, nad vodou 1:1%2, ve vySi vzduté vody upra-
vena bermicka 1 m Siroka a na levé strané vedena
1 m nad vzdutou vodou potahova stezka 4 m Siroka.

I'li” .»{*;Laﬁld ‘HHUW %
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Obr. 7. Byvaly mlyn roudnicky.

1) Vypocteme-li koefficient ryvchlosti
@

FESVREY
R a J, vychazi pro levé koryto
k=446 pro R=—158m
a pro prave koryto
k=445 pr1i R— 146 m.
Odpovida to nejlépe Bazinoveé starsi formuli pro IV. kategorii
(qt — ()'00028, ﬁzﬂ'p[l[lli_ij, dle niz by vysly koefficienty 4466 a
43°82. VSecky ostatni, zejména novéjsi formule, daly by hodnoty

o=

mensi. Pocitame-li koefficienty rychlosti pro jiné pravidelné
tratti v obvodu zdymadla, vychazi pro trat

km 258 az 2604, R = 147, ik — 44:05,

220100 20iSR — " 1:635k —740:45;

kny 2819 .0 310, R — 1:61, 2 — 55175,

Kdezto prva hodnota odpovida zase dosti dobre téze kategorii
Bazinovy starsi formule (43'89), jsou obé posledni hodnoty znacn¢
vetsi (4498, 44°80), cehoz divodem je bud hladké, skalnaté dno,
aneb neni vypocet nasledkem velmi malého Srmdu v techto po-
slednich dvou tratich se vyskytujictho, dosti presny.

/Z teto ukazky jest opét vidéti, jak dulezito jest odvoditi si
vzdy predem z primo meéreného mnozstvi onu kategorii, jez re-
cisti skutecné odpovida; jinak dospivame pocétem k vysledkiim
od skutecnosti znacné rozdilnym.

Toliko v
mista, je

levo, na
vyminecne

kde nebylo dosti
sklon 1:1Y% 1 pod vzdutou vodou,
bermicka pak viibec vynechana (obr. 16. na tab.
1.—2.). Pres toto usporddiani bylo jesté treba pod-
chytiti v téchto mistech vysoky breh opérnou zdi v délce
ast 200 m, c¢imz vzniklo tpravné nabrezi pravé v mistech,
jez byla az dosud velice zanedbina, slouzice za smetiste
a skladku. V opérné zdi i ve svahu pod zdi upravena cela
rada schodu, v kanal pak vestaveny dvé pohodiné na-
plavky (hlavné k dobyvani ledu). Spicka délici hraze DI
odboceni horniho kanalu, jez je vystavena naraziim velkych
vod 1 ledu, zaloZzena na zaberanénych starych kolejnicich,
které vrchem spojeny jsou betonem. Povrch odlizdén do
cementové malty (viz obr. 16. na tab. 1.—2.).

zacatku praplavu,

8. Komory plavidlové
Plavidla (a to komorové pro jednu velikou lod, vla-
kové pro 4 takové lodi) umisténa jsou vedle sebe tak,
ze horni ohlavi jsou v jedné primce; vlakové plavidlo po-
lozeno na pravo ku brehu konvexnimu, aby se docililo po-
hodlnéjsiho vjezdu i vyjezdu vlaktt lodnich (obr. 6.). Roz-



merneho spadu mnohem mensi.®) 1 m nad vzdutou vodou potahova stezka 4 m Siroka.
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Obr. 7. Byvaly mlyn roudnicky.

) Vypocteme-li koetficient rychlosti Toliko

& )

v levo, na zacatku pruplavu, kde nebylo dosti

[ ] L
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mery i usporadani plavidel jsou shodny s ostatnimi komo-
rami plavidlovymi na Labi.?)

Spad komor obnas$i pri normalni vodé 260 m, zvétsuje
se vsak na 290 m, klesne-li voda az na vodu spodni
(t. j. 14690, bez ohledu na vzduti hydraulické; pred do-
kontenim pristiho zdymadla mitize byti ovSem spad i vetsi).
Mnozstvi vody k naplnéni ze spodni vody jest u komory
plavidlové 2075 m®, u komory vlakové 9740 m®.

Doby plnéni zjistény pri spadu 3-20 m u komory pla-

kolmo k ose komor (aby se horni kanal nemusil priliS roz-
$ifovati), obtoky ve zdi stiedni tsti celneé.

Uzaviraji se nahofe horizontalnimi stavidly systému
Maverova, pii nichz provedeny proti zrizeni dosavad-
nimu zmény v tésnéni i zdivu. Nejveétsi netésnost se vy-
skytovala dosud vzdy vzadu, kde se tésnilo zeleznymi
ihelniky. V Roudnici provedeno tésnéni kol dokola dre-
vem: ale ani tou tpravou nedocililo se tiplné tésnosti alépe
by bylo tésniti na vSech stranach bronzovou listou. Prechod
dna obtoku do hloubky neni upraven svisle, nybrz v sinu-

soidovité krivce, ¢imz se chce dociliti pokud mozno sou-
vislého toku vody, bez priliSnych razu a velkého vireni.

Ve spodnich ohlavich wuzaviraji se obtoky vyborné
osvedéenymi stavidly segmentovymi.

vidlové 2 minuty 55 vterin, u komory vlakové 11 minut
30 vterin, takze koefficient vytoku jest u komory plavi-
dlové #* = 0:67, u komory vlakové # — 0-62.

Obtoky ve zdech postrannich zaustuji v hornim ohlavi
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Obr. 8. Prestavéna budova mlynska.

Vrata, jich zakotveni a pohybovaci mechanismy, pa-

5 . Tl ” » ’ . 2 . 1
) Komora plavidlova: cholata a narazové tramce neliSi se nikterak od konstrukci

W

(Sjlé'llfé AL R %8 f; dosud u nds provedenych. Detaily zebfikit a zachytacich
celd délka . . . . . 95m kiizit byly ponékud zménény.

komora vlakova: Obé komory zalozeny jsou na skile (viz obr. 15. natab.
Sirka uzite¢na . 220 m 3.). Roudnice lezi v kfidovém ttvaru, kde pod beélohor-
delka . 1460 m skou opukou nalézaji se korycanské piskovce. Piskovec
gieflﬁadf,]k;h]'&ﬁch' ' 1;?8 ;ﬁ roudnicky je pomérné mekky, vlhky, jemnozrny, prostoupen

Ohlavi vlakové komory jsou proti sobé o 10070 m posunuta je misty tenkymi vrstvami jilu, jakoz i peckami velmi

Kazda komora plni se dvéma obtoky 175 m Sir. a 20 m vys.
o tthrnné plose 2><317 =6:34 m®. Vytoky jsou obdélnikové,
rozméru 06><05m, plocha jednoho obnasi 0206 m? (horni
rohy jsou zakulaceny). Pocet vytoku je

u komorového plavidla 2>< 11 = 22, plocha 651 m?,
u vlakového 5 2><16=32, ,, 947 m?,

jest tedy pomér plochy vytokit k obtokium

u plavidla komorového 651:634 =103 =1
T - vlakového 0°47:634 — 1'49 = 11/

Vytoky nejsou umistény proti sobé, nybrz jsou vystridany.

tvrdého piskovce lasturového tvaru. Na vzduchu rychle
vysycha, nacez se tiplné rozpadava.®)

) Dle rozboru provedeného v chemické laboratori kral.
zemske stredni hospodarské Skoly v Roudnici obsahuje
kyslicniku kremicitého 87:37 %0
5 zelez. a hlinitého 6°019%o
3 vapenatého 4-279%0
s fostforového Q4290
- draselnatého 0:35%o
zbytek 1:58 9%
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Obr. 8. Prestavéna budova mlynska.
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Povrch piskovce spadal z leva na pravo, takze v mi-
stech levé zdi komory plavidlové byl povrch skaly asi
1-10 m nade dnem, v mistech pravé zdi komory vlakové
asi 30—40 e¢m pode dnem. Skala odebrana byla po celé
plose plavidlovych komor na 25 e¢m pod kotu 144-30, t.j.
pod povrch dna obtoku, a zaklad zdi 1 dno vytvoreny
z vrstvy cementového betonu 1:8, 25 e¢m silné; jediné
pro zadni nohu levé zdi komory plavidlové se skala ne-
odkopavala a zed se vytvorila tak, jak patrno z obr. 5. na
tab. 3. Dno komory plavidlové upraveno vodorovné, dno
komory vlakové obdrzelo nepravidelny tvar neckovity, jak
asi odpovidal povrchu skaly. Profily zdi i provedeni obtoki
jsou patrny z vyobrazeni.

Pred vjezdem do horniho ohlavi plavidlovych komor
zrizeno bylo svodidlo 60 72 dlouhé. Vybiha proti vodé do
Spicky a pozustava ze rady drevénych stojant (stridavé
o 3, 2 al piloté), spojenych nahore vodorovnymi tramci,
na nichz upravena 1:0 mz Siroka lavka pro komunikaci.
Piloty stojantt nebylo mozno beraniti, ponévadz je spodek
skalnaty a mala vrstva materialu nad skalou je z velmi
jemného, bahnitého pisku, ve kterém by nemeéely piloty
dostatecného drzeni. Proto byly stojany zapustény do be-
tonovych blokt, aby vsSak byla mozna vymeéna, upraveny
spodky ze zelez LI, mezi néz se prisroubuji dreva stojantt.

9. Plavebni kanal spodni.
Za komorami nasleduje asi 500 7 dlouhy kanal spodni.

Je podobné jako komory vyrypan ve skale, sirka ve dne
se zmensuje z 39 m na 20 m, hloubka je 3'10 7 pod nor-
malni vodou (¢ili 2807 pod vodou spodni). (Obr. 18. na
tab. 1.—2.) Volena byla proto vétsi, aby ve spodnim ka-
nale mohly v pripadé potreby prezimovati i nalozené lodi.

Mista je pro 16 lodi.

Oba plavebni kanaly, horni 1 spodni, jsou proti velké
vodé chranény z pravé strany hrazi 1300 m dlouhou, v ko-
runé 3-0 m Sirokou, vysypanou do vysky vody z r. 1897
(Mélnik +4:62, Roudnice 450 m); do téze vysSky vy-
vedena jsou i horni ohlavi plavidel, jichz vjezdy mozno
uzavriti hradidly. Od ochrany plavebniho kanalu proti vodeé
nejvyssi z r. 18900 (Mélnik -+ 6:80, Roudnice -+ 6:68 m2) bylo
upusténo pro veliky naklad, jaky by vyzadovalo zrfizeni vy-
sokych vrat v hornich ohlavich komor; pouhé uzavreni
hradidly by nedostacovalo.

10. Sluzebni budovy

S vykupem vodni sily mlyna roudnického presla v ma-
jetek komise istara jednopatrova budova mlynska, jez vy-
nikala velmi péknou facadou barokovou, nalézala se vSak ve
stavu velmi seSlém (obr.7.). Jezto byla mimo to podlaha
prvého patra pod velkou vodou r. 1890, nebylo mozno
adaptovati budovu s podrzenim dosavadniho vzhledu, nybrz
bylo nutnym ji asi o tri metry zvysiti. Facada byla pred
zborenim podrobné okreslena a na prestavéné Dbudove
znovu provedena; jen dvorni pristének ztstal nezménén a
byl toliko opraven. Ackoliv nelze smlceti, ze budova pre-
stavbou ztratila na svém puvabu, prece pusobi uprostred
znovuzrizené zahradky dojmem zcela prijemnym. V pri-
zeml, nalézajicim se v inundaci, zrizeny 4 prostranné dil-
ny, v prvém patfe je byt pro tifednika (jezného), obsa-
hujici kancelar, 2 pokoje, kuchyn a spiz, dale pak jesté
4 byty pro pomocniky, kazdy o jednom pokoji, kuchyni
a Spizi. V podkrovi jsou jesté dva pokoje pro svobodné
ziizence (obr. 8.).

Vedle mlyna stojici mensi budova byla také adapto-
vana. V prizemi ponechany chlévy, v prvnim patre zrizen
byt o jednom pokoji a kuchyni. DalSi chlévy a skladiste
jsou ve dvore.

U komor plavidlovych postaven byl maly jednopatrovy
domek, v jehoz prizemi je umisténo skladiste hradidel a

arsilcdlaidiisite:

cancelar, a v 1. patre byt pro plavidelnika (kuchyn a 2 po-
coje s prislusenstvim). Vedle domku zrizen dvir s obvyk-
ymi hospodarskymi stavenimi a zalozena dosti prostranna
zahrada.

Poblize jezu umisténa dveé skladistée na hradla. Jedno
je na levém brehu (resp. na délici hrazi mezi plavebnim
kanalem a rekou), asi 150 m za osou jezu. Je zhotoveno
ze zdiva lomového se stropem ze zelezového betonu, ma
uzitecné plochy 6:20><1250m a je urceno pro hradla pri-
lehlé lodni propusti. Druhé skladisté je umisténo na vy-
vySeném misté praveho brehu, v chranéné poloze za po-
catkem rampy mostové, je ze zdiva hrazdéného o vnitrni
plose 6:0><190-80 m a vejdou se do neého hradla pole
stredntho, pravého a vorové propusti, jakoz 1 jeden je-
rabek na sklapéni slupic. Vedle vlastniho skladisté je mensi
mistnost (1'80><6'0) na rekvisity. U obou skladist po-
starano o hojny pristup vzduchu za ucelem proveétravani
ulozeného drivi a obé skladisSté spojena s jezem kolejemi,
které probihaji také pres cely jez.

1. Ndplavky, prekladi$té a stavby vedlej§i.

Stavba zdymadla privodila potrebu premény celé rady
riiznych stavajicich zarizeni. Vedle naplavek, prekladist,
brehovych tiprav a cerpacich zarizeni, jez musily byti pro
vzdutou vodu prizpusobeny?), jest to zeiména zausténi
kanalisace mésta Roudnice, jez bylo spolecnym nakladem
obce 1 kanalisacni komise uplné premeénéno.

Az do doby stavby zdymadla 1stily vSecky stoky v obvodu
meésta primo do Labe aneb do mlynského ramene. Vytsténi
1 hlavnich stok nalézala se znacné vysoko, takze za nizké
vody v rece odtékaly splasky po povrchu, Sifice zapach
po celém okoli. Uzavirenim mlynského ramene a premeénou
jeho v plavebni kanal nastala nutnost zachytiti vsecky tyto
samostatné ustici stoky do spolecného sbérace a svesti je
do reky, pod jez. Bylo by byvalo sice nejlépe dodrzeti
v hlavnich rysech projekt soustavné kanalisace mésta Roud-
nice, zhotoveny r. 1898 civ. inz. J. Kaftanem, dle néhoz
veden hlavni sbéra¢ dolenimi ulicemi meésta rovnobeézné
s rekou Labem. Jezto vsak obec, nemajic tou dobou do-
statecnych prostredkii, neodhodlala se ku provedeni této
casti projektu Kaftanova, vypracovala kanalisacni komise
projekt, jehoz provedeni bylo mnohem levnéjSi a jenz
jako provisorium na delsi dobu zménénym pomeérum
vyvhovi.

Podél plavebniho kanalu, od privozu az do stredu
ostrova, t. j. asi v délce 960 m, vedena stoka vejcitého
prurezu, rozmeéra 99/66 cm ve spadu 1:1000, do ktere
zaustény vSecky hlavni stoky ulicni i stoky domovni, které
tstily az dosud primo do reky. Pri celém naplnéni protece
timto podélnym sbéracem asi 400 litri za vterinu, coz
jest asi 26nasobné mnozstvi vsech splaska pri 10.000
obyvatelich, pocita-li se 100 litrit na osobu a den, a pred-
poklida-li se, ze polovina splaski odtéka v 9ti hodinach.
V mistech, kde zatstuji vétsi stoky ulicni, kterymi za prud-
kych desta pritéka veliké mnozstvi vody, upraveny sachty,
z nichz muze voda prepadati primo do plavebniho kanalu.
Prepadova hrana naléza se ve vysi vzduté vody. Prijakém
mnozstvi prepad nastane, nelze presné stanoviti. Bude to

) Jsou to: privozni rampy, naplavka na ledovani a plaveni
koni (mimo dvou naplavek jiz prve zminénych), naplavka u
Dobrfina, prekladisté u Kyskovic a Brzanek, tprava praveho bre-
hu nad privozem v délce asi 1122 m, uprava leveho brehu u
Dobrina v délce asi 340 m, jakoz i probagrovani plavebni ky-
nety pod zdymadlem Stétskym, /Am 192 az 2000. Mimo to

poskytnut prispévek c. k. navigacnimu eraru na definitivni upra-
veni levého brehu od Am 227 do 238, ktery postradal dosud
jakéhokoliv zajisténi. Pro c. k. statni drahu postavena byla novj
cerpaci studna, pro pilu, cukrovar a lihovar provedeny Sachty
k uzavieni privadécich kanali a skluz u parni pily premostén
ze zelezoveého betonu.

malym mostkem
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saleveti od stavu vody v rece (t. j. od miry naplnéni
shérace vodou z feky) a od vzdjemného poméru mnoz-
stvi pritékajicich do jednotlivych Sachet. V kazdém pri-
padé vSak nastane prepad teprve za tak znacného zredeni
splaskti, ze jich svedeni do plavebniho kandlu bude hy-
oienicky zcela bezzavadnym. Sachty opatreny jsou bahniky
pro zachyceni pevnych latek a slouzi soucasné za vstupy
do sbérace. Mimo to upraveny byly jesté dalsi samo-
statné vstupni Sachty, takze je v kazdych 90 m jeden vstup.
V celku zatistuje do tohoto podélného sbérace 5 stok hlav-
nich (uli¢nich) a asi 20 stok mensich.

Z posledni Sachty odbocuje vyusténi do reky. Jest to
betonova stoka rozmérit 120><100 ¢z (plochy 008 m?)
se spadem asi 1:1%, ktera podchazi plavebni kanal a
vede pres roudnicky ostrov nejkratSim smérem do reky,
tistic asi 500 72 pod jezem. V casti pod plavebnim kanalem
proveden byl stlateny profil 75><150 ¢m (plochy 1:035 m?)
s rovnym stropem, ktery tvori soucasné dno plavebniho
kanalu a je zhotoven ze zelezového betonu, prikrytého za
pricinou ochrany vrstvou betonu obycejného. Dno pri vy-
tsténi do reky je 140 m pod normalni vodou, takze je
celd stoka stiale naplnéna vodou do té vyse, jak stoji voda
v rece a odtok se déje jediné pri urcitém pretlaku. Ve
vyse zminéném projektu Kaftanové navrzen byl hlavni
sbéra¢ pri vytsténi jako vejcity profil 130/87 c¢m (plochy
0-88 m*) o spadu 1:5%, jehoz kapacita obnasi pri celém
naplnéni 1000 litrt za vter. Provedeny sbérac¢ odvede toto
mnozstvi, pri pretlaku asi 25 ¢m. Jest tedy sbérac od po-
sledni Sachty stoky podélné do reky proveden tak, ze
muze slouziti za vyusténi celé kanalisaci mésta Roudnice,
az by se jednou dle projektu Kaftanova provedla.

Do hlavniho sbérace vedou na ostrové dvé vstupni
Ssachty, jedna uprostred, jedna pri vytsténi. Tato je opa-
trena vétsim bahnikem pro zadrzeni pevnych hmot, aby
se zamezilo zanasSeni reciSté.

Polozeni hlavniho sbérace pod vodu bylo mozno proto,
ze bude sbéra¢ proplachovan vzdutou vodou z plavebniho
kanalu, ktera je o 2:36 m vySe nez normalni voda v rece
pri vyusténi sbérace. K tomu cili upraveny na 3 mistech
podélného sbérace otvory, zahrazené stavidly, jimiz je
mozno obé stoky po celé léto velmi icinné proplachovati.

12. Most.

Stavba zdymadla v Roudnici nabyla pro mésto iSiroké
okoli neobycejné dulezitosti tim, ze urychlila, ba vlastné
jediné umoznila stavbu silnicového mostu pres Labe.

Meésto Roudnice nelezi sice na zadném dfilezitém uzlu
silnicovém — erarni silnice Praha—Velvary—Terezin zi-
stava asi 4 km od mésta vzdalena — pres to vSak jsouc
sidlem 9 velkych priimyslovych zavodii vedle celé fady
cthelen a mensSich podniki, jakoz i strediskem ¢ilého ob-
chodu obilniho i dobytciho, postradala dlouho jiz spojeni
S druhym brehem labskym.

Vitavu a Labe prepind na trati od posledniho mostu
prazského az ku hranicim zemskym celkem 6 silnicovych
mostu, jez jsou takto od sebe vzdaleny (méreno po fece):

Praha—Veltrusy 31 km
Veltrusy—Mélnik 18 |,
Mélnik—Litomérice 44
Litomérice—Usti n. L. 27 ,,
Usti n. L.—Dé&c¢in 2D
V trati, kde je tato vzdalenost nejvétsi, lezi Roudnice,
jsouc od Mélnika vzdalena 27 km, od Litoméric 17 Em.
Prechody zeleznicové jsou je$té vzdalenéisi: proti vode
v Kralupech (48 £m), po vodé v Lovosicich (49 Em). Jiz
tento prosty pohled do mapy dokazuje, 7e bylo mostu
v Roudnici zapotrebi.
Za davnych C¢asit byval v Roudnici most kamenny, po-
staveny r. 1333—1338, ktery byl prvnim kamennym mo-

stem na Labi a tietim nejstar$im mostem v Cechach. Byval
__ jako vSecky staré mosty — castokrate povodnémi po-
bofen a znovu opravovan, az asi po 300letém trvani dplné
vzal za své.?)

Od té doby ztistala Roudnice az do nasich casu bez
mostu, odkazana jsouc toliko na primitivni privoz. Ackoliv
podnikala po dvacet let ¢etné kroky pro ziskani nového
mostu, ztstaly prece vSecky pokusy nasledkem prilis veli-
kého nakladu bezvysledny.

R. 1900, kdy zapocala komise pro kanalisovani rek
Vitavy a Labe s detailnim zamérovanim na projekt zdy-
madla u Roudnice, veSlo obecni zastupitelstvo roudnické
ve styk s kanalisacni komisi, zadajic, aby byl jez tak
situovan a pilire jezové takovym zptisobem zalozeny, aby
na nich postaveny byti mohly pilite silnicového mostu,
ktery hodlala provésti sama obec roudnicka, spoléhajic,
7e se ji dostane subvenci od zemé 1 od statu. Komise sli-
bila obci roudnické vyhovéti, zavaze-li se obec, ze nahradi
vsechen zvétseny naklad, ktery z této kombinace jezu a
mostu kanalisacni komisi vzejde.

Aby velikost této nahrady mohla byti stanovena, vy-
pracovala kanalisacni komise dva projekty zdymadla; jeden
s takovou situaci jezu, jak se jevila pro ucely zdymadla
nejvyhodnéjsi, druhy pak s osou jezu, shodnou s osou
mostu. S navrhem timto byl zaroven spojen generalni navrh
pro cely most.

O poloze osy mostu rozhodly dvé dané okolnosti:
1. vyska, do které bylo nutno poloziti nivelletu mostu a
2. terrainni 1 situaéni konfigurace meésta Roudnice.

VysSka jizdni drahy na |. br. byla dana podminkou, ze
prekroceni koleji c¢. k. statni drahy se musi stati horem.
Prechod ve stejné vysi nebyl naprosto pripustén, podvedeni

‘spodem bylo vylouceno s ohledem na velké vody. Sve-

deni mostovky z této znacné vySe do ulic roudnickych
nemohlo pak byti provedeno pripadnéji nez vyusténim do
nameésti, prikire k vodé spadajiciho, odkud je pohodiné
spojeni na vSecky stramy.

Osa mostu, ktera byla takrka jediné moznou, vychazi
tudiz z doleni c¢asti nameésti, bézi rovnobézné s ulici Arno-
Stovou, krizuje ulici a drahu a prekracuje pokud mozno
nejkratsim smeérem reku Labe. S osou stareho mostu se
na levém brehu krizuje a svira s ni tithel asi 13°

Tato poloha mostu vyzadovala vykoupeni a zboreni
obilni sypky, domku hlidace a zbytku starého oblouku

mostniho, nalezejicich vesmeés c. k. statni draze.

Mnohem nesnadnéjSi nez volba osy mostu bylo roz-
déleni pilirih a vySkové usporadani mostovky. Prodélalo
mnoho zmeén a ani ono reseni, jez uverejnéno bylo r. 1906
v ,, 1. O.“?), neziistalo poslednim. Tehdy navrZzena byla
pro premosténi ulice a drahy konstrukce s jizdni drahou
dole, pro premosténi reky konstrukce s jizdni drahou
nahore. Nivelleta mostu byla nad ulici a drahou vodo-
rovna, stoupala k namésti 19%,, a klesala pres reku 7%go.
Z duvodi estetickych byl projekt pozménén tim zptisobem,
ze zelezna konstrukce umisténa byla ve vsech polich pod
mostovku. To mélo za nasledek zvySeni nivellety nad ulici
a drahou, moznost tpravy vodorovného predmosti na
levém brehu a nutnost vétSiho klesani nad fekou (aby
nasyp na pravém brehu nenabyl prilisné vysky).

Dle navrhu, ktery byl proveden (viz obr. 1. na tab. 3.),
vychazi mostovka z namésti z koty 16545 a je azk rece vodo-
rovna, takze se zde naléza 1759 m nad normalni vodou.
Asi na 100 m délky vede po zdéné rampé (predmosti)
zariznuté do svahu pred zamkem kniZete z Lobkovic, nacez

%) Podrobnou historii i popis starého mostu viz Dr. Tol-
man a Dr. Chaloupecky: Stary most pres Labe v Roud-
nici. T. O. 1909, str. 175.

') Viz J. Petrik: Projekt mostu pres Labe v Roudnici.
T. O. 1906, str. 113.
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Obr. 4. Rez v ose loziska.
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| by nad pod
| plavebnl kanal. WS, klapackami.
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TECHNICKY OBZOR. R.1914. TAR .3.

' B.TOLMAN: ZDYMADLO A MOST VYV ROUDNICI.
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s | | Obr. 1. Podélny profil mostu.
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Obr. 2. Uprava drenazi, | Obr. 4, Profil nového koryta.
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prekracuje dvéma otvory o rozpéti 354 a 455 m ulici Sa-
farikovou a koleje c. k. stitni drahy. Od reky nivelleta
mostu klesa ve spadu 12°,, ¢ili 1:833

Nasleduje dalSich 5 poli o skoro stejnych rozpétich
(56-70, 3><57'50, 56-70 72), z nichz prvé (od 1. br.) pre-
kracuje plavebni kanal, dal$i tri vlastni recisté 2 paté vo-
rovou propust s casti terrainu inundacniho. V celku ma
tedy most roudnicky 7 poli a 8 pilifit a jest 36940
dlouhy.

Na pravém brehu pokracuje asi 600 7 dlouha sypana
rampa ve sklonu 1:50. Predmosti, most a rampa dosahuji
tedy ahrnné délky asi 1:1 km.

Navrh zelezné konstrukce vypracovala obvykle vzor-
nym zpusobem Prazska mostiarna (filidlka prvni cesko-
moravské tovarny na stroje v Praze). Jizdnd drdha jest
5 m Siroka a z obou stran vyloZzeny na konsolich chodniky
1-50 m siroké. Pokud se zatizeni mostu tyce, vzaty za
zaklad predpisy min. naf. z r. 1892 pro mosty II. tridy,
t. J. predpoklada se tlacenice lidi 400 kg/m2® a vozy
o 0000 kg. Mimo to vSak uvazovana byla mozZnost pre-
pravy jednotlivych vozii vahy 10.000 kg, jakoz i parniho
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Obr. 9 Jez a premosténi reky.
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valce stredni velikosti, vaziciho pri

13.300 kg

Pro premosténi feky navrzeny dva krakorcové nosniky
s krakorci 12:35m vylozenymi (tedy o dhrnné délce
5750 + (2><1235) = 8220 m), mezi néz vlozeno pole s roz-
petim 3280 m a z kazdé strany zavéSeno po jednom poli
o rozpetli 4435 m. Nejvétsi vyska hlavnich nosnik{t nad
piliri obnédsi 643 m, nejmensi uprostied 430 m, t. j. asi
/13 rozpéti (obr. 9.).

Pro cast nad ulici a drahou projektovala Prazska mo-
starna také konsolovy nosnik s kloubem uprostied krat$iho
pole. Nasledkem malé konstruktivni vysky, jez je pro tyto
nosniky k disposici (nad pilifi 4-30 m, uprostred 2:65 m,
t. J. asi '/i7 rozpéti), vysly vSak poétem velice znaéné prii-
hyby, takZe z nafizeni ministerstva, jemuz byly plany ke
schvaleni predlozeny, prepracovan byl projekt premosténi
ulice a drahy jako nosnik spojity. Pracny vypocet této zmé-
néné konstrukce provedla opétné Prazskia mostirna.

Hlavni nosniky jsou od sebe vzddleny 550 mz, jich
horni pasy jsou primy, spodni mirné zakriveny. Soustava je
jednoducha, vSecky pricky navrzeny z profiltt tuhych. Za-
vétrovani naléza se u hornich i u spodnich pasti; pod pric-
niky upraveny dvé vzpéry a pricka, které tvori pricné ztu-
zeni, jsouc zaroven podporou pri¢nikd, jez jsou pocitany
Jako nosniky spojité. Ve pric¢iné dalich podrobnosti zelezné

tuplném vystrojent

—

konstrukce odkazuji na ¢linek professora J. Kolare, ktery
bude nasledovati.

Vozovka je Stérkovana na podkladé zlabkovém, chod-
niky jsou drevéné. Nad ulici a drahou vybetonovany me-
zery mezi zlabky az do jich povrchu (7-5 e¢m vysoko), aby
se zamezilo propadavani pisku a Stérku; drevéné chodniky
chranény jsou pred jiskrami lokomotiv spodem zavéSenymi
plechy 2 mm silnymi. Zvlasté peclivé provedeno odvodnéni
mostovky a ochrana konstrukce pred zatékanim. U spod-
nitho ztuzeni hlavnich nosniki upravena revisni lavka 93 cm
siroka. Zabradli je zcela jednoduché, 1:10 7 vysoké. Vaha
zelezné konstrukce byla rozpoctena 1,165.204 kg

Zvlastnosti mostu roudnického jest predmosti na levém
brehu. Zariznutim do svahu pred zamkem povstaly dvé
dlouhé opérné zdi, jez vyreSil architekt prof. Fr. Sander.
Zachoval pribuznost slohu se zdamkem, avsak na rozdil od
zamku, ktery je reSen v jednoduchych obrysech, navrhl zdi
nalezité délené, ¢imz povstaly rozmanité risality, jez byly
bohaté vyzdobeny. Horni zed, jejiz zakladni tvar vyplynul
z rezu terrainem, kryta je polévanymi prejzy. Na pocatku
zdi je vsazena piskovcovd deska s bdsnickym vénova-
nim '°) ; pfi konci zdi pak zasazena deska se znakem biskupa
Jana IV. z Drazic, ktera vylovena byla z trosek starého
mostu ). Spodni opérna zed, dosahujici nejvétsi vyvsky asi
85 m, resena je jednodusSeji nez zed horni, déleni prove-
deno na osy risalitit zdi horni.

Predmosti kon¢i domkem pro vybéréiho, u jehoz vstupu
zasazeny jsou tri syenitové pamétni desky. Pred domkem
odbocuje schodisté 2:5 m Siroké o 56 stupnich, které spro-
stredkuje spojeni s ulici Husovou a Safarikovou. S druhé
strany vyznacuje ukonceni rampy sloup s allegorickou so-
chou Cechie. Vedle sloupu odpociva ¢esky lev, tiimajici
znak meésta Roudnice, a pod sloupem uloZena je pamétni
listina, o cemz svédci zulova deska, zasazena v chodniku,
nesotici datum dne otevieni mostu (192/,,10).12)

Obé zdi predmosti provedeny jsou z ¢ervenavého ka-
mene litéchovického a maji zulovy cokl: vyzdoba architek-
tonicka je z horického piskovce, vyplné parapetu z betonu.
Slohové komponované kovové svitilny, mrfize a jezky do-
plnuji vyzdobu predmosti i schodisté.

Jizdni draha na predmosti je vydlazdéna v Sifce 6
zulovymi kostkami, chodniky po 2 m Sifky jsou mosaikové.
Odvodnéni predmosti provedeno je po obou jeho koncich
ctyrmi gullami, jez jsou spojeny s ulicnimi stokami.

Mostové pilire ricni byly taktéz ponékud bohatéji vyzdo-
beny. ReSeny jsou ve zmodernisované renaissanci, aby po-
nekud odpovidaly zelezné konstrukci mostu (viz obr. 5. a
10.). Tuto riiznost slohit predmosti a pilitét mohl si archi-
tekt proto dovoliti, Ze neni mozno prehlédnouti jednim
pohledem celou architekturu.

Spodni c¢ast pilifit tvori pilife jezové, které feSeny v sou-
hlase s pilifri mostovymi. Nad normdlni vodou obdrzely
mirny nabéh a vrstvy kvadrové oddéleny zapustenymi
pasky; jediné ve stredu podélnych stran, kde se pripojuje
konstrukce jezova, ponechidna z obou stran predstupujici,
hladka plocha rovinna (viz obr. 1. az 5. na tab. 1.—2.).

10) Roudnice—Vlasti.

Byt Labe délilo Té, Vlasti, v piili,

nedilnou zustan véka tisice!

Hle, novym poutem z Zeleza a zuly

tu spjala Tvoje brehy Roudnice.

A tam, kde prvni most pred Sesti véky
cnel z labskych vin, nez zly jej osud stih’,
most novy z mohutné se zveda teky

nam ke cti snad, vSak pro zdar budoucich.

1333—1338. E. Spindler, 1906 —1910,

1) Viz vyobrazeni v T. O. 19009, str., 100.
- lf-) Nékteré pohledy na architekturu mostu roudnického uve-
rejneny byly v A. O. 1910, Viz Sander Fr. : Novy most pres
Labe v Roudnici.
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Obr. 9 Jez a premosténi reky.
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Horni Sirka pilirtit mostovych zvolena byla 2:50 m. Jest
to asi nejmensi rozmér, ktery podavaji znamé empirické
vzorce. Doleni Sirka vsech piliri mostovych jest 2:85 m;
stejné pribyva i délky: nahore 9:70 7z, dole 10 05 m.Nabeh
jest tedy nasledkem rtzné vysky pilirt u kazdého pilire
jiiny, kolisaje asi v mezich 1:20 az 1:33. V ose mostu
vynechan pruchod 2-:60 m Siroky a 3:5 m vysoky pro ko-
munikaci pres jez. Pilire jezové jsou sSiroké dole 3:45 m,
maji se stran a vzadu nabéh asi 1:30, v predu 1:606.
V normalni vodé je odstupek 75 em. Délka pilifit jezo-
vych dole jest 11175 m. V ose jezu jsou z levé strany
vynechany v kazdém piliri prislusné vvklenky, do kterych
se sklapéji slupice.

Obr. 10. Mostovy pilif ¢is. 3.

’Pili'i"e provedeny z cementového betonu a oblozeny zu-
qurymi kvadry ve vrstvach asi 50 cm vysokych a 50 a 75 cm
SIEokfch. Beton vlastniho pilife mostového michin v PO-
meru 1:3:5, v pilifi jezovém 1:4:6. V kazdém pilifi pro-
lozen}i tfl prukladné vrstvy kvadrové, a sice v mistech, kde
s¢ meni pudorysna plocha pilife (v patkich klenby prii-
choc!u, na svrsku pilife jezového a pod vyklenkem pro
Sll{.}plce); pri provedeni pilifil z betonu'®) mohly snad tyto
prulil::—ldné vrstvy odpadnouti, avSak vzhledem ku malé
tlous_tce pilirti a oslabeni pritichodem — ¢eho? nisledek [sou
d?Stl velkda namahdni zdiva — byly po zralém uviZeni
prece ’Qonecha’ny. Aby loziskové kvadry, jez presahuji pres
llw‘“p;\hreé ne]i'){}-’lydpf'ilié veliké a tézké, upraveny pod kazdé
0z1SKo dva kvadry a ii i 7 4 Feti
et tab}.r liiglﬁ)tspara podlozena kvadrem tfetim

13y Pl .

) Pilite navrzeny byly ptivodné ; " i *
2k e \ z lomového zdiv , :
vym oblozenim. a s kvadro

Pro kazdy pilit provedeno bylo graficke reseni. V ro-
viné, vedené osou pilire, vedl k vétSimu namahani pred-
poklad pilite zatizeného, za pusobeni veétru (170 kg/m?)
i tlaku vzduté vody:; v roviné, vedené osou mostu, resen
pilii rovnéz zatizeny, v jehoz vrSku pusobi sila rovna '/
stalého i nahodilého zatizeni, v nahradu za vsSecky vodo-

Obr. 11. Zaklad mostového pilife ¢is. 4.

rovine sily, v této roviné pusobici. Namahani zdiva pilif
dostup}lje nejvetsi hodnoty 10 kg/cm®, nejvétsi tlak na
pudu zakladovou pak jest asi 5 kg/cm?.

Skala naléza se v mistech mostu teprve ve hloubce
8 az 9 m pod normalni vodou. Jelikoz je mezi piliri do
dna reky zapusténo mohutné, skoro 3 m vysoké a 8 m
dloqhé. vyzdéné a Stétovymi sténami chranéné téleso je-
ZOVE, le znemoznéno jakékoliv prohloubeni fecisté mezi
pilifi a tedy i podemleti pilifii. Proto nebylo zapotrebi
zakladati pilire az na skalu, nybrz bylo mozno zaloziti je
ve stejne€ hloubce jako sousedni téleso jezové (— 45 m)
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na stérku, jehoZ wnosnost
pilotami.

| %z’iklagl! upraven pak nasledovné: Kol do kola prime-
rene rozsiren€ho ptidorysu pilife (Sirka 550 m, délka v
ose 15;3 m) zaberanéna byla 20 ¢m silnd sténa §}tét0v.€i az
n_.:;};rska}_lu. Beranfini’ p}'q\-’edeno bylo v suchu, uvnitf jimky.
ingtzr}e pf'?wza_k]z}danltjezl}. ?VPFedu‘ uf*i:_gnuta Stétova sténa
V. téze vysi {ako predni Stétovnice Jezova, v ostatnich
castech jen néco madlo nad zakladem (predni $téty byly

byla zvySena komprimacnimi



vynechan pruchoda 260 m Siroky a 55 m VYSOKY pPro KoO-
munikaci pres jez. Pilife jezové jsou siroké dole 3:45 m,
maji se stran a vzadu nabéh asi 1:30, v predu 1:6°0.
V normalni vodé je odstupek 75 c¢m. Délka pilira jezo-
vvch dole jest 11:175 m. V ose jezu jsou z levé strany
vynechany v kazdém pilifi prislusné vyklenky, do kterych

se sklapéji slupice.
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10. Mostovy pilif ¢is. 3.

!Pll_lre Prfov-edeny z cementoveho betonu a obloZzenv 7u-
lovymi kvidrv ve victudeh act EO aser oo 1or 1. o2
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pilifi a tedy 1 podemleti piliru. Proto nebylo ZzZapotrebi
akladati pilife az na skalu, nybrz bylo mozno zaloziti je
ve steiné hloubce jako sousedni téleso jezové (— 45 m)
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az 7 m dlouhé). Po tdplném zarazeni této S$tétové stény,
kdyz tedy material pod pudorysem zakladu byl ze vsech
stran uzavren, beranény do zakladu kulaté piloty. Jich
pocet vysetren tak, aby se tlak na 1 em® zdkladové puidy
zmensil asi na 2 az 3 kg/cm*. Tak na pr. u levého Dpi-
lire ricniho bylo na plochu zakladu 6325 m® zarazeno
52 pilot o pruméru 30 c¢m. Jedna pilota pripada asi na
12 m® plochy zakladu. Pri tlaku 4 kg/cm® jest tlak na
12 m= 12>40.000 = 48.000 kg. Pripustime-li nama-
hani piloty 30 kg/cm-, prejima jedna pilota 707 ><30 —
21.210 kg, zbyva tedy na plochu zakladu 12—007 =
1-13 m* tlak 48.000 — 21.210 — 26.790 kg, a tedy na 1 cm?®
26.790 :11.300 = 236 kg/cm*.

Piloty prejimaji vsak nejen cast tlaku pilifre, ony maji
jeste drubhy ukol, t. j. zhustiti pudu zakladovou. A toho

Ziklad takto zrizeny je absolutné spolehlivy a prece
asi o 14 levnéjsi, nez kdyby bylo pneumaticky zakladano
az na skalu.

Podobnym zpfisobem, t. j. na pilotovém rostu, zalozen
byl mimo pilife ri¢cni ¢. 4, 5, 6, 7 i pravy pilit pobrezni
(¢. 8, obr. 12.), kdezto pilife na levém briehu (¢. 1, 2, 3)
zalozeny byly toliko na betonovych deskach. Zakladem
piliftt ¢ 1 a 2 byla mohutnia vrstva ulehlého pisku (ko-
panim a sondovanim zjisténa vyska min. 35 m), pilir
¢. 3 zalozen z Casti na skale, z casti na zbytcich starcho
pilife mostoveho.

Spodni zed predmosti na levéem brehu zalozena je
7z vetsi casti na skale, jen spodni konec je na starém,
skalnatém ndasypu. Horni zed je cela zalozena na skalna-
tém nasypu. V kazdé zdi je upraveno nékolik dilatacnich

—

Obr. 13. Zakladani prvého dilu jezového.

se dosahlo mérou velice znacnou, treba ze plocha pilot
obnasi jen asi 6% plochy celého zakladu. Dukazem toho
jest, ze ¢im vice pilot bylo zarazeno, tim hure wvnikaly,
ze se povrch zakladu mezi beranénim neustale zdvihal
a konecné, Ze v jednom pripadé, kdy zaberanéna byla
Stétova sténa kolem pilife ponékud Sikmo, tlakem v za-
kladé zptisobenym se narovnala a horejsi kleStina prii-
rezu 2><20/24 znacné prohnula.

Zakladovou pudu takto komprimovanou bylo by zajisté
mozno zatiziti mnohem vice, nez jak se v nasem pripade
skutecné déje; byla vSak volena mensi hodnota, hlavné
z toho diavodu, ze je sousedni téleso jezové s pilirem
spojeno (neni tudiz zadnych oddélujicich spar), a ze by
nestejné sazeni pilire a jezu bylo nebezpecno.

Piloty ufiznuty byly 30 ¢m nad povrchem zdkladu (t. j.
asi 45 m pod normalni vodou) a zabetonovany cemen-
tovym betonem 1:12, z kterého proveden i spodek té-
lesa jezového, takze tvori obé télesa jediny celek (obr.11.).

spar, které provedeny i betonovym zakladem, aby se mohla
kazda cast samostatné sazeti.

Rampa, sprostredkujicj spojeni mostu s okresni silnici
na pravém brehu, nasypana byla kanalisacni komisi. Jest
v koruné 10 m Siroka, sklony jsou 1:2, vySka az 12 m.
takze obnasi Sirka v paté skoro 60 m. Touto rampou
zuzuje se profil velké vody z r. 1800 ze 665 m na 28370 m,
po odecteni pilirit dokonce na 27200 m a plocha priito¢n3
zmensuje se ze 3382 m® na 1755 m?> t. . asi na polo-
vicku. Takové znac¢né zastaveni profilu bylo mozno jen
s ohledem na hraz védomickou (viz vySe), kterd je asi
kilometr pod mostem a ktera ztizuje profil velké vody
jeste vice nez rampa mostova. Proto nebyl také zfizen
v rampe¢ zadny inundacni otvor, nybrz toliko betonovy
propustek 3 m siroky a 3 m vysoky, ktery predepsan
byl pri vodoprdvnim fizeni pro odpad vod v prolikliné
pred rampou po velké vodé zadrzenyvch. Tento propustek.
ktery je asi 60 m dlouhy, byl objektem velice naklad-
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Obr. 14. Jimka pro druhy dil jezovy.
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Obr. 15. Jimka ¢tvrtého dilu jezového.
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nym. Zakladal se na vysokou vrstvu bahna a jezto je
rampou znacné zatizen (rampa je zde asi 11 m vysokd),
byl zalozen na pilotach, jichz bylo zaberanéno 355, délky
pies 5 m. Na piloty nacepovany podélné tramce 20/24 cm.
na n¢ prisly tramce pricné 15/20 cm a podlaha 8 em
silna, na kterou se teprve betonovalo (viz obr. 9. a 10.
na tab. 1.—2.). Propustek proveden byl v kusech 6 7 dlou-
hych, oddelenych od sebe sparami 4 ¢m Sirokymi. Tlak
“na 1 m* zakladu propustku obnasi 22.212 kg. Piloty jsou
pod nejvyssim mistem nasyvpu 1 72 od sebe vzdaleny v obou
smeérech. Na 1 ¢m* piloty pripada tlak asi 37 ke.

13. Provedeni stavby zdymad]a.

Stavba jezu s ricnimi pilifi mostu rozvrzena byla na
4 dily (viz obr. 3. na tab. 3.). Roku 1906 zapocato bylo
s onou casti pravého pole jezu (s pilitem' ¢. 7 a viezdem
do vorové propusti), kterda se nalézi ve birehu a mohla
tedy byti provedena bez jimky (I. dil, obr. 13.). Roku
1907 zrizena jimka pro cast levého pole s pilifem ¢ 4
(I1. dil, obr. 14.) a roku 1908 jimka, v niz zaloZen pilir
¢is. 5 s castmi prilehlych poli jezovych (III. dil). AZ do
t¢ doby zustavala plavba lodi a vora stale na pivodnim
misté, t. . tésné pri pravém brehu. Teprve kdvz z jara
1909 bylo mozno preloziti plavbu k levému brehu pres
hotovy jez (lodni propust), byly obé ¢&asti jezu spojeny
ve treti jimce (r. 1909), ve které také zalozen piliir &is. 6
(IV. dil, obr. 15. a 16.).

Zrizeni jimek nelisilo se nikterak od typft na Vlitavé a
Labi, po leta vyzkousSenych. Pri volbé délky jimek (kolmo
na smér reky) Slo se az na nejvétsi miru, kterd je jeste
s ohledem na zuzeni profilu reky pripustna, t. j. recisté

¢em7 bvlo nutno vyvézti ohromné mnozstvi tekouciho
bahna. Stétové stény zarazely se zde ve trech radach a
Stéty byly mnohem del$i nez v dilech pozdéjsich. Mimo
to trval staly nedostatek délnictva a prace byly na tomto
[. dilu 4krdate preruseny, 2krat velkou vodou a 2krat kru-
tymi mrazy. Proto nebyl tento dil pojat do celkoveho se-
staveni predchozi tabulky.

U ostatnich diltt byl pokrok sice lepsi, a¢ i1 zde bylo
niekonati mnohé obtize a prekazky. Velkymi vodami byly
preruseny toliko prace na jimkach pro Il. alV.dil, (obr. 17.)
vlastni stavebni prace jezu a pilifii netrpély vubec velkymi
vodami. Nesnaze s nedostatkem délnictva pominuly, kdyz
si stavbu provadéjici firma A. Lanna v zari r. 1907
opatrila délniky z Halice (Rusiny), kteri ztstali pak po
celou dobu stavby dilezitym a nezbytnym délnickym ka-
drem.

Pri stavbé druhého dilu pokracoval vykop s pocatku
velmi pomalu, jezto bylo nutno odstraniti spousty kameni
a zbytkfi starého mostu roudnického. Pozdéji nadesel ne-
dostatek cementu i zulovych kvadrii, které zavineény byly
hlavné tou dobou zavladnuvsSi pasivni resistenci na dra-
hach. Dalsi pricinou pomalejSiho pokroku pri stavbeé jezu
bylo zakladani mostovych pilift — vyzadovalot jen be-
ranéni Stétovych stén a pilot pro jeden pilir skoro cely
mesic!

Stétové stény 1 piloty beranény byly primo paisobicim
parnim beranem 700 kg tézkym, o zdvihu asi 100 cm.
Mez vnikani, az po kterou se ma beraniti, urcena byla
dle formule Brixovy hodnotou 2 mm na jednu ranu.'?)

7w e ’ v / ” ’ ar . = - : M
se zuzilo o vice nez V3. Ostatni data, tykajici se jimek, ) H= l-‘/.fr [ 2 po ] + Q, kde znamena:
sestavena jsou v pripojené tabulce. z—lf fi—i N tuli) eznocti 3
V 1. dile pokracovala prace nejpomaleji. S vykopem ‘}z_;zgﬁih'cﬁ,e;}an;Z("‘{E‘a”ﬁﬁ)‘ |
musilo se jiti az na —545 m pod normalni vodu, pri i — tinosnost piloty (21.000 kg)
Dil I 1. | [11. | V. ~ dohromady
StovEn i G 5 cast stavéna
za hrazi Vo jimce ,, cely jez v Jimkach
Delka jimky méfena kolmo ke sméru reky s — 6431 5140 6255 - 17826
Obvod jimky meérfeny uprostied stén . . . m — 176'54 158°44 180°38 - 51536
Pudorysna vplocha, Jimkou ohranicena . . m* — 1412 1176 1415 = 4003
Hloubka predbagrovani S - - 27 az 34 2'1 az 34 1'7 az 34 E 1'7 az 34
Doba potrebna ku stavbé jimky (bez pred-
bagrovaniyiisg =i e L dn — 11—8=163%) | 581 —11=40 | 70— 16=54 = 192=—=35=—"157
Doba, po kterou se v jimce pracovalo (mimo
VivKoD)IEEEER N s ch s d i) 04 83 80 = 257
Doba, kterou vyzadovalo rozebrani jimky dnii — 43 30 30 = 103
Za jeden pracovni den postavilo se priimérné
NI S e T e L = 2°8 40 3165 333
Za jeden pracovni den rozebralo se prumérné .
11”1[(}_"....;.._:..4.....,!?1. — 41 53 6°0 — 50
Délka jezu, ktera se v jimce postavila (se 4 pi-
lifi a rybimi schidky) . . . . . . = . . m 36°5 9B 42°5 54°5 187%%%) 150°5
Za 1den se priimérné postavilo jezu (i s pi-
liri a rybimi schudky) . . . . . . . . .m ) 0'57 051 0°68 = 059
Cena jimky (bez predbagrovani) . . . . . K - 79.238°78 61.283'51 63.302°78 = 203.825°07
Jeden bézny metr jimky stoji pramérné . . K = 44883 38680 35003 - 39549
Na jeden bézny metr jezu pripada z ceny
Cjumky . .. L. 2 i Bl By — 148110 144196 116152 - 135432
Cerpalo se celkem . . . . 12 hod. smén ) 188 106 160 — 514
Cerpalo se pro prace stavebni a montaz (mimo
Bvykop)E TR R o o 12/hod. smen 183 146 134 138 601 418
Cerpani pro prace stavebnia montdz stalo****)K 14.700 11.630 10.684 10.512 47.526 32.826
Na jeden bézny metr jezu pripadd za Cerpani K 4027 2174 2514 1920 2541 2181
g ) | 0178
Pritok vody po dokonéeni vykopu . m?®/sek. = { (pretlak 4'06)?::, — - 8
. 5 ) zdvih 6°83
Pritok vody po dokonceni stavby (pfed za- ] 0°044
stavenim cerpani) . . . . . m’/sek. B | R RIcE 822 = — -
: zdvih 5°65)
:; gelkem 71 dni, pfﬂ-tlléenf nisledkemdviafké vody deni, zbyva pracc}:niﬁhldnﬂ 03. i
*) Soucasné s timto dilem j radeé i st : i Fesné fipadd na j , -
»e) 3 ;355511-%55 «[—”“3;’3]'4?]1%]?1?5:1-}—Dlr[?‘_—il'lg?'a[]g;let.l Stavba vorove propusti elze presne rozdelitlr, co pripada na JEZ & CO na vorovou propust,
Eaa— S — —
__ jez pilire rybi schudky
"***) Vysetreno dle poctu smén a jednotnych cen. Ve skutenosti bylo ¢erpani pausalovano.




Jiné formule podavaly vétSi vnikani. Ve skutecnosti bylo
vSak beranéno tak dlouho, az vniknuti po 10 ranach ob-
naselo 2 mm, coz bylo proto snadno dosazitelno, ze pi-
loty vnikaly stale dosti dobre, az dosahnuvse skaly, na-
hle se zarazily.

Beranéni zakladu pro jeden pilit trvalo pri nejveétsSim
urychleni skoro cely mésic. Za 28 dni se ma pr. zabe-
ranilo 137 pilot do stétové stény (v pudoryse 341 m
dlouhé), pri stredni hloubce beranéni 423 m a 52 pilof
do zakladu pri stredni hloubce beranéni 410 m, tedy celkem
137><423 +-52><410 = 7932 m=>, cili za den 283 bez-
nych metrii aneb prumérneé 6 az 7 pilot. Pr1 tom se pra-
covalo z casti dvéma parnimi beranidly, z casti 1 rucnim
beranidlem (predtluceni) a casto i pres cas.

Velika peclivost vénovana byla dokonalému odvodne-
ni stavebni jamy, tak aby se nikde nebetonovalo do vody.
Drenaze upraveny veskrze jako otevrené prikopy, vedeny
po obvodé a jen vyminecné také napric télesem jezovym.
Vsecky bvly pozdéji zabetonovany, drenaze podélné zii-
staly pri tom na sStérku, drenaze pricné prevedeny vsak
vzdvcky drive na beton, aby v pripadé, ze by prece ne-
bvlo ucpani dokonalé, nemohl se zaklad podemilati. Tru-
hlikovych drenazi s kominky nebylo vubec pouzito, pone-
vadz se nikdy dokonale neucpou.

Prace uvnitr jimky trvaly prumérne asi 3 meésice, stavba
jmky asi 2 mesice, rozebrani jeden mesic, celkem vyza-
dovalo zrizeni jednoho dilu jezu (s jednim pilirem) asi

16 -

(vzhledem na dlouhotrvajici vysoky stav vodni z jara)e—
nrotahly se prace kazdorocné az do zimy. Doporucuje se
proto zariditi v letnich mésicich pract ve dne 1 v noci —

Obr. 17. Pocatek stavby jimky druhého oddilu jezového za velké
vody 17. cervna 1907.

ponékud zvétSeny vydaj na noc¢ni praci kryt je hojné

asporou na cerpani.
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Obr. 16. Stavba mostového pilife &. 6.

§ mesicu. Jezto se stavbou jimky nelze na dolenim Labi
poCiti drive nez asi koncem kvétna neb pocitkem <ervna

PP = vaha berana (700 ko)

Q = védha piloty (280 ko)
o = _]_ - ]00 g[ TOO T T
3 ' 21.000.°\ 700 4~ 280 J - 280 = 0225 ¢cm.

Stavba komor plavidlovych provedena byla r. 1908

1909. Mlynské rameno se nad a pod komorami presy-
palo a za Cerpani vyhloubena byla stavebni jama. Jezto

se zdi plavidlové zasypavaly soucasné se zdénim, vedeny
byly hlavni drendZe uvnitf, rovnobérné s osou komor,

podchazely spodni zdporniky aspojovaly se pod vlakovym
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Obr. 17. Pocatek stavby jimky druhého oddilu jezového za velke

. e vody 17. cervna 1907.
1 3mesice, stavba

sic, celkem vyza- poncékud zvétSeny vydaj na nocCni praci kryt je hojné
inim pilirem) asi  dsporou na cerpani.



Jlllll\.\ {.ll..:‘.l. = l.ll‘._-u__]'l\-.-'\._.r’ A R e W WM . TR A T Y e e e i T r n

~ y

dovalo zfizeni jednoho dilu jezu (s jednim pilifem) asi  dsporou na cerpani.
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Obr. 16. Stavba mostoveho pilire c¢. 0.
)y meésict. Jezto se stavbou jimky nelze na dolenim Labi Stavba komor plavidlovych provedena byla r. 1908 a

cu
nocitt ditve ne7 asi koncem kvétna neb nocatkem c¢ervna 1000. Mlvnské rameno se nad a pod komorami presy-



plavidlem, poblize ¢erpaci studné (obr. 18.). Jednotlivé pra-
meny, prystict ze skaly, svedeny byly do hlavnich drena’i
izkymi zlabky, jez byly vyplnény oblizky a prikryty
izkymi prkénky (liStami), na néZ se betonovalo. Zatstén{
do hlavni drenaze provedeno bylo starymi kotlovymi trub-
kami, prumeru 3': ¢m, jez byly dobre zabetonoviany (viz
obr. 2. na tab. 3.). Takovych vodorovnych trubek tistilo
do hlavni drenaze v komorovém plavidle 17, ve vlako-
vé 10.

Kdyz se pri betonovani hlavni drenaze dospélo k né-
které, se strany zaustujici trubce, ucpala se drevénou
zatkou a pozorovalo, kudy zadrzena voda odtéki. Na-
lezla-li s1 cestu do nekteré pristi, dosud oteviené trubky:.
bylo usti predchozi trubky zabetonovano. Pocala-li v3ak

I —

pravém brehu; na to prepraveno na roudnicky ostrov, kde
provedlo od prosince 1907 do zari 1908 vykop pro pla-
vidlové komory, pro horni a castecné i spodni kanal pla-
vebni. Rypadla plovouci pracovala s prestavkami r. 1907,
1908, 1900 a 1912 na prohlubovani levého koryta pod
jezem, provedla postupné predbagrovani pro jimky jezové
a vvkop ve spodnim kanale az na skalu. Témeér pri vsech
téechto pracich zameéstnan byl také soucasné 1 drapak.

Nejobtiznéjsi praci bylo bagrovani v mistech sta-
réeho mostu jakoz 1 odstranéni starého jezu, kde bylo

treba vybrati obrovské mnozstvi velikych kvadru a ka-
menn, jakoz i vytahati mnozstvi starych pilot. Pri roze-

birani souvislych pilirtt starého mostu pod vodou uzilo se
také kesonu.

Obr. 18. Stavba komor plavidlovych.

voda po néjakém cCase pronikati mezi betonem a skalou,
nebyl otvor ucpavan, nybrz do vodorovné trubky zastrcena
kolenovité do vvse zahnuta trubka druhd, kterou se voda
nechala vytékati do komory. Takové oteviene vytoky
ziizeny v komore plavidlové 2, ve vlakove 7.

Pred zactatkem betonovani nevystoupila vog]a v pla-
vidle komorovém u zadného vytoku v nasazenem p1€ZO-
metru do vyse pristiho dna; ziistavala 16 az 34 cm pode
dnem. Cim vice trubek bylo vsak ucpdno, tim vétsim byl
tlak v obou trubkich otevienych a vzrostl u jedné az na
182 nade dno. V komore vlakové vytékala jiz pred beto-
novanim voda pod dosti znatnym tlakem, t. j. vystou-
pila v piezometru 10 az 69 c¢m na povrch dna komory.
To se vysvétluje tim, ze vsech 7 pritoku ustilo se S:[‘l"ang
reky. U téchto vytokit nebylo pozorovati mezi praci zadne
zvetseni tlaku. !

Zemni prace provadély se ruéné i pomocl strojii. Ry-
padlo pozemni provedlo r. 1906 a z jara 1007 odkop na

Vykop skaly v plavidlech a ve spodnim kanale, v tithrn-
ném mnozstvi pres 31.000 m2°, proveden byl za cerpani.
Mlynské rameno se za tim ucelem na konci ostrova pre-
sypalo. S pocatku se vrtalo jen rucneé, pozdéji také vrtackou.
zarizenou na stlaceny vzduch, ktera se vSak pohanéla parou.
Rucné vrtany diry v pruméru 2-5 ¢m a zhotoveno za 1 ho-
dinu asi 50 ¢m diry. Strojni dira ma prumer 7 cm, vykon
za hodinu asi 30 m. Diry vrtaly se asi ve vzdalenostech
2:0 m a sahaly o 20 ¢ pod povrch projektovaného dna.
pri nejvyssi vrstve skaly 1-50 m dosahovaly hloubky 1:70 .

Do kazdé diry se vkladalo 6 az 7 dynammonovych
patron (z tovarny Blumau u Felixdorfu), a sice u dér rucné
vrtanych se davaly nad sebe, u dér strojné vrtanych po
trech vedle sebe. Patrona adjustovana zabalovala se do
streva, aby byla chranéna pred vodou. Diry se zasypavaly
piskem.

Odkop skaly ve spodnim kanale byl trikrate prerusen
velkymi vodami. V cervenci 1909 protrhla se pri neoby-
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Obr. 18. Stavba komor plavidlovych.
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ceiné rychlém stoupnuti vody hraz, uzavirajici spodni kanal,
a lokomobila o 60 HP' 1 celé cerpaci zarizeni sritilo se
do vody. Pritok vody byl s pocatku velmi nepatrny

Obr. 19. Dobyvani skaly v rece pod tstim spodniho kanalu.

(30 //sek), ku konci prace vsak znacny (180 //sek), takze
kdyz voda v fece jen ponékud stoupla, nebylo mozno plné
ot . Ao P . <)

vvcerpati. Plocha stavebni jamy obnasela asi 11.000 m=.

cerpani, kdyz v8ak pozadovina byla pfili§ velikd cena (24 K
za 1 m?3), rozhodnuto provésti praci v suchu pod ochranou
sypanych jimek. Tyto nasypany byly ponejvice z odko-

Obr. 21. Montaz mostu nad drahou.

pané skaly, takze nebyly dosti tésny, a bylo treba pri od-
Cerpavani jednotlivé prameny tésniti. Prace provedena byla
ve dvou oddilech. Prvy dokonc¢en po cetnych svizelich
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Obr. 20. Montaz mostu pres reku.

V fece, pod tdstim spodniho kanalu, bylo také nutno od-
kopati asi 6000 m® skaly do hloubky — 2:40 m pod nor-
malni vodu. Pavodné se zamySlelo provesti tuto praci bez

a Ctverém preruseni vyssimi vodami r. 1910, druhy pro-
veden hladce za velmi nizkého stavu vody r. 1911, Pres
. v . » v i o 3 3
velice nepriznivé poméry r. 1910 priSel odkop 1 7 teto
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Obr. 19. Dobyvani skaly v Fece pod dstim spodniho kanalu.
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(180 //sek), takze pané skaly, takze nebvly dosti tésny, a bylo treba pri od-
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Obr. 20. Montaz mostu pres reku.

V fece, pod tistim spodniho kandlu, bylo také nutno od- a c¢tverém preruseni vysSimi vodami r. 1910, druhy pro-
Lonati aci 6000 722 skalv do hloubkvy — 240 m pod nor- veden hladce za velmi nizkého stavu vody r. 1911. Pres
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skaly s nasypanim, tésnénim a odstranénim hrazi i Cerpa-

nim asi na polovinu ceny pozadované pri odkopu pod
vodou (obr. 10.).

14°S tavbia mos tit:

Program postupu stavby mostu, zejména montaze zZe-
lezné konstrukce sdélan byl s ohledem na stavbu zdymadla.
Nejprve zrizeny propustek pro rampu mostovou a pravy
pilit pobrezni, aby se mohla sypati rampa (r. 1906 a 1907).
Ricni pilife stavély se soucasné s jezem, jak v predchozim
bylo uvedeno. Pilire na levém brehu zbudovany byly
r. 1009. Montaz zelezné konstrukce pak provedena v na-
sledujicim postupu:

Roku 19008 v zimé montovano bylo konsolové pole
4—5. V té dobé provozovala se plavba jesté pri pravém
brehu, takze nebylo treba v montovacim leSeni zrizovati
zadnych plavebnich otvortt. Jelikoz nebylo mozno beraniti
piloty pro leSeni v ose mostu, zifizeno bylo leSeni pred piliri
a hotové pole se na pilire zasunulo. Roku nasledujiciho
(1009) v zimé montovano druhé konsolové pole 6—7 (obr.
20.). LeSeni pro toto pole zridilo se mezi piliri, uvnitr jimky.
Prah jezu lezi zde o cely metr vySe nez v poli levém a
kromé toho neni tento otvor vystaven tou meérou proudu
vody jako otvor levostranny. LeSeni spocivalo na telese
jezovém a jen dvé piloty kazdé barky byly vpredu za-
beranény jako zajisténi proti posunuti. Ostatni pole byla
zmontovana r. 1910. Stredni cast pole nad drahou mon-

tovala se asi o 1-50 m vysSe, hotova byla spuSténa do pravé
polohy, nacez teprve pripojeny oba konce (obr. 21.).

Montiaz véech 8 poli v thrnné vaze 1,208.819 kg (dle
provedeni) vyzadovala celkem 354 pracovnich dnti. (Prazska
mostarna 609.124 ko za 163 dni, Bratri Prasilové 539.605 kg
za 191 dni.)

ZkouSka zatézovaci provedena byla c. k. vrch. stav.
radou Dr. V. Weingartnerem a zemskym stav. radou
F. Schumandlem, kteri méli vrchni dozor nad stavbou mo-
stu, ve dnech 5. az 9. zari 1910. Zatézovacim materialem
byly dlazebné kostky zulové, urcené pro dlazbu predmosti.
Na $ifrku 1 m polozeno 6 rad kostek, jez vazily 405 kg
pro bézny metr. Na celou Sirku mostu (8 m) kladeno tedy
48 rad kostek. Zatézovano pole 2—3, 5—0, 3—4 a 4—5,
a jezto zjisténé prithyby byly daleko mensi nez pocitané,
ncbyla ostatni pole vibec zatézovana. Dlazebni kostky
osveédcily se jako znamenity zatézkaci material; most se ne-
zamazal, jako se cihlami stidvd, nebylo zadného zkazeného
materialu a cena zkousSky byla velmi mala. Podnikateli se
zaplatil 1 halit za 1 tunometr, t. j. v celku K 1472:83 —
tedy daleko méné nez by stila zkouska s pouzitim cihel,
jez by bylo nutno byvalo zdaleka privazeti a opét odvazeti.

Dne 2. fijna 1910 byl most slavnostnim zptisobem ode-
vzdan verejnosti. Stalo se tak za pritomnosti tehdejsiho
mistodrzitele kralovstvi Ceského J. E. Karla hrabéte Cou-
denhove, nejvyssSiho marsalka kralovstvi Ceského J. J.kni-
7ete Ferdinanda z Lobkovic, jakoz icetnych jinych vynika-
jicich hosti a hodnostaru.
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