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ravého b¥ehu nad privozein LibSickym pro nep¥izniva

: 'ti letos ukoncena.
v stavii vody nemohla byl L B
l)oméijj S (obe(‘ 11131:101{0“ provedeno dosti ndkladné rozSiveni ,
I'O ; - _ 4 ' ‘ aA1101 rraa
veni obecni cesty & p. 328/1 a ku privozu zde stavajicimu zi 1Zeny
npra By A
na obou brezich pohodlné rampy piijezdne.

Domek pro plavidelnika dohotovil se tplné na jare a byl ihned zayizep

1y ; stni ? | spravy.
za Wradovnu mistni stavebni s] : : | . m: |
RovnéZ provedena byla v dobe od srpna az do listopadu adaptace by-

valého Dolanského mlynu na obytny dim pro jezného, kdezto adaptace oStatnich

regulace p

ey . y b —~ V'y:r
dvou budov zde se jesté nachdzejicich, ponechdna byla na dobu pozdé&jsi.

Obr. 36. Pohled na hotova plavidlo u Libsic od spodniho ohlavi.

D'1e uvedeného jevi se ku konej roku 1899 v kratkosti nasledujici
f‘:elkovy stav stavebnich Praci pri zdymadle Lib8ickém: plavidlo
Jefit celkefn hotm_ro., zbyva jen dokonéiti spodni vyjezd a horni vjezd plaveb-
;11118 rkana'h} 5w jezu je polovice hradlového Jezu s levym ndvodnim i po-
){ffmm 1)1111:611] a pol‘ovice stavidlového jezu g pravym pobieznim pilirem,
T),H proRustL a skladiStéin pro stavidla hotova: na druhém dilu hradlového
Je:éll' S prjlslusnjim navodnim pili¥em se Jesté pracuje a zbyvé4 na pristi rok
pProvedeni druhé ¢4sti stavidlového jezu g dohotoveni vorové propusti.

Z t ] ::-' .
A9 ftiOliO Jest vidno, Ze zdymadlo ¢, IIT. q LibSic jiZz v kratké dobé bude
upineé dokondeno g verejné doprave odovaiian

Zdymadlo &. I. u Troje,

Rizné diavody vedly k tomu, %e projekt pr
hyti mohl teprve v treti radé.

Byly to zejymena ohledy na rvozmanits Zamy
sgvodu, leZzicich v blizkosti krialovského hlavniho mesta, které vyZadoval
zvldastni opatrnosti pri vypracovani projektiv, mimo to bylo nutno vziti zf‘e[te}lr
na pomérné vysokou cenu pozemki stavhou zabranych a zejména dulezitym
byl ohled na blizky sad Stromovku, jejiz jedna ddst Loy velmi nizko. Stavbami
zdymadla dotéeny byly také ve znadné mife pomery odtokové za velkych
vod a konecéné bylo nutno uvaZovati o vhodnych Opatrenich, jimiZ by se
zamezilo Skodlivé podmadceni sousednich nizkych pozemka a zéjména také
zminéné Jiz casti Stromovky, které leZi vesmés v tzemi zaplavovaném.

Vzdor tomu podarilo se prekonati velkerd potize a rozlustiti otdzky

0 toto zdymadlo zhotoven

cetnych prumyslovych

-mnohdy si odporujici, tak Ze jedt& b&hem roku 1899 prikroceno byti mohlo

ku zahajeni stavby tohoto zdymadla.

Nez prikrocdeno byti mohlo k definitivnimu rozfedend projektu, musela
rozhodnuta byti otdzka, zdali bude nuto vykoupiti vodni silu papirny pana
R. Kubika na Cisarském rameni leZici. Zevrubné studie v tomto ohledu konané
vedly k tomu tsudku, Ze vhodné rozludténi tohoto zdymadla bez vykoupeni
této vodni sily neni dobre moZné a tak se kanalisadni komise rozhodla PO
delSim vyjedndvdni vykoupiti jmenovanou vodni silu se v&m na neb v fece
lezieim prisluSenstvim a zatizenim, mezi Jinym také s délicim srubem na
pocdtku Cisarského ramenea s jezem v Cisaiském mlyné samotném, s nimiz se
umoznuje vodni sila zminéné tovdrny, a vyplatila za nf majiteli obnos 200.000 zl.

1im odstranéna byla nejvétsi prekdzka volnému vyvinuti projektu se
v cestu stavici a mohlo prikrodeno byti k definitivnimu vypracovdni projektu.

Umisténi zdymadla ¢. I. u Troje souhlasi v celku s generdlnim projektem,
vynechdno pouze zamyslené zrizeni voroveého pristavu u Podbaby, jezto mezitim
iprava takového pristavu nad Prahou na Cisarské louce na Smichové usne-
sena byla.

Detailni projekt, slouZici za podklad pro provedeni stavby, schvalen byl
V plendrni schiizi kanalisadni komise dne 23. kvétna 1899 konané. o

Dle definitivni situace postavi se jez v km 200.18 od Budéjaovic pocinaje.

Jez pozistivd z 3 otvorid o 38:85, 87:65a 38.85 m svétlé Sifce a bude
Ve vSech 3 otvorech konstruovan co hradlovy jez s 371, 410 a 466 m
dlouhymji hradly s hakovitym kovdnim a odebiraci pouchovou tycCi (S}'S.té1“
odersk}'r), kteryzto systém pouzit byl jiz take v levostranném otvoru Je?ill
LibSického, Podstatnd odchylka od pivodni disposice pozustava v tom, Zze
YOrovd propust, kterd projektovdna byla na levém bi"‘ehllﬂ, pfeleiena b)’lfl
“d Uicelem vyvarovani se kolisim mezil odmi a prameny z vorii na breh pravy,
lasledkem ehoz viak vzhledem k situac upusténo byti muselo od doiud
POuZivaného tvary pomé&rng kritkych vorovych propusti (vratek) a nmavrzen
byl dlouhy vorovy splav o délce 425 m. Ddle budou postaveny v levostranném
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Obr. 36. Pohled na hotové plavidlo u Libgic od spodniho ohlavi.

D'le uvedeného jevi se ku konei roku 1899 v kratkosti nasledujici
celkovy stav stavebnich

SR Praci pri zdvmadle L,ihZEickdm: nlavidlo
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pilifi podobne rybi SChfj,d kyjl JEEI{?Sé-tggvedeny ‘byly i i
I. u Lib%ic. Horni voda lezl na iOte i (Adrl?,); norm4]n;
azije vysku 177-i0 m;v:vzdutl obnasi zde tudiy
9:80 m a sdaha zpet az ku Vjezdu do I{a1~lllislf.ello plllsta:vu ;13} ]delku 518 m.
plavebni kanal (131’f1P1m’) OdleUUJel ?‘%IHBVB'UV 3116:11.?1'180 m g
hradlovym jezem a m4 délku ;;3-8 fkm azZ K P EL\;L uinv A7 1;,!'152’51. trati. jog
priplav zaviznut do &astl sadd Kk Stromlovce 1);11]:1, efEJ]c,]’ ]:jl&lilje pak asi
1900 m pod vjezdem Ciszui"sl::é, ra,meno,r ‘{Vzasyp ni u}cenfla,l <terym rdoposnd
privadena byla voda Kk tur})lrnmn v tOVELl[‘le naQPaPlrnyace u g%u ;v Crlsa,l'ském
mlyné postavenym. V dolejsi trati pod Fkm .20 pg}lia}v Se : isai Snke ramenq
skorem v celé délce cO praplav. V km 201 379 ZILC) S? v.I?ieS prupla,\z most
pro vefejnou cestu Z Troje do Pﬂb?fléev V?dOIICl- r, Na .{uzi)v.atce priplavy
s (fsarskym ramenemn, pak blize Clsj’u's}{eho nll)-n&,. .]a,kozwl E?d nim py
Yistici stanici mestské kanalisace prazské, navrzena jsou primeérend vykla-

pobi“eini'm
zdymadle 11 :
voda Vv jezovem profilu VYK

dists. Nad i pod plavidly rozSifuje se pruplav znafiné a tvori zde jakési
predpristavy, Vv nich# lodi mohou dekati a se vyhybati.

Plavidla navrZena Jjsou u km 202°80. Ta,kzé ﬁpf‘i t(:échto objevuje se
proti pivodnimu projektu proti prow-"eden ym J1Z plawd}mzl zdymaflel ¢. IL. a III.
1 Klecan a Libgic jistd odchylka, jezto nebudou umisténa plavidla komorové
. vlakové za sebou, nybrz sdruZené vedle sebe, nasledkem cehoZ provede
se té% vlakové plavidlo s kolmymi zdmi, na misté svahu 1:1, jak u obou
zminénych zdymadel provedeno bylo. Dale provedou se v hornim ohlavi
jednokiidlovd, sklopnd vrata. Plnéni a vyprdzdneni plavidel diti se bude jako
v Klecanech a Libgicich pomoci obtokit po obou stranach celeho plavidla
umisténych a uzavienych zvlastnimi stavidly. V dolnich vratech, ktera opet
konstruovdna jsou co spérnd vrata ze Zelezné kostry s horizontdlnim bednenim
fofnovym, navrZeny jsou mimo to jeSté 4 sklopné klapky.

Horni voda m4, jak jiz re¢eno, kotu 18050 m, spodni voda pod plavidlem
vSak 1:5°10 m, obndSi tedy spadd v plavidle 540 m.

Horni ohlavi i s vraty vyvySeno jest 1:50 m nad vzdutou vodu, spodni
ohlavi v8ak jenom 0-40m; horni jednokiidlovd vrata jsou tudiz 290 m vysoka,
a spodni dvoukridlova 8:30 m.

Obtoky maji v prarezu 3:16 m%; v hornim ohlavi uzavreny budou ho-
rizontdlnimi pojezdnymi stavidly, v spodnim ohlavi v8ak vertikélnimi stavidly
na valeckach.

Obydli pro jezného projektovdno jest na levém brehu v ose hrad-
lového jezu a bude spojeno Zeleznym mistkem s ndspem %Zelezni¢nim rak.-
uher. stitni spolednosti statni drahy, nad vysokon vodou leZicim, aby ziskano
bylo pro jezného a jeho rodinu bezpe®né spojeni pii povodnich, coZ by 1d
pravem brehu vzhledem k nizce poloZenému tzemi na HoleSovickem ostrove
nebylo byvalo mo¥né.

}-’ro uschovdni hradel a vystroje jezu ziidi se na obou biezich zdéna
Skladisté, kterd oviem pii vys¥ch povodnich budou zaplavena; bude viak
ve :skladi§Ei011 ucinéno opatteni, by uloZené tam predméty nemohly odplaveny
byti. — Plivodnd bylo projektovéno spojiti obydli jezného s jezem pomot:
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yysute lavky pi"'evs plavgl?n} Kandl; od provedent tohoto mistku vak
satim bylo upusténo a zridi se aZ na da] )
prﬁplav. r 1 1 ' r |

Obyd.h pro plavidelnika umisteno jest bezprostiednd u horniho
ohlavi plavidel; zde 1.1ed341? se vSak dociliti spojent nad nejvysi vodu polo-
jené a bude zde_ p;l{;l,v,lc_lelvn.ll{ Pr1 \iygéich povodnich odkdzin pouZiti prmlnice
aby se dostal ku naspu Zelezni¢nimu stitni drdhy. ’

Se ziizenim Z(}S’lnad_lax ¢. L. u Troje souvisi také znacnejSi reguladn
stavby pobrezni, o nichz se v ndsledujicim m4 stati kratk4 zminka. Tak
musi p‘f*edev§im Holesovické prekladisté na levém brehu Vitavy od vjezciu :Jo
pristavu az kK tovarné ﬁriny Kubinzkého na 1:00 m nad vzdutou vodou VyvySeno
hyti, pri ktezéirto t’lpravie zaroven se rozs$ii také znadné prutoénd plocha posu-
nutim pobrezni (‘Ezi}"yv as1 0 20m do brehu. V pokradovani této regulacéni cary
provede se od zn:nnené tovarny az ku vjezdu do priplavu regulaini hrize,
kterd Casem verejnou sklidkou plné zasypdna byti ma ; na takto ziskaném. od-
hraZeném Tri¢nim pozemku projektuje obec Prazskd 20 m Sirokou SP0Jo-
vaci silnici z HoleSovie do Bubende.

Pravy breh upravise od tovarny firmy Feitis a Kornfeld naproti vjezdu
do HoleSovického pristavu leziei aZ k Trojskému privozu vydatnou odkopavkou
v délce as 1300 m k tomu ucelu, aby docileno bylo potrebné pritodné
plochy pro jez; rovnéZ tak upravi se protéjsi levy breh od podatku délic
hraze pri vjezdu do pruplavu az k Trojskému privozu primérenou regulaci,
pri niZ nynéjsi vtok do Cisarského ramene ziplna bude zasypdn. Na dolnim
konei plavebniho kandlu upravi se usti Sareckého potoka, jakoz1 dolejsi spicka
Cisarského ostrova a protéjSi soustredujici hrdz na pravém brehu primérenym
zpusobem, aby se zmirnilo ostré zakriveni reky. Konefné md byti zrizeno na
pravém brehu pod Podbabskym privozem zvlastni vykladisté pro spojené obce
Iroja-Podhor.

Nezli k provedeni vlastnich kanalisa¢nich staveb a s tim souvisiciho
¢dstetného zasypani Cisarského ramene prikrodeno byti mohlo, musela drive
rozludténa byti déleZits otdzka zdsobovani vody pro tovdrny na Cisarskem
rameni leZici, najmé tovdrny na papir a celulosu v Cisarském mlyne, jflkOZ
1 otdzka odvddéni odpadovych vod z téchto tovaren, domovni kanalisace
z Cisatského mlyna, Dejvického potoka pod Cis. mlynem do Cis. ramene
Ustictho a kone&nd odvodiiovaci strouhy ze Stromovky, do niZ fl'b“‘ti take
Spinavé vody kanalisace Bubenedské. Za tim ucelem vystavéng.bjﬂ*tt lPllsely
ruzné, velmi ndkladné kandly, jichZ pouZito ézisteﬁué rkll prmidrem vod‘y
z Yeky Vitavy k zmindnym tovdrndm, ¢dsteéne K odvadeni odpa%ov?fch ‘¢1_§P1"
navych vod do Vltavy. Na tyto kanaly vypracovan bylr zvlastnl p1"'0Jekt.:
0 Nném% se odbyvalo v meésicl rijnu 1899 vodopravni i"ize?l. — I-(u p’r?veder}l
zmingnych kandlf se v¥ak prikroGilo ihned, jezto s dotycnyinl zajemniky doi’lj
leno bylo dohodnuti a od v&asného vyplnéni této podminky zdvisel da S1
zdarny postup celé stavby. R s

Délika h%rniho prﬁp}lrmu od jezu aZ ke plavidlim, ktera unustelia jsou
pobliz tovdrny Piette-ovy v Buben®i, meér okrouhle 2800 m, z ¢ehoz prvnl

). ni | pro-
1 Opatreni zatim pouze Privoz pres




ks =

sou v mirnem oblouku, ktery tahne se az ku mlyp.
<kého mlyna; odtud pouZiva priplay dyi-
vejsiho koryta mlynského a proto })vyl- ])l‘llpl&l‘;’ n‘ztfrﬁillioid%;12211%[}[11{11_ ;
Horejsi dil praplavu, ktery krizuje také 1011111l ahon s 1;0(; ?.. m ){m
d E;'i.stef‘inéé lezi na pozemku Stromovky, ne_posl{ytwf} pll:l)v‘leOJe txl V m zadnych
valnych obtiZi. Prurez priaplavu obdrzel na pravém brehu ochrannou hriz.
na levém biehu vedena jest cesta potahova. | | "
Hlavni obtiZze s projektem pl'i"lpln‘w spojeneé vy?l{ytly se v 'tmm jeho
od Cisarského mlyna az na konec, nebot E)ylc: nezbytn)im l?ostalratl s:e: 0 Né-
lezitd opatreni, aby dosavadni prava polozfenych v téc 1-(1 Tmst.em tEVal‘exl e
uZivéani vody z ramene nebyla nikterak poSkozena a tovarny 1 po cas stavby

mohly zistati v nepretrzitém chodu.

dva kilometry vytvoreny jsou v =
skému rameni pod papirnou Cisal

111 1 ] /
Soufasnd bylo t¥eba umozniti vhodné odvedeni vSech odpadnich vod
t¥chto zdvodi, které az dosud k tomu ucelu uzivaly ramene Cisarského
. . kte
mlyna.

Udelné reSeni zminénych otdzek vyzadovalo velmi peclivé uvahy a bylo
také predmétem Cetnych jednani se stidastnénymi stranamai.

7 navrZzenych staveb, které témto danym uc¢elim budou slouziti, budiz
aveden predev&im privdddei kandl pro papirnu v Cisarském mlyne, kterym
privadi se tomuto zavodu potrebné mnozstvi éiste vody, dale odvadeéci kandl
pro potok dejvicky, ktery az dosud vyustoval do ramene pod Cisarskym
mlynem a jehoZ vodu bylo nutno prevésti pres Cisarsky ostrov az do hlay-
niho toku teky Vltavy pod Trojou.

Pri ndavrhu na opatreni potrebné ¢isté vody pro papirnu v Cisarském
mlyné bylo nutno prizpusobiti navrZeny novy zpusob dosavadnim k témuZz
ucelu slouzicim zarizenim. Papirna cerpala totiZ aZz dosud vodu z filtru,
ktery stoji v rameni Cisarského mlyna pod hlavnim jezem tovarnim a po-
trebna voda pritéka mlynskym ndhonem z Vitavy. Aby voda kolem filtru
1 za nizkych stavi vodnich pokud mozZno vysoko se udrZela, ziizen byl pod
filtrem druby, niZ8i jez; oba jezy uzaviraji vodni nddrZ, uprostred ktereé
filtr stoji.

Provedenim priplavu zpisobem popsanym zrusi se ves§kery pritok hornim
nahonem, coZz vyzadovalo také zakoupeni vodni sily Cisarského mlyna a proto
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kanal, ktery zriditi se musel pro potok De
aby slouZil zz%roveﬁ iéetni/m Jinym 11¢elfim.

Bylo t()ntli uvedeno jiZ pri zmince o celkovém
vrzeného pruplavu, Ze postavenim jeho preruSen hyl v
pi’-irozeﬂfdl i umeélyeh toki, které az dosud vyustovaly
mlyna a tedy u Podbaby vtékaly do hlavniho Fedistd Vitavy, Tvto o
ramene nebylo mozno zaustiti do pruplavu, jezto jeho dno legi" ﬂ}{i‘? pu‘tc])ky
Mimo to poloZila méstskd kanceldi kanalisaéni do odvedenf potoii* V)]I;)O{O
ckého zdroven jednu z hlavnich vypusti odlehi¢ovacich ja,l{of?top SOll;'LSﬁ L:]H-
stavné kanalisace kral. hlav. mdsta Prahy a jezto voay potjoka, Defvi(*kséolil_
jsou vitbec znacne znedisténé, bylo nezhytno poloZiti vyusténi jeh(;] Il;Jv'n(:
kanalem flo, i""'?k?f alespon 30 m ddle po vod§ od mista, kde odboduje {)d
Vitavy pi’-u:adeC} kandal pro‘é'lstou vodu k papirné Cisarského mlyna.

| Do V}:pUStl potg{m Dejvického svedl se také potok ze Stromovky, ktery
drive V)flflstoval r(ivn(fz do ramene nad Cisarskym mlynem, Tento potok veden
bude nejprve otevrenym korytem a prejde pak do klenutého kandlu, do néhoz
svddi se zaroven dcast ucisténych odpadnich vod papirny a které tudiz vy-
pusti potoka Dejvickeého odtékaji primo do reky.

Obdobné jako pro papirnu Cisarského mlyna nastala pr1 projektu zdy-
madla potreba postarati se 1 pro ostatni tovarny ddle na Cisarském rameni
leZici o staly a dostatecny pritok ¢isté vody, zejména za doby zimni. Pro
veskeré uvedené ucely byl s ohledem na budouci stavby zdymadla Trojského
vypracovan celkovy soustavny projekt, ktery danym otdzkdm v plné mire
vyhovuje.

Projekt tento jest sice podstatnym dopliikem vlastniho projektu kana-
lisacniho, ackoli stavby timto projektem navrZzené hlavniho Wdelu, totiz
splavnéni reky, vlastné ani mnoho se nedotykaji. Nieméné zasluhuji tyto véci
prece zvlaStni zminky, jelikoZ mély na projekt zdymadla rozhodny vliv, jimi
ridil se do jisté miry i zpisob projedndni vodopravniho, zejména vSak postup
stavby zdymadla a konednd prispély znadnou meérou ke zvySeni stavebniho
nakladu.

Veskeré tyto otdzky byly jiz pii vodopravnim rizeni predmétem cetnych
rozprav a zavdaly podnét i k pozd&j$im jedndnim se zijemniky, tak Zze
urednici komise kanalisadni témér po cely rok byli jimi zamestnani.

olny odtok veskerych
do ramene Cisarského

Jvicky a ktery upraven byl tak,

SImeru horni ¢4sti na-

| Rovné? dtlezitymi pro ndvrh zdymadla trojskeho byla vyjedndavani,
Konand se zdstupci mésta Prahy, zejména s iredniky méstske kancel'z’mi"e li::ma-r
lisanf, p¥i nichZ jednalo se v prvni fadé o zamyslené provedeni ustredni
Cistici stanice soustavné kanalisace krdl. hlav. mdsta Prahy na pozemku pod
Cisa¥skym mlynem na levém biehu budouciho priplavu. | -
| Stavby méstské jsou jiz navrieny a S ohledem na v.ehl{ou dMemtosE
Jejich se stanoviska vetejného byl pri ndvrhu zdymadla IFOJSkéhO vzat na it
vSemoZny zietel a to zejména pokud se tyce usetreni })loch pro stm;bu
4 Cinnost Cistici stanice nezbytnd potiebnych, dale ohledne Eolby VhOdD);Gh
vySek pro vypusti z této stanice jdouci pod priplavem qO reky a konegné
ohledn vystavéni kansglu pro potok Dejvicky ihned nyni v rozmérech, jez

bylo se postarati o jiny bezpednv a trvaly n¥ ' i-
i e juy bezpecny a trvaly pritok vody pro papirnu do zm
| Po ¢as vzduté vody jest opatreni vody snadnym z priplava pobliz to-
varny vedouciho, nebof spad Jest dostatedny a zapotiebi toliko provésti
k tomu €elu jednoduché odvaddci zar¥izeni. V zimé, kdyZz jest jez sklopen
uwstay vodyfv rece vibec nizky, jest cely priplav suchy, jezto dno jeho leZi
I)}'I ?dboéem 30 ¢m nad vodou normalni a proto postavii se na pri¢ ostrova
cisarského zvlagtni privadéei kandl z reky k tovarné. |

Cis{fﬁilstfﬁ‘pomé{y byly Pro stavbu kandlu do té miry p¥iznivé, Ze ostrov
vv{rrgzrsniyl = b]ién? te?hvml,smch nejuzsi, jak patrno jest ze situace obsaZené ve |
; Onske zprave. Tato okolnost byla zirovert vyhodnou 1 pro druhy
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 vvpust kanalisa¢ni, kterou rovngy

. , | oucl V)rpus't 1({1;1111118(; . ovney pOd Aot
; hude tato bud Vésti
v}fzﬂ.dOVﬂtl

nem pru |

nutno pode d o oonam dezu vyvoldny budou vz

Vlivy, které pii postavencm JoEH AT cutou vodou Vitay.
)

Ly doinek sledovati se musl aiwdorKaﬂ‘ina. ¢1l1 az k nejSPOdnéj-
skou d;J J D razskému tudiz celkem na riéni trat 5 Am dlouhou, Zavdal
Simu jezu I“iél: dﬁfdn.dﬂf‘“ ivaham a pozorovanim. Vltava, 0p0u§téjii
; probfhd velk ym Obloqkem., (E}Otjfk'aj_ic 56 p?‘i tom obce Karlingg
2 Liberiské, vraci se opét u H({leé?vw_ 'dovuzerrlm l;{lM]S’kelllq. \7 Eétoitmti Fi¢n{
L7 hotové piistavy Holesovicky, Liberisk) o ) nekolik tovaren,
které se pi"ivz‘:,dénim cistyeh aw Otlvaidemm 0‘. Qtl 1111_101 vod ,POUI{‘%?'&“Y Jsou
ovnds na Vltavu a bylo tudiZ t¥eba zkoumati vliv vzduté hladiny ng ve.
skeré tyto stavby. . s , SR

Vetkeré tyto okolnosti byly pri vodopravnim jednani zevrubné probrany

o vitsim dilem v ceste dohodnuti vyrizeny.

Nez prikrodime nyni k liden postupu stavby, nebude snad nezajimavo

srovnati projekt Trojsky s projekty drivéjSimi a vytknouti odchylky zde ge

vyskytujici. |

Pokud se tyée jezu hradlového, budiz uvedeno, Ze provede se konstrukee
se snimaci tydi pouchovou. V hornim pruplava budou se dno 1 oba svahy
t¥sniti vrstvou jilu a sice z divoda vyse uvedenych, zejmena s ohledem na
Stromovku. Aby v8ak pfi budoucim rypani pruplavu k vuli udrZeni prede-
psané nejmensi hloubky plavné 2:1 m nebyla jilova vrstva poskozena, pro-
vede se priplav ihned na hloubku vody 2'5 m.

Nad plavidly tvori praplav ostry oblouk a proto se ve dné valné roz-
§iril, jak toho vyZadovalo ostatné také umisténi obou plavidel sdruZené vedle
sebe ; rozSifeni dalo se snadno provésti pouzitim mlynského ramene a tin
ziskala se také pred plavidly potiebnd ndadrZ vodni. KaZdé plavidlo obdrii
své obtoky, tak Ze bude moZno upotrebiti k proplavovani lodi bud kazdeho
zv143€, aneb i obou souasné; dle toho nastane &asto okamZitd velkd spo-
treba vody k naplnéni plavidel a jest tudiZ volené rozSireni horniho pru-
plava velice vyhodnym.

Mi.mo znenahlé rozSireni horniho pruplava pred plavidly, kde vy-
tvoren jest soufasné predpiistav pro lodi dekajici na proplaveni, navrzena
Jsou na levém brehu horniho priplavu na tiech mistech rozsifeni ve doe
0 10'm, kterd slouziti budou jednak za pristavy lodni pri prekladdni zboZ,
Jednak upotiebi se jich pro vykladdni difvi.

ngifRovnez S}?Odn{ pruplav, ktery m4 délky 500 m, byl na pravem brehu
Sﬁzujeelil{ Traﬁ’]PFlStaVlste vord, za to bezprostredn& pod plavidly se praplay
Wl snazsimu vijezdu lodj e : . oplavimi
' : i1 ,. {mi ohlav
plavidel. pouze na Sitku mezi spodn
PTi po

)18 * o . , :
kterd mlme1 = i pruplavu byla udinéna zminka o hrazl ochranné,

°¢ PO praveém biehu priiplavu v celé jeho délce aZ pod plavidld

— Gl —

Kde jest hraz ukoncena, jezZto daldim
profil velkych vod.

Hraz ochrannda ma v korund spad velké vody jeji vyvs8ky dosahuiicf
a klesd od Jezil koty 18300 ke plavidlim na kotu 189:25, L e A
Na pocatku lezi koruna hrdze 58 m nad vodoy
tudiz hraz svou vyskou hladinu vétSiny velk
celké vody jako ku pr. z r. 1890.

V mistech, kde pi’:echzizi spodni pruplav do reky navrZzena jest u Pod-
hoii nova tiprava praveého brehu, aby se zmirnilo pondkud ostré zakfivent
fotisté a zdroveil prodlouzil se také pimdFens cfp ostrova Cisatskdh ;f‘
levém brehu bylo preloZeno vytsténi potoka Sireckého tm ?;pﬁ:c,obem' ""'L
nebude potok vtekati do pruplavu spodniho, nybrz piimo do hlayni gekf;

Na ostrové Cisarském postavi se novy silni¢ni most pres priplav a sice
ve sméru cesty vedouci z Bubenfe ke privozu v Iroji. Most | bude :‘Zet"lf:;rnﬂ 7
g rozpjetim 23:84 m, spodni hrana konstrukce lezi 45 m nad hladinou V“]J);'ﬁ)—

plavu; vjezd ma most umozni se oboustrannymi rampami, které dosahuii
vy¥e 55 m nad hladinou.

Rizeni vodopravni o tomto projektu zahdjeno bylo jiz v mésici listopadu

r. 1898 a po ukonceni jeho bylo v tneru r. 1899 tomuto nivrhu ud&leno
c. k. mistodrzitelstvim povoleni ku stavbé ex commissione.

Mezitim vykonaly se pripravy pro zahdjeni stavby a potaly se praco-
vati hned podrobné plany pro onu &dst projektu, kterd tykd se staveb svrchu
bliZze zminénych a pocatkem c¢ervna byla ustanovena také mistni stavebni
sprava a kdyZ dne 18. srpna r. 1839 vyneseno bylo vodoprdavni rozhodnuti
¢. k. mistodrzitelstvi ze dne 13. srpna 1899 €. 28.288, byla vlastné €innost
stavebni jiZ v plném proudu.

Diive ovSem proveden byti musel jesté vykup pozemku ve dostl zna¢ném
rozsahu a i zde se podarilo, veskeré potrebné plochy v ceste dobrovolneho
dohodnuti ziskati, aniZ bylo nutno sahnouti k prostredku vyvlastnovacimu.
Okolnost tato jest zajistd dosti vyznamnou, uvdZi-li se znacnd rozloha vy-
koupenych pozemki, na nichZ vice nez 40 majiteld bralo podilu, a z nichZ
vet§ina byly cenné zelenarské a ovocné zahrady.

I 7 4 (B 9
pProdlouZenim byl by se szl prutoény

' normalni a presahuje
r 1 A e ‘
ych vod, vyjma oviem nejvyssi

V celku bylo vykoupeno:

roli . . . . . . . . . 25 jiter 606 Gtver. sahu,
s B o e ST 17 " 436 9 "
zahrad 9 2 899 ) "
pa.stviu R - 5 " 947 % "
taoRiel o o o O 5 o O ¢ 197 ” ”
neplodné pﬁdy N bt 1 y 9017 9 %

y ——————————————
Cini tedy vykoupené pozemky

uhrnem . 53 jiter 438 Ctver. sdhtt = 31:02 ha.

Jako primé&rnd cena za pole, louky a pastviny placena byla za CGtve-

refni sih &4stka 1 zl. 50 kr., kdezto kupni cena za zahrady 1 s ovocnyml
11

-
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ingmi porosty na nich se nalézajicimi pohybovala se mezi 3 Ao piedem budiZ poznamendno, Ze mistni stavebni sprdva svéiena byla

Stl‘Olll ma | ¢ v ' " [ T 1 1 r7 1 X . . v !
g ;ﬂ stvoretni sih. 1 ¢. k. inZenyrovi Klirovi, jemuZ pridéleni ¢ k. InZenyr Stépdn a c. k. sta-
: Uhrnem vyplaceno za viechny vykoupené pozemky 184.011 zl. tg) Z cebni adjunkt Tolman.
priimérnd cena za stverecni sah pudy ¢inila 2 zl. 13 k. POdmka:elsTl S’:avll))zr A-.Lanna, v Praze zahijilo JIZ poditkem r, 1899
‘ _ S ' ky nalézaji se v neiblizs hli. : wonayvné prace ku stavbeé, zejména poloZenis ¥ . -

Uvar-li se, Ze vykoupene pozZemky a] JOLiZST blizkogt; pripre I ) p n koleji pro transport materily

ahy, Ze tudy jejich hodnota JiZ z tohoto jediného diivody f od Podbaby podél budouci ochranné hrize priplavu az

hlavniho mésta Pr k Cisarskému mlynu,

oot gnadng vySSi, lze vyplacenou Zza ]_)(;)Zfﬁl.lll{y ty V)’kapni Cenu oznagiti Zifizenim ldlv(C}litpiomw)s(?zlzll;cicﬁlost(lil %')fE}.S‘l"a]l‘IGI?O Cisarského mlyna a zi{zenim
iakozto primérenou. Prl tom nelze Ileznljil lt_l S¢ 0 tom, Zé pozemky vykou. | dllen_ R POCMORARICURITIN Mauthnerovy pobliz statni
.:Jené na tak zvaném ,,Cisni"*skémv Ostr-ovre uv Podbaby byly ovocné zahmdy l drahy. P, - Ny 18
sv14st vynikajicim zpusobem V}.f'peStOVELHe agze nes}y ovoce slivgstné, velmi | ~< Vlcl% I} Stc}\dnp 221 f.:ée, 4d lt'JJefl)f l)yly VAInesicl cervnu 1899 a sice
hledané, kterouzto okolnost majitelé zahrad téch pri jich prodeji k platnost; po(,,al‘o pracovatl > 44. cérvna parni rypadlo na vykopu pro kandly u Cis.
privadel. | L Il]lyn‘;._;. ik ot il nre San e |

Mimo to odikodnéno byti muselo pravo rybareni, dobyvani pisku a p¥ivozy _ : 1? Monlins. Tt offr pc}?imu 2 t?f‘imu = CGIUI?SHH_V Uls. mlyné
¢ Cisafském rameni, prindleZici k usedlost1 €. 22 v Bu})enéi, obnosem 15.000 z]. - jest 3§O }"’{”mé‘futga SJo'u'euiilt(; 5;3.?6 4 IVY SCE 15 m 8 I{{‘*ﬂtocn?uv plczchou
pripotte-li se k tomu AT e stly v Clsa,i‘skémﬂml)’mé ooposn 1'? 'm‘ J;st vsak uéilnéjng opatreni d;&chWu 13&11);111}’1.7 Clb | mlvyne S«-.mkou
200,000 z1., obndSel tudiz celkovy naklad za vykup pozemku, vodnich sil a v t‘wo‘zl e o 11):10 ); n’edfn};ée 131:{ vodav(rlue}ftne Z !')I‘ll’pl‘.‘;wu
ostatnich prav zmaény obmos . . . . . . .. .o ... . 399.011 z1 do kandlu vpustena Dyt privadeciho kanalu lezi pri odbodeni jeho

7z feky 1°2 m pod normalni vodou, musel se tudiZ vtok tento provesti ve
zvld$tni malé jimce. Kanal ma k tovarné spad 1:1000 a leZi tak hluboko,
7e projde v plném profilu pode dnem priplava; na levém biehu priplavu
jest provedena vstupni Sachta se stavidly, od niZ odbocuje jiny mensi kanal,
vedouei vodu k tovdrndm ddle na rameni Cis. mlyna leZicim.

Pro stavbu privadéciho kandlu v bezprostredni blizkosti Cis. mlyna,
kde jde kandl pode dnem mlynského ramene, bylo nezbytno vodu z této
fasti ramene vyderpati a postarati se mezi stavbou o doddni potrebného
mnozstvi Cisté tovdrni vody pro papirnu Cis. mlyna, kterou zminénd tovarua
dosud Cerpala z filtru v rameni postavenem.

Provedeni praci stavebnich pro zdymadlo ¢is.I. uTroje zaddno
bylo podle rozhodnuti plné schize komise kanalisacni ze dne 13. Cervna 1898
firmé A. Lanna v Praze. Doddavka Zeleznych konstrukeci obstarala se
jako pri diivéjsich zdymadlech omezenym rizenim nabidkovym, pri dem’
provedeni pripadlo dle usneseni komise kanalisa¢ni ze dne 3. cervence 1898
firmam PraZzské akciové strojirné drive Ruston a spol. v Praze a K. Skoda
v Plzni, které podaly spoleénou nejnizsi nabidku.

Stavba obydli pro jezného a plavidelnika s prisluSnymi stavenimi ho-
spodarskymi zadana byla firmé Ant. Dvordk a K. Fischer na Krdl. Vino-

hradech, ktera provedla obdobné pozemni stavby pro zdymadla u Klecan Za tim udelem postavila komise kanalisadni zvldStni parni pumpu
1u Libsic. Dodani Zelezné posuvné livky pro vorovou propust, jakoz i jerdbku a pulsometr u Cis. mlyna, kterd po das stavby Gerpala vodu v dosti znacném

pro hradidla zadano bylo firm§ bratii Pr4agilové a spol., kterd provedla

o S mnozstvi 2°0 m® za minutu z prirozeneého reservoiru nad jezem u Cis. mlyna
podobné konstrukee jiz také v Klecanech a v LibSicich.

do reservoirti papirny, které lezi 22 m nad hladinou vodni.

Jest z kandlovych cihel na cement, zevne se tato cihelnd klenba opatiila

Pripodte-li se k tomuy S
Primerend silnou vrstvou cementového betonu.

Pozemkii a t. d. obnosem

Nasledkem vétsi rozlohy celého zd{madla jest ovSem i naklad znaCnéjsi. Péru k tomu pot¥ebnou doddvala tovarna ze svych kotlu proti prime-
Podle prijatych nabidek zadano bylo firm¢ A. Lanna fené nahrads. Tento p¥ivddéci kandl byl do konce roku 1899 v celé delce
Stavebnich praci za AR 1,525.567 zl. — kr proveden. |
‘Cen‘a veSkerych zeleznych konstrukei a sice Kandl pro potok Dejvicky jest Vv celku 37(? m dlouhy; dosud
PTO jez 1 pro plavidla spolu se Zeleznym mostem pies provedena jest st o délce 253 m. Kandl tento slouzits W (FYES “éz{lsu
Prupli\’ obnasi thrnem P s 139.654 , — » zarovell za vypust budouci soustavné kana]i;acePkr?li hl-vﬂiﬁglf;ioia %
vaklad na pozemni stavhy zd¥madla Tra: _ , I ' a provedl se za tim udelem v dorozuméni s obel Irazs ou  pr 3 ]
L J1Ojﬂz(iﬂilﬁll;l(ﬁéllﬁz%ig? jl —. Jlar, kovém o Sifce a vySce 2:4 m s prutocnou plochou 42 m? Vnitrni lic zaklenut :

Jesté ndklad za vykoupeni V trati, kde prochdzi kanal

Obnsd{ celko vy g4kl dole < o, ¢ 399.011 », —» que dnem priiplava, nemohl se provestl v 1?lné vysee pro%lltémasgéﬁgbi?
e A ) naklad zdymadla Trojského 2,004.782 21 — K- misto vrchniho zaklenuti u¥ilo krycich litinovjch desk, nivz? e
i 1".01 zplaver m4 'b)'fti podin n 48 tinkoic el Tam Pokroku , vanych a nglezitd utésnénych, jezto statl bl.lde nad nu’m' prl‘ nap o
yha zdymad]e fPOJSkém v roku 1899, plavy sloupec vody 2:5 m vysoky. Aby pri provozovr&m plavby nebyly yt

J1*
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%‘k(}zelly, jSOll pi'iikluyty' trameci dl'evellynll tesné vedle Sebe

litinové desky PO S ST e
poloﬁell)"mi - od zmin&nyeh desek mneodvisle na zvlastnich pilotgceh POsta-

yenyml. — e _ S e - |
yObr‘ %is. 37. ukazuje tuto zajimavou 4 dosti nakladnou Konstruke;

Vykop zemni pro stavbu kandalu pi"iwidécicl)lo k Ci'sa. mlynu a pre Da;.
vickou vypust potrebny dosahl celkem kubatury .-_;LOOO m°. Pro stavbuy tdchto
dvou kandli spracovalo se 1290 m?® cementoveho Petonu.} EQO m*  zdivy
. kandlek. dale se provedlo 1500 m* cementove omitky a uZilo Zeleznycp
konstrukel o celkové vidze pres 50.000 £g.

Privaddei kandl k tovdrndm L. Mauthner, Kraus & (.
Dr. Griin ma délku 430 m, profil vejcity, 60/90 em ve svetlosti, z cemento

Obr. 37. Podvedeni Dejvického kandlu pod préplavem u Troje dne 14. listopadu 1899.

veho betonu; letos provedeng hotovd Cdst méy

. i 53 m, avSak vykop s paZenim
Proveden jest skorem na celoy délku | e

o7 ﬂ Mimo to nutno provésti jesté celou
i{iil;li;nel}smhc'lfanal'ku K odvédéni odpadnich vod z tolvé,ren, i domovni
119(‘581{01?01';@]121:3. m]r): nléa ,d::ile pro odtok ze Stromovky a kanalisaci Bube-
mlyna :_prevzalir?ﬂu ;n{. — Dokud se tyde vlastniho tizemi Cisatského
ok i b K?] b,iuleneho dohod'nuti majitel tovdrny na papir a celu-
Ze  jedtd )i:" d. s = Ki'llliil}{y ty jsou jiZz také skorem dohotoveny, tak

pred —prichodem jarnf Povodné bude mo%no Cisarské rameno

— 1) —

. horni jeho castl uzavriti, &im% ziskd seo zda dalsi deponie pro vykop

g priplavu.
Co se tkne vlastnich staveb kanalisa&nich. pr
oy A , provedena byla
letos na jezu hradlovém cist 60 m dlouhs, obsahujici poloviei pole stied
niho a celé pole pravostranné s prislusnymi piliri, ('hile prostrann? pilir 1f~0:
pusti vorové s ¢astecnou Upravou jejiho dna a ohoy svahi, :
Konstrukece jezu hradlového neligi se ve
jezu u Klecan a Labsie.
Na obr. ¢is. 38. vidéti jest pohled na hotovou ¢4st Jezu na ostrovd
HoleSovickém od hraze navigacni; v pozadi stoji dosud pojezdny jerah jehoﬁ':
se uzilo k osazovani kvadra. Zelezni konstrukee, jejiz dod4ni pi"'evza,l;,‘ﬁrm;

spodni stavbé od provedeného

Obr. 38. Stavba hradlového jezu u Troje dne 2. listopadu 1899.

E. Skoda v Plzni, nebyla letos postavena, jelikoz se firma s dodavkou
opozdila. ..,-

Propust vorova u Troje bude — jak jiz zminéno — v podstate
Jiné konstrukce, nezli dosavadni provedena propust n Klecan a projektovana
propust u Lib%ic. PreloZenim propusti na bieh pravy bylo nutno \(*z'hled'em
K situaci vytvoriti ji jakoZto koryto o délce 425 m se (_lnem 120 Z §11‘01(?rm:
Nasledkem velké délky propusti vyplyva Jjen velmi nepatrny relativni
Spad dna.

Nejvétsi mozny rozdil vysek mezi vzdutou vodou a nejnizsi vodou pod

Jézem ng konei propusti obnasi v Troji 410 m. Dno propusti navrzeno jest




Obr. 37. Podvedeni Dejvického kanalu pod prapl

0 betonu; letos provedend hotovd Gdist moy

Veden iﬂgt R](()T'P‘,m na colonn AAlL

avem u lroje dne 14. listopadu 1899.

03 m, avSak vykop s paZenim
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se uzilo k osazovani kvadru. Zeleznda konstrukce, jejiz

iz doddni prevzala firma
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Obr. 38. Stavba hradlového jezu u Troje dne 2. listopadu 1899.

E. Skoda v Plzni, nebyla letos postavena, jelikoZ se firma s dodavkou
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syahy na obou strandach omezeny budou 1:00 ,, .

»mi zidkaml a pak dlazbou 1 :_1'/;_:,- FPI‘O hlﬁzi (lelic'i El‘f)l)ust VOrovoy g
¢ 1olo treba pouZiti v piipojeni hraze te na PUIT jezovy opérng 4
l“e(\ElStf]ﬂ J’]zého zdiva, ktera na obr. &s. 38. v pohledu jest patrna. J
/ cykDOé)j o ovd prc;pu sti projektovano jest na zacatku na jistou délky hori-
sontalni, pak o relativnim spadu 1: 200, Qe 100 a}.l ](111‘1{.0n0i¥ Ollét RS20
konci pripojena bude 20 m dlouha, OPWGZGH?_ PO yb 11"(1, drevénd tabule o
pi“echod-do spodni vody a k zamezenl ‘znaénejdélho Vl:nem. —

Stavba uvedené Castl hradlového jezu a }n;()pusn \-’(31‘0\?(’3 provedla se ye
spolecné stavebni jame obehnanéjEdI’lO’d‘_lChOU f‘t“—”tOVOU StBHOB 0 tloustee 16 ¢m.
Tohoto zpusobu provedent mohlo bytL EOUZWO Pl’f’tO, Ze..., celd stavebpi
jama se nalezala vlastné na suchu, a zustala proti Vltavé uzaviena nayi-

gatni hrazi. | .. ,
V{kop pro Jez zahdjen byl parunim rypadlem dne 1. srpna a dokongen

dnem 7. zari, pil cemz sskédno okrouhle 28.000 m® zemé.

Stdtova sténa obvodovd mela délky 190 m; do zakladu této ddsti jezy
spotiebovalo se 740 m® betonu a pro propust vorovou 260 7’ zdiva kvddro-
vého provedlo se 530 m’, zdiva lomového 1200 m® zahozu pro zajiSténi dna
Fedistd pod jezem rovnéz 1200 m . _

Stavha tohoto dilu jezového 1 s propusti vorovou byla do 10. prosince
iplné hotova a Zz uvedenych zna¢nych kubatur zpracovanych hmot d4 se
také posouditi rychly postup stavby, ktery k tomu jesSté znacné zdrZen byl
velkou vodou, kterd nastala dne 14. zari 1899.

Nebude nezajimavo o pribéhu této velké vody v obvodu zdymadla
Trojského zminiti se nékolika slovy. Nejvyssi stav nastal dne 14. zail
o 6. hodind vederni, kdy dosdhla voda na vodocetu Karlinském vysky
1 496 cm. Jakmile voda opadla, zjistila se vySka jeji na ruznych mistech
rozsahlé stavebni trati a srovnala s vySkou vody normdlni, pri demZ shle-
d4no bylo, Ze u horejstho privozu HoleSovického &ini rozdil hladin 440 m
v profilu jezovém 4.35 m, u Cisaiského mlyna 522 m a u Podbaby 563 mn.
Tento konstatovany rozdil hladin, ktery u Podbaby jest nejvétsi, podava

v malych stupinkach,

ziejmy dikaz o znadném vlivu ziZeného recisté u Podhore na odtok vysokych

vod v obvodu zdymadla Trojského, a vyvolaného tim zpetného vzduti hla-
diny. 5 uznanim budiz zde poznamendno, Ze velk4 voda byla hydro grafickym
oddélenim zemskym v &as a s uréitou presnosti napred ohlasena, tak ze
mohly byti predem uinény néleZité pripravy, a ndsledkem toho takeé Skoda
velkou vodou povstald byla celkem jen nepatrnd.

‘Po odchodu velké vody piikrocilo se ihned ku zemnim pracim pro
tﬁa’t pruplavni, kterd lezf na nyndj&im twzemi Stromovky. Pozemn
Ey pasdlo bylo Pfepl_‘_aveno z pravého brehu Vltavského od jezu na levy bi'eh
ngirfm?t?ﬂzlgyéai Jli‘ dne 30. z4ri byly velkeré pro vyrypani a transp(J‘I‘t
movcepr ! mé koleje hotovy, tak %e timto dnem byly zemni prace V€ Stro-

zahdjeny. T zde postupoval vykop velmi utéSené, nebot celkovy

V)'(k()n, ktery Vo ot _ | ‘
na 50.000 ,_,1;3; Za mesic ¥ijen dosdhl 19,000 m?, dostoupil koncem roku skorent

|
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Vrstvy zemni, do nichZ priplav ve Str ol »
izn6, prevlada o:jféem h-linitSf D%ii)lavn{ Pl'ssillzma?;gﬁ{‘]szglimqZI}Ut” Jsou velmi
nnédou hlinou, jinde Cisty, velmi dobry il a na jiné:u Sesl Iljlst'cl S t!uhotx
isty pisecs ve SP.Odu vykopu nalezen byl téméy VS’hmdnnénS]f(f ZE'LS& upln?
stork. Toto 1‘0Z1“r11a1£1.1tév zvrstveni plidy ve Stromovee bylo iz ‘_;1 gby, u'lel{ly
stavebnich pracil z)1Steno zemnim vrtanim, které nrove th “dple zahajenim
celar zemeédelské rady. a pudoznaleckd kan-

Na zaklad¢é zjiSténé propustnosti piid . od By _ |
proveéstl v celé délce pruplavu, pokudpdoty)'fka ]sle(,) dlili?nis 88};2;?11? llianallsién}
shudtdni celého koryta priplavniho, které oblozi se k tomu dFely vre o
dusaného jilu 30 c¢m vysokou, aby tim bezpecné zabrz‘méno bylo 1«u vll{btvaoq
vzduté vody z pruplavu do mniZin kol rybniku u Stromovk plftsa-ﬂoi I"]'l
v nejniz8ich mistech az 1:0 m pod touto hladinou. Cést jilu zigrlz*ma ezl : 1«?41
pavky, dalsi cast dobyla se rovnéZ ve Stromovee mimo vlastn vyckop &:?m;::)o-

jilem pokI"yta, byla na zkousku €ist svahi priplava v plo¥e 620 m2. Ostatni
potebny jil v mnozstvi as 10.000 m* dopraven byti musi odjinud.

Svahy jilované budou vrchem odldZdény, ve dnd priplava bude se
vrstva jilu kryti Sterkem na vySku 30 cm. Z ostatnich praci upeviiovacich
slugi zminiti se o provedeném obloZeni nasypané ochranné hréze podél pra-
vého brehu pruplava drnem na ploSe 4400 m*

S provedenim priplavu ve Stromovce souvisi zdroven bourdni ohradni
zdi Stromovky a také bylo nezbytno poraziti nékolik mohutnych stromii.
Zbyvajici prace pro ochranu brehu pruplavnich letos nedokoncené, budou
provedeny pristiho roku nejspiSe jiZ v souvislosti se silnici z HoleSovie do
Bubende, kterou podél levého bitehu priplava projektuje provésti obec
Prazska.

Mimo tyto hlavni price provedena byla jeSté fada menSich praci
kanalisadnich; k témto pat¥i provedené vyhloubeni budouciho spodniho
priiplavu pod plavidly u Podbaby, které koncem roku dosdhlo 13.400 m?
2 jeZ odkopdny byly ruéné; mimo to vyrypdno bylo malym lodnim rypadlem
tamZe as 6000 m?. |

Ddle provedena byla letos cCdst odvodiiovaciho prikopu (drenaZe)
0 délce 620 m podél prave strany budouci ochranné hraze pruplavni na
ostrové Cisarském pod Cis. mlynem, aby tim zamezilo se prosakovdni vody
z priplavu na pozemky ostrova Cisarského, které mimo to ve znaf*;né rOZ-
loze byly zvySeny nasypdvkou z dobrého materidlu, ktery se ziskal ve
Stromovce.

Déle byl proveden kanal pro potok
vyustoval dosud na pravém biehu Vitavském
vického do mrtvého HoleSovického ramene U
feld. Ku prani z4jemnikd bylo rameno HoleSovic
zmindné tovdrny zasypano materidlem ziskany
Pro jez, a nisledkem toho bylo nutno Prov
lasypanou deponii kandl betonovy S vyusténim primo

Rokosku Potok Rokoska
u hovejsiho privozu HoleSo-
tovarny firmy Feitis a Korn-

ké v horni své Sasti podel
m " pri hloubeni stavebni jamy
ssti pro potok Rokosku pod
do Vltavy. Kanal jest
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40 m dlouhy a méd profil soghiaéi?y s profilem silniéniho propistky Irojské
: o ,. chazi.
511100, k_tel(iu Eoft;]]:ﬁtm;r %ﬁwsk)’rch provedla se na dvou mistech 5 Sice

UE'I av-d savazala do brehu levostrannda soustrednd hrdz yu Privozy
P mdlq}m]a Sev& A? (.. A,.L 4 za ucel udrzeti v téch mistech trvale hloub]
IO IR e S B e S o e
vody pro provozovzini privozu pot ebnou. r_ : : L]r-ir | puc;od‘el{l
velké vody ze dne 14. zari nebyla Z(:“:e]f:} Bk(}llbenﬁ:‘ ])1608'111 éﬂ: Se Ellzn{vy
Jliv G4stednd hotového z;ihozu,dmlfsbot pis€ina, ktera znesnadnovala Pristdvani
S : ) - i'*'ehu1 bvla o P avend. 1)
1’Fé111;131}:31;;f}1dﬂ0;3né ﬁpl‘i‘L{T& potala se také provadeti na pmvostrfljmé SOu-
stfedné hrdazi nad privozem v Podbabe. KODBvc této hf‘*cize byl tot}z Snesen,
a hrdz sama posune se ddle ku pravemu brehl;l. vJ e,:::to pa}«i’: pPOJelitl}Je 3@
zaroveli provésti prodlouZeni Spicky ost'rovfl .Olsarsls::eh? Pri vyﬁsténi.pla-
vebniho kandlu do reky, bude upravami telnltq zmlrnevr}o .osrtré zak¥iveni
toku Vltavskéko u Podbaby, jez zajisté bude miti také priznivy vysledek na
odtok velkych vod. L.

Na pravém brehu u Podhore provedeno butf!e P?d Privozem Pod-
babskym vykladi§té pro spojené obce Podhor-Troja, JeliOZ stavba byla
sice letos zapocata, avSak teprve rokem pristim bude ukondcena.

Stavba domku pro plavidelnika a jezného byla, jak jiZ zminkg
se stala, zaddna podnikatelstvu Ant. Dvordak a K. Fischer. Firma ta zadala jiz
v Cervencl s kopanim zakladu pro domek plavidelnikiv; pevny zdklad shleddn
byl teprve v hloubce 500, pod terrainem. Stavba pokracovala velmi rychle
tak, Ze byla obytnd a hospoddrskd staveni iplné dohotovena pied prichodem
zimy a zbyvaji jen jeSté nékteré men§i price uvnity.

Se stavbou domku pro jezného zapodato pondkud pozdéji a nasledkem
toho mohlo byti v minulém roce provedeno pouze hrubé zdivo a strecha, jez
byla prozatim pokryta jen lepenkou. Dokondeni této stavby muselo byti od-
loZeno na pristi rok.

VeSkeré stavebni price musely byti dne 12. prosince 1899 zastaveny,
ponévadz nastaly velmi silné mrazy a napadlo mnoho sn&hu. Pozd&ji pak,
kdyz nastala priznivéjsi pohoda, bylo s vegkerou energii hlavné pokracovdno
ve stavbé kandli pro privadéni vody do tovéren, aby v roce 1900 vlastni

kanalisaCni prdce bez prekazky mohly byti v plném rozsahu zahdjeny a dle
moznosti 1 dokondeny.

Zdymadlo &. IV. u Mifovic.

Ricni pomeéry Vitavské trati od Kralup dolu aZ Ik jejimu vtoku do Labe

u Mélnika byly ji% za prileZitosti popis
firmy A. Lanna podrobné vyligeny a

86 tato trat ke kanalisov4ni mené hodi a pro néz taks do tohoto povSechného

projektu pojat byl alternativni ngvrh poh 08 : : 5
' néh : | avém brehu
Vltavy od Chvatérub k Obfistvi. ; *«DEURAYLa pragen

U povsechného kanalisa¢dniho projektu
tamtéZ i divody vyloZeny, pro které

== 69

Tato zaleZitost byla jak se samg «
studif a porad zvlasté z té Pri¢iny, %e ohee
lozené v8emi prostredky domahaly ge prove
jednal aby mnebyly odlougeny oq plavebnq
pro to, Ze douﬁaly, Ze pri této prileZitogst;
hrazi, o které jiz od nékolika desitilet; Zad
Snaha vyuZitkovati redists cq mozng
interesentu vedla k tomu, #e byl
projektu, podle nehoZ by se proveq]
odtud ma vsak odbocdovati pobogp
7z nejvetSi casti dotykal sucastnénych ohef
Mélniku, ¢imz by se obeSla pro Plavbu lodi velm;
istim Vltavskym.

Byly tudiZ vrchni stavebni Sprav
pro pokracovani v kanalisaci Vltavy o
projekty a to:

a) predbézny projekt o kanalisovini Vitavy za
jejitho a se zachovdnim tiq zdymadel u
navrhovdna byla v povSechném projektu ;

b) predbézny p'rojekt 0 zrizeni pohoéného praplava na pravém biehu
Vltavském, jenz by odbocoval pod Zelezniénym mostem Kralup a
ustil pod Obristvim do malého Labe; a kone&nd '

W > L4 e Nl T L v ~ -
¢) predbézny projekt o kanalisovini Vitavy az k Vratanim se z¥izenim
zdymadla u MivYovie a s provedenim poboéného pruplavu, ktery by
u Vralian na levém b¥ehu Vltavkém odbocoval, vSech na Vltavé lezicich

osad se dotykal a tstil do velkého Labe nad Horinskym zdmeckym
parkem naproti méstu Mélniku.

Tyto predbézné projekty byly vypracovany jiz v zari roku 1898 a doslo
technické komité kanalisaéni komise po bedlivych poradich a na ziklads
dobrych zddni ve své schizi dne 14. ledna 1899 k nazoru, ze jest za danych
pomeri nejvhodnéjsim, navrhnouti ku provedent levostranny pobocny priplayv
od Vranan k Horinu; k tomuto ndvrhu pridala se také kanalisaéni komise
vV plné schizi dne 238. kvdtna 1899 a usnesla se, Ze se ma predevsim v dalSim
poradi na Vltave z¥iditi zdymadlo € IV. u Mirovic.

Vrehni stavebni reditelstvi vypracovalo nékolik alternativnich ndvrhu,
tykajicich se tohoto zdymadla. Dle prvniho navrhu, podobné jako v generellurim
Projektu, mdla, byti z¥izena plavidla a praplav plavidlovy v km 227 na levém
bYehu Yeky Vlitavy nad Mirovicemi v poloze chrandné, pii SemZ DYLARbDY
Prisla Propust vorovd na levy hieh Vltavsky. Dolni ¢4st priplavu plavidlového
ustila do zatoCiny u Mitovic. ’

Kdyz viak pri§lo ve zndmost, Ze na blizku tohoto zdymadla hodl:iz
Mditi spriva vigskjeh silnic silnicovy mosl, &ikmo pres Vitavu vedouct
4pustilo se od navrhu tohoto, jezto zminény most byl by byval :’-Bde[} pres
*Podni priplay plavidlovy, coZ by se jevilo byti vzhledem na zakriveni reky

ou kanalisaéni komige Vypracoviny
d Libsic doly v celku tii predhdzng

podrZeni vlastniho Yedjsts
Mitovie, Vraiian a Vrbna, jez
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