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Vykup a odSkodnéni pozemkiiv a vodnich prav pfi
upravé a uplavnéni Stfedniho Labe,

(5déluje Dr. Antonin Klir, ¢ k. vrchnl infenyr v [Praze.)

Prvnl védomosti o tom, kterych pozemkav a vodnich priv jed-| &
notlivych majitell a v jakém rozsahu bude zapotrebi ku provedeni] =

upravy a uplavnénl Stfedniho Labe, dostane se zdjemnikim z map
katastralnich a ze seznami parcelnich, které po 14 dnd pied zaha-
jenim pochozi komise o detailnim projektu stavebnim vylozeny budou
k volnému nahlédnuti u obecniho ufadu piislusné katastrilni obce,
Zde kaidy majitel bude se moci informovati, které z pozemkdl jemu
nilezejicich maji bylti pri stavbé zabrany, jak wvelka jest wvyméra za-
brané plochy a vezme-li se jenom Cast, jak velky jest zbytek par-
coly, ktery mu ma byti ponechan. .,

Pochozi komise, jejiz priabéh jedndni upraven byl nafizenim
ministerstva obchodu, jak o tom bhEZST zminka stala se v tomio liste
v & 11, na sir. 5. lonského roéniku, md vyhradné za ncel zkouSeli
tletailni projekt s ohledem na zdjmy vefejné a zjistit rozsah a zdjem
priv neb pozemkd soukromych, kieré k nfelom stavebnim map se
zabrati. Vyslovné se¢ v nafizenl tom podotyka, xghl}ehludu ¢ pii po-
chozi komisi jednati o cené pozemkiv, neb o vV&i nihrady za prdva
k vyvlastnéni navriend; proto zdjemnici, kteriproli odstoupeni svich
pozemkin, nebo priv nieho v podstat nehodiaji namitati, nemust sc
hez poskozenl vlastnich zdjm{ pochezi komise ani sz;astlnn;: i

Viastnl jedndni o cené pozemki a vysi ndhrad neb _udbkmim-.n[
bude provedeno zdstupci podniku stavebniho zpravidla az po vyddni
tozhodnuti o vyvlastnéni pozemkd a priv e k. mistodriitelstvim,
kteréito rozhodnutl viem safastnénym zdjemnikiim bude doruleno.
Pii tom naskytuji se riizné okolnosti a Ffipady, na kterd v nasledu-
jicich fadcich strulné hodidme poukizati.

1. Vykup pozemkil.

P#i fekdch vétdinou se piirozenymi, uméle pé&upcvnenfml bichy,
jako je Stfedni Labe, Casto naskyine se pii vikupu F:{hzem]iu bie-
hovych pfipad, Ze skutefna velikost pozemku zabrancho nesou-
hlasi se stavem katastrilnim; pfi koupi jest viak nutno briti stay
katastralni za zaklad jiZ s ohledem na vloZky knilovni 4 mapy
u soudy, které & timto stavem maji soublasiti. Proto doporuluje sc
piidrzeti se pfi vykupu vyméry, kterd podavi se dle stavu kata-
strélniho; fe-Ii Gast pozemku odplavena, takZe lezi vlastne v fecisti,
zaplatl kupujici fond stavebni za zbyly pozemek na brehu Lkum
vEtsl, poméram pfiméfenou, a za &dst v fecibti, kterd jest pozemkem




mlodnym, jinou mensi cenu 1"'_”1""”" Opacny ﬂﬁi."mj nastavi na vy-
nL'I-;]iﬁt-l }hi'.r:.?r'cll zejména jsou-Nl osdzeny vrbinami. Zde pozemku pri-
]|-:::!-,-,-'|jLpri-[ruge:.|1§'|lll 1'|£'j|tklur1| feky, nhmj.ih.-[ !m.:-:Enﬂ-H‘l I"ﬁll'i‘|1~'*j1'_tll1:| Iua'r._i'u'ﬂ
iohoto nanosu Casto jiz dlouhou Fadu let, ac dle stavu katastrdlniho
(ei] vlastid v Fesist které ,]"'."“ 5-,;1[|.-.}-|]1 ""““'._]!.1!,‘"“' | zde ]-Lki nejlépe,
kdy? podnik stavebni koupi jen poticbnou tast podie vyméry kata-
strilni a oddkodni zbytek vhodnym zpusoben, [‘.I-Jllu:{:.f.n}uah xrl;l;i_l:lrlc.:llx'l
vitient Fasti pozemku Ctyficetiletym nerusenym dreenim a wzivanim
jest na fekdch rdzu Stfedniho L,]h_l,: u]m_]mu I[j'lrl neymensin velmi ob-
tiinym. Zdkon chrani sice v prve f:’“",’ drzitele pozemku, l',"'-”“-'”]"—*
tomu, kdo proti opravnénému  drzeni Cini ndmitek, .'ulh_',r lLtIJH'{.lE'HL Ze
drgeni pozemku toho netrvd v nyndjSi rozloze jiz pinych Clyficet let,
Kykats '|'!lﬂ'|'v.'i."lilt,'|11 |.-|'55'L1||!:'|H-'||':!' dikazu jest 1{11’51:.![1[[.’[ veln snadne ;
bud nasvédCuje tomu difvéjsi v mapach kHlilMl'H!HtEh Ltlaﬂ_m! patrny
stav pozemku, nebo provede se dikaz znaleckym :I1:|l|l.’t|-il.ll1lll.. sly-
Senim pamétniki a pod. Nejlépe jest ovsem vyrovnal se naznacenym
zpiisobem  smirnou cestou a zanechati vSech dikazu o viastnictvi,

Pri stavbé pobolnich praplavi, kierd jdou dile od reky, stava
s¢ nékdy, #e pro stavbu zabrany pruh pozemki zauyme vetsi Casi
nékteré  parcely, tak Ze zbytek se jiz rationdlné obdélivati neda.
Nelze=li zbylou €dst sceliti s ostatnimi pozemky pfilchajicimi tehoz
majitele, miude viasinik pozemku pravem Zadati, aby stavebni podnik
zakoupil bud i zbyloun £ist, aneb zaplatil za dil zabrany pfiméfenou
cenu vySEi
. Byl-li vhodny pfijesd na nezakoupeny zbytek pozemku od-
nzmutim zabrané Casti zruSen, postard se podnik stavebni o cestu
nahradnou.

Po ukonteni staveb upravovacich na Labi ziskaji se na né-
ktl.ifj't]l mistech nove pozemiy zasypanim drivéjdiho fecisté. Pozemky
Itfa_hm'u budon majetkem stavebniho podniku, aviak jakmile nebude
i:‘-" 2apoliebi k lepsimu zanaSeni, ku pf, ramen labskych nebo
m};pﬁ:“’n""'l?:;kl:ﬂ'”-lﬂ]i'l]: majitele sousednich pozemki pravo Zzadati,
et i _,E_F”'; ly byly odprodany, Takovy zpétny prodej bude

) ZAVE nckdy jiz pfi podatetném  wykupy pozemki pred
slavhuoi, ul‘.q,'tﬂ]m: viak ai po vkonéeni stavb teil kouSeni
pro delsi daty, ' Lt b

2. Odskodnéni pozemki,

IEjmllm“IL:I'iu.-gal Flﬂl:j:g'ri Odskodného mike nastati z riznych pritin,
DFivAd] p&rdmif{i:- ZVysen Wadiny spodnich vod postavenim jezd, které
deelt pozemkdl, aneb zachlazeni spodiny, které mize

miti e vl -
U1I:-|nf’1l:;:d,]‘:;fmm::u:;ﬂ varust plodin, Nastane-li zvySeni spodnich vod
ROE HedEi givady taovt cacro s o, Podaik stavebni v pric

umelgm  sniden akove odstraniti jeStE pred postavenim jezil
utevfﬁn?uﬁn:ﬁ}ﬂ?l.hlad’”'lr' spodni a uiliju- kptumup odvodnovacich
v onEni 11L~hu;|p-"'| dle potfeby i soustavné drendze. Kde fadného
bvodi, adiked L{ 7t dosici bud pro piilisny ndklad nebo z jinych

’ i stavebni podnik privozend zdivady potud, pﬂiiltd

skutetng povstaly yive
el mola phsgydr Loy Cdenieh staveb. Aby se mira tEchio

mohilo, jests bude celé dzemi, k dotéeno byt
tim ;-,;;gﬂﬁ,f‘i;lﬂﬁ Eé?*i"' bou pedologicky a Hgnig:ﬁukl;r}r prr?zt{ﬂuménﬂ:
POZOTOVAN byge ﬂ-f iy Pozemkily a plodin na nich pés'hwnn}‘"ﬂh

4¥ spodnich vod odpovidajici riznym stavim

—
M=

v reisti, a material takto ziskany  bude spolehlivoy
pustuzovani viva, ktery na pozemku vyvolilo provedené uplavnéni feky
_ Pii mendich rozlohdch pozemki da se rrf:-dr:n;'lf‘l:t][--[:al r_ul;:-::l“irL i
sypanim celych dotéenych ploch dobrou prsti }:i:ﬁl-.'ﬂr'lllzlp? '.-:I-:nnd'h
ﬂﬁm E”fl'f]”kf zustanou v plné hodnots pro Jl!;ﬁp{:-ﬂflﬁrﬂi i{:"ll:'ﬁl:}'n'é'il::ll]l..;
nr:]:i];{*l.h um poskytne se jen ndhrada za hutné lepsi prohnojeni
. Podnik stavebni od$kodni maiitelfim pozemkn i prokdzané sté-
Zeni v |tII1F-]]rjllljﬂFur1f nasledkem wvots zajiidky pres nové mr;:-‘.hr' n-L-IJrJ
p;u;-lm;mlu_ privozy. Koupi-li se pozemek prede Znénn a n'rﬁ'qfax-hu
skutefné ihned zabere, odSkodni se majiteliim také nesklizend tiroda,
Mimo to moliou nastati pfipady, Ze teprve pozdéi redeni
stavel kanalisalnich v i‘i!]!ll'r5|pilil'.f:fﬁ_:ﬁf}j: It"?l[;'li:.][rvf:[-l:{dtw- w-Jﬁm'L.lju"
1l 1 v Cin 4 ysEyinou se zdavady

na pozemcich, o nichz pred stavhou se nevédéln, | tenkrite nileii
majitelim plnd ndhrada dle smyslu § 89. vodniho zikona, Ze vEsho

pomickou pi

recencho vyplyva, #e hospoddr v Zidném pripadé ke Skodd nepfijde.

3. PoZivaci prava vodni.

_ Pokud se tyce rybafeni, tu lze po tipravé a kanalisovani Feky
spise olekdvati zlepSeni rybolovy, nei-li umenseni jeho. Vidyl vy-
rypanim pruplavi  povstavaji rozsahlé nové vodni plochy "a pii
uprave feky bude pamatovano na ponechini postrannich tini s fekou
souvisicich na pilhodnych mistech, kde by se ryby ndlefité vytiti
mohly; tiné takové obfas nuino pojati mezi mista pred rybolovem
hdjend. Mimo to bude dpravou toku zabrinéno Sirokym zdtopdm,
které mély za nasledek, Ze tisice malych i vEitSich ryb pfi opadnuti
vody zistaly na bichu v pfeCetnych kotlindch zemnich, bez souvislosti
s fekou a zde bud nepovolanymi osobami byly chyceny, aneb po
vyschnuti vody zabynuly. V kanalisované fece slurr-unm‘—.:l’):uj:' s¢ ryby
v nejhojnéisim poltu pod jezem. a méla by takovd traf fiéni v zdajmu
hospodafstvi rybniho v délce alespoii 1K) v byti z rybolovu vy-
loucéena. V novych priplavech bude lov ryb sitémi z ohledi pla-
vebnich pravdépodobné zakdzdn; po sklopeni jexd pfejde velkeren
obsah ryb z priplavit do toku hlavniho.

ind politkovd priava vodni ku pf. vybirdni pisku, sekdani a vy-
vazeni ledu, odvazeni vody voznicemi, postaveni koupeli, vhanéni do-
bytka do feky a pod. doznaji obyCejné dpravou feky jenom zlepSeni,

Privozy bude lze 1éméf vidy ponechati na svych mistech;
bude-li nutna rekonstrukce prijezdnych ramp, provede ji podnik sta=
vebnl svim ndkladem, aé-li dle znénl koncesse neni k tomu povinen
majitel pfivozu sam. Nutnost zmény ve :-'_}'Ji|sul':lu“pi'-:1-';ifn‘:11|' sotva HE!L*
nastane, ‘a pak bylo by to zileZitosti majitele piivoeu, aby prizpi-
sobil se zménim, které nastaly kanalisovdnim vefejné feky z ohledi
plavebnich. Pii pochozi komisi hude lze |mhFédm_|i:'|r| do drumjlnu;h
pling se presvédéiti o z2p |'ts{|E11r, j;ll-:}'rmlimdf:i |3|1|:IJ1!'h: stavebni pfivoz,
ktery tvofi vefejnou komunikaci, udrzeti, a juké zmény s ohledem na
wpravu feky jevi se na piivozu Byt nutnymi.

Diilezitym jest vykup a odSkodnéni vodnich sil a ufivacich
vodnich priv zdvodi pramyslovych, Otfdzky sem s]m:.i_n]lc[ jsou rizu
Gisté technicky odborného, a takové probirati nemiie byt ukolem
této stati. Jen znalecky dd se pro kaidy jednotlivy piipad #jistiti,
budou-li vodni sila anecb finé privo vodni dotfeny obmySlenymi
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stavbami, a dle toho bude se fiditi také vySe poskytnuté za to
nahrady. _

UZivdni vody zdvody primyslovymi omezuje se ponejvice jen
na Cerpdni vody Cisté z feky a na odvadéni spladki do ni. Cerpaci
raffzent zfidka kdy byvd nutno rekonstruovati, spise byva zapotrebi
méniti nékdy odiok vod odpadnich, kdyZ pfi stoupnuti vody posta-
venim jezt nizko lezici kanaly odpadni by se mohly zandseti,

V takovych pripadech nutné rekonstrukce rozhoduje oviem
inéni koncesse, kdo naklad téch praci ponese, avsak jest jisto, Ze
podnik stavebni radou i skutkem pfi tom vzdy bude napomocen.

4, Dohodnuti o cené kupni a o vy3i nahrady za odikodnénou.

Pro stanoveni ceny pozemku béfe se sice v gvahu tfida po-
zemkovd a Cisty katastrdlni vynos, slouzici za podklad zdanéni, aviak
oba tito Cinitelé nejsou pro cénu tu jedind rozhodujicimi, nybri
smérodatnym  jest pri tom skutefna nynéjsi kvalita a zpasob ob-
delavani.

Pozemek, ktery ku pf. zanesen jest v kniluiich pozemkovych,
jakoito role nebo louka, ve skuteénosti jest viak zanradou, musi
zakoupen byti jako zahrada v plné své nynéjdi cend. Také nastalé
zlepseni pozemku wvzornym obdéldvinim moze miti viiv na  vySi
kupni ceny.

Pri tom budiz uvdieno, Ze zdstupeim fondu stavebniho nebude
st nikterak jedmati 0o to, aby kdokoli z majiteltt pozemki
byl poskozen Fond stavebni zaplatl rdd skutetnou cenu ziskaného
pozemku nebo prava, snad | o néco vice, rozhodng viak nesmi byt
na toto vyjednavani o vySi ceny neb ndhrady pohlizeno jako na pii-
leitost, pii niz rdzem musi se mnoho vydélati. Kupujicl stavebni fond
bude miti po ruce své znalce s mistnimi poméry a cenami dobife
obeznamene, a bylo by tudii bezilelnym, iddati piemriténé vysoké
obnosy, Prodej a dohoda o cent v dobrém vidy bude zdjemnikiim
prospesnejsi, nei-li stanoveni cen téch odhadem’ znaleckym pii vy-
viastnéni, pfi femz pokratovati se bude die ustanoveni zdkona plat-
neho také pro stavby Zelernifni ze¢ dne 18 tinora r. 1878, Kdo namitd
néceho proti odstoupeni pozemk( v tom rozsahu, jak obsaZeno jest
v ndlezu vyvlasthovacim c. k. mistodrEitelstvi, musi podati proti ndlezu
tomu do 8 dnd po dorudeni odvoldni cestou mistodriitelstvi na mini-
sterstvo ".:'rl'i'lﬁ'-'l.._l-:_tf:t'é o ném rozhodne ve srozuméni s ostatnimi
sicastnénymi ministerstvy. Nedohodnou-li se strany ani po tomto
rozhodnutl, jim: nutnost odstoupeni pozemku nebo prdva byla po-
tvrzena, o cené kupni neb o vysi nahrady, zavede pfisluny okresni
soud odhad; komise scjde se jak se fikd na ,misté samém*. a pii-
béfe tfi znalce, ktefl o vysi nahrady se proslovi. Zde jest posledni
pfﬂtz{lusl spor wrovnati dohodnutim, nestane-li tak, rozhodne soud
0 vy5i sporné ceny nebo ndhrady, fond stavebni deponuje zjistény
takto obnos u soudu a stivd se majitelem pozemku. Viastnik miZe
SICE Jeste se odvolati do 14 dnd k vechnimu zemskému soudu atd,
aviak {iZ z popisu celého jednani zumysing sem pojatého vychdzi na
jevo, ze nebylo by zdjemnikim moino obejiti se bez pomoci pravni
kterd stoji penize, a Ze sotva lze se naditi valndi$iho zvetSeni ceny
neb obno ds i RS L
iy E-El]?LI'J EH[;’ ~r§ﬂ'-|ﬂﬁﬁﬂ'”. ktery tfemi nesirannymi znalci svédomite

yl vy n. Doutame pevnd, Ze nebude ani jediného piipadu, ktery

—

by se touto tmitou cestou ubiral, naopak vyslovujeme nadéji, Ze
majitelé pozemki a vodnich priv, uvdZivie vefejny fcel a vieobecnou
praspésSnost podniku, ktery na nich nefddia Zddné obiti, prijdou mu
pri téchto jednanich dle moZnosti vstfic,. —

e A

Vyuzitkovani vodni sily zkanalisovaného Stf. Labe.

Neni dalekou doba, kdy kanalisaci Stfedniho Labe ménén bude
dosavadni idyllicky rdz nadeho Zirného Polabi v krajinu modernd, kdy
prvni rypnuti ryde do biehd labskych, prvni zaryti se bagrii do dna
feky véstiti ndm bude brzky &ily ruch zpisobeny parolodmi, brizdi-
cimi klidnou dosud hladinu reky.

Ano, okamiik ten oekdvan jest od wvedkerého obyvatelstva
s touiebnosti a s wvelikyim zajmem, vidyf poZadavek brzké apravy
a kanalisace Stredniho Labe vine se jiz po diouhd léta, jako Cervena
nit, jez obyvatelstvo nadeho Stiedolabi kruhim kompetentnim a zé-
konodarnym stale a stale ku spinéni doporuéovalo.

Rigskym zakonem wvodocestnym ze dne 11. Cervna 1901 se tak
stati ma a jest si jen prati, by udprava a kanalisace Labe prinesia
iteressovanému obyvatelstvu co nejhojnéjsiho prospéchu,

Dik porozuméni pro véc tak velikého dosahu nasemu obyvatelstvu,
které kruby viddni a technické stile uwpezoriuje na dilezitd prini,
jichz splnéni od kanalisace Stredniho Labe olekdvi, d“':. kruhim
vladnim, které ochotné pidni ta hledi uvplatniti, jakeZ dik naSim
zdatnym sildm technickym, kieré moci védy a znamenité propraco-
vanosti detailnich plind tvofi dilo, jez bude jim ke cti a nebynoucim
vécnym pomnikem hldsajicim daleko 3iroko Cest a slivu modernimu
stavitelstvi vodnimu, — . W

V Casopise tomto byla dprava a kanalisace Stfednfho Labe
velice dikladng probrina téméf po vsech slrdnkach prosperity z raz-
nych hledisk ndrodohospoddiskych odvétvi v naSem Polabi dominu-
jicich a mezi jinym, zejména za dnednich dni vénuji interessenti
chvalyhodnou pozornost vysoce daleZité okolnosti vyuZitkovani vodni
sily Stfedniho Labe proménéné v silu elcktrickou k dcelim zeme-
délstvi, priimyslu a potfeb& mest. : 3 . _

Za dneSnich poméri jest na Stiednim Labi wyuzitkovdno asi
3500 konskych sil, po provedené kanalisaci se polet tento zvelsi
neb v celé trati od Jarom&fe ku MéElniku projektovina jest stavba
asi 28 pohyblivych jezd, Polltdme-li, Ze kazdy jez poskytnouti mize
primérnou silu 250 koni, tu objevi se ndm, Zc zkanalisované Stfedni
Labe ddvid obyvatelstvu své oblasti k disposici 7000 konskych sil.

Jest fo dar Stfedniho Labe, jest to Cdst pfirodniho bohatstvi, jimz
krasné Polabi nade oplyvd, jehoz pouZili pfinese obyvatelstvu veliky
prospéch, kdekto opomenuti vyuzitkovani jeho bylo by hfisnou ne-
dbalosti nasi. Nejen hospodafiti s vodou ale take jeji silou jest PO
vinnosti nadl, by po piikladu kﬂl'li'lh!iﬂtdl:! fek stiti n:ml:“hl i Ic.'rmahmu:ﬁ
Stiedniho Labe byla podnikem modernim, vSestrannl uzitecnym. Neb
nestdvd dosud spolehlivéjsi a levngjsi maotoricke hsi!:,.r mad mlumuudm
a preménou jeji v silu elektrickou, klerou na VEtsi veddilenosli lze

rozvadeti, dosazeno jest idedIni jeji upotfebeni.
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v okaméEiku poletl jeho providéni bex ohledu na to, zda provddda to stdvajici stav mus|
gménitl & zda na ziklndé jeho dile pokradovati mide.

Pontvudk v3ak semsk$ v¥bor pojal jid doty@né ustanoveni (§ 7 OSNOVY] v asnovi
phipisem ze dne 17. zdfi L. r. 8. BOOUD e k. viddd sdflenou, odpovid palk c, k. viddy na
piipis tento dosud nedodla w neni dosud fisto, Jaké stanowisko c. k. vlids v télo ofdzee
definitivng zaujme; md  zemsk§ vybor za to, feo sludi podreti ustanoven! to joko & 7,
OENavY.

Zemsk$ vibor dovoluje #i navrhnooti:

Skopnéme radid-se usnest] na LElo osnove zikona

-

Ku kanalisgei Labe v trati od M8lailka ik laromét, jef provedenn BYL . M stdtem
podle § 1, Kt o zdkons ze dne 11. gervna 1901 & 66, F. 2.0 stavh® vodoich drah o o proe-
vedent upravy fek platiti bude krilovstwi Ceské rodni #asthu, kierd sia® na zUrodeni a
umoleni osminy ‘fch oblikeel, jei stitem vydiny budou, aby tato Fifni fraf byla splavnéna.

7450

Zemsky vibor so smochidje, aby dohod] sa sa sprivou stitn ohlednd rodnizh ah-
nosi, jet dle toho gem? bude miti platiti na zérofeni a umoten osminy  obligasi v no-
mindlnim nejvyilim obnosu 38,947400 K, je¥ stitem v stavehnim chdahi 1904 a% do
konge |92 vydiny budeu k ubrazeni na 37 millioni rozpoflencho miklady praci lcand.
lisacnich, jed v fomto obdobi stuvebnim v naznelsne trati Labe proveveny hyti maii,

Oblednd ahrady tichtn obnost budid ufindno opatheni vidy v zemském o zpodiu
Ba len rok, v némi dle poméru platd, jef z tohoto dirodu na stit plipadnou, bude nutno
platits ten kier ciferné na jisto postuveny ohnosg

Phsplvky zem® maj phestati, kiyk phiny kanalisované {ratd feky Labe mezi Ml
nikem a Jarom# po srifce naklndi na udrfovan] a vozbu po dvi za schon shéhld ldta
plekeolily ddstku potfebnou nn miroéeni a umoabeni zikladniho kapitdly kanalisace 1éio
traté, (Posledni odstavec § 1. zakons ze dne 1. fervnd 90L& 66 Fox)

G

O ohradu roénich obaosd, jed zems platiti md ku zarofeni o umoteni jedné asminy
oblikaci, jeX stdt po roce 1912 za Géelem kanalisace Labe v {rati od ‘Maniks ¥ Jaromss
vydd, budiz zavias postardne zviddtnim zemskim zikonem.

£ 4,

Uini-ll se pfisludnd amluva mezi stétng spravou & zemskim yiborem, mide pH-
Bpevek zemshy zapraven biti také uheenim Jednollivich ve stavebnich projektech phedvi
dangch staveb (phistavl, pristivacich mist, piyezdnich sminic utd) postupem vipstnfelvi pa-
semkoveho, poskytoatim vécngeh priv o plenachénim prav vodnizh, doddvkami materiala,
jako} | poskytnutim fingch wiei a kondnim praci (Drub¥ odstavec § 3. zdkona ze doe
11, Eervoa 1901 & 667 %)

-

Konkurenéni pfispdvicy, & nim® ve smyslu § 52 zakonn o vodich ze dne 28, srpoa
LEI0 & 71 % 2. phdiZen] budou drliteld pesemkd vedlejfich anebo acusednich vodnich
sanigent pripadnou zemskému fondu, PH tom vEak podobpe  divky, jed by mapravoval
mel stit ze své aprivy silnidni, vodni noh Zeleznitni, jakof z divodd driby némovitost,
nemsjl vice od’ ného bt pofadoviny, jsouce obsafeny v platech, Jek siat uhrauje 2 uvira
dle § 8 mikona ze dne 11. Servon 1901 & 66 F 2

8 &,

cemely vibor se ymociuje, aby ¥ cesté dobody & okresy n mdsiskémi obeemi
nn proveden! konalisace interesovanfni stanovil plispdvky, jed by tyto okresy a méstske
obce na provedeni kanalisace mnch jednotlivieh objelitl poskytnout| mily. Plispdvley tylo
pripadnou zemskému fondu.

'ﬁ?n

Pokud jednotlive stavby nuiné za Glelem konalisace Labe v trati od Melnika ke
Krilovému Hradel {i phed platnosti zikona 2 dne 11, Sarvoa 1900 & 662, & cdkindem

.-'.

~JEODNOTA —
M POVZIRUZENE
\ PRUMYSLU
- ¥ CEOHACH

zemd provedeny byly, sludf zemi nahraditi obnos na tyte stavhy vinalofen? z viddky
ohligacy, je& - budou vydiny v stavebnim ohdahi 1904 a2 do kopee 1019 (&4 )
F A e iy Bl 2 el e > ] = -l e
I".J..... ohnosy, jend by dbe toho wemi nahrazen DrtE mil,  jake® 1 blikd ik aliby
lelo nobrady stanoveny bodou dohs doulim sprivy stdin] o zemskaha viboru,

DR

Zpré}ta zemskeho vyboru s osnovou zakona tykajiciho
se prispivani kralovstvi Ceského ku splavnéni Vitavy
v obvodu kralovského hlavniho mésta Prahy,

jeZ stitem provedeno byti ma ve smyslu § 1. lit. b) zdkona ze dne
1. €ervna 1901 ¢fs. 66. f. z. o stavb® vodnich drdh a o provedeni
lipravy fek.

Dle vynosu o k. ministerstva vihltra -ze-dne 4., erpna’ IBBY (& 20083 "-"_'.I'-:Eﬂ.ﬂnfl:u
¥ soublasu 8 ¢k ministerstvem obchody. byle 2a tdelem pfedbfinyeh porad o otizee
Aplavndni Vitavy ‘v Praze svoling ankets zdstupcl na tomio splavndni sifasinéngeh intere:
seatl, dile zdstuped drah, joi se stovbami pristovnimi  epojeny byt mafl a lechnickveh
zndled, o mib i zomskd vibor se safasinil e kierdd se tulkd akolu svého v dob¥ od 21,
listopadu 1887 do fervence 1555 shostila Kdy& bylo ehiedino, Zo névrhy ankety jsou
zposobil§mi, aby schvileny byly, bylo ¢ k. misiodrditelstvl ¢. k. ministerstvem vnites 2moc-
néno, aby sa postaralo o vvpracovin dotydnich detailnich projektd. Projekty vypricovane
techmickym oddélenim ¢ k. mistodebiteletvi oyly pak v lednu 1890 predlozeny ministerstvi
Jtz schvidlani,

Vgl snému bylo o otdzce o ji2 pred tim jednano a #ice u  philelitost petita
podane redou  krdl, hlev, mésis Prahy v r.o 1889, v nid meg) Jinymi bylg. Zaddno, shy
8l sném k lomu plsobil, sby o k. vidda vyfrzeni otizky splavnéni Vitavy v Proze uspidila.
V sezeni zo dne 12, fedna 1895 ysnest se sluvng sném ni tom, aby e k. viids byla yvy-
avina, aby uspiiln pFipravné price pro splavnéni Vitavy uvniit mésta Praby tak, aby
8 provedenim tohoto, jak pro hlavni mésto, fak i pro- celou gemi vysoce dilefitého pro-
Jekin mohla bezo zapodato bt

Kdys shorn uvedeng projekt byl sehvilen, vetoupila. o, k. viads ve wyjedndwdni
se zemsk¥m viborom ohlednd modalit provedeni tohoto podnil, zejmens ohledné dhrady
nakladd a na zéktadd téehin Jedoani podal pemsky YROOr 8l snému Zprdvy e dnes
kvitna 1800 & 17.071, jed phikazdnn byln na schizi sk sndmi ze dne 24, kvétaa 1890
zviadind, = 15 Slend sestavajici komisi ku predb&ing porads,

Zpravodajem komise 1éto gvolen byl pan poslases ing. Kaftan & ve smyslu nivehil
Jeji zprivy ze dne 27, kvdtna [R9D (T.- X, zileditost lulo viestranné osvtlujial, ulinil
sl Enfm vogexeni 2o 'doe 3. fervin 1890 tato usneseni :

..]'l.r uhn'.'.:':ﬂﬂl: na'.E-rIndu 1L ;‘:Jl]l"izt'l'llI ;-ﬂ.‘]ﬂi'n';l.ﬂﬂ, 5.|,|i.:..-m k E]."'lll'n-'!ll!nll I.!t“l-l}r it l:ll:l'l"-\?dL'l
krdl. hlav, mésta Prahy, poditaje v to i phstavy a prekindisté v Karlind 4 v Holedovicich,
phistibuje fe z prostfedkil zemskgch phispivek, obnpddejici polovidku skutednfch vidaji na
shora’ wvedena stavby, nefvids vk 2 miliond-zlatfeh 8 (dmito podmitkami : :

i) aby bylo ihned na zakladd hotoviho projektu ke potfebnjm plipravnim pracim
pro. pistay Holefovick$ a Karlinsk$ s prosplavndni Vitwvy uvnitf Frahy prikrofeno. a aby
tyto nojdéle do jara $801 ukondeny byly, . ) _ ,

by aby 8 provedenim dlo-schvilaného projekiy zapadato bvlo jestd v prvnl paloviel
reku 1891, _

€] aby v stavbd nepfetrkitd bylo pokeatovéno a aby do konce roku 1595 byla do-
kondenn, phoSem® md Bt zemskamu vibory :|'-|;|:-;|:;_-|.'!:nu1,r|. moinogl do um.\r:hpjn:h |'_|]|:|.|1|:!
nahlédnouti & pled zapoddtim stuvby o po dad trvint stavby zminy ve viitfnim zatizeni
projektd ponavehnoutl ; o ddleitdifich tmeéndeh pmj:c&lu il ].'-;IE'I.I semskT vybor zZpraven,

d) spriva pristavu o plekloditd Holedovického o K::u:;pe?lcéh-::- budii obstardvina
statem, jend se % o vihodné epofeni pielindifis Holedovického ‘s drihami sousedaimi
a e Koglitnimi deihami pred ukonSenim staveb postarati ma..f _

Dalsi usneseni tikalo se viedeni jednothivich Thit zemského phispéviu do dotyéngch
semakfeh rospolidl a otdzky Ghrady tichio prispivid, o kierfehdlo otdiekich mél zemskf

bor podati #pedvy, ]
i PE{'J& umtffh. ‘o nichkk v shora uvedenfch usn:s:ni-:lh g1; EnIEn]u zminks se Sinl, byly
pladeviim provedeny stuvby pfistavi, PR komisionelnim Jednani projeltu na pliebni
kandl od usti Karlinského phistavu of na Frantifek® v Praze nabyto bylo piesvidten,
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e splavnéni Vitavy v Praze od usti ]'{HI'H‘IIH]"'-&]}“ F*"fﬁiil"'” az k mostu lliilf}*{kéh” b PFEIH:E
viemi jezy jako jednoiny celek posuzovati dluzno a zc nutno _F"“rmm h_rff“ zi"‘u[ui} nejen
na éinky vysoké vody z roku 1!%.@{!,_ n:l,-'hf‘:-'_: i na regulaci hre}m "l.-iiffj:j,;. 114 obec Prazsikg
zam§sli provesti v zdjmu upravy jednotlivych :ﬂ.-;-:tl imi’fslal. na fece Iu_,-cmu:h. L

S tohoto stanoviska, jez dano bylo skulecn§mi pomery, jevilo se hj_;ll nezbytn{m
zméniti projekt tak, aby v ka¥dém ohledu vyhovoval. Na ?.':_l!-.'.l:’i:l;'[é narizeni c, k‘. mini-
sterstva vnitra ze dne 13. brezna 1894 ¢ 5465 ]-.'.L:Itljlllﬂ ttr:chnml-:u_: ndrdﬂlum c. k. mistody-
Zitelstvi studie v tomto sméru a zhotovilo naértek ucelneho zafizeni plavebniho priplavu
od usti Karlinskeho pfistavu aZ k Sitkovskému jezu. S }1}]5:1:1‘1:11 praci splavnéni ‘I.-’Jtuvy
v Praze bylo ovSem dluzno seckati, az provedeno bude fizeni zdkonem predepsané (¢}
ohledné nového projektu.

Vinosem c. k. ministerstva vpitra ze dne 14. listopadu 1895 &, 32.183 byl sice
schx':i[cn'mwjr generdlni projekt plavebniho priplavu od usti Karlinského pristavu a% na
Irantisek®, ohledné generdlmho projektu na splavnéni feky od staroméstského jezu aj
k mostu Palackeho wyhradilo si v#ak c¢. k. ministerstvo rozhodnuti pro pozdéjsi dobu,

Na zdkladé nafizeni uloZeného mu sl. snémem pri vyfizovdni rozpoétu zemského
na r. 1896 pozadal zemsky vybor c. k. vlidu, aby provedeni spiavnéni Vitavy v Praze
svéfeno bylo komisi pro kanalisaci Vitavy a Labe v Cechdch, je? mezitim v Zivot vesla,
kterezto Zzadosti se strany c. k. vlady bylo vyhovéno.

Pres to nedoslo ani nyni ku zahdjeni praci, ponévadZ dle vynosu c. k. ministerstva
vnitra ze dne 8. prosince 1900 & 41.220, jen% sdélen byl zem. vyboru pfipisem e. k.
mistodrZitelstvi ze dne 20, prosince 1900 &. 224.162 bylo upuSténo od provedeni diléiho
projektu schvdleného vynosem téhoZ ministerstva ze dne 14. listopadu 1895 &. 32,183 a
ponévadz vzato v uvahu prepracovini tohoto projektu pokud se tyce sdélani projektu
nového.

V noveém stadiu ocitla se zileZitost tato vyddnim zikona ze dne 11, Servna 1901
¢. 66 f. z, o stavbé vodnich drah a o provedeni upravy rek.

Berouc ohled na stav véci vydanim tohoto zikona veznikly predloZilo c. k. minist.
vnitra nov§ projekt, mezi tim komisi pro kanalisovini Vitavy a Labe vypracovany, mini-
sterstvu obchodu a dale k tomu popud, aby projekt tento pojat byl do kanalisace Vitavy
od Budéjovic do Prahy, zamyslené dle § 1. lit. b) a aby projekt ten proveden byl na
ucet stavebniho fondu pro vodni dréhy. Na tento popud pristoupilo e. k. ministerstvo
obchodu uznavsi, Ze nejen jedndni ph poraddch ve vyborech ohledné pfedlohy o vodnich
drahdch, nybrZ i cel§ ulel zikona ospravedinuje nazor, Ze i splavnéni Vitavy v obvodu
Crahy ve smyslu zdkona tvofi &ast kanalisace Vitavy naznalené v § 1. lit, b).

) V paméinim spisu c. k. ministerstva obchodu o stavebnim programu vodnich drah
oznaceno bylo toto splavnéni jako pro dobu pEitomnou nejdiiezitéjSi a nejnal¢havejsi Sast
vodni drahy v § 1. lit, b) oznadene,

slavny sném  vyslovil rovnéZ usnesenim ze dne 18 cervence 1902 svij zdsadni
sounlas s kanalisaci Vitavy z Budgjovic do Prahy, potitaje v to i splavnéni Vitavy v obvodu
Prahy. Na! zakladé nafizeni soufasné mu udélendho ma zemsky vybor predloZiti potfebnou
osnovu zakona, jeZ by obsahovala zZejmeéna ustanoveni o prispéveich zemé a o zpusobu
jich uhrady. jako% i o zpusobu, jak¢m by méli dotycni interesenti pridrZeni bfti ku pti-
spevkum. Vyhovuje tomuto natizeni, dovoluje si piede v3im zemsk§ vybor ohledné pii-
Hpﬁvlig :'Ter}n‘:_ & zpusobu hrady prispévki, jakoX i ohledns zpusobu, jak{m by interesenti
KU piispivdni pfidrzeni byti méli, poukdzati ku vyvodim oné zpravy, jiZ podal zvlddté
slavnému snému ohledng prispivani zemé ku kanalisaci Labe,

K tomu co tam uvedeno, dluZno vZak dodati toto :

., Kanalisaci v obvodu Prahy nutno ve smyslu zdkona o vodnich drahdch povaZovati
Za cast kanalisace Vitavy od Budé&jovic do Prahy a naskytd se tudi% otdzka, zda by pfi-
Pojena osnova zakona nemeéla obsahovati zajisténi prispdvki zemskgch pro kanalisaci celé
traté feky od Budgjovic do Prahy podobné jako se to déje v osnove ohledné kanalisace
Labe ohledné celé traté od Mélnika k Jaroméri.

V tomto sméru dluZno piedevdm podotknouti, e pfi osnové zikona pravé uvedené
!:f{'ia ruzhuFInnu uvaha, Ze s¢ tu jednd o jednotny, hotovy projekt, jehoZ provedeni za-
jist&no t’i?l'.l 'méln, uvaha to, jez pri osnové zdkona, o ni% se nyni jednd, na vihu nepada,
pontvady stiva doposud pravé jen projekt na splavnéni Vitavy Prahou. Didle bylo nutno
jesté toto uvaziti

. Dle ptipisu e. k. mistodrZitelstvi ze dne 10. Cervence t. r. & 133 161 pomyslelo.c, k.
minisiersivo obehodu na to, aby po pfpadé pojato bylo v program stavebni pro stavebni
obdobi 1904—1912 dodateén& splavnéni a regulace traté Vitavy od Prahy k usti Sdzavy
o aby prosifedky potfebné k tomu v priblizném obnosu 8,000,000 K opatfeny byly bud
zvlastnim pFidélem, pokud se t¢de zvld&tni finanéni operaci pro ten pfipad, %e by pri se-
stavovani generalniho programu pro upravy fek ve smyslu zdkona ze dne 13. (nora 1903
¢. 4l z. z. bylo udinéno provedeni Cdsti podnikil spadajicich v prvni stavebni obdobi
1904—1912, zejména provedeni staveb pna Sazaveé a Berounce uvedeng§ch v § 2 ad 16

g

a 17 :-:.-@Icun;t o upravé fek z hydrutechniukfch divodf zdviel
tyce dfl_‘;’-ﬁjﬁl!‘ﬁ provedeni kanalisace shora uvedene trats i‘Elc:}' Vitavy
e, ;Ehﬂl:d;zdlziu ﬂli‘.;ud‘: rl{mh{hdﬂval‘.{ rei:t:a]mr:m komise, sestavena ve smyslu zakona o re-
2 eR p tom pfipadé, Ze rozhodnuti bude znti pEiznivé pro t by
5 ];nrjatlsaci pokud se tyée regulaci Vitavy v trati Praha— et cor? m UP S ﬂ.,l"
‘*"*}b“'m ubdnhkzapm‘;am bylo, bez toho nutno predloziti :'-'.Imrnér‘nu‘sngmil dmﬁ'r‘;nir? hl:l_
zakona, UH‘:'E{“” se splavnéni Vitavy, v nig by pak po pHpadé mohlo bt 1mai} W?nnmu
celou trat, jez splavnéna bfti md, o ni se v nynejsi predloze zminka ncﬁiﬁ} o
It’::?neiné dnvruluje 1 zemsky vybor podotknouti lote :
Nasledkem té okolnosti, Ze jak ji% shora bylo vyloZeno, ze staveb, na n% se vztaho-
valo ustanoveni slavného snému ze dne 3. ervna 1890 provedeny h},]}, lan s;:avh' wr
stavit v Holes wicich a Karling zlstala oviem znadng tast slav. snémem wjruhu uvucfcn!?;;ln
usnesenim ptislibené subvence nepouzita. Jak se slavnvm snémem :n:prai_w:}u zemského {;5..
boru ze dne 2, Cervence 1902 & 52.402 bylo sdéleno, domahd se komise pro kanalisaci
reky Vitavy a Labe v Cechach, aby prostiedky povolené Ji& stitem a zemi na stavbu -pfi-
stavu na splavnéni Vliavy v Praze, pokud jich dosud nebylo uZito byly uZity na vystrojeni
Holesovického pfistavu a na jeho spojeni s drahou. Definitivni rozhodnuti zstévd dosud
vyhrazeno slavnému snému a zemsky vybor ofekdavd jen konedné prohlaseni e. k, vlidy,
aby v teto zalezitosti slavnému snému podal zpravu. g
szemsky vibor dovoluje si navrhnouti :
Slavony snéme, raiZ se usnésti na této osnove zakona :

ym na soutasném, pokud se

3 L.

Na splavnéni Vitavy v obvodu krdl. hlavniho mésta Prahy, jeZ provedeno md byti

stitem ve smyslu § 1. lit. b) zikona ze dne 11, Servna 1901 & 66 r. z. platiti bude kra-
lovstvi Ceske rodni Eastku, kterd stadi na zirofeni a umofeni osminy téch obligaci, které
budou statem vyddny, aby tato trat fiéni byla splavnéna,

o i =

2s

semsky vybor se zmocnuje, aby se dohodl se sprivou stitni chledn® onch roénich
obnosh, jeZz bude zemé miti platiti na zurofeni a umoreni osminy obligaci v nomindlnim
nejvyssim obnosu 15,157.000 K, jeZ sti‘em ku thradé na 14,400 000 K rozpocteneho na-
kladu kanalisace Vitavy v Praze, jiz v stavebnim obdobi 1904—1912 do konce provesti
sludi, vydany budou. :

Ohledné uhrady téchto obnost budiZz utingno opatfeni vizdy v zemském rozpotiu
na ten rok, v kteremz dle poméru platu, jeZ z tohoto divodu na stat pripadnou, bude
dluZno platiti ten ktery, ciferné na jisto postaveny obnos. _ e s :

Prispévky zemé maji prestati, kdyZ piijmy kanalisované trat fiéni po srazce nikladu
na udrZovdni a vozbu po dvé za sebou sbehld léta, prekrodily ¢dstku potfebnou na zuro-
éeni a umoreni jmenovitéko kapitalu této kanalisace (posl. odstavec 91 zdikona z 11. &ervna
1901 & 66 T, z.)

5 3,

Uini-li se pfislusnd tumluva mezi statni spravou a dotyénou :-LE:‘I.Tli, mitie .pfl‘i:ipé":'ﬂk
zemsky zapraven byti také zfizenim jednotlivych, ve stavebnich projektech prr_:dwdunyj:h
staveb (pfistavi, pfristavacich mist, |1F|Ju;auiﬂrlﬂ_l'j silnic utd.},l postupem vlu;tmclvlﬂpnz{Ean‘:
veho, poskytnutim vécnych prav a prenechanim prav '.rudnlr.'hr. rT1.1xwu.jlza.vtmrﬁl m_utermru,vjnllfu:ﬂ
I poskytnutim jinfch véei a konanim praci (druh¥ odstavee § 2. zdkona ze dne 11. Cervna

1901 & 66 t. z.)
g 4.

Konkurenéni prispévky, k nimZz drZitelé vedlejSich pozemkd a 511115u\in|c!1 E':l:L‘rlli:’:Eﬂli
vodnich ve smyslu § 52. zdkona o voddch ze dne 28. srpna lf'j:f_}'ﬂ', 71 z. z. pridrzen
budou pripadnou zemskému fondu., PFi tom 1.'5‘.&}[{ davky |}nc[u_bni.; Jek J:r],r zapravovati mél
stat ze sve spravy silniéni, vodni neb Zeleznicni, jakoz i z davoda draby nu:gmwtuslilptng;
maji vice od ného pozadovany h¥li, jsouce eobsaZeny v prispéveich, jez stat poskytuje
Z uvéru dle § 8, zikona z 11, &ervna 1901 & 66 F. z.

0.

L]

: S { g i kri r, meésta Prahy

Zemsk¢ vybor se zmochuje, aby v cestd dohodnuti s nh.mrkriul. ]11Eu1... meste ;

uréil ]‘lHEPéU‘]{f?, jfei by tato na provedeni splavnéni neb jednotlivych objekit poskytnouti
mela. Tyto prispévky pripadnou zemskému fondu.

-
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mohly na trh svétovy. hlavné smérem k Labi, Hamburku, aby zde

s prisludnym vydelkem vyrobky SVC pmrdanrtmtrlﬂ_\, o |

0 nz‘armlm]mf;pﬂdafsktm vyzna mu pru Pi‘.w u [ ar-
dubicko-Pferovského bylo by treba psati rir_mzszlhlu 1'.'!1.}‘|},‘L|IE11111]',
co? ufini, a doufejme, ze cO nejdfive, v zajmu celeho I—‘:nl:}hn, | sa-
motné Prahy, (dokud dohotoven Il!:l‘flllth_‘ pryp]av “[Juljzt'[lﬁku—\-'HEW:-‘,]{._{']‘
v zajmu celé Moravy 4 neméné v zdjmu mesta Vidné 1 {151:1!111!1L1 Ra-
kouska v nékterém zvlastnim Clanku casopisu tohoto odbornik k tomu
povolangjsi. Mym tikolem bylo, zabyvati se predevsim strankou tech-
nickou, aby pfi feSeni vodnich cest rakouskych nebylo pokracovéno
jenom od pripadu k pripadu, dle toho, jaka je politicka nalada, a kdo
je zrovna u vesla, nybrz dle sebevédomého, dobfe s ohledu na pfi-
tomnost oviem, ale i na dalsi budoucnost promySleného planu fak,
abychom neméli jenom fadu drobnych vodnich cest, spolu jen tak
souvisejicich, ze mozno pres hory a doly dostati se z jedne cesty
vodni do druhé, ale aby Rakousku se dostalo vodnich cest systema-
ticky vyreSenych, pfi kterych uz by se téZilo ze zkuSenosti v tom
ohledu jinde nabytych. kde vodni cesty umélé po staleti v uzivani jsou.

Pripomenouti jesSté tfeba, Ze plavba z Vidné prfes Prerov-
Pardubice do Mélnika trvala by dle mého projektu pouze
141 hodin, do Prahy pak 155 hodin, kdezto z Vidné pres Cmunt —
Budéjovice do Prahy 132 hodin, do Mélnika 145 hodin.

~ Vezmeme-li elle_tléslf: v tivahu, jak uz nyni pomémé mirné pro-
bihaji a po vystavenl nddrzek v hordach jesté miraéji probihati budou
velké vody na STIEL!IIIII’I Labi, toz pfijdeme zajisté k pozndni, Ze vodni
cesta Viden-Prerov-Pardubice-Mé&Inik jest praedes ti-
E{i‘v dna byti spojenim Dunaje s Labem neméné dulezitym nez ktery-
Oliv smctr jiny, a ze neni rozumné priciny, proé by tato
vodni cesta odstréena byti méla a? b f | | AR
Sta oastrcena byti méla az do druhé fady.

i l‘fﬂﬂﬂjfjl _sl::wy, ["JI:ELfI]_‘EEE"j’mrI vV Fijnu tor ve schiizi spolku archi-
hICE:ilgn_zt;nyru v krdl. Ceském: Doufdm, ze priuplav Pardu-
d L[hi-l’..‘ dr;:rpﬂ'v:l{rakn"" aspon v prvni své Cadsti, z Par-
T i pﬁq;;*}?g,:hrzt’: skutkem se stane, ze bude
aby utuzeny 11]r E - nase sesterske zem® spojujici,
'-J‘J]]Dspudé}fsifz lznovanavazany byly styky naro-
eIV i i{., pnnthuhatgtvi v naSich krajfch
E‘Eskum;lravskjrp{lgfstirﬁ”i% Harodni ténto praplav
hatSim krajem I‘-']‘{‘Jjﬂkt{;".r’;[::l'siléﬁyf Fiveh, 1SN o;

VBrng, v listopadu 1903, /v NEQ et

PRS2
T T S

Kanali :
Vynatek z |1::||Ij:cce[1 Dﬂlmhu Labe z Mélﬂlkﬂ do ljSti.
Pro tipravu UltaE}' Hr'LQEIL' Klira, vrchniho inzenyra ¢, k. kanalisa¢ni komisse

» odbyvané ve schiizi ' i i
3 inZenyrh pro hed, (;:J;;kf‘%;.mlku ceskych architekti

Traf labskd z Mgl -
; cinik | iest i
vodnich cest v kraloystyi %ﬁestlt{émliiﬂl]}riusf lednou z nejdalezitéjSich

ovedenym kanalisovanim této

i

vodni cesty pak vyznam jeji jeSté vice vzroste. Tato &dst Labe tvofi
ﬂlj[[ih’.t{ih' pu[{l'i‘luuvilﬂl kanalisované \.-"I'[;l'.,-'y 4 zaroven kanalisovaného
stredniho Labe; jest tedy jakousi vyslednici obou dopravnich
proudi 11i1_‘t.-’11:wt': a na Labi stfednim, které tihnou k Usti aneb
L1£1I|L‘ k b';_!‘n:-"c]'llllﬂl.i morl. lato trat jest zdroven soucdsti oné mezi-
1 a rodni svetove plavebni cesty, kterd od Cerného mofe jde Du-
najem, kandlem vidensko-ostravskym do Prerova, odtud spojovacim
kanalem !’i"c['m-'-—I’:l]'duhicu ke stfednimu Labi a od Mélnika velkym
Labem az k mofi Severnimu. Po této trati ubird se veSkery nas§ vyvoz
na vodni cesté, tedy obili, cukr, celd voroplavba smérem po vodé ;
krome toho pak oCekdviame, Ze po kanalisovani oteviena bude hné-
dému uhli Ceskému volnd a lacind dopravni cesta do stiedu Cech
a to pro oba hlavni proudy, z nichZ jeden se bude ubirati kanaliso-
vanou Vltavou ku Praze a ddle na Vitavu horni, druhy pak kanaliso-
vanym strednim Labem ke Kolinu a Pardubictim. Neni tudiz o tom
pochyby, ze vozba v labské trati z Mélnika do Usti bude v budouc-
nosti velmi znadnd Dnes dostupuje doprava v této trati
i s plavbou lokalni 225.000 tun. Provedené¢ zde stavby kanali-
sacni dovoluji svymi rozméry plavidel a svym usporaddanim, ze by
se bez nejmensSich obtizi dalo jimi proplaviti 3,800.000 tuna pfi prodlou-
zeni denni doby plavebni pak jesté vice. Aby se mohlo dociliti tak
znaéné vynosnosti této vodni drahy, ustanovila komise kanali-
satni, ze maji v této trati umisténa byti plavidla komorovd a vlakova
vedle sebe, nezavislé jedno na druhém. Prikladem pro plavidla labska,
pokud se tyce jejich usporddani, jsou plavidla trojskda v Podbabé
u Prahy. Budou tedy labskda plavidla a vibec zdymadla na trati
z Mélnika do Usti zafizena pro velkou plavbu.

Bylo s jedné strany zcela vazné namiténo, zda bylo viibec treba
traf tufo kanalisovati a nedala-li by se dalSim pokraCovanim regu-
laénich praci a postavenim nadrzi zasobnich upraviti tak, aby poza-

davkiim plavebni drdhy prvého fradu — za kierou ji bez
odporu musime povazovati — vyhovovala. Po prostudovani teto

otizky uznana za danych pomért jediné avyhradne
methoda kanalisadni za prostfedek, kterym na Labi takove
plavebni drahy 1. fadu dociliti se da. Zni to skoro pravdeé ngpmdubm‘é,
kdyZz v fece, jakou jest Labe pod Mélnikem, kde za nejmenSiho stavu
__"82 e¢m — vySetfeno bylo mnozstvi odtoku 43 m® a za stavu nor-
malniho 114 % — mohou se vyskytnouti stavy nad miru malych
hloubek. Tak vyskytuje se v plavebni draze u Kfivenic hloubka jen
63 ¢m, u Libotejnice 70 em a u Praskovic 71 cm. Jsou to ovsem
mista ojedinéld, ale ufadné v r. 1903 bylo zjisténo, ze opravdu tak
malé hloubky se vyskytovaly a tu ovsem nejen ze nemame podminek
velké plavby, nybrz za podobnych stavii musi priibézna plavba za-
niknouti vibec.

V trati od Mélnika do Lovosic. kterd jest velmi hezky vytvorena
a vykazuje relativni spad 1 : 3570, neni pochyby, ze 11}' se dalo do-
ciliti hloubky i za nejniz8i vody 1'04 m., kterou svcho Casu mti-,‘f'esr-.*ME
plavebni stanovili jakozto minimunm, pri kterem  se pifl?{.’:d lodi
viibec vypldci. Avsak ve spodni trati od Litome&ric k Uafh 1?’”}}! pgﬁ;
meéry plavebni horsi, zujmengl pak znama Irat_ u btruikn v‘}fdit{-}j 08
do 71 vykazuje relativni spad 1 :714 a dno Sk;':l!nﬂi{,'.. L.Jﬁ.:nu._um,- |,1{:1:
vodni cesta ma jen tenkrate pravou Ceii, jestlize po celou pla




vebni saisonu mt zeme vyl zitkovati pF““. }Uml drahy,
pak dosp&jeme k nazord, zezatec hto o k u} jlljt-} S '1_31}’ oL
zbytno tuto traf kanalisovatl Zde treba poc “H_”“l}:!h Ze
ke kanalisaci donutila i okolnost, ze plavebnich dnit na Labi pri ny-
néisim stavu jest velmi mélo. Tak v roce 1900 bYInEIZ] JdiE v oes
1901 122 dnfi. v r. 1902 161, tedy 4- 5 mésicl, kdezto nyni na Labi
potitd se doba plavebni 9mésiCni Cill prumerne 270 dnl.

Pokud se technické stranky kana!iﬁuvﬂn[ Labe z‘hﬁln{kﬂ {IrL:r Uﬁji
tyCe, tu dana vrehni stavebni spravou urcita wd'femj‘“’ﬁ a E(}HJ}I'EL?[IC,
7o md se poufiti jen jezii hradlovych, pfi Cemz nejvetsi delka
hradel stanovena na 46 m a za druh¢, ze prédh lodni propusti ma
lezeti 1'4 m pod nulovou vodou mélnickou. Tato druha podminka
ma za ucel, aby se usnadnilo udrzeni plavby po Cas stavby jezu.
Cely jez musi se na pfic feky postaviti v jednotlivych oddilech a
plavba se nesmi pfi tom preru §iti. Dale v umluveé stanovena
kota pro vzdutou vodu prvniho zdymadla pod Mélnikem, aby se
dalo tugelné pfipojiti kanalisovani Stfedniho Labe. Na trati Mélnik—
Usti bude zapotfebi t¥i zdymadel a to v Dolnich Berkovicich,
pod Stétim a v Roudnici. Pred vypracovdnim projekti bylo nutno
uvaziti jesté okolnost, ze v trati od Usti do Mélnika lezi jiz od roku
1887 fetéz, pomoci kterého severozdpadni paroplavebni spolecnost
provadi plavbu fetézovou. Jednalo se tudiz o to, bude-li v kanali-
sované rece plavba retezova se dale provozovati nebo ne. Je samo-
zfejmo, Ze pro normdlni poméry parnik kolovy nebo Sroubovy
st}:]nc E!fnnmniciiy bude pracovati, nebof parnik(i retézovych témer
‘:’_ﬁ,'hratlne se p{}uiiu;ei pro tah proti proudu, ale v kanalisované
fece proudu vlastné neni a prisel by pak rfetézak k platnosti jen pri
_srki}mpenyc*h jezich. Provedeni fetézu plavidly komorovymi ma
gf&éuI!]i{{J11_sttrL|ktLvli{t qhtl:.::e,%pmtuif: v plavidlech jest vesmés spad pres

. Jisto vSak, ze retéz plavidly poloZzen nebude.

~_V dalsi casti pfedndsky uvaZoval Felnik o tom, jak utvdfi se
pomery pri skldpéni jezli, az bude nejen Vltava, ale i Stredni Labe
kgitra]15:;av§11p, dale pak promluvil o stavu projektii zdymadel. Roud-
nické nalézd se dosud v préci, za to projekty u Stéti a Berkovic jsou
jiz hotovy a na poslednim pracuje se jiz levy dil jezovy.

- Poutavou prednasku svoji kongil fed
diStich. Vcelém obvodu labském

ilfﬁilﬂf‘z Lwl.ri afi}ayz In }im d naopak. V prvé fadé zasluhuje zminky pfe-
dobné rm'-wk:*ill 1 Spojene s lokdlni drahou MSeno-Cetno; po-
x kmcﬂp lektuje se prekladiSté ve Steti, které by bylo ve Si)ﬂj{’:ﬂl'
| Il navrzene lokalni trati drahy Stéti—Dub4. V Roudnici hodla

konsorcium lokalni driahy R '
¥ c Du e : 1 i e Y A
ke spodnimu kanaly zi::lyr}"madl(.-iamﬁ{’ Hospozin prodlouziti tuto drdhu

12— o : a, ktery vytvofi se jako pristav pro

Tﬁlﬂlﬁl?ﬂk}'_:::*?;{tgtrl; Iug;ﬁzﬂ:ﬁ}s;{fdl1lz}51 5'3 i LDUDSi[]:E! 0 E'eaktivuveini
- ; Z w - . E E “r W 5 x A

vani vodni cesty ve prospéch ceikiu ideti porozuméni pro vyuzitko-

Cil fecnik zminkou o pfekla-
jevi se snaha umozniti prekladani

R o

Sjezd zastupcii korporaci a interessentit oblasti pri-
plavu pardubicko-prerovskeho odbyvany dne 20. pro-
since 1903. v kral. kom. mésté Pardubicich.

Sirok{ program vlddni o wvystavbé vodnich drah v ramei fisskeého vodocestného za-
kona ze dne 11, éervna 1901, pojatfch vyvolal viude veliky zdjem v kruzich technickyeh,
narodohospodiiskich a interessovaneho obyvatelstva. Pozorovali to lze z ustaveni Se
zvlaStnich sdruZeni, jichZ (kolem peéovati jest o zddrné a ulelné provadéni téchto pract.

Jmenujeme tu zejména komitét pro v§stavbu pruplavu dunasko-vitavského, kanali-
saci a regulaci Stfediiho Labe, Jednotu povitavskou, vodni drahy moravskeé a haliéske,
vial dileZity priplav pardubicko:pierovsky majici spojovati velky dunnjsko-odersky praplav
se Stfednim Labem netéil se do dnedni chvile té pozornosti jak kruhit vladnich tak inie-
ressovaného obyvalelstva, jakou v pravdé zasluhuje,

% Proded s vielfm uteastenstvim hledéti must kazdg pritel wvodnich cest v kralovstvi
Goském ku Sinnosti  .Obanského svobodomyslného klubu® kral. kom. mesta Pardubic,
ktery s neviednim porozumenim vénuje se mimo jing i lusténi welkych narodohospodaf-
skych otazek a to neien mistnich ale 1 1ceh, které tykaji se rozkvétu cele rady mest a mist
priumyslovych celeho kralovstvi Ceského, mezi které v predni fadé i vystavba priuplavu
pardubicko-prerovskeho spada, za kterouZto piidinou svolal do mistnosti sdlu  ,Odennu”
na Veselee v Pardubicich na nedéli dne 20, prosince velky sjezd interessentll jak z Cech
tak z Moravy.

Zvladtni zajimavy raz doddvala schiizi télo pfitomnost dvou gelnyech naSich odbor-
nilkia 2 kruhQ technickych a sice p. inZ. Viadimira Hraskeho, prolesora c. k. Eca];: vysok,
&kol technick{ch v Praze a projektania pruplavu pardubicko-prerovskeho pana inzenyra
A. Smréka, profesara e, k. deskych vys. Skol technickyeh v Brn&, jakez i JUDra. J. Gru-
bera, sekretare obchodnt a Zivnostenske kKomory praiahé.

Schiizi zahdjil vielfm uvitanim wvSech pritomnych predseda klubu p. C. ‘I.-'anliur‘a
udéliv slovo jednateli kluba p. JUDry, Voijt. Horakow, kieryz vzpomenuv Vv Fec Sye vy
vinu historie reguladni a kanalisscni ocenil velké zasluhy fiS. a zem. poslance J. !xﬂf}mm
a prof. Hriského, wvzpomenul pamétn ho spisu vodocesine komise, .Spolku architektuv a
inzengria v Kral. Ceskem® v otdzce praplavove v lednu 1eLuQr.1h:;r“|'nl{1| x'j,r_url-.:.nuhu a Zi-
konéil ptamm, by 2 dneéni schiize vyfel komitét, kierf by po ofikladu ,Stfedolabskeho
komitétu® staral se o uskuteEnéni priplavu pierovsko-pardubickeho.

Starocta kral. kom. mésta Pardubic p. zem. poslanec JUDr. Ant. ]"m'm'.i..n-:l{ i.'f'ul_n:
uvital jménem obce vSechny piitomné, v jichz poctu _'._-'idi hluboky zdjem o otazku emi-
nentné pro méstp, kral. Ceské a druznou Moravu dulezitou. ;

Slova ujal se pak p. profesor inz. A. Smrfek, kiery s velikou odbornost pojednal
o pruplavu pardubicko-pferovskem. ‘ iy .

7 ptidiny, Ze dostalo se casopisu E]:iécmu L ;iEI1 Ze p. [Jl'{:jl'.‘.ﬁ-;.lfint ncch., otazce l::L};_
uverejnuje v Cisle 3. a nynéjsim zvlastni staf, promine mnam l:u':k. Ctenar, e O Zajimave
predndsce jeho konstalujeme jen, %e byla wyslechnuta s vEeobecnym zajmem & panu pted-
nadejicimu byla odmenou hluénd pochvala, o

Po ndm ujal se slova p. profesor inZ. J. "» i'[l'iiﬁl-l:-.-',? lktery praw'l:ln:a:u ) r}"l!'L]l_‘li.iL:r'L‘I:
pardubicko-prerovskem pojednal jiz pred dvéma lety Vv mésté tomto, PGTFE".“, ve Hj,rh._."rly'lh,;
a nemaije ku ohsafnemu expose p. prolesora ‘f-_w:m'u'im teho wve vecl Ft‘lﬂ]_['llﬂll, doporucuje
hrzké zhizeni agitagniho komitétu, kterému se jest prednc starall O nasledujiel : .

|. Privoditi zahdjeni vfzkumnych a praplavnich praci, jichz treba pro projekt a zho-
toveni projekiu sama, 1gen s W R = ot

9. Dbdti pri tom nejen zajmu playebnich, nybrz 1 zajmu prumyslu a zemeédélstvi. .

o Naléhati na vlddu, aby ziidila v !"u!'Liuhicir:E] co nejdfive esposituru c. k. fedi-
telstvi pro stavbu cest vodnich, pro price predem vyicene. v e

K uhdjeni zdjmu zem&délskych bude tfeba po v;.rl:::uqmalni -Llrf.illa "rf"“h"'uh’,ﬂﬁﬁ nas se
soutéicimi zemémi spojuji, dbali v{hodnyeh I1:1‘1'|1'mc]1me}.mmui{ = l'".‘”,n mh‘]}.fhﬂf J-”:,,E*.r.l
stavhé samé vyuzitkovati veskeryeh vihod, jez nadrienim wvody upravou loku pro sttt
delstyi v uzemi zdjmovem vzejiti mohou. | _ |

I obdobnfch staveb v cizing nebylo dosud na velkou fkodu tamgjsich uzeml

zdjmovych souvislosti cest vodnich a melioraci pozemkovych dosti dbdno, coZ ovsem nema

bgti diivodem, by sc i u nds tak stiti mélo, N 2 p
Ze lze pri projektovdni zdjmy zemédelstvr | plavby jiZ predem

soustavné
auazovati, toho ditkazem jsou prace pripravne, jez expositurouw pro uplavnény
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Nejnepriznivejsi okolnosti pro plavbu lodi u nds jest mimo ob-
Casnd velkda rozvodnéni i predcasné zamrznuti hladiny vodni, které
na pr. v roce 1902 jiz koncem mésice listopadu nastalo.

Mrazy nastaly tak ndhle, Ze vice lodi béhem plavby v nasledku
velkeho mnozstvi plujicich stfizi ledovych musilo cestu svou prerusiti
a zamrznuvse uplné, ocCekdvalo s velikou obavou odchod az 70 c¢m
tlusteho ledu, z kteréhoZto trapného postaveni byly koneéné pomoci
vojenskou osvobozeny.

L Ze pak pfi odchodu ledu lodim takovym, pak-li nenachdzi se
v dosti chranéné poloze, hrozi nebezpeCi tuplného ztroskotdni jest
na biledni.

Za tim ucelem zfizuji se na vhodnych mistech pfi brezich Fek
tak zv. ochranné pfistavy, které v takovychto kritickych okolnostech
byvaji od plujicich lodi rddy vyhleddvdny za tim G&elem, by v nich
s¢ pred zhoubnym piisobenim ledi bud uchrdnily, neb v nich pre-
zimovaly.

; Pocet takovychto ochrannych pfistavii dnes na brezich dolniho
Labe stdvajicich nestoji vSak nikterak v pomé&ru ku velkému pottu
lodi, jez hladinu jeho brdzdi.

Tak nalézd se na trati M&lnik—saské hranice, jez jest as 105 km
dlouha, celkem 7 pristavii a sice 2 obchodni a 5 ochrannych.

Zcela spravné okolnost tuto postihlo zastupitelstvo kral. vénného
mesta Mélnika, které rozhodlo se doZadovati se vystavby moderné
zarizencho - ochranného a obchodniho pfistavu pfi bfezich Vitavy a
Labe, nad mistem, kde ob& tyto feky v jednu splyvaji, necekajic s roz-
lusténim této dulezité otdzky aZ po provedeni fiského vodocestného
programui.

Za tou priinou pocalo se jiz v r. 1901 domdahati zizeni pri-
stavu a rozsireni prekladiSté, podanim pfFislusné zadosti ze dne 17.
kvétna 1901 ku c. k. mistodrzitelstvi kral. Ceského.

V roce 1902 uCinén ve véci té rozhodny krok tim, Ze zastupi-
telstvo mésta usneslo se poZadati na slovo vzatého odbornika pana
fisskeho a zemského poslance civ. inZenyra Jana Kaftana z Prahy, za
vypracovani tamnim pomérim odpovidajiciho projektu ochranného
a obchodniho pristavu. T

Pan projektant zhostil se tlohy své velice Cestn®, tak e prdce Ll 3
jeho dosSla nejplnéjSiho uznani jak u zemského vyboru kral. Ceského, - :

|
i
|

-olej, oleje a tuky
_ yino a riizne zboiZi

abih

€) sprava pristavu
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tak c. k. ministerstva, kde se projekt pristavu za pricinou revise do- |
sud nachazi.

Zvlastniho uzndni do3el projekt ten i c. k. kanalisani komise, =
Kterd ve schiizi své se o ném velice pfivétivé vyslovila a SVOji pri-

mluvou na mistech kompetentnich. uznala nezbytnou potiebu jeho
provedeni.

NemenSi pfizné — jak snaha zastupitelstva kral. ven. mésta :J"l“
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M¢lnika, tak i price pana posl, Kaftana, do$la v kruzich zahrani&nich e
dopravnich spole¢nosti nalezitého ohlasu a lze zde jmenovati zejména
»Ustfedni spolek ku zvelebeni némecké Ficni
a pruplavni plavby v Berliné4, ,Koncessovanou T [
krdl. saskoulodafskou spolednost v Drdsdanech¢ B s s

—ar Tl “.." w1

iﬁ,,Spnlek ku povzbuzeni labské plavby v Magd e- /
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Vyklad znameni :

a) nekryté skladiste

b) skladisté pro petrolej, oleje a tuky
C) B , vino a rizné zboZzi
d) y obili

€) sprava pristavu

f) vaha

h) celnice

i) skladisté cukru a zbozi kolonidlniho
k) remise pro 2 lokomotivy

1) vaha vagonova

m) vratny

n) vykladisté pro uhli

o —

gacadbnpasapsdhiidasmalan

@wﬁff? AIM A

X0 .58

& =,

Ochranny a ohchodni pristav v Mélnice. 1 : 2880.

e
T



— ‘,'|f'|. P

Korporace tyto plné uznaly potrebu vystavby nového moderniho
ochranneho a obchodniho pristavu v kral. vén. mésté Mélnice a pokud
se tyce prveho, slibili jemu vSemoznou podporu i v kruzich vladnich
jak rakouskych tak riSskonémeckych.

Jak svrchu uvedeno, pldny ku provedeni této vodni stavby do-
dal p. fiSsky poslanec inz. Jan Kaftan, a povaZovali jsme za svou
povinnost, nasemu vazenému Ctenarstvu maly ndstin vlastniho pfi-
stavu v obrazku pfinésti, jisté védouce, Ze i ostatnim méstim stfedo-
labskym nutno se bude v kratkém Case o zfizeni pfistavi a pre-
kladisf starati.

¥

~ Nemeén¢ jest i technickd zprdva p. projektanta stavbu piistavu
mhut-'ndnrt:;:i.:l a celée dimysIné zarizeni téhoz objasnujici zajimavd, ze
které vyjimame nasledujici:

~ »Oblast labska jest dnes oZivena vice nez 12.000 lodmi, jejichz
prumerna nosnost se kazdoroCné zvySuje.

Obnaselat v letech o1 R o S
; Sl p s A S e [T
v 1oce 18498 . . w0 233

V Usti n. L. stavi se jiz lod¢ nosnosti 1000—1200 tun.

Labe jest co do dopravy vodni nejZivéisi feka v mocnaistvi ra-
kouském. ObnaSelaf celkovd doprava labska v kralovstvi Ceském
v_roce 1900 32,371.606 ¢. Ano, pohranitni doprava labské presaho-

~vala jiz v roce 1899 (36°7 mil. ¢), dopravu — privoz, odvoz a prii-

voz — pristavu Terstského (137 mil. ¢) o 23 milliont q, doprava
labskd bez uhli dopravu terstskou o 18 mill. ¢, ano v Usti n. L.
bylo tc¢hoz roku naloZeno a vyloZzeno 19,288.520 ¢, tedy o 5—6 mill. ¢
vice nez v Terstu, nejvétSim to namo¥nim pfistavu Rakouska.

_ O stoupdni plavebniho ruchu na Labi, svéd&i i ta okolnost. Fe
béhem tlvuu_ let bylo zde postaveno 670 novych lodi. '

) JESE zrejmo, ze plavba stdle mohutni a vyZaduje téz znadného
poctu prekladiSt a pristavii, nalezité vystrojenych, kde zboZi vEeho
druhu lze bezpecné a rychle naklddati a skladati, jakoz i v dobé
zimni a za velkych vod bezpeéného pristavu pro lodi, tedy na prednim
miste nicelné zafizené pristavy ochranné a obchodni.

V celku dosud stdvajici ochranné pfistavy mohou pojmouti as
392 lodg, coz nepostaci pro rostouci potrebu plavebni. — Ku skli-
dani a nakladdni neni z nich vlastné rationelné zarizeny Zadny.

_ Mimo Prahu hodi se pro zfizeni takového pristavu nejlépe kral.
ven., mésto ?Mtlmk, na stoku Vltavy a Stfedniho Labe lezici, kde dnes
iz Cilcho prekladu a nékladu na vagony a lodé stava, — (V roce 1901
4000 vagonii.*)

” K tcelu tomu poskytuje pravy bfeh od usti potoka Vrutického
PSovky, ki stavajicimu prekladiSti, nejvyhodn&jSiho mista.

_frq;e}ctyyany obchodni a ochranny pfistav mélnicky, pokryva
Lwn|t:b11_ellllsrez;{]5?cli,ﬁvnl;lni plochu 2:3 fha Cili 23.000 m?.

elka skladné Cdry obnasi ¢ pri i '

i m}{!]. E;}aél 900 m, lze tedy roné pFi manipulaci

Delka pristavu obndsi 405 m, Sirka 50 Sif ‘
25 metri. ) m a kolmd Sirka vjezdu

*) Viz naSe rizné doméaci zpravy tohoto ¢isla !

Pristav pojme tedy v ochranu 38—40 lodi. Dno pristavu naléza
se 2263 m pod vzedmutou hladinou budouciho zdymadla Krive-
nického a 1652 m pod nulovym bodem normdlu u dolejSiho mlyna
Sopeckého a 2:170 m pod hladinou feky tamtéz dne 31. Cervence 1901
za nizkého stavu vody v Labi.

Planum prekladisté, koleje skladiSt€ a wuloZiSt¢ lezi na vySce
162:800 m, tedy o 02 m nad nejvySSi vodou roku 1845, ktera by za
stejnych pomérit povodiovych v této casti jiz takove vySe r. 1845
nasledkem regulaCnich praci v poslednim desetileti provedenych, vice
nedosahla.

Na Fi¢ni strané pfistavu jest navrzeno prekladiSté pro uhli a zboZzi
hromadné a men$i pristav 150 m dlouhy, 22 m Siroky, jehoz plocha
vodni 3.300 m? obnadi a v ném 4 lodé mohou skladati a nakladati.

Planum tohoto pfekladi§té lezi ve vysi 158:600 m nad morem
Adriatskym, tedy as 3 m nad hladinou Feky pfi nizkém stavu vody:.

Pristav jest spojen vleCkou ku stivajicimu prekladisti, vedouci
dvéma odbocCkami, délka koleji obnasi 6350 m.

Zeleznicni zatizeni obsahuje 5 otacidel, 31 vymén, 8 pojezdnych
a pevnych jefdbti, nosnosti 1500—5000 klgr, mimo to elektrickou

silou hnany drouch, ¢ili vrdtidlo (Spill). —
K ulozeni zbozi slouzi v Casti severovychodni: | ‘ ~
| skladisté na obili (38000 ¢) . . . . . . . 5 " Goke [SB
1 , na vino a zbozi rizné (35.000 q) ?E ” g:;::ﬂl‘f' E?
2>, natuky, oleje, petrolej (48000 ) 5 7 Goui EE

v casti jihozdapadni : H | _
i 60 , dlouhe, =
1 skladisté cukru (na 40.000 ¢) . . . . . « g9 Gl

Pristav jest mezi kolejemi dlazdén, k severovychodni casti vede
silnice 670 m dlouhd, k jihozdpadni Casti "v'j.!llﬂ f;.]lm::c ?8[] m L”l}rlll!{l:
kterd pfistav a jeho skladisté co moznd nejkratsim smerem sc silnici
stivajici a méstem spojuje. o ) Sl _

Ku konci jihozapadni Casti jest navrzeno skladiste celni a po-
trebné budovy manipulacni. Plocha celnice jest dlazdcna a prede-
psanym plotem smérem k sousednimu planum ohrazena.

V celnici lze nejen zboZi pro vnitrozemi ustanovenc vycliti a po-
vozem a po draze odvésti, nybrz i zbozi do ciziny urcenc rozdruziti
a prebaliti. i . . ) =y

Pohyb vagonli v pfistavé obstardvaji 2 parostroje o 3 spojenych
osach, k rozvazeni zbozi uvnitf pfistavu, z jednoho do druhé¢ho skla-
diste slouzi 2 vlastni vagony, z nichz jeden samocmne se v}jlﬁl‘azﬂgltljlu.

Prekladidté nize polozené lze spojiti snadno kolejemi § prekla-
diStém stavajicim. = Y

Mimo to vypracovala firma Kodl a Hammer na zdklade presncho
planu vrstevniho, projekt pro viecku spojujici vychodni cast stalvalu:llm
pekladisté s cukrovarem a nadrazim mistni drahy Mélnik - Mseno.

Néklad na pristav a prekladiste jest vypocitan na 3,500.000 kn.r.,
pro prvni obdobi lze obnos ten v3ak redukovati o 650.000 kor., tedy

na obnos 2,841.000 korun.
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Nédklad na vleCku jest rozpo¢ten na 300 000 korun.

i Pfistav jest tak projektovan, aby — jak s pfiloZzeného planu si-
tuacniho vysvitd — vychodnim smérem k méstu Mélniku prodlouzen
byti mohl, kdyby rozSifeni jeho stalo se naléhavym.

V tomto pripadé mohla by vlé¢nd draha (severovychodni odvétvi)
vyhodné prelozena byti. —

_ Vystavbou ochranného a obchodniho pfistavu, udini kril. vénné
mesto  Mélnik mohutny krok ku svému dal$imu vyvoji, ku ziskani
cestncho mista v fad€ vnitrozemskych pristavi evropsk}?’ch. Ze pak
na dalsi draze svého vyvinu a duleZitosti svého postaveni po
strance obchodni a plavebni i na dale pokraCovati bude nepochy-
bujeme. Mame tu na zreteli zfizeni plavecké Skoly a zizeni lodénice
Ifttgrcztmn ikoly zahy bude méstu lustiti. A aby i tyto dva pro celé nase
??redu}a_hi zvlast a krélovstvi Ceské vibec, tak dilezité pn::-hlt;nw
?t'ﬁ’isffw Jako zfizeni pristavu zdhy rozlustilo, jest i naSim nejvrelejSim

ranim. —

— e REDDE L~

Provadéni kanalisacnich regulacnich a melioracni
: alisacnich, oracnich
praci v oblasti Stiedniho Labe podnikatelskymi a fi-
nancnimi kruhy domacimi.

N {ME’[IU kterd vlddni predloha rozéefila hladinu v
darskych vrstey ‘obyvatelstva nasi fiSe tou merou,
sztihiia vodocestnd predloha, kterd dnem 11. er
stala. |

Sech narodohospo-
Jako nynéjsi roz-
vnar. 1901. se zdkonem

hz. obnos témér jedné milliardy korun, ktery provedeni zdkona
t_{.gl_m vyzgduvvatt bude, vzbuditi musi i u nestranného pozorovatele
udiv a ;zlersvedj:em, ze akce tak obrovska podniknuta byla za jistym
Eseuz;tgylym cilem, kterym dosazeno byti ma nové obrozeni v"s'E-::I;
aL&gqru I‘|EfI'Dd'U|]DEpDHdE:!I:S!{j’E|'E odvetvi, vézicich v dob& pritomné
v fEtSIJ nebyvalé, uh_n}zu;lf:l postaveni fiSe na$i jak na trhu svétovém
Egllﬁur;;;:fkphthcidm tak i v ndsledku chabosti finaneni zpusobilosti
| SKE postaven! jeji v svétovém koncertu druhve 1t ,
strance politické., PR S
5 GL[&T?:E}MI(ETE se mzepiggvati 0 stescich, jaké ta kterd narodoho-
v[s ‘-."EEEhaIiSS&Ei%D;;E pr{;nﬂs? vidyt zprdvy ty Cteme témep kazdodenné
3 € jest jisto, Ze jak vlada, tak kruh 1k irne
mely umysl, zdchranu jiz jiz ' Sto kri e
. : , pod tihou této krise klesajicich a posileni
nu iz jiz pod tif ileni

ostatnich podstatnych ¢lankt v fetézu poplatni sily Dbyvatelst?ra.

5 V lr(azjlf-.i: qugﬂestpe predlohy této pojata byla i stavba vodnich
ah v krdlovstvi Ceském a sice priplavu pferovského a dunajsko-
vitavského jakoZz | kanalisace fek Vitavy a Stf. Labe s Hs!ujﬁn u
Egtéxllsagﬂjxﬂimprlt?k}t. tvﬁ;ri‘icfch s t€mito jednotnou vodni Isjii.’ Db?r—
vatelsty Ovstvi Leskeho bez rozdilu ndrodnosti vits viele
carizeni 1o, vidouc v ném pevny krok ku zachrans o
zajmit.  Projev uspokojeni Ize sledovati pr i chh' i
ijmi V- _ 1 > 0 predevSim v kruzich z -
fidelskyghé fI~:t»s:1~: nejen ze ocekavaji zamezeni Skodnych z&plavﬂnﬁe
umozneni nutnych melioraci zbahn€nych pozemki, pramysl, 'iiv-
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nostnictvo a obchod v budouci levné dopravé po vodé spatiuji
umoznéni zddarné konkurence svych vyrobkit s importovanymi k nam
vyrobky pramyslovych stati cizich, a délny lid nas, ktery vzorem
jest pracovitosti, t€si se, ze poskytnuta mu bude moznost praci svou
vydélati sobé na nutné Zivotni potreby. |

V téchto vSech odvétvich kategorii ndrodohospodarskych jevi
se Cily ruch a je chvaly hodno, Ze provedeni téchto praci jest pred-
métem jich castych tvah.

A obzvlastnim potéSenim nas naplinovati musi okolnost, ze tu
i tam, zejmeéna v naSem Polabi, které v dob& dohledné protinati bude
velkd plavebni draha, pomysli se na plné vyuzitkovani jak pfirodniho
bohatstvi jeho tak i vodni energie, proménéné v silu elektrickou co
silu motorickou a prostredek osvétlovaci.

Jen v jednom ohledu jevi se u nas vzdor jasné znéjici tendenci
vodocestneho zakona az mrazivé ticho v kruzich, kterym na ficasti
této, abychom tak fekli millionové hostiny predni misto nalezi. A temi
minime naSe domadci kruhy podnikatelské a financ¢ni, které a¢ zapoceti
praci je témér prede dvermi, jevi v ohledu moznosti podniknuti praci
téch vlastnim dimyslem a finan¢ni svou silou skromného zajmu. —
Z priciny té se snadno stdti muaze, ze jisty a veliky zisk z provedeni
praci téch kynouci zase — jak obyCejné u nds byva — plynouti
bude do kapes podnikatelit a financnikti cizich, ktefi jisté nebudou
se dlouho rozmysleti do podniku, jehoz provedeni stat a zemé ga-
rantuji millionovy kapitdl investovati, dobfe védouce, ze skvéle zu-
rocen bude.

Namitne snad mnohy, Ze podnikani tak velkych staveb vodnich
vyzaduje prilis velkého kapitdlu zarizovaciho. Jest pravdou, ze tak zv.
navigacni park vyzaduje k zarizeni svému obrovsky penezity obnos,
av8ak veskeré tyto obtize bylo by lze snadno zfizovdnim podnikatel-
skych druzstev odkliditi, v kterémzto pripadu i v ohledu opatreni
potfebného kapitalu jest dneSni, zejména v naSem Stredolabi panujici,
nizka tirokova mira velice priznivou okolnosti. —

Ostatné nebylo by tfeba naSim zejména menSim podnikatelskym
firmam celek podnikati, dostacilo by, kdyby tyto se o provedeni jedno-
tlivych sekci postaraly a zvlaSt€ plnou svou pozornost provaden
regulacnich praci na pfitocich a hlavnich tocich vénovaly.

Pokud se tykd finanénich zdavodu, které by takovato druz-
stva financovati mohly, tu dovolujeme sobé v predni fadé na
,Zemskou banku kral. Ceského“ a ,Zivnostenskou banku pro Cechy a
Moravu v Praze“, vedle jinych ostatnich, poukdzati, a neni téz naprosto
k prehlédnuti, Ze i venkovské pen€ini naSe zavody by v akci te
zaujati mohly velice dulezité stanovisko.

Upozoriiujeme tu zejména na jeden z prednich naSich venkov-
skych finanénich velezdvodu ,Zélozni lvérni dstav v Hradci Kralove?,
ktery v posledni dob& sviij zakladni kapitdl rozsifil o cely milion
korun. _ =l

Zdar provedeni praci téch jakoz i jisty zisk z nich zarucuji
nam téz naSe zdatné sily technické, které jsou v cizine velice hledany
a nemajice doma zam@stndni, musi sobé hledati vyZivy jinde.

Jest viibec naSi vinou, Ze sice mysliti a pracovati umime, jsouce
Casto az prili§ pri tom skromnymi, ale podnikavymi jako na pf. nasi
sousedé ndrodnosti némecké a prislusnici druhych narodnosti nejsme.
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Schiizi zahajil predseda J. E. p. ministr obchodu svob. pan Call,
yzpomenuv zesnulych clenlt pp. J. Jaro3e a Ulmanna a sdélil, ze pro
tento rok vlada dala ministerstvu obchodu k ucelu praci uplaviiovacich il

vadi. se stanoviska narodohospodarskeho a intenci vodocestného ¢ Za~
kona v kladném pfipadu, spravnym nebylo) — dosvedcCiti musj kazdy,

e e ————y

je pouziti proudu elektrického v misté spotreby i na vétsi vzdalenost by
pokud se finantniho effektu tyka, zdarne a jisté konkurovati mohlo
s kaidou iinou silou motorickou a prostredkem osvétlovacim.

< ; e reditelstvi pro stavbu vodnich drah, z ktere bylo zfejmo, Zze velka &ast} - .
Elektrickou energii doporouci v predni rade nejen naprosto jedno- orojektu priplavu dunajsko-oderskeho jest holova, a Ze byly predloZené! Yot
duchd obsluha a levnost motort, ale i nedostizna vlastnost — snad ny ; ministerstvem schvalené projekty d&asti priiplavu vidensko-pterovského | _ -
pfevod z jednoho mista na druhe¢. < odbodkou do Olomouce v délce 200 kilometrii v dervnu minulého roku 4
Nejen v primyslu, ale i v zemcd@lstvi nalezla by energie tato a ¢ast priiplavu bohuminsko-krakovského s kanalisovanou Vislou v listo- - 35
vSestranneho upotrebeni a ocencni. Neb kdo znd jak velkych poti padu minulého roku podrobeny komissionelnimu fizeni; detailni plany g
skyta zejména v zemedélstvi dosavadni nedokonaly a drahy zpilsob se pracuji a v nejblizSi dobé odbyvati se bude pochozi komisse, miei_
pohonu hosp. strojil, ani parni a plynové motory nevyjimaje, jichz ihned prikroceno ku stavbé. Pokud se tyka Ceskych vodnich drah pravi .
obsluha draha a doprava z mista na misto Casto dosti nesnadni jest, p. recnik, ze projekt kanalisovani Vltavy uwvnitf Prahy byl komisi pro
a kdo uvazi, ze cena materialii (uhli, petroleje, lihu, sily zvifeci atd.) kanalisovani Vltavy a labe vypracovan a ministerstvu nh:‘m;@ ku schva-
ku vyrobe nynejsiho zpusobu vyvozeni sily motorické pouzivanych leni a zahdjeni komissionelniho rizeni predlozen. l-fiﬂ{ud S€ bl!'arls:“'-bﬂ tyka, -
stale stoupd, ten zajisté dovede oceniti vzacny dar prirody, ktery nam dohotovuje se pravé generalni projekt pro cast .}Igin:k-l.r:‘-a.l::m'lce.r
vodni sila Str. Labe skytd, a hfichem by bylo, by za v&as na pouziti Slova ujimé se pan f. a z, poslanec Jan Raftan, 4]“'32_5 qu.kmfgl. o ‘
ichoz pri provadéni kanalisace feky nebylo pamatovino. nestejny postup vodnich drah &eskych s pruplavem u'-l"'ii.l:f-k‘-’ff?dﬁl-“-l*if”1
Stiedolabsky komitét ve snaze své nespoustéti se zretele nj a halidskymi drahami vodnimi. Vzdor tomu, Ze sném kral. Ceskeho dosud P

jediného momentu, kfery by ku prospéchu obyvatelstva atrakéni oblasti
stredolabské slouziti mohl, v zakladé technického dobrozdani pani
znalcu-inZenyrti domdhal se zvladtni deputaci jak u orgdnti a vlivu-
pinych osobnosti vykonné moci vladni a autonomni pi’i:?né pro usku-
tecnent velkolepého projektu toho, shrauv prani svd ve zvlastnim memo-
randu, pp. projektanty vypracovaném a se v pfedu uvedenou tech-

nickou zprdvou dolozeném a vysokému c. kr. ministerstvu obchodu
podaném, v nasledujicich bodech :

k disposici 25 mil. korun, [
Na to p. dvorni rada J. Mrassick podal obSirnou zprdvu o ¢innosti’

i

1. vodocestného zakona zadany zemsky p?[ﬁpﬁyek z;lq;%dné_zwvschvalllr,
prece dle ¢lanku 6. téhoz zakona jest x-']a:Lfi pﬁ_‘f_lﬂ‘.‘lﬂﬁ%‘&*.—;}icvj?F.[:ludt’l_?izili
prace pro vodni drahy v kral. Ceske;n prfpr;wil:: E”‘hfhl:l'_?:] amﬂplhr‘»:
komise predsevziti, aby se — jakmile sném zminén¢ podmince ‘"}nrff'
se stavbou soudasné s priplavem dun&;r_a'.-mq:lrdur‘sh}-m”zap_uutl TTL D
Rednik pak naléha na brzke zahajeni vodopravniho rizeni na e

" L] W o P F . |1F o L] =g ‘tfﬁl

ih) yjieni komis izeni projektu kanalisace S

v a na zahajeni komisionelniho rize _ Isace .
T e a pristavu mélnickeho.
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oddéleni reditelstvi pro stavbu vodnich cest zaridilo samostatny referat A
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]Ejlﬂ}rli shrnutim by dopravné politicka podstata jednotlivych vodnich cest | . ol
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cinnost zahdjena bez odkladuy.*
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nasledkem tlaku F-‘ﬂl'l_’:lﬁl'}'[ nemela ani vlada, ani Snemovna pokdy, aby
predlohu ve vsech duleZitych smérech tadnd instruovala I{rflﬁejiil o
cestou QPHEHEH,: Nez _l.i-?,|{ se pri podobnych vécech itie .iiﬂu;le_{ $ p];{r:;tg |
nutno dodatecn€ prvotni mezery vyplniti. Redeni technickych otazek jest
.ll?ﬂrﬂﬂhﬂje“rﬂ_: poncvadz vsak celkovy problém zalezi vedle technické |
strangysfeke 7 fady cetnych  otézek dopravné politickych a finanénich, |
a ponévadz otazky tyto nalezaji se vespolek v poméru vzdjemné souvi-
5lns*}|,ﬁpe5t nutno v‘f@‘? pruprl'ewyv tgchaqiclcé uvesti pari passu do proudy
take c:njfmslt, Emtirl{,ifﬂi k objasnéni velkych kol téz s hledisek narodo-
hu:apm*_lﬂt'sakych,rzvlzmtu dopravné politickych a finanénich.

I.}{:ﬁsavadm sr_mkrr'um& prace pii veskeré pili, ktera iim bvla véno-
vana, rt11-:tr:1':3]~: nestacl. Rovnéz nemiiZe platiti namitka. e stavba jest jiz
zakonnC zabezpecena 4 viechny ivahy razu dopravné-politického jsou
zde zbytecne. IJ"E}‘“’” ”“.‘;}PI”{- Jiz samo feSeni jednotlivych otdzek techni-
ckych nelze spravné jinak provésti, nezli se vsemoznym zfetelem ke
strance dopravne-politické. Déle nutno velice rozsahla d namahavé Zelfeni
provesti take k tomu cili, aby postupne zjednan byl podklad pro organi-
saci provozovaci sluzby a pro rozreleni diilezits otazky poplatkové.

Reénik dovozuje nutnost téchto pripravnych praci také vzhledem
k rozsahu zakona samého a uvadi, Ze sebranim skutkového materialu
o dopravne-politicke hodnoté jednotlivych vodnich cest bude ulehéeno
rozhodnuti o smérech vodnich trati (na pf. Linec-Korneuburk), jakoz
1 snad mnoho pochybnosti agrarnich a jinych interessentt bude rozptyleno.

Kromé toho jevi se byti véc v jistém smyslu také zdvazkem &est-
nym, nebot jde li o vydaj milliardovy, nutno prece zjistiti alespon priblizné
divodnost jeho wvzhledem k celkovému i d¢asteénému projektu.  Reénik
ukazuje, kterak si v té pficiné pocinali Francouzové pfi uzakonéni lofiske
vodocestni predlohy a kterak obsazné zvlasté Prusko uradnimi a mimo-
ufadnimi pracemi odbornik®l na slovo vzatych pracovalo predlohu prii-
plavu stredozemskych. V Rakousku, pokud se tyce ufadnich vykoni,
Zeje v priciné té naprosta dosud prazden, kterou vyplniti jest pozadavkem
svédomi, aby cely program postupné proveden byl zptisobem udelnym
a tudiz take blahodarnym. I

[ke¢nik rozbird dale rfizné cizozemské methody, .i“l'i}'m} pri tom
dluZno postupovati a na konec po strance formalni Zada, aby jeho n_m-'r‘h
k prozkoumani a podani zpravy odkdzdn byl odboru administrativne-
narodohospodéafskému. _ £ , Sty o

Poslanec Menger ma za to, Ze jedna Cast navrhu prichazi PISEE,
jelikoz stavba navrzenych drah jest jiz zakonem zabezpecena, '*l”{i“f _]L‘lf'l'
pokud se tyde spravni soustavy a poplatku, jest piedéasnou, navrhuje,
by pavrh byl odkdzdn vlddé k povsimnuti. . hl vlade, provedeni

Poslanec Kattan obava se, Ze by navrh ten mohl viade, g dné
vodnich drdh nepfiznivé, poskytnouti zaminku z{1|~:5::pran: ?t“f”t_’;"' Jf. b

e R e B leFite ivrhu dra. Fofta uznava, proto
neb druhé vodni drahy, aé dulezitost navrhu dra. 1 > bylo shorem
navrhuje, by byl vladé k bedlivému Setfeni odkazan, c0Z b
schvileno.

- S avrh inzenyra KTt ; ’ ,
Predseda pfedcita na to n “ok zejména VItavy

izika, aby bylo

PTi priplavech a kanalisovani sitkovani vod
a Stiedniho Labe, pamatovano ”ﬂ.vyu'“th.[:t?ﬂ a Zii
nich sil k iceltim vyrabéni eleil{trlcl-:e |E‘]1Lﬂfli}rlﬂvaiﬂ
zeni elektrické centraly, kterda by okoli pos

levnou silu hybnou. avrhovatele odevzdan

Dalezity navrh tento byl po navrhu pana D
komitétu technickému k podani zpravy.




e konci navrhuje &len pan Kozlovski, aby byl pro zaleZitosti
vodni, zejmena pro uplavnéni a regulaci fek a stavbu Kkanall ztizen
svlddtni ustiedni Gfad, ¢imZz by se roztristént praci vodocestnych ve tfi
ministerstvech predeslo. ) = ' s |

Ministr obchodu baron Call sdéluje, Ze bude vénovati teto otazce
plnou pozornost.

Tim byla schlize skoncena.

Pamétni Spis Spolku architektiuv a inzenyrii
v kralovstvi Ceském.

Spolek architektiiv a inZenyra v krdl. Ceském vydal pravé v na-
sledku dobrozdéni své komise pro vodni drahy, regulace a meliorace,
pozoruhodny pamétni spis, v kterém upozornuje na nutnost vypracovani
projektu mechanického zdvihadla pro wvelké rozdily vyskove, ktere
naskytaji se v ftracdch priaplavi dunajsko-vitavského a pardubicko-
prerovského.

Pamétni spis pravi v tom ohledu mimo jiné doslovné :

Jest snadno dovoditi z projekta jiz vypracovanych na pf. praplavu dunajsko-
vitavskeho, jak smér z Budéjovic ku Vidni tak i ku Linci, opravnénost a nutnost
Indnis;hl zdvihadel o velkém zdvihu na kratkou vzdalenost ; pakli nestranne srovnaji
se projekly s plavidly komorovymi a lodnimi Zeleznicemi na stejném zakladu, bude
mozno pronesti 1 posledni slovo o poméru téelnosti mezi stupnicemi plavidel
0 velkem spadu a lodnimi Zeleznicemi — ovSem vyzaduje to drive praktického
vyzkouseni navrhu posledniho ve skutecnosti, :

. Hiedi-li se ku celkovému utvdfeni terénu a razu rozvodi, ktera jest preko-
nali obcma naSim projektovanym priplavium, a srovnaji-li se s onémi na projekto-
vanem praplava  dunajsko-oderském, jest patrno na prvni pohled, Ze poméry
prvnich — zejména pri:pl:-wu dunajsko-vitavského — jsou jako stvoreny pro me-
chanicka zdwhqdlﬂ lodni o velkém zdvihu, Pfipomenouti dluzno pouze, ze na pf.
na projektovaném priplavu z Budéjovie do Korneuburku vyskytuje se tizemi, které
UMOZAUe pouziti stupnice jedendcti plavidel po 10 mefrech spadu, tedy 120 m
spadu na delku 86 km, a navrzena zde lodni Zeleznice o zdvihu 170 m; na pro-
I_EE‘!‘W?'?*?”’ pruplavu z Budé&jovic do Lince prichazi stupnice sdruzenych cétrnacti
| hnacti plavidel za sebou po 10 m Spadu, tedy zdvih 140—150 m na délku pouze

2 km! "€z na projektovaném spojovacim priplavu z Pardubic ku Prerovu jsou
na strane labské stoupiani 50—60 m na délku pouze 85—11 km
tiinﬁiﬂl;bt:i;::lnggﬁ?% L za takovychto podminek a pfi vétsi vySce rozvodi i ob-
sdvihadla vgﬁné kuﬂaui}é:rxtql'ﬂ::c,lhu_dml pri nasich priplavnich tragach Enechmnqké
vieobecné uzniva. Na r:'t?{; s plavidly komorovymi, coz se v odbornych kruzich
ze nalézli vhodnd misto iz ro) plavAle oo Lol aEdemKem, BEE0Y0 S0
sezndni, Ze tam pomér it plavidio o 10 m spddu, stati pohled na mapu ku
him, ano jest velmi mgm l'l*;ll?ul Ivi.:]j-mi nikterak priznivy vétélmvs_ﬂyﬁtreq&nym zdvi-
jest zdpasili s obtizemi vhud;ﬁ i) IE-~h}’r- bylo moZno 1IE_h fjﬂ':i:illt!, avsﬂ[{ i potom
zakladani. Pes to vypsina Sl E”"I,'”Hﬂﬂi jich k ostatni trati praplavu jakoZ i pri
vody ku napajeni — rlr:iv:',- ﬂhtt'm:. vyhradné jen z ohledu na obavany _tlcdr}stati:lc
na zdvihadlo lodn pro_tento priplav soutéz ku ziskani vhodného navrhu

Py ant pro vysSku 359 m a vyl i : vani
jediné spad mozne misto u Oujezda. yRiEe LR ERRICOIRRRE I ek
Jest sice sprj

strojnich zdyinatnl vinﬂu shaha opatfiti praktické zkusenosti pro pfipadné pouditi

] i na tomto inlav o=
dobnost skuteg ’ 110 pruplavu, avsak nehledic k tomu, Zze pravdep
pr1‘1p!autli:}t'u:rlf;k|}.|:3?_-mi|lﬁh POUZili je z vySe uvedenych divodi pi naﬁic{; tragach
ukizati k tomy ia]-:'e:.:;I ':Efﬂ VCISi nez na priaplavu dunajsko-oderském, nutno po-
jest pochybno, zda 1z “¢ fuznost terénu i ostatnich pomérd jest tak znacnd, Ze
» 204 1Ze nejake soustavy lodniho zdvihadla ze soutéZe jmenovane

vysle — keddw ks | 5 A L)
Dust LT u "HJII.,F g
NerEllnidn pﬂrtsjtermﬁdu:gl} k pochybnosti této vychdzi jiz z dosavade znamych ge-
zeleznice lodni s ﬁax‘tarm dunajsko-odersky priplav navrhovany byly podélné
na pr., jak jiz uyed Im n{n] z:;iwhe_m 45 m, kdezto pro priplav duﬂaiskl}-\"lta\"ﬁkf
€no, lodni Zeleznice pritné na zdvih a% 170 m. | kdyz se tato
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p:*.nr-:.lELlll[ vﬁ;kﬂ- ”H”:“'r'ﬁ- a0 pi‘iliﬁ-.vel_i]‘:“lh hlavné z ohledu na tevani

a tim malé vykonnosti, zGstivaji nicménd vysky zd

pricng, coz jest podstatny rozdil od lodnich zeleznic

Mi-li tudiz z vypsane soutéze pro zdvihadlo na priplavy dunajsko-oder-
ském u Oujezda vyplynoutt plny uZitek pro vSechny zakonem stanovené vodni
drahy, jest nutno v zajmu urychleni koneéného rozhodnuti otdzky, zda vyhodnym
by bylo pouziti lodnich zdvihadel strojovych, aby poroté a soutézi rozhodujici
bylo ulozeno vysloviti se o tom, zdali vibec aneb s jakymi zménami daji se upo-
tfebiti navrhy cenami poctene tez pro vétsi zdvihy soustied@né na mendi vzdé-
lenosti, jak vyskytuji se na naSich priplavnich tracach.

Nepoda-li dle vyroku poroty soutéz pro nase poméry vhodného feeni, bylo
by oviem nezbytno pro podstatné rozdilné poméry naSich projektovanyeh priplavi
jinou soutézi ziskati priméreny navrh lodniho zdvihadla a téz ho prakticky vyzkou-
sefi, ma-li vibec v otazce té néjaky krok ku predu se stati. Dosavadni vynikajici
ucastenstvi naSich osvédcenych strojiren na feSeni problému mechanického zdvihu
lodniho v soutézi mezinarodni, kde navrh jejich poctén byl prvni cenou, nabada
ku pokradovani a podava zaruku dobrého vysledku i pro praktické vyzkouSeni.

Ku postaveni pokusného lodniho zdvihadla pro velkou vysku mozZno ozna-
¢iti jako vhodna mista Doudleby na projektovaném priplavu dunajsko-vitavském
a Chocen nebo Ceskou Trebovou na projektovancem priaplava pardubicko-pre-
rovském. ‘ _

NerozreSenim otazky zdvihu lodniho pro pravé jmenovane nase navrienc
priplavy, tak jako nerozhodnutym smérem praplavni tragy od Dunaje k Vitave
déna jest zaminka, aby stavény byly pravé bez jiného duvodu do fady druhe, ac
syym vyznamem daleko predéi praplav dunajsko-odersky. Zaminka ta musi byti
odstranéna tim, Zze pfislusni cinitelé — jak zakon zada — venuji nasim 1_1':Hn.u pril-
plavnim tutéz pozornost, kter¢ se tési s jejich strany priplay :"_"“d,”.“ do Kt’:‘ﬂ{![:ﬂ.:l..
ponévadz by jinak bylo provedeni Jich posunuio nﬂldfgana_ 1l'HflliD.-{lll'Ili‘H:.Ll. |E1LLr—1:E;1:1
vidy. Tim by tézce poskozeny byly zajmy kralovstvi IL_L‘bHr-:l[ﬂr 5*-1‘:1'— HEINE ~]1_”J
dilem musi prispivati jednak na nov¢ drahy alpske, jednak 1nd samy pripi
z Vidné do Krakova, a tudiz i zdjmy statu. |

Jest tudiz zadoucno, aby ¢ k. vlada svymi organy. . i B

] ; aenvati nenr a nroiektv schopné provedeni pro oba nase pru
. dala vypracovati neprodlenc projekly SChopne prov e ikladadno Se.
plavy : dunajsko-vitavsky 1 |1.-arr:1ul:.||5:ku-p_n:1m't?iq. na zakl: S o
treni, které jiz nyni se ma provadeéti tak jako se stalo pro pruj -

ol E . i - o ] T 3
2 glf}{;”?ll;{ﬁ vykonati studia srovnavaci o ncelnosti lodnich zdvihadel pro velke

spady na tratich téch,

3. aby vlozila do fddu poroty, kie i e
hadlo u Oujezda, podminku, ze mi se 'H$=1mrl'i11é
ancbo se kterymi zménami cenou poclenc “L{'UI Inml
se pouziti téz pro velké zdvihy ”H_kl?ﬂ‘u&] -:Ei;tgf?ﬁ-illa'm'n-'rl! typu zdyihadla

4. v ptipad€ odpovédi zaporn by Rk 'E{:ln:;‘;n ?l nadich priplavi-y-Ceehacll
pro nase pomery nejucelngjsiho 2yl : A e

na zkoudku zdvihadlo takové postavila. W

o
ZroTa T~ spollzove.

gy yoey nrofessorl € K
v mitétu® u j."'l-“ErJEiElk_n nli{.rffﬂf:}{- i'”‘:m Smichove
m’in’iuﬂalggt?:lﬁhJl?:rﬂfql?:gh%kél?r?nrgﬂt. r. ode- | statni l?”:lr“ztl‘:f"mL]T.:L]:L};igmj p. ministru
o e 0y Wé'”} duf’hiltﬂﬂﬂ' , Stiedolab- e r'dr EEJ J:: Callovi, sekénimu chefu
ského komitétu®, aby na mistech kompe- | “.Mtt_}’d}:,nfi:ﬂ]-.: F:'-‘;utmb?iﬁﬂ}‘u'i z Bonotu :1
tentnich tlumogila préni obyvatelstva po- | UG, T editelstyi pre stavbis voCECH
labského v 1Fif:in€’:.us:kutiiné_ms_ﬁiéﬂlﬂétt; Idrail dyornimu md(rr;r[lsu!,;;11M:J:1:‘§‘:lﬂ s
Ey%ilttﬂ?anll T”r:qlﬂnllju Elilf enﬂrlr!-a cI:‘:ktrickﬁ*. —Nd 1rr'['h'l-‘ddt'ttm'.]-lfztillnm prijeti @ slibeno
Txiﬁin}ii'..gtnilim:i'-:i3 l!iw:” ?ﬂ'ﬁt[':ulltciiﬁlelﬁu'. Frant. | putace ilctj;‘i',!"“d“ﬂ"t']rhskél1n komitétu® po
Ulrich LF[%rJ Ellli'iF{;r!fll"lIIEk q clenove :ulmh:-mlr_ﬂ‘l 'Lv{,n"“,.,ﬂ[[ nejpinéjsi pozor=
viboru Viktor Vﬂv-ra, Véciav Pilaf a Vacl. tul:rﬁ:ilrd”kf
ifa. — Deputace vedena piedsedou | ROSE
.Stiedolabského komitétu® p. JuDr. Fr.

4

Ulrichem tlumogila syrchu uvedend prani architekiuv a inzengri kral. Cesken

dolozend memorandem a technickod ot cinnosti vyznamendy
zpravou odbornych znaled pp. inZenyrt

i na_ jedné jizdy,
viliu i pres 100 m a pobyh
s pohybem podélnym.

1 ro: i ma outézi na lodni zdvi-
i rozhodnoutt ma o souteil i zdvi-
i té7 o tom, zdali viubec

doslé navrhy daly by

e b
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O rozmérech jEZOV}r’Ch PerUSti pii kanalisovani a lpravu Sllfmlnih{_} Labe, vSak tyto nebyly provedeny. — Dadle do-
Stredniho Labe. Citame se, Ze v roce 1711 byla feka Labe velmi zanedband a vo-

- " ! - : ik r F [ = z . t ¥ '.' L F I |rllr;| % [E
Z prakt. zkusenosti Ve namost uvadi Vaclav Pilaf, maj. velkomlyna ve Valech n. L.

Jiz nedlouhd doba déli nas od ::r‘._rs:amiiku, kdy veliké dilo regu-

lace a splavnéni Stredniho Labe, nejpfednéjSiho veletoku vodniho
v nasem kralovstvi, dojde svého uskutecnent. |

Zvolna sice, pfes mnohé prekdzky, d;’lem tec:ynjcké: dilem finanEni,r |
pak v nasledku okolnosti, e maiiﬁzr::iimy, !ak_zmnadelrsk::. t;al; pbc]rnd;n
a priumyslové rovnocenny byti a zaElnj,'r z nich nema utrpeti jakékoliv
ajmy pfi podniku tak obrovském, pfece krokem jistym, dilo ono po-
krafuje neustdle v pfed. Obrazotvornost lidska, jez tak rada o hodny
kus cesty faktum pfedbihd, kouzli sob& jiz nyni obraz budoucich po-
mérh stredolabskych. Nebude na Labi jiz povodni, ktere nejednou
do roka, ale co chvili hubi plody lidské pficinlivosti a pile. Nebude
iiz oku naskytovati se nezapomenutelny, ale tak smutny obraz rovin
daleko Siroko zaplavenych spoustami kalnych vod, ze kterych jen
stromy vypinaji své vrcholy k zasmuSenym nebesiim, neb ruka lidska
vykaze vodam primou, nezmeénitelnou cestu.

Touto tpravou celé vzezfeni polabského kraje dozna pronikavych
zmén a jind objevi se scenerie. — Dnes ticho a klid panuji v Polabi
— jen hukot vlaku a jeho ostry hvizd jej chvilemi vzrudi a nanejvyse
jesté na rovindch Pardubicka v dnech podzimnich skvéla druzina ka-
valirlt zprudka za jelenem se Zenouci naSe Polabi ozivi. Zcela jinak, L
cehoz pevné lze se naditi, bude po letech. — Obchod, jenZ jest po- |
zehnanim kazdé krajiny, ve které rozbije sviij stan, usidli se na brezich
Labe a v krajich okolnich, jez dosud byl pomijel, a nerozlucny jeho
druh pramysl, rovnéZ dozna dalSiho mocnéjSiho rozvoje. — Lodé na-
iuv;ene tiznym zbozim plouti budou po hladiné Labe, spojujice nds
primo s trhem svétovym, ¢imz vyvoz a dovoz zmohutni a trhy naSe
nabudou tim podstatné jiné tvafnosti. — Timto krokem nastane velky
a dulezity obrat v ndrodohospoda¥skych pomérech naSi vlasti, kterd
jsouc dnes ponejvice zemi zem&délskou. stane se pak zemi zemédélsko-
prumyslovou. — Tak asi vypadati bude obraz, v jakém sobé budou-
crost Sti@dmlabi piedstavujeme. Téz ale nikomu, kdo stiizlivé na véc
hledi neni tajno, ze mnohd jeSté prekdzka déli nas od uskutednéni
techto vysnénych idealt. — V neposledni fadé jsou to leckteré spory,
tykajici se technické stranky podniku, které tu u veétsi, tu u mensi
mire uskq_t'eﬁnéni jeho oddaluji. —

; Budiz mi dovoleno, abych nékolika slovy dotkl se jedné z téchto
otazek, které co Clenu ,Sffedolabského komitétu® mi znamy jsou,
a s kterymi odborné kruhy v pfitomné dobé se zabyvaji. — Predevsim
],Ed]'lﬂ .S,,E v tomto pﬁpadﬁ 0 jez y na Strednim Labi. —
byl Jiz v 14. a 15, stoleti postupn® s kultivovanim piidy na Labi,
kﬂ ga:iﬂmir]y }I}evne, vysoke jezy ku zdymani vody za elem vyuZit-

t Sy pro jednotlivé mlyny, pily, voddarny méstské atd. — ‘

Jez mlyna ve Yalech n. Lahem.

Teprve v 16. véku k { & . e
kutnohorské, aby se uprave Labe zavdaly prvni podnét stfibrné doly

LA A v - g ) = I:Un 11:'-.1-
umoznilo plaveni dfivi z Orlického pohoii po 7o cisat Karel VI byl nt

® ; .y r i llEn:i! w '
tagaapfﬁpiavem opatovickym k Horam Kutnym. — Do téchto dob roplavba v dolejs! Eafnu:,?é{ x?:i)rm’é Vi jezd aDbre v sivni jezy, tyto
?E flEEl:r};S;'l:?r%ymmeh propusti (vrat) v pevnych jezich na Labi fiuliti:zn{:uui'l.izrlzﬁrl;1 pkrr{upzit:h jest ZnAmo, Ze nyncjst Mmass X

ZAdné ripade
Znamy ' in P ' bornyc vod v Zadném pripac
hydrotechnik Vogem namy opat strahovsky KrySpin Puk a holandsky V od y

S dtoku vysokych
onte navrhli pozd@ji riizné€ projekty na splavnéni nejvétsi prekazky volného 0
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pouZiti mozno neni, a tyto stdvajici jezy maji sc¢ nahraditi jezy té
konstrukce — ktera by odpovidala uplnému uzavrent vody, a dle
potfeby opét tplnému otevreni jezu.
Tomuto uéelu mohou odpovidati jen jezy stavidlove. — V po-

sledni dobé jedna se totiz o to, jak veliké maji byti propustC (vrata)
pii jezech stavidlovych, jez na Strednim Labi zrizeny byti maji. —
Kdezto s jedné strany propusté 20 metru Siroké pokladaji se za do-
state¢né, tvrdi se na druhé strané, ze dluzno zriditi propusté tFiceti
metrové a SirSi. — Jak samozrejmo, skytaji propusté uzsi (do 20 m
Sire) nepomérné menSi obtize technickeé nezli propusté Sirky vétsi. —
PredevSim propust do 20 metrit Sife opatiena byti mize stavidlem
jednodusSim, stavidlem o jednom celku, ktere take snadnym zpiiso-
bem obslouzena byti muze. Pri propustech a stavidlech SirSich tato
manipulace se valné komplikuje. Jezto propust jest Sirokd, jest také
prilis tlak vody na stavidle lezici mocny a nelze tu jiz vystaCiti se
zatizenim tak jednoduchym a snadno ovladatelnym, jako pri propustich
do 20 metrQ zSiri.

Po strance technické bylo by tedy nepochybné ddti pFednost
propustim dvacetimetrovym. Naskytd se ovSem otazka, zdali propusté
ly vyhovuji veskerym ukoliim, kterym slouziti maji. Pokud poméry
prehlizim, toz nemiZe se jednati o ukoly jiné nezli o tyto:

I. Aby propusté byly dostatecnymi pro plavbu lodi.

2. Aby tytéz byly zpusobilymi propustiti v dobé jarnt ledy bez

jakehokoli velkého vzedmuti vody, a bez jakéhokoli poskozeni vodnich
staveb. — K témto dvéma otazkam tudiz dluzno obratiti zretel.
| PDIELIEI]‘H s¢ na tyto otazky odpovédéti v nasledku svych vlast-
nich z_ku:amu;stj nabytych na jeze, ktery jest mym majetkem, a ktery
pri mem mlyné ve Valech n. L. zfizen jest. (Viz vyobrazeni.) S hrdlem
nahona mlynského 20 wm Sirokého hranidi srub as 10 m Siroky, ku
ht:ui:mu bi.l, pripojuje propust & m z8ifi, k této opét srub v Sifce 3 m.
- 0 nz,istuiujt vlastni hrbet jezu 50 m delky a konecné opét srub
I srgvumm} pravem brehu Labe, 10 m délky i se zdvazkem brehovym
— 't 1 . 4 1 " 3 (% par g ":
= 'EFI}:ELIE vrata H?I‘Svik nalezaji S¢ tudiz zcela pfi jedné strané
na!ér&ts* IT:I prostre feky, a budiz dédle podotéeno, 7e jez sam
a 8¢ v ohebu reky, coZ, jak se zminiti chci, ma pro plavbu
Znacny vyznam, ovsem na jeji neprospéch.

Na tomto jezu dle méfeni pred le gl I
el 2.101110, 3 pred lety konaném, jest 160—190 koni-
skych sil, jichz se pouziva ku pohonu mlynskych s!tmj&
(Dokonceni pristé.)

. ﬂmﬂsﬁ%ﬁp,h

Manifestaéni schiize Stredolabského komitétu
na Mélniku.

dne ljgjffigmhé spoleCnost hodnostli a interesse
naLMFilﬂrk{jn:l?U n[:;ngiedmtl;u n1|st51§kzl_ﬂmstrannjr sal okresniho domu
polabského. veﬂzdilalqm lala nejzivejsi sympatie zddrnému postupu
souci se tf L nEmovelsi akce Stredolabského komitétu. ne-

“a tim, aby nastdvajici splavnéni a tiprava feky v celém

nti naplnila v neddéli
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yku umoznila ¢ 7 ST s D R :
tok i 1a Co MOZNo nejvetsi a nejracionelnéj§i vyuziti bohatveh
vodnich sil k centrdlni vyrobe sily elektrické Y

s ?Ll;:liil?e f‘l{' I‘;t‘;&?éﬁ’f“ﬂ_lﬂ?-i 6 H_H_Et:;uiri?:[u[e a_mistodrZitelstvi mist,

- pa SKY inspektor vl. rada Rud Brechler z Tro
ka‘i‘ﬂﬂydﬂi _ﬂHlllSif‘iTSlvvn obchodu a feditelstvi pro stavbu vodnich I_i:‘-{’:'!l-l
;Lm{uvE:-Tilinga?!;”Tﬁ-lmg{i] Lifjti'}i?l.]-lf‘s’f 22 omeddison Tadu kidl. oo
zemédélské rady st rflli#a *’m[k?\{éz T}‘I‘JIELT]::SL‘i j[rr:Lh‘nlL:]-{{:[’lﬂ {_"J(!{I‘ﬁ.‘]{':l”
Ay E!Uuhf 'pt'}a'l f{ E';}t:‘:h:]uﬁ :[f.:.:i ff.t}lh_l-:y v}'hnl'_wuhn] inze-
Srdinko, za kral ,hl 'rlmr“:itc; Pf*lhj {L'r.-"U']]-“L}[“{k ANUEL, i ij
e A o diu inzenyr Eust. Neubert a arch. C.
Gregor, za mésto I{ﬂrh_n Cis. rada posl. |. Ronz, za obchodni a Ziv-
nostenskou I{lmﬂ{n‘u v Praze fed. H. Karlik, za komisi pro kanalisaci
Vtt:n:ry a Lml'u:* ¢. k. vrchni inzenyr Emil Zimler, za spolek Ceskych
architektt a inzenyrii cis. rada Fr. Kfizik a predseda kanalisacni ko-
mise tchoz spolku p. prof. |. Hrasky, za spole¢nost pro priimysl che-
micky v kralovstvi Ceském tovdrnik Josef Engelmann, za Jednotu
pramyslovou a Povltavskou jednotu inzenyr K. Fischer, za Ustredni
hospodafskou spoletnost pro krdlovstvi Ceské J. Schuster, precetni
starostové meést a okresii, jakoZ i obci polabskych od Mélnika az do
Dvora Kral, feditelé velkostatk(i a priumyslovych zdavedii v Polabi
atd. Omluvne a blahoprejné depeSe a dopisy zaslali: Jeho Excel-
lence p. mistodrzitel, pfednosta feditelstvi pro stavbu vodnich drah
dvorni rada ]J. Mrasick, vrchui stavebni rada Ant. Rytif, posl. dr. Foft
a jini.

Delegovany zdstupce klubu poslaneckého Ceské ndrodni strany
svobodomyslné, riSsky a zemsky poslanec J. Kaitan, omluvil ne-
pritomnost svoji nezbytnym pobytem ve Vidni, thumociti dal schizi
blahop¥ejny pozdrav, ujistiv interessenty melnicke, ze otazka zrizeni
pristavu mélnického, tohoto pro Vitavu a stredni Labe _|1uzlux't|1cflr:
nejvétsiho nddrazi a cile snah mésta i okresu mélnického naléza se
ve stavu pfiznivého feSeni. ‘ -

Ucastniky schlize uvital nad miru pr”f_.:itulﬁkjrm: Elz.w],.r jménem
okresu mélnick¢ho starosta okresu pan Vadclav [Pavlicek a jmenem
mésta Mélnika p. purkmistr Al Schrencker s pranim vseho zdaru
schifizi a pilné praci Stredolabského komitetu.

Predseda komitétu, starosta mésta Hradce Kralove, 16131533 po-
slanec p. dr. Fr. Ulrich, vénovav vroucnot vzpominku nl}‘mnrun-
nosti zesnulého, velezaslouzilcho ””-‘-"*E“F“‘C'-'-‘*“it}f 'k:‘l.l["['!“::IL:.-:[I!-;:IVHEE3‘1{:':}:1;

arose, jehoz itka ucténa povstanini ¢ ¢ astnix
yosl. Jana JaroSe, jehoz pamatka uc DYSIAIMIEE Vo 5y
;Sr:hflzél pm{al tuto zpravu o nynéjsim stavu otdzky tpravy a kanal

1
sace stiedniho Labe: o

Ve schiizi poradniho shoru pro stavbu WL11I11ILII' drah mmrﬁ.ln[:i
or o . 7e vld ; nu pro p
‘0T At .t obchodu, ze vlada dala jemu | |
inora 1904 sdélil pan minist , o e nnitiey Iders

- Y o1 25 milliont ) :
stavebni rok 1904 k disposic Tim bylo umoznéno, ze vlada,

: 4 byti ma. 2

ro tuto stavbu emittovand i ol mohla proveésti se
Ehnnviﬁi ;-}wnf: stavebni program pro [:.1{1!1:: mF.h. n}:ﬂ:ﬁ];]ip;ﬁ}ﬁp&ukft

AL, ; = ; ot ‘ ifem zabezpec :
Sy X X edndvani o zakonil e S
zliiCastnénymi zememi VY] : nreled alicsky schvalily nz
zumﬂ.|+£37’t:11}I Snémy dolnorakousky, moravsky a halicsky R

ey ikonfi.
dotyéné specialni osnovy zak ”» , ApuBTIe
; Sne ; kralovstvi ceskeho ktery jiz usnesenim z¢ dne lij Lf;gnim
Sném kré s se spli

r 19[}2n vyslu:.ri] jednomysiné zdsadny Svil Souhids P




— 136 —

okolnosti, jaké pri plavbeé lodi

yiti. ze takowvy
X \Vaziti, zZe ﬁt'l vy
Nebof predevsim dé}liill}c;r 110__12 508 dost

jiz predem dle pritomného stay

financi tplne vvloucenn Opatriti této akei | Zoug . . 1,199

21 z Curychu  1.220
prostredky jdouci do milion ;

skytnouti se nemohol.

0 metri dlouhé, sestav
» nelze po- | Glairs |, | 120

180, Cislo 9
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A prese vSecky tyto okolnosti nepriznive pla‘:;béll gf'l}’]f;f]i%ekz;?aﬂw
se kond. Je tudiz nepochybno, Ze pri plavbé ID ’Ié]a S 53’ 0
obtize se nenaskytuji, kde tedy jedna se o p el hévajici volné pr::l-
lehlivé, moderni technikou Fiditelna, propust ponech 'Uslm Linshtelénfi-
story po 5 metrech na kazdé strané lodi, ]ET"F*F” = Ei} dh
Nebof dluzno se také naditi toho, ze stavidlove J‘EZB’ Erife”i'r' l udou
tak, aby lezely kolmo na osu feky, Cimz dQ:CI]I 5€C 5”3:"—;?' Pgﬂi”]}’; -

Pripomindm ostatné, Ze lodi, které qbaas pkmpESIi meho thz??
propluji, pluji pfesné a nednrtknmi se ani zdaleka bodu propus e,
ackoli Sitka jeji pomérné neni znand. —

Zbyva, abych zodpovédél Dt:?izl-:u druhou. Také tu mjfslmp musj
odpovéd vyzniti ve smyslu kladném, t. j. ve smyslu tom, Ze [J]Gpl.IEtL‘
dvaceti metrové naprosto postaci, aby plujici ledy snadno absorbo-
valy. Jak bylo totiz predem vyliceno, obndsi propust meho jezu 8 m,
tedy oproti Sifce dobrych 80 metrii sotva jednu desetinu celého toku
vodniho; a prece hlavni massa ledu zcela snadno propusti propluje.
Je sice pravda, Ze sem tam kra ledova pluje pres hibet lezu a nejde
vraly, ale divodem toho neni okolnost, ze by propust plujici led ne-
mohla pojmouti, nybrZ prosté okolnost ta, Ze jak véci se maji, ledy
pluji ponejvice pfi vodé valns zvysené, kdy sila proudu ta'h‘r::ﬂugxlm
k propusti, mnoho se nikterak nelisi od oné, ktera po ostatni Siri rek_‘f
panuje a v tomto pfipadd ledy nehledaji sobé cestu propusti, nybrz
pluji voln€ plnou fekou. V pripadé v3ak, kdy ledy pri malé vodé se
zvednou, coz v mé praxi té¥ se stalo, proplula celd spousta ker ledo-
vych jmenovanou propusti vorovou., —

Uvazim-li k tomu vsemu, Ze jezy stavidlové, - které zfizeny byti
maji, opatfeny budou dle okolnosti, dv&mi, tremi i vice propustémi,
kazdd 20 metri itky, pak nemiZe byti 74dné pochybnosti, zZe pro-
pusté 20 metrii z8ifi (ipIng vyhovi svému tcelu absorbovati ledy po
fece plujici. — :

Jak tedy myslim, pevng odpadaji veSkeré
proti propustim dvaceti metrovym mohoy

. Ku konc;i mé tvahy oviem muysim pPrositi za prominuti, Ze ne-
maje snad dostatecnych “vEdomost odbornych, pokusil jsem se fresiti
otazky ndlezejici do pracovniho okruhy technikova. Ale jednak mohu
poukazati k tomu, Ze sam jsem ponckud od remesla, a mimo to snazil
15¢M S€ vyslovit prosté to, emy Mne za dlouhd léta naucilo samo

Labe, pfi JehoZ brezich jsem mnohg myslenek na tipravu Labe vymeénil,
a bohuzel také 'z na brezich lab

Koneéné mnoho zajisté také omlo

pochybnosti, které
V uvahu byti uvedeny.

i 1 0 ¢ uva i moje touha, abych skrovnou
1IFvnou svojj Dflﬂi[}Efl_ Smel k odstranén; té ¢i oné prekazky, kterd
trvdni, uskute¢ngni velikého onoho djla zdrzuje,

Dila, které bohda bude rajem, $tstim nagemy poZzehnanému, ale

dnes tak zuboZenémy d vysilenému polabské A o otn]
zdjem celého kraloystyi (¢ I skému kraji. By tento zivo

eského t ] X = e -

teCnén byl. — 0 tak vyznatng se dotykajici jiz usku

»otfedni Labe« drahucennfr to majetek s :

: Xt g dilného kralovstvi Ce-

sk€ho na prospéch tohoto kralovstyi i c ey . =
bylo tak, by pIné slouyiti mohlo a L cele riSe uplavnéno a uprave

% sSlot v .moene mife p¥ispélo, co vzacny
dar pfirody k posileni 4 upevnéni nageho ne’tmdnilfﬂ r:%[ku.
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lez na Valech n. L. (pohled z brehu pravého).
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/ Uzitek z vodnich sil.
(Dokoncenti.)

Z4adnou jinou silou pohonnou nelze toho dosici zplisobem stejné
dokonalym, snadnym a levnym a na vzdalenosti treba jen priblizng
steiné, nebof elektfinou Ize pouhym vedenim dratu sily pracovni ng
libovolnd mista k nejriiznéjSim vykontim dodavati a zadnd jind sila
nevynikd podobnou elasticitou a pfizptsobitelnosti, jako sila elektrick4,
aby se vSude ke vSem vykoniim prdace upotfebiti dala.

Nelze-li tudiz o vykonnosti sily elektrické k tcelim hybnym na
kandlech pochybovati a je-li sila tato u srovndni s jinymi nad né vy-
hodnéjSi, nebude trvdm nifeho v cesté, aby sily té k témto uleliim
nebylo pouzivano.

Vypolty vyloh a rentability ovSsem podati mohou jenom specielni,
mistnim a jinym pomértm vyhovujici projekty a rozpoéty, jez mohou
snadno od firem elektrotechnickych vypracovdny a podany byti: bu-
dou-li jim k tomu potfebné podklady vyddny, zejména v tom sméru.
pokud s urCitymi vodnimi silami bude mozno poditati, nedoznaji-li
sily vodni pouZzivanim jich k ucelim plavby zmén podstatnych, aby
lirmy ty feSice tkoly své mohly na eventualni akkumulovani sily elek-
trické pro kratsi doby pocitati.

?dﬁmﬂﬁﬂﬁﬂﬁaﬁgﬁb}éakil i?"'hy v .:aeisadfrh bylo :E.Eanpvexm, aby sil pfi
vode, dovoluji :-":.i:r 'éﬁtf} itir'teda:ﬂ]g}r Sf lellliﬂf:.'k e q;-prawnm S
K iing olt JESIE n¢ S1vyhody, ru'}{;h by pouzitim elektfiny
Jmym ukolum dosici bylo mozno, poukézati.
Predev§im bylo by tomu v zemédélstvi.

ﬁ N;Iislredkem silného rozvoje primyslového v méstech a mistech
p:I‘FLlItT]}’tS i}rgh proudi pracovni sily z venkova neustile do takovych
irgus., 40 nastalo jiz ve mnohych krajich povazlivé vylidnéni a Ze
im zczmtd?e]gw pracovnich sil vydatnych stile ubyva.
dwuzus.meﬁ;algtw jest mimo o permanentni nasledkem souté¥ného
qtlaﬁujicil?ﬂlIg;negiiyilgllfndmkE'df:]?:;{:h az pod meze svestojinych vyloh
stla , -1SKOU Krisi donucovdno. ob |
k jinym odv&tvim vy i ‘ i vles. o aDozoroeL

roby a z 7 ' ACi '
o YIoby @ zanzovati se vzdy vice na praci pomoci
s 5:]}: vodni ve zdymadlech nahromadéné
elektrického rozvodu konati vytecné sluzby, k

;ﬁ%j;}’iﬂgﬁﬁdg bro plavbu nespotfebovany k potionu zemé&délskych
tlnvél{i il flwa”!,a pnmdnws_mi pomoci Cerpadel vodnich. k osvé-
Hi}dfélévaci'us}: [Lilp_Ttreben. ‘EIE'I-{tI:ICk}’ pohanénymi pluhy by se prace
e JEE i;gg;;y:hﬂk_tnckym: mlatickami vymlaceni obili urychlilo
. ni o :

ienadail M po vetSiné animalnim pohonem mlaticek

dobytka se usnadnil ¢ Picl dosazeny, tim by chov
P ) 5 » Povznesl a rozmnoz ' ity J 2
pice tr[a_gt.q..PtI.lP.fav_Ex_lgi snadnéji ztrav;}gﬁihllh%}i LL;?:C cpstl pancyadz
et Eleaspl Ig}ﬂt; émli?; hiﬂiﬁéi?ls?ﬁhleml LEEdEH z };rustfedkﬁ jak by
Ob : ; ~19KC Pro kKanalisova iskati
vod odbytovy musil h}'g ft*}'ﬂem S ohledem na ﬁfﬁfﬁtlpﬁmﬁﬁ
aby}r ?GILES byti a kdyby jeits sily prebyvalo,
; Jproudu elektrického k pohonu pracovnich
prumyslu bylo pouzivinoe.
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mohly by tu pomoci
dyby proud elektricky

neni nic na zdvadu,
strojit v Femeslech a
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y quﬂ*sla trpi nepopiratelné pod soutdsi strojové vyroby, jeito
remesinik neni s to konkurovati s vyrobami tovarnimi. byl by ale
s 1o kﬂnkumv;}m kdyby mu elektricky proud za piijatelné ceny pro
pohon pracovnich strojii do domu byl doddvan, nebof pomoci elektro-
motoril, kteréz necini nesnesitelny himot, nevyvinuji zapachy, nevyza-
duji mnoho mista ani obsluhu zkouSenymi strojniky, nejsou ani ohném
ani vybuchem nebezpelny, a stejné umistiti se daji na zemi i na
sttneé — mohl by femeslnik za pfispéni pracovnich sil pfisludniki
rodiny ve smeru kvantitativném i kvalitativném stejné dokonale vyra-
béti, jako se to nyni déje pomoci parou hnanych obrab&cich a pra-
covnich stroji,

V mém zdavode v Karliné pracuji témérf vSechny pracovni stroje
elektromotory a ve méstech, kde proud elekfricky lze obdrzeti, stale
vice pouzivani jeho se rozmaha.

Tato sila pohonnd, kterou do kazdého domu, do kazdé dilny
jen prostredkem privodu z drdtu snadno dodavati Ize, prispela by
zajisté k tomu, kdy sevSeobecnéla, aby mnohé zlo socidlni bylo od-
stranéno. Nyni jsou délnici nuceni shromazdovati se ve znacnem mnoz-
stvi u pramene sily, aby pomoci jeji mohli pracovati. To zpiisobuje
zdrazeni bytit a potfeb Zivotnich nejen pro délniky a tradniky tovaren,
nybrz i pro ostatni obyvatelstvo mista; z toho vznikaji tuzby po zvy-
Seni mzdy a nemuze-li industrie snaham tn:mu\.-'yluwf.:tl. ]1E_5[]DI{E}_|‘L'IIUS}
v délnictvu, stavky a nezmérné Skody pro primysl i pro [!d pracovni.

Kdyby délnici mohli silu pohonnou do svych h}ftj1 rd.ﬂstt‘!wih’
vyrabéli by doma v kruhu E'mirm}f vyrobky Siﬁjﬂ?ujflkﬂstl a }iﬁﬂ]}?g;
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upravene a uplavnéné.
o o Spolkovy organ ,Stfedolabského komitétu.® o o
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Kanalisovani Vitavy a Labe v Cechach.

’ S p{}uﬁitfm vfr{}ﬁni{:h zprav, které o Cinnosti své kazdoro&nt
vydava komise pro kanalisovani fek Vitavy a Labe v Cechdch, chceme
vytknouti nynéjSi stav, ve kterém se postup praci stavebnich nachézi,

a zarovei sdéeliti nékterd dulezitéj$i pozorovani vykonand na hotovych
liz dosud zdymadlech.

Cis. 1. Pohled na jez hradlovy v Troji.

Od konce Cervna r. 1904 jsou na Vltavé pod Prahou v Cinnosti
Ctyfi hotova zdymadla, totiz u Troje, Klecan, LibSica Mi-
Fovic; posledni zdymadlo u Vranan jest ve stavbé spolu s pfi-
sluSnym k nému 10 &m dlouhym pobolnim priiplavem, ktery vycha-
zeje od Vranan, jde na levém bfehu Vltavy az k Hofinu pod Mélni-
kem a tisti zde jiz do Labe. Dokonc¢eni veSkerych stavebnich praci
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téchto poslednich objekti na Vitavé, nenastanou-li nepredvidané vetsi
prekazky, lze s urCitosti letos oCekdvati; pocatkem plavebniho obdobi
r. 1905 bude tedy 51 km dlouhd trat Vitavy z Prahy do Mélnika ka-

nalisovana, t. 1. bude v celém toku vykazovati vSude nejmenSi hloubku
vody 21 m, aby i nejvetSi labské lodi tnosnosti i pres 900 tun po
celé plavebni obdobi a bez ohledu na vyskytujici se nizké stavy vodni

.
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1s. 2. Fohled na plavidla a priplav zdymadla trojskeho.
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n*;ntl?ly na pr. z prekladi§t€ mélnického na Labi a? do Prahy se do-
stati.

_Na Labi pod Mélnikem jest prvni zdymadlo u Dolnich Be -
kovic ve stavbé od r. 1903, pro druhé zdymadlo u Sté&ti jest
ukoncgno jedndni vodoprdvni a zatim zaddna byla stavba obou tam-
nich domka pro jezného i plavidelnika, by se mistnosti t&ch pfi
stavbe zdymadla dalo pouZiti za stavebni kanceldfe. O dalsim zdy-
madle u Roudnice zdrzelo se ponékud vypracovéani projektu okol-
nosti, ze obec roudnickd pomySli spojiti zde jez hradlovy
snovymokresnim silnicovym mostem pfes Labe a
to tim zptisobem, Ze by na zvySenych pilifich jezovych se uloZila Ze-
lezna konstrukce mostovd, Most prekraCuje zdaroven nadraZi spolec-
nosti statni drahy v Roudnici, a musel tudiZz na tuto okolnost byti
vzat zretel. Tou dobou jest generelni ndvrh mostu hotov, a také
projekt zdymadla roudnického uplné pfipraven, tak Zze bude vodo-
pravni jedndni urlité jeSté letos provedeno.

Pro dalSi tfi zdymadla na Labi, kterd budou postavena pobliZe
Litoméric, Lovosic a Usti, jsou potfeond méfeni po veétSiné
iz hotova a pracuji se pfisluSné projekty. Jak z uvedeného prehledu
vysvitd, bude na 121 &m dlouhé kanalisované trati z Prahy do Usti,
ktera za normalni vody ma spad 46 60 m, postaveno celkem 11 zdy-
madel, a to z Prahy do Mélnika pro spad hladiny vodni 2515 m pét,
na Labi od Mélnika do Usti pro spdd 21'44 m, celkem 6 zdymadel.

NejveétSi vzduti vody nad stav normalni vykazuje stavidlovy jez
v Mifovicich, totiz 39 m», po ném jez libSicky 356 m; u plavidel vy-
skytuje se nejveétsi rozdil hladin na konci priplavu laterdlniho v Ho-
riné 89 m, plavidla v Troji maji spad 54 m; u ostatnich zdymadel
jsou u jezti i plavidel spady men8i. O technickém usporddani zdy-

madel byla jiz v podstaté v lofiském rocniku ,Stifed. Labe“ podana

bliz8i nékterd vysvétleni, a omezime se tudiz sdéliti zde jen nejhlav-

néjsi vyznacné okolnosti a nabyté zkuSenosti postupné u jednotlivych #

zdymadel.

Zdymadlo & 1. u Troje.

Zpétné vzduli jezu sahd aZ do pristavu v Karliné a projekt splav-
néni Vitavy v Praze bude pfipojen na vzdutou vodu zdymadla ftroj-
ského. ZvySeni normdlni hladiny vodni zdymadlem méfi u jezu 2:70 mi;
v obr. ¢ 1.znazornén jest pohled na postaveny jez hradlovy v Troji
v dobé, kdy horni vzdutd voda nedostoupila jeSté plné vySe, tak Ze jest
dobfe rozeznati jednotlivda hradla, jimiz vzduti se zpusobuje. Hradla
maji délky aZ 465 m a opiraji se o pohyblivou Zeleznou konstrukci
za nimi stojici. V pozadi vidéti jest obydli pro c. k. jezného a jeho
dva pomocniky. ' )

Od jezu odboluje na levém bfehu kandl k plavidlim, ktery ma
ve dn& 20 m Sifky a hloubku vody 2:5 m. Kandl pfetina tizemi verej-
ného parku Stromovky, a jeZto jest vyhlouben vesmés v pidé velmi

propustné, byla obava, Ze by se vodou z ného mohla zbahniti Cast

‘Stromovky v téch mistech, kde povrch lezi az 1'3 m pod hla-

dinouvody vpraplavu. ;

Aby se moznosti té bezpen€ predeSlo, provedeno bylo u_n}éle
utésnéniceléhokoryta priaplavniho dusanym jilem
v tlouSce priimérné 20 cm, a sice na délku 880 m, na svazich chra-
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néna jest x:rrst}ra jilova dlazbou, na dné ndsypem S$térku 45 cm VySo-
kym. Opatrem to se velmi dobfe osvédCilo, a neukdzaly se ani na
pozemcich po obou bfezich kandlu leZicich ani ve Stromovce Zadné
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zavady vzniklé z prosakovdn{ vady, ad na pf. roku lofiského byl jez
trojsky od polétku dubna nepfetrzitd postaven a? do 15. listopadu.

_ V trati kanalu plavebnfho nad plavidly byly pozemky na pravém
bfehu rovnéZz velmi nizko poloZeny a profoZe se nedostdvalo vhod-



-poyA OjeApjsopau as azojoid e Audzojod odyzju 1WRA ZYUAOI NydIq
woAedd eu Ajwazod £j4q Ajpiaeid peu oyjuqoaerd njeuey nes A

mpedosi '] op ze udaejsod . uznaxdau euqnp nyjerod. po Aysfon
zol 1Aq oypysyo] nyjor xd eu Qe ‘ApoA jupaoyesoid z apyruza Apeapz

ey

LT Y

PUPPZ 9dA0WONG dA IUB YDIOJZ3] njpuey 121zajq noqo od yopwazod
BU [UB s Ajezeynau B ‘O[IQPASO 3]1OP IW[3A 3S 0) iaed wiy
-0SAA wo cf nyi)s wadAseu Qup BU ‘noqze|p eAo[Il BAISIA 1S9l eugu

dy.

1 VO

hledu od spodn

i vorovou v po

L

t

i vori propus
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neho materialu k jejich vysypani na Zadouci vy$ku, provedla se k viili
radnému odvodnéni a zamezeni podmdaceni soustavna drené?z
v delce pres 900 m, kterd rovnéz uspokojivé piisobi.

Unikani vody z priiplavu do propustné okolni piidy ¢asem samo-

3 2

~ ¢inné se zmenSuje zejména oblasnym plisobenim kalné vody po
- destich, kterou se pory zemni ucpavaji.

Na konci plavebniho kandlu u Podbaby jsou umisténa plavidla.

V obraze & 2. jest velmi dobfe zndzorn€n plavebni kanal, ktery se

#

ohledu od horni vody.

uvp

o

Cis. 4. Propluti vor

k3
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neho materidlu k jejich vysypani na Zidouci vy$ku, provedla se k vili
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pred plavidly znacné rozSifuje, protoZe se vyuZitkovalo zde pro ngj
staré mlynské rameno cisarského mlyna. V plavebnim kanale jsou
upravena ncelnd prekladiSté pro obec trojskou, pro papirnu
v cis. mlyné, pro Cistici stanici tstfedni kanalisace mé&sta Prahy a pro
ostatni priumyslové zdvody poblize leZici.

Na levé stran€ v obr. &. 2. spatfujeme Vlitavu, jejiz koryto slouzi
| v dobe, kdy jez trojsky jest postaven pro plavbu vorovou; v jezu
jest za tim ucelem upravena tak zvand propust vorova, totiz
zlab 12 m Siroky, mirné sklonény, do néhoZz vevadi se voda ve vySce
1'2 m nad hornim prahem, a s touto vodou spluji vory z horni vzduté
vody nad jezem do nevzduté vody pod jezem. Propluti vorii propusti
vorovou, patrno jest z obr. 3, ktery tyka se vSak vorové propusti
zdymadla u LibSic. Trojskd propust vorova md celkem délky 410 m
a rozdil hladin vodnich nad jezem a pfi vytsténi propusti muZe do-
stoupiti az 40 m. Déle jest vidéti v obr. 3. obé vedle sebe sdruzené
polozena plavidla, z nichZ plavidlo men$i komorové ma uiitecné
delky 73 m a Sitky 11 m, vétsi plavidlo vlakové ma uziteGné deélky
142 m a Sifku ve dné 20 m, tak Ze pojme soucasné 4 labské lodi.

Na Stfednim Labi jsou zatim projektovdna jen jednoduchd pla-
vidla asi té velikosti. jako md trojské plavidlo komorové. Rozdil
hladin, ktery se v plavidlech prekondvd, mé&fi v Troji 54 m. Horni
vrata jsou sklopnd, tvofi totiz jediny poklop 12 m dlouhy a 3:3 m
vysoky, ktery vazi 10.600 kg a otadi se ve 4 loziskich umisténych
ve hloubce as 30 m pod vzdutou vodou. Jsou-li vrata oteviena, lezi
vodorovné pod vodou povrchem ve hloubce 25 m a lod mize nad
nimi vplouti do plavidla neb vyplouti. Pohyb vrat vyzaduje doby 45
vtefin a jest pouze ruéni a k vali usnadnéni jeho jest vaha vrat proti
zavazim z vetSi Casti vyrovnana.

Konstruce spodnich vrat, kterd jsou dvoukfidlova a v uzavfené
poloze se stykaji ve stfedu Sifky plavidla a vzdjemné se opiraji, za-
sluhuje zminky proto, Ze obdrzely zna&nou vysku 85 m a pifi tom
pohyb Jejich obstarivd pohodiné pro kaZdou vrateii jeden muZ za
40 vtefin. Plnéni plavidla komorového vodou z horniho kandlu trva
do uplného vyrovnani hladin 4 minuty, vypusténi vody z plavidla do
spodniho kandlu vyZzaduje doby jen 3 min. 45 sek. Plnéni velkého
plavidla vlakového potfebuje ¢asu 11 minut a vyprazdnéni 11 m. 10 sek.
Doby tyto jsou velice malé pro zminény rozdil hladin 54 m, nebof
proteCe v udané dob& pfi plavidle komorovém as 4.600 m? ve vla-
kovém as 15.900 »? vody. Pod plavidly jest as 500 m dlouhy spodni
kanal, ktery se pfipojuje op& na hlavni tok Vitavy.

Zdymadlo trojské ddvd ndzorny doklad k tomu, jak vyhodno jest
pouziti pfi kanalisovani fek postrannich pruplavii A&koli vzduti u jezu
nad normdlni hladinu, jak bylo zminé&no, dosahuje pouze 27 m, vy-
kazuji plavidla spad 54 m, tak Ze se plavebnim kandlem 35 km
dlouhym obchazi ficni traf vitavskd majici spad hladiny vodni rovnéz
27 m, ¢imz uspofilo se tedy celé jedno zdymadlo.

~ Zdymadlo trojské jest v Cinnosti od ervna roku 1902. a v pla-
vidlech bylo roku 1903. proplaveno celkem 1591 parnikf, 433 ndklad-
nich lodi, 90 menSich lodi a jes§té nékolik Elunu motorovych, rypadel

atd. Pri tom se pouzilo komorového plavidla 1708krit a vlakového -

48krﬂf, r}akhpatrnn jest, plavidel pouzivano velmi hojné, na Cemz
hlavni dil pfipadda osobnim parnikiim patricim PraZzské paroplavebni

ar—



— 199 —

‘spolecnosti, kterd brzo po odevzdani
hajila od Prahy po vodé& a7 do Klec
Pfi stavbé zdymadla trojského

zdymadla vefejné dopravé za-
an osobni paroplavbu,
byly nékteré nizko poloZené po-

zemky pobliz plavebniho kanaiy zvySeny vysypanim dobrou prsti

Zpusob tento, jimz trvale se pfedejde
z podmaceni vzdutou vodou, se v Troji

ziskanou pfi vykopu pruplavu.
Skodlivym nasledkam, vzniklym
zplna osvédcil.

"'I'F;i-."'-- N Y

Cis. 5. Pohled na sklopeny jez libSicky od spodni vody.

Zdymadlo ¢&. II. u Klecan.

j ice stavebni na Vltave

Stavbou tohoto zdymadla zahajeny by!yf prace stave ,
roku 1897. a od pocéatku plavebniho obdobi roku 1899. jest zdyTadIE
Klecanské nepretrzité v Cinnosti; zkuSenosti zde nabytych ?lyg pfi
dalSich navrzich zdymadel plnée Vj{;ﬁ“[;}' %e;g:en;aﬁ!gﬁt:l;g z?pl:;rs;b niean"l{
navrhu propusti vorovych. V obr. C. 4.8 ZpL , JaK
VOry Z ]?Drnl'pvzduté vody sjizdéji propusti do vody pod ]Ez_,. [;D Ilnegfei

strané jest vidéti svrchni Cdst jezu hradlového. Vzduti u jez



— 199 —

‘spoleCnosti, ktera brzo po odevzdani

Fra

L zdymadla vefejné d "
hajila od Prahy po vodé az do Klecan emﬂc:_. ﬂmﬂcﬁu_ch:w?mﬂm %

Pfi stavbé zdymadla trojské 5 .
s : 1ského byly nékteré nizko loZzeneé =
m@mrw _un&_m _u_,mEms::E kanalu H@wn:wﬂfmfﬁm::: acﬁ%_.onwmzw wﬂm_.
Ziskanou pri vykopu priiplavu. Zpasob tento, jimz trvale se predejde

wrca:ﬂ%_:zmm_murmﬁﬁm::z,:u .<. ..
zplna osvEdgil. q ym z podmaceni vzdutou vodou, se v Troji

=

wa

Cis. 5. Pohled na sklopeny jez libSicky od spcdni vody.

_____

Zdymadlo ¢&. Il. u Klecan.

Stavbou tohoto zdymadla zahajeny byly prdce stavebni na Vltave
roku 1897. a od pocatku plavebniho obdobi roku 1899, jest zdymadlo
Klecanské nepfetrzité v Cinnosti; zkuSenosti zde nabytych bylo pfi
daldich ndvrzich zdymadel plné vyuzito. Zejména plati to o vhodném
navthu propusti vorovych. V obr. ¢. 4. spatfiti lze zpusob, _.m_m
vory z horni vzduté vody sjizdéji propusti do vody pod jez; po leve
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2'7 m. Plavebni kandl je vSak jen kratky a obchdzi se jim na délku
as 1 Am spadd v fece pouze 40 c¢m, o kterouz hodnotu jest rozdil
hladin u plavidel vétSi nezli u jezu, dosahuje tedy 31 m. Plavidla
jsou opét dvé, komorové a vlakové, ale nejsou umisténa jako v Troji
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vedle sebe, nybrz ve sméru toku za sebou, jak znédzoriuje obr. €. 3.
V ném vidéti jest parnik, jenz pravé chysta se vyplouti z komorového
plavidla do horniho kandlu a proto se horni vrata oteviraji. Zaroven
jest v obraze patrno, Ze plavidlo vlakové ma postranni podélné zdi
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V ném vidéti jest parnik, jenz pravé chysta se vyplouti z komorového
plavidla do horniho kandlu a proto se horni vrata oteviraji. Zaroven
jest v obraze patrno, Ze plavidlo vlakové ma postranni podélné zdi
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v}rtvﬂi‘enyvve svahu. U tohoto usporadani plavidel jsou jen troje
vrata, kdezto v Troji jsou Ctvery, ale za to lze v Troji kazdym pla-
vidlem zcela nezavisle na plavidie sousednim samostatne proplavovati
v obou smérech, coz pfi usporadani klecanskych plavidel jest do jisté
miry omezeno, protoze ku pf. nelze naplniti jen spodni vlakové pla-
vidlo, aby zdroven se nenaplnilo i plavidlo horni.

_Zajimavymi jsou vysledky pozorovani klesn uti vody horniho
kanalu délky 900 m pFi plnéni souasném obou plavidel. Kdyz se
vpusti voda do plavidel, kle sne hladina na vodotetuy pfi hornim
ohlavi plavidel o 16 cm, uprostied délky plavebniho kandlu o 12 em.
Klesnuti trvd ovSem jen kratkou chvili, zmensuje se pfi postupném
naplnovani plavidla pritokem z vody nad jezem a ku konci plnéni
zvySi se dokonce touto vinou vyska vody nad stav normdlni 09 cm.
Jevi se tudiz v dob& plnéni kolisani stavu hladiny vodni nejvétsi
hodnotou 16--9 = 25 em. Tuto okolnost bude nutno
uvaziti také na Stfednim Labi, kde u plavidel se
vétsim spddem md byti zdroveld odnimana voda
k obmySlenému vyuZziti vodni sily. Pohyb hladiny bude
ovSem pravdépodobné mens§i, protofe je poticba ménd vody
k naplnéni plavidel jen jednolodnich a mimo to voda nad plavidly
v hornim kandlu nebude v klidu, nybrZ bude vykazovati Jjiz néjakou
rychlost pritokovou nasledkem vtoku na turbiny pfislusSné centraly
elektrické.

Pouzivani plavidel klecanskych vykazuje za rok 1903 nasledujici
data: Komorové plavidlo bylo naplnéno celkem 2082krat, vlakové i
komorové 28lkrdt, pfi Cemz se celkem proplavilo v obou smérech
1086 parnikii, 210 lodi labskych, 777 lodi s ndkladem kamene z lomt
klecanskych, 205 menSich pontonfi atd.

Pri stavbé zdymadla klecanského bylo nutno pfeloZiti osobni
a4 pramovy ptivoz pfes Vitavu do vzduté vody nad jez
ACkoli hloubka vody jest v novém misté pfivozu dosti znatnd, ne-
pusobi prevazeni zddnych obtizi a byly tak zkuSenosti vice neZli péti-
letou vyvrdaceny ziplna obavy, které v priciné té svého Casu byly
vysloveny.

Zdymadlo & II. u Libsic.

V lonském rocCniku tohoto ¢asopisu v & 7. poddn byl jiz popis
a dva fotografické obrdzky, které se tykaly konstrukce stavyi-
dloveho jezu v LibSicich; dodatkem k tomu budiZ pouze sdéleno,
z¢ dalSim pouzivdanim tohoto jezu stale zfetelnéji vystupuiji do popredi
nckteré vyhody, které vykazuje jez stavidlovy oproti jezu hradlovému.
ZkusSenosti v LibSicich nabytou lze dotvrditi, Ze co do rychlosti
obsluhy jez stavidlovy jest jeSté ponékud vyhodné&jsi hradlového,
regulovani horni vody a udrzeni ji na stdle stejné vysi jest pri jezu
stavidlovém velmi pohodIné, protoZe voda pfi stoupdani nad miru do-
volenou samocinné pres horni hranu stavidel prepada. Timto pfe-
padem nevymild se vSak reCist€ pod jezem, jako je tomu u jezi hra-
dlovych. VySka vzduti u jezu jest pripustna véts$i nezli za pouziti
hradel a také docili se jezem stavidlovym nepomérné vétSi nepro-
pustnosti; vadou jezi stavidlovych jest hlavné vgEtsi nékl_ad na
spodni stavbu i na konstrukci Zeleznou. Ku srovnani tEchtn_nak]qdu
budiZ uvedeno, Ze jeden délkovy metr hotové konstrukce stavidlového
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jezu v LibSicich t. j. zaloZeni, spodni stavba, slupice, stavidla, pfi-
sluSny dil na jefaby k pohonu atd. stal 5720 K, kdeZto pri jezu hra-
dlovéem to Cini pouze 3210 K. Prfi tom méii hloubka vody u jezu
stavidloveho od hibetu spodni stavby ke hlading vzduté vody 45 m,
u jezu hradlového jenom 32 m, tak ze zahraditi 1 m* profilu jezového
jezem stavidlovym stoji ndkladu 1270 K, u jezu hradlového 1000 K.

V obr. 5. zachycen jest pohled na sklopeny jiz z v&tsi Casti
jez libsicky, divdme-li se od spodni vody; zbyva toliko sklopiti na
hrbet spodni stavby nékolik poslednich slupic jezu stavidlového pri
pravém bfehu. Jez hradlovy lezici mezi pilifem a propusti vorovou
jest tpln€ jiZz odstranén V propusti vorové jest nazorné vidéti sklo-
nite dno vytvofené v malych stupinkdch. Jak jest v obr. & 5. patrno,
nezustane po sklopeni jezu stiti v fece nifeho vyjma stfedni Fiéni
pilit, tak Ze pfi podobnych jezech pohyblivych odtoku velké
vody po sklopeni jezu neni v cestd Zadné prekazky Uzavreni
propusti vorove v LibSicich stalo se segmentovym jezem dle
soustavy tovarnika PraSila z Libng, zafizené na pohyb ru&ni. —
V Troji a v Klecanech jsou k uzavieni propusti vorovych pouzity
posuvne lavky, o které se opiraji hradla obdobné jako u jezti hradlo-
vych (viz obr. ¢. 1). Lavky tyto slouZi zdroveil pro pfechod pfes pro-
pust vorovou. Ma-li se vor, Cili Iépe FeCeno pramen vorovy splaviti,
vyjmou se nejprve vSechna hradla, nadeZ se posuvna lavka zastréi do
kandlu u bfehu, a tim propast zcela otevre. |

Pokud se tyCe konstrukce plavidel libSickych budiz podotknuto,
ze jsou obé plavidla opét v jedné ose za sebou umisténa, jak vy-
plyva to z fotografické snimky na obr. 6., kterd podavd pohled na
obé plavidla od strany horni vody pfed napusténim horniho kanalu.
Dobfe lze rozeznati, ze stény plavidla komorového jsou svisle na
plno vyzdény, kdeZto u spodniho vlakového plavidla jsou stény op&tné
sklonité. Horni vrata jsou zavfena, stfedni oteviena a dolni opét
uzavrena. Z obrazku je také patrny zptisob zdéni kanalisaCnich staveb
na Vitavé,; veSkeré rohy byly oblozeny Zulovymi kvédry, ostatni zdivo
jest provedeno z obycejného lomového kamene.

Zdymadlo libSické je v Cinnosti od pocitku plavebniho obdobi
r. 1901. V plavidlech bylo za rok 1903 proplaveno podle ufednich
vykazti 339 parniki, 214 labskych lodi, 3401 lodi s nakladem Kka-
mene hlavn€ pro spodni prdace kanalisaéni na Vltavé a na Labi, 213
menSich ClunG atd. Naplnéno bylo malé plavidlo 2030krat, ob& sou-

Casné 284 krate. VeSkeré konstrukce se dobfe osvédcily.
(PriSté dale).
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Podava kral. zem. vrchni inZenyr Josef Dlouhy.

Zajimavy priklad pouZiti tak zvaného vodniho akkumuldtoru po-
dava podnik s vyuzitim vodni sily a se spojenou centrdlou elektrickou
v Ruppoldingen na rece Aare, ktery nedavno byl dokonfen a kde
pri pouziti akkumulatoru vodniho sila v fece vyuzitkuje se jesté 307,.
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Jez zdymadla mifovického poskytnul pfilezitost spojiti jej s novym ™

zeleznym mostem pres Vitavu pro riSskou silnici velvarsko-veltrusskou.
O vlastni konstruktivni strance tohoto jezu mostového byla podédna
zprava jiz v Cisle 8. lonského roCniku Stfed. Labe, kde obsazen jest
také blizSi popis obsluhy jezu.

Velice nazorné podava tento zplisob manipulace obr déis. 7, Na
leveé strané spatfujeme ramy slupicové jeSté spusSténé, avSak veSkerd
zelezna stavidla (53 m vysoka a 1'84 m Sirokd) jsou vytaZena, tak
ze voda mezi ramy slupicovymi voln€ odtékd. Jeden ram zobrazen
jest pravé v okamziku, kdy zdvihdn, vlastné otacen byl z vody pod
most, ve kterézto koneCné poloze jsou pak ramy slupicové nad nej-
vysSi vodou upevnény, jak lze spatfiti v obraze ¢is. 7. pri pravé
strané mostu. Zdvihdni stavidel za plného vzduti 3'9 m jakoZ i oti-
Ceni slupic obstardvaji elektrické jefaby, které dostivaji proud
od dynama hnaného benzinovym motorem soustavy Ottovy a vykon-
nosti 30 konskych sil. Stanice elektricka umisténa jest v hospodar-
skem staveni pfi domku pro stavidelnika a dodava proud ku pohonu
dvou jefablt stavidlovych a dvou jerabtt na zvedani slupic, obstarava
dale osvétleni jezu péti obloukovymi lampami a osmi Zarovkami, jakoz
| osvetleni strojovny. Na obr. éis. 8. vidéti jest elektricky jefab pro
otaCeni slupicovych rami, ktery pojizdi po kolejich zapu$ténych do
chodniku mostu. Proud pfijima jefab z vedeni upevnéného na ho-
rejSim pricném vystuZeni mostovém. Jefdb vazi 2770 kg a ma vy-
konnosti 4000 kg v tahu. Pokusy bylo zji§téno, Ze obsluha elektricka
jest nepomérné vyhodnéjsi, nezli obsluha silou lidskou, coZ ostatné
nejlepe vysvitne z tabulky na strance ndsledujici.

Z tabulky této vychdzi na jevo, Ze dvéma elektrickymi jefdby
dalo by se vSech 25 stavidel vytdhnouti asi za 30 minut a soucasné
bylo by lze 25 ramu slupicovych otociti pod most asi za 45 minut.
Ve skuteCnosti nutno z bezpecnostnich ohledi otevirati jez mnohem
pomaleji, aby se odtok pFiblizné dvou milliontt =* vody, ktera nad
jezem nad stav normalni v rece jest zadrZena, rozdélil na del8i dobu.

Celkovy pohled na mostovy jez mifovicky od spodni vody po-
dava obr. ¢is. 9.; po obou strandch jezu mostového uZito bylo jezii
hradlovych. V pravo videéti jest slupice tohoto jezu hradlového. Hradla
jsou dobre utésnéna, tak Ze jen mdlo vody protéka. V jezu mostovém
proudi voda mezerami, které ponechany byli mezi jednotlivymi ramy
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a které v dobé zkouSek s hotovym jezem dne 14. listopadu 1903
nebyly zakryty hradly, jak déje se v dob€ sucha, kdy vodou ve zdrzi
nutno Setriti.

Na viech obrazech jezu vidéti jest v pilifich priichody, které
slouzi pro komunikaci po celé délce jezu.

O vlastnim mostu silnicovém budiz podotknuto, ze ma
jizdni drdhu 6:0 m Sirokou a oboustranné 1'5 m Siroké chodniky.
Vefejné dopravé byl odevzdan 5. prosince 1903. Cely most ma 5
otvorit a délky uhrnem 2665 m.

Pod krajnim levym polem mostovym leZi plavebni draha s pla-
vidly. Obraz ¢is 10. podavd pohled z horniho kandlu na tato hotova
plavidla, komorové i vlakové, ktera lezi opét v jedné ose za sebou.
Zdi plavidel byly na celou vySku svisle zplna vyzdény a stavba jejich
i montovdni Zeleznych konstrukci byly ukonceny jiz roku 1902.; v te
dobé byl most hotov jen z Césti, jak z obrazu jest patrno.

Zdymadlo mifovické jest zajimavym hlavné dotenym jiZ spojenim
jezu s mostem silnicovym, &imZ spojeny byly oba brehy mostem
mnohem levné&ji, nezli kdyby zdymadla nebylo. V jiné podobé ma
byti most silnicovy spojen s jezem pfi zdymadle v Roudnici, o cemz
v tvodu byla jiz ulinéna zminka. Snad i na Stfednim Labi mohl by
zpisob podobny v ramci celkové upravy dojiti upotfebeni.

e — e A —— e s B E—
- Cas potrebny ku vytahnuti | Cas potiebny ku spousténi
Predmeét . ruéné se : | ruéné& se .
dvéma muzi Slehsticky dvéma muzi eleitchy
!
Stavidlo zdvihnouti na ‘I o0 it 1 min. H 14 min. 1 min.
A5 m vﬁky, vdhal5 g ! 30 sek. | 30 sek. 20 sek.
‘ |
Slapice otoCiti, délka 45 mi 1 min. 2 min. 1 min.
10:44 m, viha 80 ¢| ™™ | 45 sek. | 10 sek. | 45 sek.
\,
I |

Lateralni kanal z Vranan do Horina.

Timto kandlem nahraZzena byla zdymadla €. V. u Vranan a €. VL
u Vrbna, kterd navrZena byla piivodné schvdlenim generdlniho projektu.
Jezem hradlovym u Vraflan vzedme se voda o 27 m nad stav normalni
a tato vzdutd voda vede se pak do kandlu plavebniho na levém brehu,
ktery od Vranan do Hofina ma celkem délky 10 4m. Na konci kanalu
jsou pak umisténa sdruzené vedle sebe plavidla komorové a vlakove,
ve kterych je soustiedén spad 89 m. Kriatkym spodnim kanalem pod
plavidly pfipojuje se priplav na Labe u Mélnika. Kanél laterdlni ma
Sitky ve dné 20 m a hloubku vody 2'5 m. Vykonanymi pokusy bylo
zjisténo, ze geologické vrstvy, v nichZ jest zafiznut. jsou velmi pro-
pustné, a ze jest nezbyto dno i svahy jeho v nékterych tratich
peClive umeéle utésniti, aby nizko poloZené sousedni pozemky

netrpély podmacenim. Na zaSlemovani vrstev kalnou vodou nebylo lze
se spoléhati.

|
|
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_[{ utcsrnr.:ni xrt)lllﬂ se 20 ¢m silnd vrstva betonu c¢ementového,
l{ter}r byl misen ze Sterku a pisku vzatého pfimo z vykopu
kanalu plavebniho a z cementu v poméru 10:1. Toliko na mistech,

A== = — i

¥
"]

S : w g

.I-.{f‘ - v

i

kde budou prekladi$té a v trati kanalu pred plavidly volila se vrstva be-
tonovd o tlouSce 25 cm.

Ku zamezeni tvofeni se trhlin ndsledkem roztahovani se teplem,
vkladany byly asi od tfi ke tfem metrim do betonu svislé prouzky

Cis. 7. Vytahovani slupic a stavidel pod most v Mirovicich.
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,x ::r.m,:E: Em_m se 20 em silnd vrstva betonu cementoveho,
Em&w byl misen ze Stérku a pisku vzatého pfimo z vykopu
kanalu plavebniho a z cementu v poméru 10:1. Toliko na mistech,
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kde budou piekladisté a v trati kandlu pred plavidly volila se vrstva be-
tonova o tlouSce 25 cm.

Ku zamezeni tvofeni se trhlin ndsledkem roztahovdni se teplem,
vkladany byly asi od tii ke tfem metriim do betonu svislé prouzky

s W

. 7. Vyiahovani slupic a stavidel pod most v Mirovicich.
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lepenky, Eimi' rozdelila se celd vrstva betonovd na Ctvercové plotny
spolu nesouvici o délce strany 3 m.

Na obraze €. 11. jest vidéti betonovdni dna i svahu laterdlniho
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Cis. 8. Elektricky jerab ku vytahovani slupic stavidlového jezu v Mirovicich.
kanalu; povrch betonu natiral se jesté v Cerstvém stavu za ucelem

dosazeni vetSi nepropustnosti a hladkosti pacokem 2z portlandského
cementu,
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. Pri utésnéni kandlu betonem docileny byly hlavné ty vyhody, Ze
nejen dosazeno upevnéni proti vinobyti, ‘ale i vsakovani zamezeno
nejdokonaleji, a jest prace tato lacin&%i neli opevnéni dlazbou do
drnu aneb dusanou hlinou, pokrytou vrstvou skalniho 3térku. Prace
het?‘nnvacl_ odvislé byly pouze od doddvky cementu a pokracovaly
tudi} velmi rychle. Ceta deviti muZzi vykonala za den betonovdni ve
plose 130 - 150 m?2,

: Pri sypéni hr;i*zi podél kandlu, které mély zastati nepropustnymi,
vkladana byla dovnitf hrdze vrstva hliny ve zptisobu dusaného jadra,
ktere pr9vedln se do vysky 30 em nad vzdutou vodu ; jadro obdrzelo
v koruné Sitky 1'5—2 m, svahy ve sklonu 1:15, a péchovalo se
z vybrané hliny ve vrstvach po 20 em vysky.

V onéch tratich priiplavu, kde s ohledem na blizkost feky a tlak
spodni vody za povodné nebylolze k utésnéni pouZiti betonu, vylozen
byl kanal vrstvou hliny 04 m tlustou, kterd se nanaSela na svazich
ve vrstvach 020 m vysokych a dusala, na dné se prosté nasypala,
a vrchem prikryla Stérkem z vykopu rovnéZ ve vySce 40 c¢m. Témito
opatfenimi ma se Celiti znacnéjSimu unikédni vody z priiplavu na kodu
pozemkit sousednich.

Veskeré silnice a polni cesty, které priplavem byly preruSeny,
jakoz i vleCnd drdaha k cukrovaru luzeckému, pFevedeny byly 8 no-
vymi ucelné umisténymi mosty, tak Zze jest o ndlezité spojeni obou
brehtt kanalovych dobfe postardno.

Silnicovy most z Luzce do Vrafian, ktery lezi pobliz odbo&eni
priuplavu od reky, byl spojen zaroven, pokud zdiva se tyfe, s uza-
virkou priplavu dvojimi vraty. Predni velkd vrata brani velké vodé
vstup do kandlu, za nimi umisténa jsou nizsi vrata na druhou stranu
se otevirajici, kterda se uzaviou pro pfipad, Ze nutno jest na pr. klopiti
jez, a v kanale jsou jeSté lodi, tak Ze je zapotiebi udrzeti v ném vodu
na predepsané vysi, aby lodi méli Cas odplouti do Labe. Odpad vody
deStové a vody z drendzi z ploch za kandlem, postardno jest kanalky
betonovymi, asi 1'0 m vysokymi, které provedeny jsou pode dnem
pritplavu a umoznuji odtok vodé do feky.

Jez ve Vrananech shoduje se ve svem provedeni s ostat-
nimi hradlovymi jezy na Vltavé. Vedle jezu jest vlozeno plavidlo
“komorové menSich rozméri1, které dovoluje lodim pouziti také traf
vitavskou pod jezem pro mistni plavbu, coZ mésvou dilezitost
zejména k dopravé fepy a fizki.

Propust vorovd a rybovod neposkytuji rovnéz nic zvlastniho.
Veskeré objekty jezové, délici zed mezi rekou a plavebnim kanalem,
jakoz i plavidlo zaloZeny byly pfimo na opukovou skdlu. Pfivoz vra-
nansky byl ze vzduté vody nad jezem preloZzendo upravencho koryta
ricniho pod jez, kde se bude moci provozovati dosavadnim zpisobem.

Zvlastni zminky zasluhuji plavidla v Hofiné Se zietelem
~ na velmi znaény rozdil hladin 89 m, ktery v nich lodi pfekonavaji,

bylo nezbytno zde voliti namnoze konstrukce odchylne. Zdi plavidlové
jsou 12 m vysoké; plavidla komorové a vlakové jsou tim zpiisobem
umisténa vedle sebe, ze spodni ohlavi lezi v jedné care, a polozen
presné zde klenuty most pro polni cestu. Ze zdech plavidla vloZeny
jsou obtoky 175 m Siroké a 2 m vysoké, z nichZ voda vytéka do
plavidla fadou malych otvorlt pfi dne, jak patrno jest z {}braqu Cis.
12, ktery zna€i pohled od horniho ohlavi po vodé, a v pozadi jevi
se tém&r presné v ose velkého plavidla znama melnicka kostelni vez,
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Veskeré pohyby pfi proplavovini zafizeny jsou v Hofiné na po-
hon elektricky. Sily ziskd se turbinou soustavy Francisovy, kterd
bude miti vykonost 31 koi. sil. Proudem elektrickym budou se tedy
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pohybovat vrata, stavidla obtokova, vratidla ku vtahovani lodi do
komory a také celd plavidla a nejbliz§i okoli budou se -elektricky
osvetlovati. Bude to prvé plavidlo v Rakousku zafizené na pohon
elektricky.
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Cis. 9. Pohled na most a jez v Mirovicich od spodni vody.
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‘ Zajimav}'rm jest zajisté i zpflisob, jak pouZito bylo materialu
z vykopu priiplavu, ktery &inil celkem pies 3 mil. m2

Pokud totiz nebylo jej zapottebi pro stavbu hrazi a zabezpeCeni
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kanalu laterdlniho, pouZito jej bylo s vyhodou ku regulaci feky a ku
prospéchu jednotlivych obci, v jichz obvodu kanal vede. Tak zejmena
uvedeno jest ve vyroCni zprdvé komise kanalisaCni za r. 1903, ze za-

C’s. 10. Pohled z horniho kand'u na hotova stavidla v Mirovicich dne 3. listopadu 1902.
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z vykopu priiplavu, ktery &inil celkem pres 3 mil. m=.

Pokud totiz nebylo jej zapottebi pro stavbu hrazi a zabezpeteni

h dne 3. listopadu 1902.
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‘s, 10. Pohled z horniho kana'u na hotova stavidla v Mir
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kandlu lateralniho, pouzito jej bylo s vyhodou _.E regulaci feky a ku
prospéchu jednotlivych obci, v jichz obvodu kanal vede. Tak zejména
uvedeno jest ve vyroni zpravé komise kanalisaCni za r. 1903, ze za-
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sypany byly bafinaté proldkliny a tin& v tizemi pobfeznim, ¢imz vy-
hodné upraven byl bfeh a ziskany tak na nékterych mistech u Dugnik
urodné pozemky. Na levém bfehu u Vrafan vysypdna byla cela rada
pozemkii bud chatrnych, anebo neplodnych; nyni jsou v téchto mistech
zalozeny chmelnice. U LuZce vysypdna byla nizkd ¢dst obce a zlepSeny
nevynosneé pozemky. U Zel&ina vysypana byla Cdst tiné, ve které
hnijici voda mivala neblahy vliv na stav zdravotni a mimo to byla
obec v téchto mistech vkusné rozsifena: také pod ZelCinem byly po-
zemky zlepSeny uloZenou na nich dobrou zemi.

V Hofiné vysypdna byla ¢ast nizké ndvse, kteri za kazdé vySSi
vody byvala zaplavovdna, tak Ze se komunikace dala udrzovati jen
lodkami. V hofinském parku vysypano bylo mrtvé rameno reky. Cetni
zajemnici odvezli si s dovolenim komise kanalisaéni svrchni vyhno-
jenou pudu z prodanych pro stavbu pozemkKkil.

Ku velikému prospéchu celych obei pouZito bylo materialu vy-
rypancho pro stavbu povodnovych hrdazi ochrannych
mezi DuSniky a Mélnikem. Hrdzemi dostalo se ochrany nejen obydlim
lidskym, ale i rozsdhlym polohdm trodnych roli, které dosud kaZdo-
rocné vodou byvaly pusto3eny.

Pozemky pro stavbu hrdzi potfebné poskytly zdarma stcastndné
obce a okresni vybor velvarsky, kteréito korporace staly se také ve
smyslu zdkona vodniho podnikately stavby hrazi a slibena jim podpora
z fondu meliora¢niho. Hrdze jsou vétSinou upevnény drnem a jen
z male¢ casti dlazdény; dalezitym bude, aby trvale byly zdjemniky
udrzovany v dobrém stavu, nebof jen tehdy mohou tidné vyhovéti
svemu ucelu. Tak dilo kanalisaéni pfispélo velmi Gginng i zajmiim
meliora¢nim,

Zdymadlo &is. VI. u Dolnich Befkovic.

Roku lonského zahdjeny byly také stavebni prace na Labi pod
Mélnikem stavbou zdymadla u Dolnich Befkovic; zpétné vzduti
lezu tohoto bude sahati k poslednimu zdymadlu na Stfednim Labi
a byla ve pfiin€é vhodné vySky vzduti u Befkovic docilena sveého
casu dohoda se zemskym vyborem. Ve zdrzi dolnobefkovické lei
také navrzeny ochranny a obchodni pristav. pod Mélnikem jakoz i
prekladiSté drahy MSeno-Cetno, na ném?z postupné obrat zboZi ne-
tuSenou mérou roste.

Pro zdymadla labskd voleny byly vesmés konstrukce na Vitavé
jiz osvédCené. V Befkovicich ma byti proveden jez hradlovy o t¥ech
polich, kazdé délky 54 m. Pro viechna zdymadla labska stanoveno
bylo pravidlem, Ze se plavidla komorova a viakova vzdy umisti sdru-
zen¢ vedle sebe, aby se kazdého z nich nezdvisle od plavidla soused-
niho mohlo uzivati k Gceliim plavebnim.

Z ostatnich dilezitéjSich zmé&n, které vyvolany byly stavbou zdy-
madla u Berkovic, slusi uvesti, Ze nové vytvoren a upevnén bude
ostrov befkovicky; na pravém bfehu u Lib&chova postaveno bude
rozsahlé prekladisté a privoz dolnoberkovicky preloZzen bude ze vzduté

vody nad jezem do proudici vody pod jez, kde bude moci byti pro-
vozovan dosavadnim zplsobem za pouziti Fetézu.
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Cis. 11. Benolovani svahu a dna lateralniho kanalu.

Pouzivani hotovych zdymadel venkovskych.

V roce 1903. byla v Cinnosti tfi prvd zdymadla na Vitave pod
Prahou a obraz celkové dopravy vysvitd z ndsledujici tabulky o pocCtu
proplaveni jiz drive ‘uvedenych:

#

Potet prnplaveniﬁh | thrumaﬂy v roce
| Zd}?madlﬂ parniki négg'}‘gﬂ_lpuniunﬂ m?:“:1:1 VOril 1903 1902
Troja 1!1591 433| 90| 12 -23 2149 | 1880
I{Tecan}r 1086 | 987 _505 13 | 45 | 2336 | 1582
_ LibSice 339(3615| 213| 10 | 69 | 4246 | 2008

Jest patrno, Ze
dosahla v r. 1903. ho

(pevnych metrfi).

doprava ut€Sené roste. Celkova doprava vorova
dnoty 380.133 m® v 1. 1902. pouze 299.167 m?®
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Cis. 12. Pohled na stavbu vlakového plavidia v Hofiné u Méln ka.
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12, Pohled na stavbu vlakového plavidla v Horine u Méln ka.
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cich, které vyvola tento velkolepy projekt v celé oblasti stiedolabske.

Dr. Ant, Klir.



