e

T T

— e == — ——— e

-

e e

ey e e e T R~

Dosavadni vysledky provadéni zakona o stavebnim ruchu.

Sdéluje odborovy prednosta v ministerstvu verejnyeh praei Dr. techn. Joset Piskae.
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X: _111§Si01 ZarL 1925 byly projednavanv v ministerstvu
verejnych praci a v oddélenich pro stavebni ruch pro-
jekty na postaveni:

29 domu o 78 bytech s rozpocétenvm né-

kiladem o e TSRS E R
pro néz byla navrzena subvence ¢astkou

7. toho mnepripada na Velkou Prahu
zadny dum.
| pd 1. cervna 1921, to jest od pocatku
ucinnosti zakonu o stavebnim ruchu. az
do 31. zari 1925 byly projednavany pro-
jekty na postaveni: ;

25.799 domu o 54.843 bytech s rozpodte-
nym stavebnim nakladem . | . 4.374,989.026 K¢

4,367.800 |
2,881.30) |
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pro nez byla navrzena subvence sastkou 3.205,954.426 K.
7. toho pripada na vnitfni Prahu (bez
predmeésti):
167 domu o
stavebnim nakladem FaviRl i
(navrzena subvence 200,168.420 Ké).
na ostatni ¢éasti Prahy: ] ...
1936 domil o 9757 bytech s rozpoctenym
stavebnim nakladem Rt
navryena subvence 642,429.426 K¢é).
na celkovy obvod \{)e]%«:é 11_3'1"&1137 te@g: ’
9103 dom1l o 12.160 bytech s rozpoctenyin 3
stavebnim nakladem = ¢ . e N e . 1.124.070.202 K¢
(navrzena subvence 842,597.846 Ké).

2403 bvtech s rozpocétenym
i . 254,411,222

869,608 980 K¢

Projekt zdymadla u Vraného nad Vitavou.

(S tabulkou

U vodem. Ministerstvo verejnyech praei vybidlo zem-
skou spravu politickou v Praze. aby rozepsala a vyko-
nala potiebné uredni Setreni, t. j. politickou pochozi ko-
misi. o projektu zdymadla na Tece Vltavé u Vraneho,
kterv vypracovalo Teditelstvi pro stavbu wvodnich cest
v Praze. podle smérnic danych ministerstvem verejnych
praci. Politicka pochozi komise byla vykonana v listo-
padu 1924. _

Prehradou ma bvti nejen splavnéna c¢ast Vitavy v del-
ce asi 16 km mezi Vranym a Stéchoviecemi, nybrz i vy-
uzito také jeji vodni energie v navrzené hydroelektrar-
né: oba ucely sleduji hospodaiské povzneseni kraje po-
vitavského nad Prahou. Pri urednim projednavani byl
projekt prijat vsemi zajemniky sympaticky., zasadnich
namitek vibec nebvlo. Pozadavky kladené ruznymi za-
jemniky byly razu soukromopravniho. a bude zajiste
mozno jim vyhovéti podle jejich opravnéni.
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K raijina. Reka Vitava miji obec Vrané (obr. 1. a )
lezici na pravém biehu nad Prahou a Zbraslavi, na trati
mistni drahy Modiany—Cercéany. V obei je velka papirna
a dosti pozemkt pro stavby vSeho druhu. Reka je omeze-
na na levém brehu vysokymi skalami a porostlymi stra-
némi, na pravém biehu, na kterém je draha Modrany
Cercany, jsou luka a pole, misty vSak také strané. Udol
je Siroké 100 az 300 m; podle toho bude se také v bu-

doucnu meniti Six

$ivka vzduté vodni hladiny. Vzdutim bu-
de dotéen katastr 13 obei. z nich nejvice na pravem
birehu: Brunsova. Sazavy a Skochovie-Vraneého, na le-
vém brehu pak Stéchovie, Davle-Sv. Kiliana a Méchenie:
mimo to na obou brezich nékolik samot. Pro uskuteénéni
projektu bude potiFebi vykoupiti nejvyse 100 ha pudy a
gékolik nizko polozenveh obytnyeh a hospodarskyeh bu-
lov.

Geologické poméry. Reka vyhloubila si svoje

Obr. 1. Pohled na Vltavu nad Vranym. (Dnesni stav.)
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UzZito tahkt Jojl vodlll cllel'slc V 1LlaVIZEle 1y dloCleKil'al-
ne: oba ucely sleduji hospodarskeé povzneseni kraje po-
vitavského nad Prahou. Pri urednim projednavani bV]
projekt prijat vsemi zajemniky sympaticky, zasadnich
namitek vubec nebylo. Pozadavky kladene 1”'1?1211'15?1’11.1_ 7~
Jemniky byly razu soukromopravniho. a })ude zajiste
mozno Jim vyhoveti podle jejich opravneni.

e
.'.'..‘_', L

oW
-
'l‘ll-lup
U ™

L
W = @
Ly,

L .
T R

i"l"lll'-:a: N
o

s

l-.:.n-::'_:':,:'_i_:-: ::::.‘ ":.:, .
- - ) L

- " = N iy
T A ] &
- . . . [ N &
L] 5 o . w e . i e a e e ._-._.' . .
. L . - " ..
s @ m ¥ - r L
' --1-""--. L]

= g
-"-..‘:.l-'-l-rri
- O

oy ¥ el hat®. 4 '.‘l-‘li-
s :I. " a Al s : - " e - '.:-;'l"l'i ":":'-'. " +* .
L ey s e R

&

§
W-'-P:ﬂ';::'ﬁ.

-Ir-::::...‘:.-‘.'-..-l‘
" &

1:- L] l_q,;l h

o X =
R

L

D]_.enl]_ : Dl'U_MSU VEL,V DdZJ"EZb.V Ry (0. F IT.JD..UL'/JJU A J_-l_j: ,‘r J.*LAJ,LLU.LLQ:’ L1LCA .U:"
vém biehu pak Stéchovie, Davle-Sv. Kiliana a M‘eCh..,en}C}
mimo to na obou b¥ezich nékolik samot. Pro uskuteﬂenem
projektu bude potrebi Vykouplt} nejvyse 100{ ba pudy a
neékolik nizko polozenyeh obytnyeh a hospodarskych bu-
dov. ; ’ . _ .
Geologické poméry. Reka vyhloubila si svoje
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Obr. 1. Pohled na Vltavua nad Vranym. (Dne$ni stav.)



Zpravy verejné sluzbyv technické.

Ing. Dr. K. Hromas: Projekt zdymadla u Vraného nad Vltavou.

RN
— .
| Mm | | “E!
. | | .
el — -
- ?Eﬂjfa
120 (v~ l 8 &0 <
' \ ™
' \
Q ' )
N | \\r“,\ \
: . ’ \ | ’
apres consfruclion du barrage S | E
¥ L] > ¥ r
Njveau minimurn deleau v » Qi Ny
Pery :-:.zaf v 20050 '

_ynvra g 199 so.

Niveau normal = Niveau de /eau st wie eruecomme

%
s
1

. g 20000
T __ B1594 Vy.zr 1890 pred slavboy _
 _\p 798178 Vv.z 1 7890 po slavié.

Tabulka ¢is. XXXIV.

Niveau dune crue ovant (/a constructon).

celle d’' 1890 survenart apmes lexecwbon . g 2 ) aprés » »
= H 16,0 AL 1| 70 _I Niveawu de leau s/ une crue cornrme
S S ‘ celle d' 1890 surveriarl aprés /execulion.
N i) [
\ .
BRI d'eau doval avee un debifde 857 sec
fond dela rivrere. ﬁfa’ﬂpe/ J }fue ;, A {SEC'
s i j = e fuea e barraqge lixe de Sitka pas rehausse
' Niveau ﬁyd’ rasfef;i;ue resullans
: & de barnﬁge de Sitka . 2 ; -
i | . /88856 Spodne hladina pri @857 /wk. nexvys. e Sclthovskeho
~ g 187 600 Uxdicta 1ladina Sttkovskca [ hydvostat.
o | - .
La roche g : '1 PG e0 186 356 Dro (rrovss) [ond
, 'S B AR o e S i g e ;
Skala 185 00 : - | : —1 3 785 co Skaalcy Pnolvoibedoen e
- / b - - 4 =7’ - ..r.';:. Fihch l/t 1.-“,.-" o i = ™ N~ =~ i — A e - = -~ 3 - ’
_ y 7 | 7 74 ,a" ¢
/ / 3 T " / Le fﬁnd fm‘ur.
- & 00 & oo Foo Sk . 1900 ,.L
< 2350 ]
: R
= 7 . - =y} ot |
'13Q00 3!‘:?}*??0’#/{?(! rovinga O R S0y B0 g RS o Ok 15

Olae, 1l 18

W F N

ricny

r

rez otvorem Jezu.

Wdﬂ

wr 18 roees

_FFRIZE

Obr. 2. Situac¢ni plan plavebnich komor.




dnesni koryto v silurském utvaru, obsahujicim misty vel-
mi tvrdé bridly razu porfyru, takze se v trati nad Vra-
nvm na levém biehu lame velmi dobry kamen. vhodny
ke vsem stavbam a pro silni¢ni stérk. Rovnéz Treciste
je tvrda skala, na niz lezi misty /nacné nanosy pisku,
Storku a tézkyeh valounu (obr. 2.).

74klady vsech navrhovanyeh objektia budou zapustéeny
do tvrdého skalnatého dna.

Poloha celého dila (obr. 2. tab. ¢. XXXIV.). Nad
obei Vranym, proti proudu je v Tece ladny ostrov, vice
jak 1000 m dlouhy a 100 m Siroky, porostly bujnou Judi-
now. vrbami a skupinami stromt; zdymadlo je polozeno do
profilu, nrotinajieiho ostrov témér uprostred; horni ¢ast
ostrova bude zatopena vzdutou vodou. dolni c¢ast se od-
rvpe, aby byl zjednan volny odtok velkym vodam, takze
ostrov zmizi. Na pravém biehu jsou navrzena dve Ko-
morova plavidla a vedle nich je polozen pohyblivy jez;
k jezu bude pritadéna hydroelektrarna, pod jejiz casti,

(snad bude jeste nizsi,
Setfeni v trati Vrane

w F v

S1T
]85 a dels$i 170 m dlouhé; delsi plavidlo je urceno pro pro-

plaveni dvou spojenych vitavskveh pr
lodniho vlaku.

protékalo by jezovym profilem okrouhle 3000 m? vody
7za vier.

Normalni voda pod jezem pocita se ve vysee 19150 m

1751, bude-1i to mozno podle dalsich
Praha). horni hladina bude miti
200-50 m pro ak-

vormalni vysku 19950 m pro plavbu a

kummulaci, ¢imZ bude lze dosici ve vranske zdrzi pro-
storu okrouhle pro 3 miliony m
kot bude vyska pohyblivyeh stav
m. Pro snadné zachazeni se stavid
manipulaéni lavka ze zZelezového betonu ve vysce 203:50
m_ Bude na prilehlyeh obeich a okresech, aby prispely
k vystavéni okresniho mostu misto lavky.

5 vodv. Podle udanyeh
idel 200-50—191°80 = 8'7(_}
lv ziizuje se nad nimil

Komorova plavidla jsou navrzena dve, o 12 m
ky a 25 m hloubky (3:0¢ m nad zapornikem), kratsi

amen1 (voru) neb
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Obr. 2. Geologicky profil.

tésné pii levém biehu je zamyslena propust pro vory
pro ten piipad, ze by vory musily byti plaveny oddéle-
ne. totiz ze by komory nezmohly soucasnou plavbu lodi
a Voru.

Bude tedy profil zdymadla omezen n
hvdroelektrarnou, jelikoz dnesni hlavni reciste v levo
bude po stavbé zdymadla zasypano, éimz se ziska dosti
velké tizemi, které bude lze osazeti ruznym porostem. tra-
vinami i stromv a dosici tim nadhrady za zmizely cstrov.

Pohyblivy jez (obr. 1. tab. ¢. XXXIV.) sklada se
predevsim z pevné zdi na prepad 4 m vysoké s podjezim,
dostatecns dlouhyvm a zpevnénym tak, aby prepadajiecl
voda nemohla jez poskoditi; zed musi se zariznouti na-
piie Feky do pevnyech skal a vyzditi jako pravidelna
prehrada se vsemi opatfenimi proti propustnosti; na
obrazei lze vidéti zamyslené rozméry. Na koruné pre-
hrady (kota 191'80 m) budou 4 jezova pole, pohybliva to
stavidla Stonevova, o 20 m délky mezi piliri; stavidla
isou po délee dvojdilna, aby bylo mozno snadno jimi
nohvbovati za vysSsieh vodnich stavii nebo je zeela od-
straniti z pratoéného profilu pri povodnich. Na horni
poloviné stavidel bude nravdépodobné klapka, oto¢na
kolem vodorovné osy a to pro snazsi zachazeni s horni
hladinou. Pohvlbovaci stroje budou umisteny v domeich
na pilitieh tak vysoko, aby bylo mozno vvzvednouti sta-
vidla az nad hladinu katastrofalni vody z r. 1890, kdy

2 levém brehu

2

Plnéni komor zamysli se z podélné stoky, tvoriel je-
jich dno. Pro prevedeni mensich lodi, zejmena sportov-
nich je navrzena rampa —e spodni hladicy do horni, po
které bude mozno takové lodi bud prenaseti neb pre-
vazeti na lehkyeh podvozeich.

"Hvdroelektrarna bude miti nékolik turbin na
neivetsi shltnuti 150 m® vody za vter., ¢imZ bude lze vy-
vinouti nejvyse 14.000 k. s. pii prve ozna” enych rozdilech
hladin; roéni prumérny vykon bude 45 mil.” kw. hodin.
Udaného. nejvétsiho vvkonu v konskyeh - silach bude
mozno dosici obc¢asné za vyssich vodnich stavu pri vet-
Sim pritokovém mmozstvi ze zdrze po dobn 4 hodin ke
kryvti nejvétsi spotireby v Fraze v zimnich mésiceich,
ovsem za predpokladu, Zze bude mozno dodat! potirebnou
vodu ze zdrze v riéni trati nad zdymadlem. ' '
Propust pro voryv je navrzena pri novem levem
biehu tak. ze podechaz' cast hyvdroelektrarny. Ma byti po-
stavena teprve pozdéji. Snad by se pri této prilezito-
sti doporucovalo vyresiti zpusob prepravy voru v su-
chu. jelikoz energie k tomu potrebna byla by jisté mensi
nez ona. ktera se ztrati z vody, ubihajiel v oteviené pro-
pusti pod a kolem voru, pri jeho preprave ve vodé.
Dim pro zrr1zence je navrzen na pravem birehu.
blizko plavebnich komor, k domu bude zrizeno spojeni.
které povede pres manipulacénl lavku k praveé vystavéneé
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pgvlta\:_ské silniei ze Zbraslavi do Stéchovie na levem
brehu reky.

Postup stavby. Nejprve bud 0¢ -
k-gploro-\z}?ch plavidel, elektrarny ae, ggguc%;(l)i,SZbS;aﬁﬁg
pripadne velke vody dostatek pritotné plochy; az stavba
bude tak daleko, ze bude moZno pievésti plavbu komo-
rovymi plavidly, bude zasypano dne§ni vltavské koryto,
které bude skladkou na levém b¥ehu.

délku asi 3 km do Feky Sazavy az nad mlyn v Pikovi-
eich. kde bude nutno vykoupiti vodni silu praveé tak jako
a1 vranské papirny; vodni energie na zahoTranském po-
toku nebude dotcena. i i b ;.

Pod zdymadlem bude potfebi upraviti ricni koryto od-
stranenim prudké zatoéiny a viozenim piizniveho polo-
méru zakiiveni 500 m; jinak ng,yrhu:]i se zlepSeni . ko-
munikaei, pristuptt k vodé a pripadne takové upravy,

Vorova propust Elektrarna Pohyblivy jez o0 4 Uzavirky Mald a velka
Passe pour Station polich po 20 m. plavebnich wvplavebni komora. Sjezd na podbrezi.
les radeaux. hydroélectrique. Barrage mobile komor. Petite et grande Rampe sur le qual.

de 4 ouvertures a Portes des écluse.

20 m écluses.

Obr. 3. Pohled na Vltavu nad Vranym po vystavbé zdymadla.

abyv bvio moZno jednak sniZzenim spodni hladiny ziskati
na vranském zdymadle veétsi spad alespon o 2 m, jinak
dosici zatimnimi upravami takovyeh plavebnich po-
méra, aby byla umoznéna plavba proti vodé v trati Pra-
ha-Vrané bez kazdého prerusovani a také pri prutoényeh
mnozstviech za nizsich vodnich stavu. Dnesni privozy
budou zachovany a pristupy k nim budou zlepsSeny.

7. 4veér Zamyvslenym projektem hodla statni sprava
dosici zlepseni plavby v celé vltavské trati mezi Sté-
chovicemi a Prahou v délee asi 30 km, hodla vyuziti
nacné vodni energie a prispéti ziskanou elektriekou
energii k zlepseni hygienickych poméru v Praze, hodla
zlepsiti biehové spojeni s krasnym Povltavim nad Pra-
hou., opatfi zaméstnani velkému poctu pracovniku du-
cha i rukou a zlepsi hospodaiské poméry povltavskeho
obvvatelstva. Lize se naditi, ze tyto tmysly budou vsemi
primymi zajemniky i vSemi ostatnimi c¢initeli podporo-
vany v nejveétsi mire jak moralné tak i finanéne.

Ing. Dr. K. H romais:

Uprava riéniech trati nad a pod zdyma-
dlem. Ve vitavské trati nad jezem, dotéené vzdutim,
budou citelné zatapény pozemky, které bude nutno obe-
tovati neb zachraniti nasypavkami nad akkummmlacéni
hladinu: budou stavény nahradni cesty, prekladisteé, pri-
stavisté pro lodi a osobni parniky, prijezdne rampy a
schtidky k vodé, naplavky jakoz i zpevinovani dlazdeé-
nvcech svahu mistni drahy.

Do této trati nalezi také zdviZeni silniéniho mostu
v Davli o 1'50 m a Zelezniéniho mostu u Trnove o 2:750 m
tak. aby pod obéma byla podjezdna vyska asi 5 m, U ze-
leznicniho mostu bude nutno zvysSovati také prijezdne
rampy a c¢ast druhé Zelezniéni trati (k Cercéanum)
v uhrnné délece asi 1000 m.

Vzduta hladina bude sahati az k nejbliZz§imu hornimu
zdyvmadlu, t. j. k prehradé u Stéchovie, kde bude nutno
prohloubiti dne$ni dno Ffeky jednak pro plavbu, jednak
pro lep$i vyuziti vodni energie na pirehradé; tato trat
se dnes jiz prohlubuje. Vzduta voda bude sahati také na

RUZNE ZPRAVY.

Hlidka letecka.

Ridi Ing. Zdenko J an ak.

né pokusy, aby zapocal se seriovou vyrobou letadel &
piivedl ma trh levné a dobré civilni letadlo. Letadel
bvlo dosud ve Spojenych statech pouzivano pro vojenské
ucéely, pro prohibi¢ni pobiezni policii, tcely zemédélske
(ni¢eni hmyzu, ohlasovani pozaru lesu, stanoveni stati-
stiky osevu). pro rychlou pomoec pri dulnich katastro-
fach, pro Igapovéni, reklamu vzduchovou pomoei kouro-
vych plyni, pro dopravu osob a postovnich zasilek. V ro-
ce 1923 odhaduje se asi 300.000 jednotlivych leti se 600
letadly, draha prolétnutda asi na 9,000.000 mil a letecka
doprava asi na 300.000 osob. V roce 1924 se ovsem tato
Gisla zvetsila. Leteckou postou bylo za 5Hleté trvani teto
sluzby dopraveno celkem 225,769.520 zasilek o vaze asl
3000 tun. Kromé letecké posty uredni byly zde jesté tri
spgleelnosti soukromé s opravnénim pro dopravu letecke
posty ze Seattle-u do Vietorie, z New Orleansu do Pilot-
toconu a z Fairbanks do Me. Grath (Alaska).

Civil aeronauties aet z roku 1923 zada zrizenl

Civilni letectvi ve Spojenych statech.

Civilnim letectvim rozumi se ve Spoj'eni?ch’ statech
vlastne veskeré letectvi nevojenské, tedy letectvi soukro-

mé, obechodni a postovni. Velkou zavadou pro ?r-oz.éii"eni
civilniho letectvi je medostateéné vymezeni radu pro
upravu a podporu letectvi. Nasledkem teho neni pro le-
tectvi mezi obcéanstvem dostateéného porozumeéni, ac le-
tecké korporace civilni, hlavne obchodni komora pro
letectvi v Novém Yorku a letecké spolky spolu s 111:‘61,(1}7
a zurnalisty pec¢uji o tiskovou propagandu letectvi.

Nedostatek federalniho zakona je pro letectvi. velmi
osudnym, nebof v r. 1923 bylo ruznymi letci zabito 85
osob a 162 zranéno, kdezto na 124 or-ga;nis-ova,l}s?gh liniich
leteckveh bylo pouze 12 mrtvyech a 12 zraneni, qili jedna
nehoda na 200.000 mil letu. Pres to vsak civilni letectvi
se velmi rychle rozsifuje a zda se, ze blizi se doba, kdy

automobil ztrati svoji prevahu, nebof tez Ford kona pil-
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Vorovi propus Elektrarna Pohyblivy jez o0 4 Uzavirky Mala a velka

Passe pour Station polich po 20 m. plavebnich vplavebni komora.
les radeaux. hydroélectrique. Barrage mobile komor. Petite et grande

de 4 ouvertures a Pgrtes des écluse.
20 m ecluses.

Obr. 3. Pohled na Vltavu nad Vranym po vystavbé zdvmadla.

Sjezd na podbiezi.
Rampe sur le quai.
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