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Stavba zdymadla u Vraného nad Vltavou a jeji hospodarské i

socialni

dusledky.

| ¥

Zakonity podklad a finan¢éni opat¥eni pro upravy
Vitavy.

Uprava Vlitavy nad Prahou, splavnéni a vytézeni
vodni sily celé Vitavy z Prahy do Budéjovie ustano-
vil JiZ vodocestny zakon z roku 1901.

Tyto tupravy Vitavy finan¢né znovu po 30 letech
zajistil zakon z roku 1931 o statnim fondu pro
splavnéni fek, vybudovani pfistavu, vystavbu tudol-
nich prehrad a pro vyuzitkovani vodnich sil, nazvany
zkracené zakonem vodohospodarskym ne-
bolex Dostalek.

Narodni shromazdéni v roce 1931 usneslo se, aby
do tohoto fondu, uréeného pro stavby nalezejici do
kompetence ministerstva verejnyeh praeci, vkladal
stat v obdobi 1931—1942 kazdoroc¢éneé ¢astku
Omiliona K¢

Fond sam pak muze k provedeni praci uzaviiti

pujcku 948 mil. K¢, t. 3. priblizné ro¢é¢né 79 mil. K ¢,

Mimo to dany fondu k disposici ruzné statni prijmy,
jako dan z vodni sily, prispévky zemi, obei 1 jednot-
livei a vynosy vodohospodarskyech staveb.

Vyznam uprav Vitavy v diivodové
zprave kK vodohospodarskému zakonu.
J1Z rakouské vlady uznavaly zakonem vodocestnvm
z roku 1901 pot¥ebu a vyznam uprav Vitavy.

Statni sprava ¢s. republiky pravi o tupravach
Vitavy v diuvodové zpravé k zakonu vodohospodai-
skému z roku 1931 toto: v Nastredni Vitaveée od
Prahy do Budéjovie jest nejakutné jsSi
vystavba zdymadel u Vraného, Stéeh o-
vie, Slap a Zvirotie, kterymi se pro-
dlouzi splavnost Vitavy o 8 km az po
Kamyk, zaroven pak vyuzZitkuje se ne j-
bohatSianejlepsSi vodnisilarepubliky.

Vzhledem k ryechle stoupajici spotiebé proudu
v Praze jest zadouel, aby tato éast splavnéni streduni
Vlitavy byla hotova do roku 1936.«

Souc¢asné ustanovuje tato duvodova zprava casovy
postup pro upravu zbyvajici ¢asti Vitavy az do
Budéjovie.

Vliv hospodarské krise na zahajeni a postup uprav
Vitavy. Stavba zdymadla u Vraného byla zadana na
podzim roku 1930, kdyvz v ¥Fijnu 1930 za tudasti mi-
nistra Dostalka vlada povolila it vér 5D mil. K¢ na
stavbu prvyveh dvou dila této stavby.

Obr. 1. Stavenisté zdymadla u Vraného v rijnu 1935. (Pohled po vodé.)



Soucasné také povolila ¢astku 60 mil. K& na za-
hajeni stavby hlavnich &asti zdymadla u Stéchovie.

Stavba Stéchovického zdymadla byla pied lety jiz
vypsana. Vzniklé rozpory o zpusob feSeni Stéchovie-
kyeh pirehrad znemozZnily zadani stavby. Tim byl
ziskan ¢as k dokonalému propracovani odpovédného
projektu, ktery dnes muzZe byti povaZovan za vse-
stranné vyhovujici a schopny ryehlého provedeni.

Odklad stavby zdymadla u Stéchovie a tim také
dalSich zdymadel smérem ke Kamyku zptsobil, Ze
hospodaiska krise poslednich let mohla rusivé za-
sahnouti do puvodnich disposic statni spravy, jimiz
byl ustanoven ¢asovy postup uprav Vltavy v trati
Praha—Kamvk.

Pokles vzrustu spotieby elektrické energie znemoz-
nil vystavbu vysokyeh stupni. ZmenSena poptavka
po elektrické energii pripousti dnes pouze VY¥-
stavbu dvou nizkyeh zdymadel, a to
u Vraného a Stécechovie a prohrabku
Vitavy nad Prahonu.

Stavby dalsich zdymadel smérem ke Kamyku bu-
dou aktuelni teprve tehdy, az za zlepSenych hospo-
darskych pomért bude moZno smluvné zajistiti odbér
elektrické energie z téchto dalSich vltavskyeh pre-
hrad a budou-li ovSem dany k disposici potiebné
finanéni prostredky.

Stejné podminky v posledni dobé také odsunovaly
a odsunuji stavbu stéchovické prehrady.

Jaka je nyni situace?

Odbér elektrické energie z elektraren na zdymadle
u Vraného a Stéchovie bude v brzku zajistén na-
jemni smlouvou, projednavanou mezi statem a Ustr.
elektrarnami za rozhodujici tcéasti obee prazské.
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Podati-li se vhodnou tuvérovou akei a dotacemi
vodohospodaiského fondu projekt Stéchovieké pie-
hrady také finanéné zajistiti, nec¢ini se z rozhoduji-
cich mist namitky, aby stavba této prehrady byla
zahajena.

Struény popis a nuacel uprav Vitavy 1. stavebni
etapy. Po odsunuti vysokych piehrad do pozdéjsiho
obdobi lze v prvé stavebni etapé tuprav Vlitavy pro-
veéstl pouze tyto stavby:

Prohloubeni rec¢isté Vltavy z Chuchle do Vraného,
zdymadlo a elektrarnu ve Vraném, ¢ili prvou stécho-
vickou pfehradu a zdymadlo s elektrarnou u Stécho-
vie ¢ili druhou 8téchoviekou piehradu.

Prohloubeni reé¢isté Vitavy v trati Chuchle__Vrané
provadi se z téchto davodu:

Vlitava v této trati ma misty proudy a méléiny,
které za nizkyeh stavit vodnich znemoZnuji osobni
1 nakladni vitavskou plavbu. Za téch okolnosti bylo
by jezero vranské a stéchovické pro tuto plavbu kaz-
doro¢né po delsi dobu nepfistupné.

Prohrabkou rec¢isté Vlitavy odstranujeme tuto za-
vadu tak, Ze vzduta hladina Vlitavy jezu Sitkovského
prodlouzi se od Chuchle az k zdymadlu u Vraného.

Dociluje se regulovaného rec¢isté, 30 m ve dné Siro-
kého, a nadrz s klidnou vodou, zajisfujici plavebni
hloubku, postac¢ujici 1 pfi nejnizSich stavech vodnich
Vitavy za trvalého sucha.

Prohloubeni rec¢isté Vltavy zpusobi sice pokles hla.
diny reky pod elektrarnou ve Vraném, ale tim zvétsi
se spad 1 vykon a tudiZz také vykonnost této elek-
trarny.

Na zakladé rozhodnuti ministerstva verejnych
praci byly jJjiZz objekty zdymadla vranského tak za-
lozeny, aby prohrabkou nebyly nepri-
zniveée dotéeny a aby prohrabka mohla
byti provedena.

Prva c¢ast této prohrabky, a to od
zdyvmadla ve Vraném smérem k Jarovu
se Jiz provadi. Dalsi prohlubovaei prace
budou provadény teprve po vodoprav-
nim projednani prislusnyeh projekta,
a po finanénim zajisténi téchto praei,
tedy nejdrive koncem roku 1936. Jest
samozrejmo, zZe projekt bude upraven
tak, aby wvyhovoval zajmum verejnym
a nedotykal se Skodlivé zajmu soukro-
mych. Prokazana posSkozeni budou pii-
rozené podle piredpist zakona odskod-
nena.

Material ziskany pf#i prohlubovani
reC¢isSté Vlitavy pouzivd se k nasypani

Zdymadlo v Vraného
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Obr. 2. Podélny profil nadrzi u Vrandého.




levém biehu Vltavy, od Smichova a% za Chuchli a po
pravém brehu z Podola smérem k Modfantim. Sou-
¢asné budou vysypany silniéni spoje na levém biehu
Vitavy ze Zbraslavé ke zdymadlu u Vraného, aby
mohl byti upraven posledni tisek silnice povltavské
Zbraslav—Stéchovice. Soucasné také bude vysypano
téleso silniéni na pravém biehu Vltavy od Vraného
k Jarovu. Tim bude docileno kratké silnicni spojeni
Vraného a blizkyeh obei pres zbraslavsky most do
Prahy.

Stavba zdymadla ve Vraném byla zahajena v roce
1930 a dokond¢ena letos (obr. 1).

- Postaven jest jez sestavajici z pevného prahu, na
nemsz spocivaji ve étyrech polich pohybliva Zelezna
stavidla témér 10 m vysoka, jeZ budou vyhraZovana
pr1 odehodu velkych vod a pro vyprazdnéni nadrie.

Jez zdviha norméalni hladinu feky
pred stavbou as o 8 m a vytvoiuje nadrz 2500
¢1l1 jezero.

Toto jezero konéi na Vitavé ve Sté-
chovieich, ma tudiz délku 12 km a obsa-
huje asi 11 miliont kubickych metri
vody. Zasahuje do Sazavy na délku asi
3 km a koné¢i v Pikovicich.

Na levém brehu pii dalkové silniei
Praha — Zbraslav — Stéchoviee — Novy
Knin jsou k jezu pfipojeny dvé plavidlo- %%
vée komory. Del§i komora jest urcena
pro prepravu voru a nakladnich lodi,
mensi bude hlavné pouZivana pro osob-
ni rychlodopravu a pro sportovni lodi,
pro které bude také provedena zvlastni
draha pro ptepravu sportovnich lodi
po suchu.

Splaviiovaei &li kanalisa¢ni investice
vyzaduje narodohospodaiska podminka,
ze Vltava splavna jiz po staleti, musi
zustati trvale a dob¥e splavnou ji%
s ohledem na nynéjsi plavbu, jejiz hos-
podaisky vyznam pro stiedni i jiZni
Cechy jest oblastem stiedodeskym i jiho- Rekl93

2000

1000

Polfel zaméstnancy,

Maximum proplaveni sportovnich lodi &ini.po vo-
dé za den 325, proti vodé jen 210 vzhledem na do-
prava po suchu. Celkem jest v Praze oznadeno asi
2000 téchto lodi.

V drivéjsich letech bylo po Vitavé nad Prahou do-
praveno osobnimi parniky pouze néco pies ¢tvrt mi-
lionu osob, v letech pFriznivéjSich vodnich stava do-
praveno pres pul milionu osob. Na Vitave u Vraného
v dobé piiznivéjsi hospodaiské konjunktury a pii
lepsich vodnich staveech ve Vltavé bylo splaveno roé-
ne 1500—2500 wvorh, ¢&ili 185.000—310.000 m® dieva
a 30.000 az 50.000 tun stavebnich hmot a hospodai-
skyeh plodin. Statistiky ukazuji, Ze v pfechodné dobs
bude proplavovano komorami vranskymi po vodé
1 proti vodé asi 1000 lodiec nakladnich (»nahadt«);
maximalné pak za den asi 30 i vice lodic. Shora uve-

QMJ::'EH prumér pocty zaméstnancd mimo stavenifié .

na slavenisii.
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ceskym dobie znam. Svédéi o tom tato
data:

Od1l.dervence 1934 do 31. 1isto-

padu 1935 pfi abnormalné nizkyveh vodnich stavech
Vitavy proplulo zdymadlem ve Vraném:

nakladnich vltavskyeh lodie:
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1 palivového:

osobnieh parnik:
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Obr. 3. Pocet zaméstnanett ma zdymadle.

dena dopravni data odiuvodiiuji provedeni disposice
vedle sebe umisténych dvou plavidlovyeh komor na
zdymadle vranském.

Na pravém biehu ve Vraném u jezu jest postavena
elektrarna pro vyuzZitkovani vodni energie dvéma
agregaty. Turbiny jsou dimensovany na pruatok 75
m?/vt., takze celkem lze zuzZitkovati prutok 150 m?/vt.
¢ili priutok celé Vitavy pii nadnormalnim stavu.

Elektrarna na spadu 112 m s nejvétSim vykonem
13.400 KW vyrobi primérné roéné 66 milioni KW-
hodin. .

Vzduti hladiny Vitavy o 8 m zptusobilo, Ze bylo
nutno v jezere zdymadla vranského nasypati a opev-
niti brehy, zvysiti a upraviti pobiezni komunikace
podél Vitavy i Sazavy, zajistiti téleso drahy Vrané—
Davle—Sazava, zdvihnouti Zelezniéni most pres Vlita-
va u Trnové a silniéni most v Davli.

Tyto regula¢ni a komunikaéni dpravy v jezere
zdymadla vranského jsou jiz tak dalece provedeny,
ze 1ze pokracovati se zdvihanim hladiny tak, Ze v po-
loviel prosinee bude nadrz vranska zhruba naplnéna.
Na definitivni vySku bude hladina zdviZena teprve



na jafe priStiho roku, az budou ukonéeny zbyvajici
birehové a komunikaéni ipravy v jezere vranském.

Projekt zdymadla u Stéchovie sestava z téchto
hlavnich objektu:

Na pevném prahu jezu, vytvoreného ve formeé be-
tonové pirehrady, spo¢iva 5 hradicich Zeleznyech po-
hyblivyeh stavidel pro pfevadéni velkyeh vod a pro
ryechlé vyprazdnovani nadrze.

Jezem zdviha se hladina Vltavy asi o 20 m, takze
vytvoruje se jezero az k pomniku sv. Jana Nepomuec-
kého, ¢ili k poéatku Svatojanskyeh proudi.

- MaA tedy jezero Stéchovické délku 9 km a bude ob-
sahovati pouze 11 miliontt kubickyceh metra vody
jako jezero vranské.

Jezera projektovanych vysokyceh prehrad vitav-
skyveh méla obsah vody az 250 miliont m?, tedy ne-
pomérné vétsi. Pomérné maly obsah nadrze
vranské a Stéchovické (celkem 22 mil. m*) nemuze
protrzenim nadrZe ohroziti Prahu velkou vodou, jeZto
17 km dlouhé, ploché imundaéni uzemi, Siroké a hlu-
boké koryto Vltavy pusobily by v tomto pripadé
velmi ucelné jako nadrz reten¢ni. Pro nadrz Stécho-
vickou pak jest nadrzi retenéni nadrz vranska, ktera
postac¢i pojmouti cely obsah nadrze stéchovieké, aniz
by se nebezpecéné a Skodlivé zvySila hladina této nadr-
7e, kdyby nadrz s$téchovicka byla nahle vyprazdnéna.

Na pravém biehu jest k jezu pristavéna pouze
j edn a usporné zkracena plavidlova komora k spolec-
nému proplavovani vori, lodi nakladnich i osobnich
a draha pro prepravu sportovnich lodi po suchu.

Na levém biehu jest projektovana elektrarna s dve-
ma turbinami o celkové prutoéné kapacité 150 m?*/vt.

Vodni silou lze ziskati v elektrarné stéchovieke
primérné roéné 86 miliont KWhodin pfi nejvetsim
vvkonu 22.500 KW na spadu 191 m.

V budouenu lze tento vykon zvysiti o 40.000 KW,
kdyz by byla k elektrarné Stéchovické pristavena
projektovana vysokotlaka elektrarna s ptrecerpava-
nim vody.

Pro¢ bylo postaveno nejprve zdymadlo u Vranéhe?
Laik muZe piredpokladati, Ze stala se chyba, kdyZ
bylo nejprve postaveno zdymadlo u Vraného, kdyz
bez prohrabky Vlitavy mezi Chuchli a Vranym ne-
hude jezero vranské za nizkych stavi vody ve Vltave
pristupno prazské osobni a nakladni rychlodoprave.

Tato disposice jest spravna, jelikoz teprve po vy-
stavbé zdymadla vranského lze provadéti prohrabku
Vlitavy z téchto pri¢in:

Prohlubovanim iec¢isté nastava pokles vodni hla-
diny v Fece a proto p¥i konei prohrabky u Vraného
vznikl by takovy proud, Ze i plavba po proudu stala
by se v téchto mistech nebezpeénou a proti proudu
zcela nemoznou. Postaveni plavidlové komory ve Vra-
ném zamezuje vznik téchto proudt a svym zatizenim
umo7ni nerusgené proplavovani lodi do jezera a z Jje-
zera vranského, bez ohledu na postup prohrabky.
(Obr. 2: podélny profil Vltavy prohrabkou a na-
drzemai.)

1L

Hospodaiské a socialni slozky vodohospodarskych
staveb vltavskyeh prveée stavebni etapy.

Stavbami prvé etapy docilujeme tyto hlavni hospo-
daiské vysledky predpokladané zakonem vodocest-
nym a vodohospodarskym.

6

Splavnime Vitava v délee 37 km, Sazavu v délee
3 km, tedy pro nakladni i osobni rychlodopravu
splavnou traf v délee 40 km. Ziskame dale primeérne
roéné 150 mil. KWhodin elektrické energie. Zcela
nebo z ¢asti na udet staveb vodohospodaiskych a elek-
trisatnich prvé etapy jsou mnebo budou soucasné pro-
vedeny velké stavby komunikaéni a regu-
laéni.

Prohrabka dava k disposici nasypy prazskych na-
brezi v Podole, vypadni autostrady z Prahy k Zbra-
slavi a k Modfanim, spojeni Vraného po pravém
bifehu k Jarovu, od Zbraslavée k Strnadim pro do-
kon¢eni povltavské silnice Zbraslav—Stéchovice.

Stavebni naklady zdymadla u Vraného také obsa-
huji investice soucasné provadénych a provedenych
regula¢nich biehovych tuprav a silniénich pobfeZnich
dalkovyeh i mistnich komunikaei podél jezera vran-
ského do Stéchovie a podél Sazavy do Pikovie, boéni
silniétni komunikace a regulaéni upravy nékolika
piitokia Vltavy, dale upravy a zajisténi drahy z Vra-
ného do Davle a Méchenice, prestavbu zZelezniéniho
mostu pres Vltava u Trnové a silniéniho mostu v
Davli, apravu ostrova u Sv. Kiliana atd.

Socialni vyznam.

Dokon¢ena jiz stavba zdymadla u Vraného zpuso-
bila tyto pfiznivé zasahy do hospodatského
asocialniho zivota:

Stavbou bylo zaméstnano p¥i plném provozu sou-
fasneé maximalné 2420 osob (mésiéné prumeér podle
diagramu obr. 3).

Pramérny pocéet zaméstnancu na stavenisti po 9
let, a to od 1. Fijna 1930 do konece zari 1935 éini podle
téhoz diagramu (obr. 3) 429 osob.

Mimo stavenisté bvlo na dodavkach stavebniho a
provozniho materialu a konstrukei zaméstnano po-
dle podrobnych Setieni a sdéleni dodavatelt prumer-
né 421 osob. .

Podle toho lze ¥ici, Ze jeden délnik na stavenisti da
raméestnani jednomu délniku mimo staveniste,

Celkovy potet zaméstnanecii na staveniSti 1 mimo
né ¢inil v 16t¢ 1 v zimé pramérné po 5 let 850 osob
(viz obr. 3).

Jelikoz podle statistiky na 2 délniky pripadaji tri
dalsi prislusniei rodin, lze Fici, Ze stavbou zdymadla
vranského uchranéno bylo pred dusledky nezamést-
nanosti 850 X 2:5=—2125 obyvateli po 5 let.

To vSak neni jeSté vsechno.

Jelikoz zaméstnany délnik ma mozZnost ¢éiniti ne-
pomérné vetsi vydaje na stravu, Satstvo, kulturni
a jiné potieby umoznuje nakupem téchto potireb za-
méstnani fadeée dalsich osob. VSeobecné se da predpo-
kladati podle ruznych studii, Ze 2 délniel zamestnani
na stavenisti nebo mimo né, daji praci dalSimu jed-
nomu délniku v prumyslu potravinarském, textilnim,
obuvnickém a v téch prumyslovyeh a obehodnich od-
vetvich, kde nebylo moZno zjistiti prfimo pocet dél-
nictva zameéstnaného pracemi pro zdymadlo (doprava,
vyroba stavebniho inventare, elektricky proud a
pod.). |

7Zmensila se tudiz vSeobecné nezameéstnanost stav-
bou zdymadla vranského priameérné o 1275 osob po
5 let.

Ponévadz stat vvdal v roce 1934 na podporu v ne-
zamestnanosti podle gentského systému a na ruzné vy-
7zivovaeci akece okrouhle 642 mil. K¢ a v témz roce ¢i-




nil primérny pocet nezaméstnanych 677.000 osob, pii-
pada na 1 nezaméstnaného témér 1000 Ké, nepocitaje
ruzné akee samosprav a vydaje odborovyech organi-
sacl. USettil tedy stat pouze stavbou zdymadla vran-
ského bez zdrze na podporach v nezaméstnanosti
castku asi 6 400.000 Ké.

S tpravami ve zdrzi a pracemi jesSté nedokonce-
nymi (na pr. 4 domky pro elektrarnu a zdymadlo)
mozno odhadovati, Ze uspora na podporach v neza-
méstnanosti pri stavbé celého dila vranského dosahne
minimalné c¢astky 8 mil. K¢.

Kdyby na mzdy délnictva, zaméstnaného stavbou
zdymadla vranského, bylo platilo ministerstvo so-
cialni péce prispévky z titulu produktivni pécée o ne-
zameéstnané, mohl usSetiiti vodohospodarsky {ond
¢astku mnohem vétsi a pr1 celé vystavbé 1. etapy
usSetiil by tento fond ¢éastku asi 30 mil. K¢&é a podle
vySe prispéevki 1 vice.

Prubéhem stavby zdymadla vranského bylo -zapla-
ceno na mzdach na stavenisti podle

vyplatnich listin 2O 28,
mimo stavenisté podle sdéleni firem a
vvpocétu stavebni spravy

27,028.000 K¢,

20.,337.000 K¢,
uhrnem 47.365.000 K¢,

¢ili asi 90% celkového stavebniho nakladu zdyma-
dla bez uprav ve zdrzi a budov pro zrizence, ktery
¢inl okrouhle 95 mil. K¢ Uvedené procento odpovida
undajum uverejnénym ve zprave »Spoleénosti na-
rodia« z roku 1934, nazvané »Travaux publies natio-
naux«, pro prace podobného druhu a zemé s obdob-
nvmi pracovnimi podminkami. Zaopatreni prace pro
jednoho délnika na 1 rok vyzaduje tedy investice as
22.000 Keé.

Mzdy délnictva mimo stavenisté byly vyplaceny
pii vyrobé téchto dodanyeh stavebnich a spotrebnich
hmot a konstrukei, vySetifenyeh statni stavebni spra-
vou zdymadla:

zulovy kamen . 2700 vagonu,

cement . 5000 »
zelezo 200 »
uhli 242 »
drevo 8600 m?

olej, benzin, nafta 1400 metr. centn.

Kromé toho bylo vyplaceno za dopravné draham
a nakladni autodopravé 2,574.000 Ké a za elektricky
proud k pohonu a sviceni 1,800.000 K¢,

P¥1 dokonéovani stavby zdymadla byly provadény
rozsahlé zminéné jiz prace komunikacéni a reguladni.

Na téchto bylo v roce 1935 zaméstnavano na stave-
nisti prameérné 500 délnikt, jimZ do konce zari t. r.
bylo vyplaceno na mzdach podle vyplatnich listin
okrouhle 5 mil. K& é&ili témér /i dosud prostavéné
castky. Mimo stavenisté bylo zameéstnavano primeér-
né 230 délnika (diagram obr. 4).

Celkovy poc¢et délnikt, zaméstnanych na zdymadle
1 ve zdrzi, je vynesen v diagramu obr. 5.

Také d¢éastky, které nebyly piimo vyplaceny na
mzdach, dopravé a za elektricky proud, prispivaji
vydatné k tomu, aby kola hospodairského Zivota se
nezastavila a zvétSuji danovou poplatnost podnika-
telskyeh a dodavatelskyceh firem a jejich zaméstna-
nectva.

Kromé toho je tifeba piripomenouti, Ze 1 z ¢astky
ll1mil. Ké vynaloZené na vykuppozemki

a budov, byla velka ¢éast vénovana soukromymi ma-
jetniky na novostavby i1 vétSich budov nahradnich,
z nichz namatkou uvadime jen hotel »Pivovar« a
y V1tavanka« v Davli, hotel »Topoly« na Sazavé a re-
konstrukee v papirné vranskeé,

Hospodarsky vyznam.

Vyéisleny efekt po strance socialni a hospodarské
dopliiuji jesté dalsi hospodarska data.

Pripravy a stavba zdymadla, resp. vyplacené mzdy
prispély vydatnou meérou k tomu, Ze v obeich, lezicich
pri vranském jezere, vyvinul se v obdobi poslednich
let netusSeny stavebni ruch.

» i - = ]
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Obr. 4. Pocet zameéstnaneti pri upravach ve zdrzi.

Zjistili jsme, ze v osadach Vrané, Skochovice, Mé-
chenice, Davle, Davle-Sazava, Pikovice, Olesko, Ma-
se¢in-Hvozdy, Stéchovice a Brunsov zvétSil se podet
budov a rodinnych domku o 500.

Tento stavebni ruch zpusobil dal$i zaméstnanost
stavebnich Zivnosti v kraji investici 25 mil. Ké pii
uvazované prumeérné cené novostavby 50.000 K¢.

Kromé toho postaveno bylo na 600 weekendovyeh
domku. Uvazime-li dale, Ze v pobt. oblasti jezera vran-
ského a stéchovického vznikaji weekendové veleobcee
Hvozdy, Olesko, Ostromeé, Kletecko, Slapy, zjisfu-
jeme, Ze krasné a zdravé Povltavi stava se idealnim
rekreaénim utzemim Prazanu, socialné slabyeh.

Vlivem stavby zdymadla a s ni spojeného staveb-
niho ruchu v pobfeznich obeich, zvysila se prumérna
cena pozemku ve srovnani s cenami z roku 1925 podle
sdéleni obecenich uradu s 5 Ké za 1 m®> na 15 K¢é
za 1 m*.

Odhadujeme-li, Ze zastavéni schopné plochy podél
jezera vranského maji vyméru jen 4 mil. ¢tvereénich
metrid, ¢ini zhodnoeeni téchto pozemki tthrnnou ¢ast-
ku 40 mil. Ké.



Odhadujeme-li dale pFirtistek na hodnotach budov, gie v eletrarné stéchovické tim, Ze vyrovnava pro-
zivnosti, obchodii a podnika &astkou 20 mil. K& meénlivé odtoky z nadrze §téchovieké pii Spickové vy-
dospivame k tomu, Ze v oblasti vranského jezera robé. Tim stala se nadr7 vranska velmi nakladna.
zv_étéila, by se hodnota nemovitého majetku asi o 60 Proto primy vynos z prodeje elektrické energie
milionu K¢é. nedostacuje ke kryti iroku a tmoru investice elektri-

Toto stoupnuti uplatni se dafiové pii nejblizsim sa¢éni zdymadla vranského ani tehdy, kdybychom
prevodu nemovitého majetku. stavby komunikaéni, regulacéni a splaviiovaci podi-

Z této uvahy jest patrno, jaky vyznam ma stavba tali na ucet vSeobeecné prospésnosti, jako se tak déje
vodni nadrze v takovém kraji, jakym jest diive za- PT1 jinyeh stavbach kanalisaénich, regula¢nich a sil-
nedbavané Povltavi i jaky nepfimy zisk plyne finan¢- nicnich, kde meni moZno poéitati s pFimou vynos-
ni spravé ze zvysSeni poplatnosti z titulu soukromych nosti, nybrz s vynonosti z titulu vSeobeené prospés-
novostaveb, z dani a davek vSech podnikt na vodnich nosti.
stavbach vltavskych ztdastnénych. Stavebnik védél predem, Ze zdymadlo vranské neni

s samo rentabilni a proto predpokiadal
soucasnou vystavbu zdymadla vranské-
ho 1 Stéchovického.

Stéchovické vodni dilo ma totiz sta-
vebni naklad mensi o 30%, ale prijem
za hodnotnéjsi elektrickou energii az
4krat vétsi nezli zdymadlo vranské v da-
sledku spi¢kové funkee elektrarny Sté-
chovické, umoznéné nadrzi vranskou
jak shora uvedeno. '

Pyibliznou kalkulaei zjisfujeme renta-
bilitu staveb prvé etapy timto postupem:

1. Odeéteme uspory statni spravy<na
podporu v nezaméstnanosti nejen pro
zdymadlo Vrané, ktera ¢éini, jak jiz bylo
receno, minimalné § mil. Ké, nybrz 1 pro
prohrabku a zdymadlo Stéchovické.

2. Predpokladame, Ze by byla Vlitava
nesplavna a kalkulujeme, jaky by byl
v tomto pripadé stavebni naklad na vy-
uzitkovain vodnich sil téze vyvkonnosti.

V tomto pripadu usetiil by stavebnik
naklad na plavidlové komory, mohl by
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-omeziti prohrabku co do Slr}{y 1 hloub-
ky a zjednodusiti Gpravy ve zdrzi 1 stav-
bu jezu a elektraren. Kromé toho od-

Obr. 5. Potet zaméstnancit na zdymadle i v zdrzi.

Podle vysledku ptgibliznych odhadu lze predpokla-
dati, ze uréitou investici pro zaopatfeni prace zvysi
se narodni dachod priblizné as o 150% vynaloZeného
nakladu a ze as 20 az 25% z této investice ziska statni
pokladna jako zvySeny prijem z dani, vynosu stat-
nich podnikt a jako uspory na podporach v neza-
meéstnanosti.

Podle téchto odhadi mozno tedy odvoditi, Ze stav-
bou zdymadla vranského beze zdrze zvysil se narod-
ni duchod o 140 mil. Ké a 20 az 25 mil. Ké& se vrati do

statni pokladny. |

Vitavské stavby vodni jsou tedy vhodnymi stav-

bami investiénimi po strance socialni i1 fiskalni a

proto jest v zajmu statu, zvlasté pak obyvatelstva

padly by vydaje na ruazna opatifeni pro umozZnéni
plavby béhem stavby jezti a elektraren.

Pro omezeny rozsah tohoto referatu nelze podrobné
uvadéti jednotlivé kalkulace a proto sdéluji peuze,
ze za téchto predpokladt snizil by se celkovy stavebni
naklad 260 mil. Ké& na 120 mil. K¢é.

Primérné roéni najemné z elektrarny vranské a
Stéchoviecké muze dostoupiti c¢astky az 95 mil. K¢é
roétné za piredpokladu plného vyuziti vyroby elek-
trické energie a pouzivani zdrze Sitkovské za nadrz
vyrovnavaci za ucelem zhodnoceni ¢asti vvroby
elektrarny vranské jako sSpickoveé.

Pak stavebni investice jen na vyuziti vodnich
sil vykazovala by Jjen z prijmu =za elektrickou

z Povltavi, aby stavba §téchovického zdymadla byla €nergii as 8% =zuroceni.

brzo zahajena a aby také brzo byly dokonéeny po- Toto najemné 95 mil. Ké dostatuje tudiz na tirok

vlitavské silni¢éni spoje a bez odkladu realisovana a umor dlouhodobé ptijéky 1 na obsluhu a udrZzovani

zamyslena lodni ryehlodoprava z Prahy do Stéchovie staveb, kdyZ uvazime, Ze udrzovani a obsluhu elek-

a Pikovie. traren, urok a tmor za stromi a elektrické zarizeni
elektraren prejima sam najemece elektrarny.

P11 této priblizné kalkulaeci pripada na Gcet staveb
vSseobeené prospéSnosti ¢ili na splavnéni a stavby

Prfimou vynosnost staveb 1. etapy lze sprav- komunikaéni (silnice, mosty, Zeleznice) ¢&astka as
ne ustanoviti teprve po celé vystavbe. Zdymadlo 120 mil. Ké& ktera v obdobnyeh p#ipadech (kanalisace
w: Vraného neni samo hospodarsky sobéstac¢né, jelikoz a regulace iek, prehrady) nevykazuje pfimou renta-
Jest pripravou pro pirehradu Stéchoviekou. Nadrz bilitu finanéni, nybrz vSeobeeny prospéch narodo-
vranska umoznuje Spi¢ckovou vyrobu elektrické ener- hospodaisky, jak jiz bylo Feceno.

Rentabilita staveb 1. etapy.




Zia téchto predpokladu ¢&ini naklad na splavnéni
1 km Vlitavy v tiseku Praha—Zahoti as 3 mil. Ké&
véetné soucasné budovanyeh staveb regula¢nich a
komunikaé¢nich, zatim co 1 km splavnéné Vitavy a
Labe pod Prahou stal as 5 mil. K&, stifedniho Labe
49 mil. K¢ a priplava dunajsko-oderského +témér
7 mil. K¢é.

Naklad 3 mil. Ké pro 1 km splavnéni Vltavy nad
Prahou jest jen as 2krat vétSi nezli naklad na
novostavbu statnich silnie ‘s tézkou vozovkou v hor-
natém uzemi povltavském.

Tato skutecénost, shora uvedeny rozsah a vyznam
1 nynéjsi vltavské plavby miuiZe byti snad postaduji-
cim dikazem, Ze stavebnik reSil splavnéni Vitavy
ucelné a usporné.

Dodame-li dale, Ze pri shora uvedeném vysledku
rentability neni kalkulovam danovy efekt ziskany
zaméstnanim podnikatelu, délniku, urednika, pri-
myslu, dopravy a obchodu, dale Ze ziskaji se hospo-
darské hodnoty trvalé ceny a Ze se zvySi hodnota ne-
movitého jméni v Povltavi, miZzeme opravnéné
prohlasiti, Ze stavby 1. etapy jsou vel-
mivyhodnéobjekty i postrance primé
rentability, ¢imz predpoklad diavodové zpravy
»vodohospodaiského fondu«, Ze na Vlitavé lze vy-
uzitkovati nejbohatsi a neJlepm vodni sﬂu se po-
tvrzuje.

Celostatni vyznam sStéchovickyceh prehrad a elek-
traren. Z hospodarského a socialniho vyznamu odvo-
zeny celostatni vyznam S$téchoviekyeh prehrad a elek-
traren neni jesté plné vystizen.

Zdroje motorické a tepelné masi republiky jsou po-
veétsiné v pohraniéni oblasti.

Také 90% tézby uhli jest blize statnich hranie.
Zbyvajicich 10% uhelné téZby v mimotadnyech a pro
hospodarsky zivot statu katastrofalnich piipadech
nedostacuje ani k pohonu drah republiky.

. Zi téchto divodiu nutno vybudovati ve stiedu zemé
vhodné vodni elektrarny, aby v téchto pripadech
nahradily ztracenou téZbu uhli a elektrickou energii
z pohranidéi.

Stéchovické elektrarny spojené zZadanou sitis ostat-
nimi vnitrozemskymi elektrarnami jsou pro tvto pfti-
pady nepostradatelné.

Tato okolnost a zminéné dalkové silniéni komuni-
kace urcéené pro rychlou eventuelni evakuaci Prahy,
tvori také celostatni vyznam Stéchovickyveh piehrad.

Z téchto duvodii také obee prazska domahi se
dalkovych vypadnich komunikaci a snazi se ziskati

elektrickou energii a pozdéji uzitkovou vodu z vltav-
skyeh prehrad.

Jelikoz prehrada a elektrarna ve Vraném zajistuje
uspokojujici vynosnost teprve po vvstavbé Stécho-
vické pirehrady, mtuze byti hospodaiskym a finantnim
ztratam zabranéno jediné vystavbou tohoto stupné.

Projekt na zdymadlo u Stéchovie jest tuplné pii-
praven a schvalen a muZe byti realisovan, jalkmile
finanéni spravou budou pro tento tcel dany dostacu-
jiei finanéni prostredky.

I11.

Stavba zdymadla a elektrarny na Vitavé ve Vraném.

Uvod. V tomto pojednani se autor omezuje na
struény technicky popis hlavnieh objektu tohoto

zdymadla, ktery je doloZen na podkladé stavebnich
plant hlavnimi konstruktivnimi daty a fotografiemi.
Technicko-hospodaiskou informaeci o zdymadle do-
klada autor daty vodohospodarskymi, stavebnimi,
statistickymi 1 provoznimai.

Podrobnéjsi informace technické i technicko-hospo-
darské jsou vyhrazeny pro obsahlejsi technické publi-
kace uredni a zpravy strojirenskych firem pii stavbé
zucastnénych.

Publikaei stavebnich plant zdymadla a piehled-
nym sestavenim ecennych technicko-hospodaiskyeh

- dat a zkuSenosti autorem ziskanyeh na stavbach zdy-

madel u Vraného, v Hluboké a v Nymburce, dale pii
provadéni regulacénich tuprav ve Stéchovieich (pro-
hrabka, pristav) a stavbé povltavskyech silnie, cheeme
poskytnouti technické verejnosti material pro studia
a provadéni dalSich staveb na Vlta,ve nebo podobnych
staveb na jinveh rekach.

Obsahly graficky a ¢iselny material v této publ
kael uvedeny mohl autor odborné v kratké lhuté se-
staviti a zpracovati jen za pilné souc¢innosti nékolika
urednikt skupiny II. (Vltava 1) oddéleni 6 reditel-
stvi pro stavbu vodnich cest, zaméstnanyeh na stavbé
1 v kancelari.

O upravach ve zdrzi zdymadla (regulace, komuni-
kace silnié¢éni, Zeleznice, zdvih mosttu) bude pojednano
dodatecéné,.

Struény technicky popis vodohospodarskych disposic
a konstrukei stavby zdymadla,

Zdymadlo u Vraného, postavené na Vlitavé 17 km
nad Prahou, jest 13 km vzdaleno od vySe poloZenyeh
Stéchovie.

Soucasti zdymadla jsou: jez, dvé plavidlové ko-
mory, elektrarna s rozvodnou, 4 domky pro zfizence
elektrarny, plavby a obsluhy plavebnich zaiizeni.

Pudorysny rozvrh téchto soucdasti zdymadla jest
znazornén situaci obr. 6.

1. Jez.

Jez zdyma vodu tak, aby i1 pod dalSim zdymadlem
u Stéchovie bylo jesté dosaZzeno plavebni hloubky
2+0m 1 za nejnizSich vodnich stava ve Vitavé. Podrob-
nosti jsou patrny z obr. 7 (priény ez jezem), z podél-
ného profilu Vitavy otisknutého na str. 4, obr. 2.
a z fotografického snimku obr. 8.

Vzedmuta hladina Vltavy soucasné splaviiuje Sa-
zavu do Pikovie.

Hydrotechnicka podminka. Prutoéna plocha jezu
jest dimensovana tak, aby hladina katastrofalni vel-
ké vody z roku 1890 (2800 m?/vt.) nebyla zdymadlem
Zvysena.

Konstruktivni a statické disposice. Betonovy, zZulo-
vymi kvadry oblozeny prah jezu vytvoruje pie-
hradu, dimensovanou na vodni tlak 1 vztlak. Pilite
jsou také dimensovany na vodni tlaky prenasené
stavidly sousednich dvou poli jezovyeh a vztlak. Maji
zelezobetonova jadra obloZzena zZulovyvm zdivem kva-
drovym, jak je patrno z obr, 9 (podélny rez pilifem).
K stabilité pilifra vhodné prispivaji zZelezobetonové
nastavee se schodistém a Zelezna lavka s pohvbova-
cimi mechanismy jezovyech stavidel.
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Tabulka I. — Vodohospodarska,

konstruktivni, stavebni a provozni data zdvmadla.

Jez Plavidlové komory Elektrarna
1. Vodohespodiairské podklady. |. Statistické podklady plavhy. 1. Vodohospodarské podklady

EROOIE POTDRE S8 T, it e 6% 8 Sig e o 17.700 km? a) YVelkou plavebni komorou proplulo (3o statiabiicy- v obaobr 1900—-3830).

Délka nadrze na Vitave ............. 13 km od 1./VI. 1934 do 31./X1. 1935: Nejmensi odtok zimni (31./X1I. 1908) .... 17-2 m?/vt.

Délka I}tidl"ii‘-! na SAzave ........... . 3 km nakladnich lodi (nah&&) . ....ovvvinnennnnn. 1842 Pjrlzunér z’prﬂfir}mvjch nejmensich odtokta  50-23 m?/vt.

Celkovy obsah vody v nadrzi ......... 11,100.000 m? vort (120.000 m3 dFeVa) .. .vvre e enenns 1015 Promerny Poent OAGOR . .«x o ves st il o0 o5 o 108:60 m?/vt.

Akumulacni obsah V?’JF v nadrzi ..... 2,500.000 m? ORODRICHY PAINIRE U ei s | ol o vt yiale nis e 85 bommiars 700 Odtoky k disposici:

Plocha nejvyssi hladiny ............. 2:5 km?* sportoviich lodie . .......ovivr vueriviuinn. 4471 PO 1L MERICH VEDCO . sl 5alvs - vains o s oot 15:0 m?/vt.
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Il&k]ﬂdl'll tOH&i ------------------------- 4,170-000 | 7 elektrické En&rgie jsou uvedeny v textu.
| Spotireba vody pro plavbu -
jest sestavena v textu.




Vodotésnost skalnich zaklada jezu v tvrdyceh a tésné
ulozenyech algonkickyeh biridlach zvétSuje soustava
injekei cementovyceh.

Ovladani pratoku vody jezovymi otvory podle spe-
cialniho provozniho radu se provadi dvéma nad sebou
umisténymi pohyblivymi stavidly ve vSech polieh
jez.

Pruto¢énou Kkapacitu jezu pri ruzném vyhrazeni
(zasunuti horniho stavidla za spodni) znazornuje
diagram obr. 10.

Provisorni zahrazeni jezového otvoru pri opravach
jezu obstarajl 4 zvlastni télesa normalné osazena nad
vzdutou vodou na pilitich. Osazeni téchto téles pro-
vadi jerab pojizdéjici po strese lavky.

Vyvar pod jezem zabranuje podemleti jezu prepada-
jiei vodou. Konstrukei vyvarn, prezkouSenou a upra-
venou podle vysledku pokusu ve statnim ustavu
hydrologickém v Praze, znazornuje priény rez jezem,

Obr. 8. Stavba jezu. Stav 20. listopadu 1934,

obr. 7.
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Obr. 9. Armovani jezového pilite.

Méritko celkovych pfepadovych mnozstvi 4 jezovych poli a 20 m svétloski:
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Tabulka II. — Struény popis Zeleznych konstrukei zdymadla.

. . i Vaha Vaha
Konstruktiv- | Konstruktiv- Rychlost Celkova doba . v :
Konstrukee Pocet nf &ivka, ni vyska e vyhrazens | jednotlivée celkem Poznamka
, tun tun
Jez:
S —— -—_* — —e——— * ——— il -
Hornfi 20-8 i 24 o 1 hod. 50 minut, Pro 1 otvor: :
gt 4 >, ;0'0 : ri 50 ?; I;iﬁ Vyhr&zen? celého Z?I. kgnstrukne horni L |
¥ 1 & 1ndn. otvoru déje se spou- Y{:etnt armatur a mechanismua  90-0 tun
Dvojdilny J | Stenim horniho sta - zel. konstrukee spodni |
pohyblivy | s S vidla na prah o 5 296 1.185 véetneé armatur a mechanismu 145-7 |,
jez tabulovy m za 20 n}inut a 9295.7 tun
Spodni 4 22:0 m | 5+0) 12 em p&k_ soucasnym, zel. konstrukece mostu 60-3 .,
tabule sv., 200 m Za Imnin. zdvizenim obou za _
. 90 min. o 10:7 m 296-0 tun
) l X . LI v 4 3 . ) b7
Vlakové komora: E
e ¢ Pro 1 stavitko: vl. deska s koly 150 tun
Uzavery obtoki 2:5 m mechanismy s Fetézy a armatura 24-0
5 2 : ‘ 6 sv, 2:0m | sv. 2-5m s 1 minuta 53 318 N x s de
Svisla stavidla na kolech Zg Imi, Zavazi 140, ]
530 tun
e Ly Vyska vrat Kazda vrata: vaha dvou vratni  120-0 tunt
Vzpérna vrata B Sil‘l:ra;ih?;de 16-7 m mezi Otevieni nebo uzavieni vrat 158.5 207 soucasti na zdivu 16:0
ve stirednim a spodnim ohlavi Fear 7_,; o osami krajnich pii elektr. pohonu: 60 vte¥in 2 R ' mechanismy 17-5 ..
nosicii | 1535 tun
I Pri proplavovani
Horni 12:6 m 3-0m se horni stavidlo o
Zdvisng v stavidlo 1 sv. 12:0m e za, min, spousti o 4 m., Obé rsta.wdl& s armaturou 92-2 tun
dvizna vrata Metinnl sdobas B0 <t soucasti na zdivu 16-8 ,,
dvojdilna oy SR mechanismy s fetd 507
h ,- 1 9 - = VI I imns 2 - )= & - 3 %2 = 183 183 ecnanisiny s re zy ) ¥
v hornim - _ , most 23:7 ,,
ohlavi: Dolni 14:0 m 20 om Celkové vyhrazeni -
| stavidlo . sv. 12:0 m ed m za Mmin. zdwzl:é)lrcll_:]in uLis 183 Rion
Mala komora:
Uzavéry obtok. 5 : 2:5 m K22 3 . 9714
Svisla stavidla na kolech., > i o VA s 0 za min, 1 mmgt& o ik
v hornim , E vt b - .
ohlavi 1 Siika kasde | YYSkavrat| 5-84)  Otevieninebo zavieni vrat 50 vt. | 35 35
Vzpérna vrata - . e vratné [y s = ——— 3
ve spodnim 1 | 7.5 m krajnich |- | h 1
Ak b ol | nosiéa (167 Otevieni ngb-zgvfeni vrat 60 vt. 153-_5 53:5
Vaha %Ieznjéh konstrukei v komoréch celkem | 1.208:5- ™
- T o, AR, 3 -
% =< Véha Zeleznych konstrukei v komordch a jezu tthrnem 2.393-5
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Vodohospodarska, konstruktivni, stavebni a pro-
vozni data uvadime v tabulee 1. a 11.

Obsah vody v nadrzi pri ruzné vyscee hladiny a
plochy téchto hladin znazornuje obr. 11.

2. Plavidlové komory.

Voda jezem vzedmuta vytvoiruje na Vltavé, po sta-
leti jiz splavné, vodni stupen az 13 m vysoky. Pre-
pravu lodi a vora pres tento stupen umoznuji 2
plavidlové komory. Maji normalni zarizeni prepravni
(obtoky, vzpérna vrata). Proto v hornim ohlavi po-
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Obr. 12. Pohled do prazdné velké plavidlové komory.
Stav 1. dubna 1934.

brezni velké komoryv jsou vzpérna vrata nahrazena
stavidly ve stejné apraveé jako stavidla na jezu, po-
psana v pojednani o jezu. Tato stavidla byla zvolena
z toho duavodu, aby tato komora mohla byti pouzivana
k proplavovani béhem stavbyv a podle potieby 1 pro
pirevadéni velkveh vod komorou. Pripojené obr. 6 a 12
znazornuji tyvto disposice, horni, stredni 1 dolni uza-
ver komory.

Smérnice pro uréeni polohy a rozméru plavidlovyeh
komor. Pii levém biehu Vitavy lze ziskati nad i pod
komorami dostate¢né dlouhou primou trat, nutnou
pro rychly vjezd a vyjezd plavidel.

Rvehlodopravunosobniinakladni nut-
nooddéliti od normalni pfepravy voru
a nakladnieh lodi tak, Ze osobni a nakladni
doprava bude disponovana do mensi komory pri jezu,
normalni nakladni doprava a hromadna doprava
voru a sportovnich lodi do velké plavidlové komory.
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Proto jsou tyvto komory postaveny vedle sebe, jak
patrno z obrazu 6 a 13.

Tato délba dopravy disponuje se s ohledem
na rychly vzrist pobieznich osad. Oblast vltavska od
Zbraslavé az nad Svatojanské proudy stava se vel-
kvm rekreacénim méstem socialné slabSich vrstev
prazského obyvatelstva. Doklady byly Jiz podany
v odstaveich o hospodaiském vyznamu uprav Vitavy.

Také nynéjsi doprava osobni vyzZaduje Jiz zvlast-
nich opatifeni pro rychlodopravu po Vltavé. Prazska
paroplavebni spoleénost dopravila po Vitavé v uply-
nulveh letech étvrt az ptl milionu osob (podle vod-
nich stavi ve Vltavé).

Po splavnéni Vltavy nad Prahou a po zavedeni
projektované rychlodopravy se tento dopravni ruch
netusené zvétsi. Preprava plavidlovymi komorami
bude provadéna podle zvlastniho provozniho radu,
upraveného v dohodé s najemeem elektrarny za spolu-
acasti uradn, sledujicich zajmy plavby.

Dopravuvoruvnezkracenédélee umoz-
nuje velka plavidlova komora tak, Ze soucasné lze
proplaviti 2 vory vedle sebe plujici, aby vorova do-
prava piiliS nezdrzovala dopravu nakladni.

Ztratvelektriecké energie, zpusobené pro-
nlavovanim malyeh plavidel, omezuji se na minimuim
malou plavidloveu komorou, vyvtvorenou vlozenim
stirednich vrat do velké plavidlové komory (obr. b).

Rozmeéry plavidlovyeh komor: Dimenso-
vani plavidlovyeh komor po strance plavebni bylo
provedeno podle dobrozdani a dohody s ¢sl. plavebnim
nradem. Rozhodovala tu statisticka data o vnitro-
zemské plavbé, dale shora nvedené disposice preprav-
ni. rozsah a vvznam nyneéjsi plavby a samozrejmy
jejl vzrust v budouenu.

Konstruktivni a statické disposice, Zdi plavidlovyeh
komor maji obvvklé dimense, uréené vlozenymi ob-
toky, vodnimi 1 zemnimi tlaky, jez urcéuji rozsabh
a zpusob armovani zdiva zelezem pii obtoeich. Po
této strance zvlasié byla choulostiva leva zed velké
plavidlové komory, zapusténa do Sikmo ulozenyeh
vistev porfyrovyveh. Zdivo v rozsahu obtoku na celou
Sitku a délku zdi byvlo provedeno ze Zelezobetonu, coz
je zirejmo z obr. 13.

(‘ela plocha zdi 1 praht plavidlovyeh komor byla
obloZzena jednak Zulovymi kvadry, jednak zulovym
zdivem obkladnim (obr. 13 a 14).

Vodotésnost skalnich zakladua zdi 1 prahu komor
v kifemitém porfvrn a v algonkickyeh tésné uloze-
nveh biidlach bvla zvétSena soustavou cementovyeh
inijekei (pretlak az 6 atmosfér), umisténych podle
obr. 13 na vzdalenost as 1’5 m, podle potreby 1 blize.

Provisorni nahrezeni komor pro opravu vrat a ob-
tokovveh uzaverek ve vvéerpanyech komorach obstara
sarnitura plovouecich hradidel, ktera se zasunuje do
zatezu v ohlavieh.

Konstruktivni, provozni a stavebni data uvadime
pirehledné v tabulkach I, 11.

Jelikoz spotfeba vody k proplavovani a tim vznikle
ztraty, zpusobené vyrobé elektrické energie hvvajl
casto prehodnoceny, uvadime také informacéni pro-
vozni data v tabulee 111.

5. Elektrarna.

Hodnota vyuzitelné vodni energie Vitavy na zdy-
madle vranském ¢ini elektrarnu nejcennéjsSim objek-
tem zdvmadla po strance hospodarské.



Elektricka energie z této elektrarny bude pronajata nichz jsou piimo nasazeny generatory s budiéi, coz
akeciové spoleénosti Ustfedni elektrarny s podminkou, je ziejmo z obr. 16 (priény Tez elektrarnomn).
ze statni sprava na vlastni ucet provede stavbu, Energie vyrobena generatory pri napéti 6:3 kW
udrzovani a obsluhu celého zdymadla (jez, plavidlové transformuje se na napéti 110 kW, jimz se pirevadi
komory vcéetné stroju a elektrické zatizeni téchto ob- do dvojitého vedeni, na které budou vSechny stiedo-

Tabulka I11I.

Zorb iy SpOtf‘ﬁb&E vody HDd_I;IEt& ztrat o~
2L kWh K¢
Pro 1 naplnéni vlakove KOmory. .. ........c.ciiiniinninesennnnn . 20.400 471 1554
pro 1 naplnéni mensi ¢asti (dl. 43'6) ................... .. ...... 7.340 169 557
pro 1 naplnéni druhé komory (dl. 85m) .................covn... 13.060 302 10—
ze 1 den proplavenych vorti a lodf .......c.oeiniiiinneinenaon | 440.700 10.178 336" —
za 1 rok proplavenych vori a lodi ................ ... iivn.. 82,410.000 1,903.691 62.800"—1)
Proi 16 = 0 reAPEVE- I TR b s R et st A B s B b 140 323 —11
PO 1 b SDOB I vt drred w o s b 4% oo ekt e a e 3 T s, w8 bt ¥ 13 0-31 | —01
_ * | ¥

Jektu, regulaéni a komunikaéni tpravy ve zdrz, vitavské vodni elektrarny pripojeny a které usti do
vykupy, odSkodné), dale spodni i vrehni stavbu elek- transformovny a spinaci stanice Praha—Jih.

trarny, rozvodny 1 budovy pro obsluhujici i dozoréi Pro montaze a obsluhu hydraulického strojniho
personal. Najemee na vlastni et doda jen tuplné zavizeni uréeny jsou 4 jeraby, znazornéné poviechné
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Obr. 13. Priény rez plavidlovymi komorami.

strojni a elektrické zarizeni strojovny, rozvodny, v obr.16. Prvy obsluhuje a ¢isti jemné Ceslice, druhy

transformovny 1 elektrické vedeni, obstaria obsluhu, jest uréen pro uzavéry vtoka do turbin, tieti obslu-

dozor a udrzovani eelé elektrarny (véetné stavebni huje strojovnu, ¢tvrty uzavéry ssavek.

cast postavenou stavebnikem). Hyvdrotechniecké disposice rozsahu
Povsechne disposice elektrirny. Budova strojovny vyuzitivodnienergieadipravy hydrau-

s rozvodnou tvofi pokracovani jezu, jak je patrno lické ¢asti elektrarny byly provedeny podle

z obrazu 15. - dohody s najemecem elektrarny. Podkladem této do-

Tabulka IV. — Priblizna teoretickd roéni vyroba elektrické energie.

I V hospodarském roce
v. _ . Imi
Predmédt vodném bt | priimérném

suchém

1915—1916 | 1908—1909 | 1900—1930

I Uolikovy FoBnl OABoR, .o el o s U, Wiy sk mil. m?® 6164 21317 34452
mil.- m?®
Celkovy vyuzZitelny roéni odtok ................. 1{ do 150 39423 17688 27956
| L lﬂ3/Vtr. |
Vegkere ztraty vodou ..........cciiiinvnenennnn. : ! 628 1142 | 106°2
Vyuzitelné mmozstvi vody .......... e 5 4 &y Fvid | i 38795 16546 26894
a7 g X %  celk. £
VayazZite noZstvi’. . . ... doie s bai e itk TR L Jeita 63 77 78
ESOURME WWPOME 2 1. vivre 3.4 obed oo dosions mtFOE ke M o mil. kWh || 886 42-2 658

Otevrena transformovna jest posunuta proti vodé. - ~
Dalsi rozvrh znazornuje situacéni plan obr. 6. : 4 I__’(}mémﬂila: Rof-m ztrajt}" by ¢inily 1?i'i Ilg-gvétéiﬁl bu-
1, Hen 3 lEhd (e ; ¢ . doucim proplavovéni as ’s procenta nijemmého za
VyuzZitkovani vodni energie provadi se dvéma tur-  jo1ickon energii. V piechodné dobé mensi plavby

binami soustavy Kaplanovy se svislymi hfideli, na budou tyto ztraty plavbou podstatné men&i.
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Obr. 14. Stavba pobirezni zdi velké plavidlové komory. Stav 20. kvéetna 1932.
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Obr. 15. Stavba elektrarny a sousednich poli jezu. Stav 18, srpna 1934,
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Obr. 16. PFiény Fez elektrarnou.




hody jsou statisticka data hydrotechnicka z r. 1900 az
1930 odborné zpracovana teditelstvi pro stavbu vod-
nich cest. |

Pomérné vétsi hltnost turbin (2 X 75 m?*vt.) byla
najemeem zadana z téchto davodii:

1. Priabézna elektrarna vranska stane se elektrir-
nou castecné Spi¢kovou, jakmile usek Vltavy nad
Prahou bude upraven tak, aby zdrz Sitkovska mohla
se stati nadrzi vyrovnavaci.

2. Prebytky vyroby elektrické energie této elek-
trarny budou vyuzity pro hydraulickou akumulaci
precerpavanim vody, resp. pro pireménu elektrické
energie meénécenné na Spickovou (vysokotlakova
elektrarna ve Stéchoviecich nebo u Prahy).

Konstruktivni a statické disposice, stav stavby.

Ziaklady elektrarny odpovidaji prohrabee
Vitavy.

Hloubka zakladt pod normalni vodou . . 1353 m.
Hloubka zaklada pod vzdutou vodon . 2166 m.

Zalozeni je provedeno v tésné uloZenyveh algonkic-
kyeh bridlach, vodotésnost byla zvétSena cemento-
vymi Injekeemi vyznacenvmi v obraze 16.

TyZz odbornik vedl a kontroloval téz statické vy-
po¢ty obdobnych konstrukei jezu a plavebnich ko-
mor. Architektonickou apravu celého zdy-
madla véetné obytnyeh administrativnich budov
provedl podle vysledku soutéZe architekt Ing. Karel
Domansky.

Stav stavby. Stavba elektrarny véetné vniti-
nich uprav a instalaci jest jiz hotova (viz obr. 18).
Provadi se zkusebni provoz, aby co nejdiive mohl
byti zahajen norméalni provoz elektrarny.

Vodohospodarska, konstruktivni, provozni a staveb-
ni data uvadime prehledné v tabulkach I, I1. V tabul-
ce IV. uvadime jen charakteristicka data vyuzitelné
energie elektrarnou ve Vraném.

1V.

Disposice, organisace, provadéni a kontrola stavby.

1. Stavebni program ustanovil tyto hlavni disposice
pro postup stavby zdyvmadla:
1. Stavebni lhuta 5 rok.

Tabulka V.
Stavebni __ ,
l | Soucasti stavby Stavba zadana
08
1. IV LEOTAOIN: 200 % ey id T s s 5 8 B e s L Fa e 31. fijna 1930
I1. Spodni stavba elektrarny; 1 pole jezu .. ..................... 26. biezna 1931
I11. | Tti pele jezu a nastavce piliia celého jezu a plavidlové komory . .| 13. srpna 1933
V. Veohnl stavhe  ClBIARARNY v % (e 5k 4o b m b A Bl a it i s as s sabe e 11. kvétna 1931

StatickareSenizelezobetonovyehkon-
strukei elektrarny byla provedena vzhledem
na zatizeni generatory a zavéSenymi turbinami,
zkratovymi momenty pii nahlém zastaveni turbiny
a radialnimi silami v disledku eventuelniho nepies-
ného vyvazeni rotoru atd.

Rozsah a ulozeni armatur
16 a 17.

jest znazornén v obr.

Byly provedeny za vedeni a kontroly prof. Ing. Dr..

techn. St. Bechyné, znamého prukopnika novodobyech
smeéru v betonu a Zelezovém betonu.
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Obr. 17. Stavba turbinovyech kasen. Stav 14. dubna 1933.
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2. Pro plavbu a velké vody bude ponechana pokud
mozno nejdéle ¢ast volného fecéiste,

3. Prebyteény vykop bude uloZen jen na pravém
brehu Vltavy.

Podle téchto smérnic byla stavba rozdélena na 4
stavebni losy (oddily), jeZ jsou uvedeny v tabulece V.

2. Stavebni inventai# byl volen pro tyto stavebni
pomery:

a) Celkové kubatury zemnich praci pod vodou a
v uzavrienych jaméaeh (v suchun).
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Obr. 18. Pohled do strojovny. Stav 10. iistopadu 1935.

3



b) Vysoky vertikalni zdvih vykopovyech hmot e¢) Velka kapacita vyroben betonu po obou biezich
z uzavienych stavebnich jam, hlubokyech az 14 m (pod Vltavy, rychla doprava soucéastek betonu k vyrobné
normalni vodou). a hotové smeési do stavebnich jam.

¢) Priéna doprava téchto hmot pres feku bez pie- Inventar pro tyto stavebni poméry firmou pouzity
ruseni plavby a podélny rozvoz do vzdalenyeh skla- a préace inventaifem provedené jsou uvedeny v tabul-
dek na pravém brehu Vlitavy. ee Vlia, VIb. Cena inventare as 7 mil., K¢&.

d) Priéna doprava staviva pres teku a vertikalni 3. V¥kony a provedené prace. Pracovano ve 3 smé-
a hotové smési do stavebnich jam. nach pri zemnich pracich a ve 2 sménach pii zdéni.

Tabulka VIa. — InventaF podnikatelské firmy, pouzity na stavenisti.

e —— e — — - —=— - = — - — —— Ee e —— —_— = == —— ————

! []
Pocet Popis Vykonnost Celkova price
| I. HLUBIDLA. |
N Lodni rypadlo s drapikem ,,Polyp‘‘ 10 m hl. parni, 85 HP 40 m3/hod. 150.000 m?
vykopu
1 Vodni koreckové rypadlo, parni. 24 HP. .................... 50 m?/hod. 110.000 m?® vykopu
1 Pozemni 1Zicové rypadlo s naftovym motorem 35 HP (Menck-
Hambrock) o obsahu 1zice 0045 m3
B Normaint I0ick . .0 L i s e e e e b et n e s 5 e e 40 m*® /hod.
DR R ORINIE IHROKE o la atin 5 e 351w g0 Bt bl ale . 3o S0 8 8 B o 4 ¥ are 20 m3/hod. 100.000 m?® vykopu
' |
II. JERABY. |

| Otoény jeirab systém ,,Woli** s 3 motory 21, 2, 81T kW........ | 30 q 15.000 m?* vykopu
20.000 m? zdiva
2 Portalovy jefab vl. konstrukce s ,,Demagem‘ s 3 motory 3, 7.000 m*® vykopu
Sk B2 s DRSS I R AT LT S ey e s T S 4 i B e 15 g 35.000 m? zdiva
1 Kabelovy jeiab pevny s 2 motory 95, 20 kW........... % 000 15 q 85.000 tun
| zbozi a materialn \
1 Kabelovy jefab jednostranné pojizdny s 2 motory, 4.8, 45 kW 39 15.000 m? vykopu
I 65.000 m? zdiva
- 10.000 m?® kamene
4.000 t zeleza 1
a zel. konstrukei
|
III. VYROBA BETONU., .
4 | Michacka betonu na 750 1 s motorem 10 k€W................. Celkem
850 m*/den 120,000 m?
2 Michac¢ka betonu na 3001 s motorema 75 kW................ (24 hodin)
2 Tiidirna materialu s motorem 7°5 kW a vytah s motorem 15 kW 60 m? 160.000 m?
' za 1 hodinu
12 | Pneumatické péchy 0°5 m3/min. stla¢. vzduchu............... 100 m? '
F za 1 den 95.000 m?
(24 hod.)
IV. BERANIDLA, I
1T Parni beranidlo s beranem 28 g vyhi. pl. kotle 30 m? o spoti’*ebél 10 para- zel. stétovnic
- Y IO M mant i AR s e N e T N Pk i s za 8 hod. (8 bm stét.
stény) '
1 Pneumatickeé beranidlo s beranem 22—34 q, spoti. pary neb | 8 paru zelez. stétovnic za 1,640 bm jimek
i Ty R R L SRR I R S W TR & S Nl S SN 8 hod. (6.4 bm §tét. stény) |
| D paru zelez. stétovnic za
2 | Elektricky pohanéné beranidlo s motorem 10 kW ............. 8 hod. (4 bm S§tét, stény)
| |
V. CERPANI VODY.
2 | Centrifugalni ¢erpadlo @ 10 em s motorem 10 kW........... 1200 1/min.
3 Centrifugalni ¢erpadlo @ 15 ¢m s motorem 15 kW........... 3000 1/min.
| Reservni parni lokomobila s kotlem 28 m? vyhi. plochy....... pohon c¢erpadla @ 250 min
4 | Cetrifugilni ¢erpadlo @ 25 em s motorem 25—30 kW......... 8.000 az 8.500 1 /min.
1 Centrifugilni éerpadlo @ 30 ¢m s motorem 73'6 kW......... | 11.000 1/min.
8 | Vysokotlakovia pumpa s motorem 255 kW.................. 60 1/min. '
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Tabulka VIb. — Inventa¥ podnikatelské firmy, pouzity na stavenisti.
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Vykonnost Celkova prace

|
VI. KOMPRESORY A VRTAKY.

| 3 Kompresor na tla¢eny vzduch s motorem 42—100 kW ........ 30 m?/min.
60 Vrtaci a rozrusévaci kladivo pneumatické se spotiebou g o /- i)énoozrtf; Erlrozruﬁent)
BT oLy TR AR D L S A A o e e B ST LRSS 3 bm za 8 hodin. | ' i
VII. ZVEDANI A PREPRAVA MATERTALU.
3 Sikmy elektricky rychlovytah s motorem 35 kW............. ‘ 50 m?/hod. 150.000 m?
vykopu a kamene
6 Svisly elektricky rychlovytah s motorem 10 kW......... 15 m?/hod. 60.000 m?

| Otoény parni jetab s kotlem na 20 HP...... 303 b 2 ) e, e

| Lanova draha délky 250 m s motorem 1005 kW..........
18.500| Kolejnice (rozchod 600 mm, typ 70/100=10 I{gfhm) ......
lggin Preklopny plechovy vuz na 0075 m® obsahu..............
80 Skiinovy plosinovy vaz na 1 m® obsahu.................

| 61 Preklopny skiinovy vaz na 2 m® obsahu................
1 Parni lokomotiva 60, 60, 50, 40 HP....................

R

10 PORtEnS 0D Y ROTIR T o0 o e s s < o s 5 dmn i ne s s Teais

VIII. ELEKTROMOTORICKA ZARIZENI.

1 Primerni odboc¢ka 1'5 km délky s transformdtorem na 600 kVA |
Vo2 v 4, IOHU PO S RAeh. thaalats » e nam ¢ oo & Lins' 5 4 0ke s min oo bias

| [X. DROBNY MATERIAL.

252 a 9.— m dl.)

et Vykop mékky
Vykop skalni
125800 — — — Beton prosty a Zelezobeton
————— Zulové kvadry a obklady
m
S100 100.500
; 92.400
v
E I o
> 71.500
o 64100
a
Q 5 _
S 20 48.400 46.500
Q
=
L 259.100
X
11800
0 700 |-E20
Rok |[1930| 1931 1932 1933 1934 1935
Celkove obsahy provedenych praci v obd. 1930-35:
Vykop mékky .. . 448.500 m?
Vykop skalad .. ... ..... 118.000 «
Beton prosty a Zelezobeton. . 120.000 u
Zulove kvadry a obklady . ..... 9.600 «
Obr. 19. Dosazené vykony p¥i zemnich pracich a pri

zdéni.

20

Benzinoelektricka lokomotiva 20, 25 HP................

- = & W

. ® 8 @&

658 Zelezné Stétovnice systém ,,Hoesch'* & I11. (406 & 85 m dl.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllll

vykopu, kamene a zdiva.

10.000 m?
vykopu a zdiva

15 m?/hod.

. o) 20 m?/hod. 10.000 m? vykopu
I
il } 200 m*®/hod. 1,100.000 m?
0 vaze
6 o 1,800.000 tun

—

3,460.840 kWh
3,460.840 kWh

500 kW
800 kW

Dosazené vykony v roce 1930—-1935 pri zemnich
pracich a zdéni znazornuje graficky obr. 19, provede-
né prace pak tabulka VI1I.

Nejvétsi vvkony: v r. 1931 zemni prace 125.800 m?,
v roce 1932 skalni vvkop 48.400 m?* betonu 64.100 m?.

4. Jimkovani a osvedéené typy jimek. Zpusob za-
jimkovani stavebnich jam 1., II. a 11l. stavebniho
losu jest patrny z céar ¢. I az X1, VI’, VII’ na obr. 20.

Eylo provedeno celkem 8 typu jimek, znazor-
nényeh priénymi tezy v obr. 21—28 o celkové délee
1640 bm a pii tom bylo pouzito 658 kusu Zelez-
nveh sStétovnie systému Hoseh, dlouhyeh jednotlive
89—9 m.

Zahozy, pohozy a dlazby zajisSfuji jimky profi po-
Skozeni ledy a velkymi vodami. |

Koruny jimek jsou prevyseny as 25 m nad normal-
ni vodu, aby stavebni jamy byly zatopeny teprve pii
priutoku nad 400 az 500 m®/vt. (téméi kazdorocéné se
opakuiici vodni stav). Disposice jimek I. a II. staveb-
niho losu znazornuje obr. 29, na kterém jest také
vidéti leSeni pro spousténi kesonu, tvoriciho zaklad
druhého navodniho jezového pilife (111. stavebni los).

Pro plavbu a velké vody jest k disposici volné
reciStée v Siree as 50 m.

Jimky s tésnici Zeleznou sténou sy-
stém Hoscech se plné osvédéily, kdyz byly
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Obr. 20. Pudorysné vyreseni jimek.

zaberanény do neprostupného materialu na

.. Typ.A" (imka I).
povrehu skaly ulozeného, nebo kdyz pronikly ISP :
3 .- - Délka 225 b.m.
az do povrehu skaly. ;
Jimka Il.stavebniholosu l. typu /

»Be (obr. 22) se neosvédéila, jelikoz 49, sy
" b & i gy |
nékteré Stétovky nebylo mozno v balvanitém < g/i / i
nanosu zaberaniti az ke skale. . __h i :
s Ve v i W ’ . A ’ . N 3 ;f : +'f9f§f.?
Piscito-stéerkovy material ulozeny mezi bal- ’/%//; ‘L 49050 i g‘ 1
vany se pietlakem uvolnil, vnikl 1 s balvany 5 9
do stavebni jamy, jimka se porusila. 680 tis Il
i
e efieis
L4 . I
Typ .B" (jimky I,1I). :L
Délka 160+ 16 = 175 b.m. 4 183-35 \
A g & 18280
;', ‘: | ‘ L
SRRt Obr. 21. D¥evéna jednoduchéa jimka.
;4" Po téchto zkusenostech byla stavebni jama ¢&. I1.
- ﬂé-ﬂﬂ '

i mm

'il-r.-

2.19237 norm v, || L el : W /A.I

prepazena a obemknuta novou jimkou & IV. typ C,
x 19237 novm. v. obr. Z3.

| N / y e Vyborné se osvédéila zelezobetonovi jimka IX. ve
—*ﬂ"”—«? o // N "4“ 1S I11. stavebnim losu nasazena na kesonu, aby volné
i < ~\?5;;ﬂ 4//| /}vg,; -l" reciste Pokud mozno nejmene se zizilo. ,
sl ﬂl NP T 'f //}h\ N2 - Uza:vreni volného Tec¢isté pri stavbé 111, stavebniho
e W_’_EM‘” N losu jimkou ¢. XI. typ »D«, obr. 24, bylo provedeno
Uy WI%IW/ i I'% po pievedeni Feky do sousednich 2 poli jezu, jak E
{'. ; f JW&-;IEW p 500 __ patrmo z obr. 30. i
L' ISR S Playba lodi a vori jde jiz velkou plawdlovou koot .
" i morou pii nepatrné vzduté vodé nad jezem. Montaz L_ P
Obr. 22. Zelezna jednoducha rozep¥ena jimka. zeleznych konstrukei jezu ve étvrtém poli provadi se
4
e R R Sy, / - - -




nva' }eéeni, Za t?éelep rychlého prevedeni teky i do tlaku 10 az 12 m. Mély nepatrny piitok. Pozornost
tl'Er:'flhO a éiivrteho J%zového pole. | nutno vénovati kyzu (pyritu), obsazenému v algonkic-
2. Geologické poméry na zdymadle zjisténé statnim  kveh biidlach v takovém rozsahu, 7ze tvori agressivni

ustavem geologickym v Praze jsou znazornény vody.

Typ .C" cjimka IV).
Délka 110 b.m.
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Obr. 23. Zelezna jednoducha jimka.

v obr. 31 podélnym tezem zakladu zdymadla v ose jezu. Kvalita zakladu elektrarny jest patrna z obr. 32,
Zaklady celého zdymadia jsou provedeny v tvrdyeh, zakladiu velké plavidlové komory z obr. 33.
vrstevnatyceh algonkickyeh bridlach., Pouze pobiezni Pokryvné utvary tvori 4 az 8§ m vysoké vrstvy

Typ .0" Cjimky V,VI, VI, X,X J.

- Délka 85+ 185+ 165+60+150=645 b.m.

Obr, 24, Zelezna jednoducha
8| & 19440 jimka s nastaveem ze
zelezovéeho betonu.
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y 78600

Zel $rét

18550

18360

zed velké plavidlové komory a ohlavi jest zaloZeno Stérkopiscitych néanosu. Ve stavenisti plavidlovych

v tvrdém masivu hrubé lavicovitého porfyru. komor obsahoval tento utvar balvany v obsahu az
Propustnost téchto utvartt jest nepatrna. Byla 1 m?® 1 vétsi, |
z)isténa ve vycerpanych stavebnich jamach pii pre- 6. Uprava zakladu zdymadla.
Bt e L Proti agressivnim vodam: 20
2 po, yp ';Jgka (;; 'Tfna  $5 az o0 em silny obklad zakladu betonem
“f 4 z elektrotaveného cementu,
mmii Proti propustnosti: Injektovani
.5_;.’.‘"2%// /f' | propustnych mist cementem vhanényeh do
-',‘//// | zatizeného skalniho masivu pretlakem 4 az
b ' /% ,,,_--..-L..- 6 atmosfér.
EE "" Prumér vrtu 50 mm, délka vrtu jed-
K | < 18800 oo b St notlivé 3 az 5 m, celkem 1030 m. Bylo
o “‘*.:.";'*'%/././////4 spotirebovano 16 vagonu cementu do skaly
ol 28 80 ‘!’V///////ﬁ a 3 vagony do stavebnich spar (styka)
18500 ek hubenéjsich betoni,
¥ 18450 =\ . R =

wIn ' Poloha obkladu zakladi a nékteryeh in-

Obr. 25. Zelezné jednoduch: jimka s néastaveem ze jekei jest znazornéna ve stavebnich pla-
zelezového betonu, op¥ena o kamenny nasyp v pazeni. nech obr, 7, 13, 16.
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26. Zelezna jednoducha jimka, oprena o opevnény
mohutny kamenny nasyp v pazeni.
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28. Zelezobetonova jimka na kesonu.
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Obr. 30. Uzavieni volného

reky

reciste, prevedeni

7. Zkouseni stavebnich hmot. Kvality soucastek be-
tonu 1 betonu samotnych byly zjisfovany fadou
zkousek., Celkem provedeno 20683 zkousSek podle plat-
nyveh predpisu a norem.

Cementy portlandské a elektrotavené byly zkou-
seny na stalost objemu, pocéatek a dobu tuhnuti, jem-
nost mleti a pevnost v tahu 1 tlaku.

S. Organisace priprav, rozhodovani, dozoru, vedeni

a provadeéni stavby.

Uifedni agenda pro piiprava a provadéni
stavby zdvmadla byvla organisovana zpusobem vy-
znacenym v pripojené tabulee VIII.

Stavebni dozor provadéla stavebni sprava,
pedléhajici sluZzebné vrehnimu dozoru, ktery nalezel
skupiné I[I. sekee 6 Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest a odboru Il. ministerstva verejnyeh praci.

Vvkupy dotéenveh objektu (vodni sily,
budovy, pozemky, odskodné atd.) provedl pravni od-
bor reditelstvi pro stavbu vodnich cest.

Uredni agendou pii stavbé zdymadla byl
zamestnani trvale v teditelstvi pro stavbu vodnich
cest pouze 2 inZzenvii, 1 pravnik a prislusny pomoeny
technicky i administrativni personal, na stavenisti
pouze 2 ummlyu a 2 pomoené technieké sily, obcéas
dalst 1 vvpomoena sila.

Provadénim stavebnicech praei bylhh za-
méstnani 2 Séfové firmy (eivilni stavebni inZenyii),
na stavenisti 7 inZenvru a 3 pomoené technické sily
této firmy. Dale nékolik inZenyru a pomoenych tech-
nickveh sil v centrale firmy, stavbu provadéjiei.

24

do hotovyeh 2 poli

jezovyeh., Stav 13. prosince 1934.

Strojni a elektrieké
plavidlovyeh komor

zarizeni jezu a

zamestnalo 8 firem.
Dodavanistavebniech hmot apraci e-

mesliniekyeh obstaravalo celkem 31 firem.

Vykaz firem stavbou zdymadla zaméstnanyveh a
druh prace neb dodavky jimi provedené uvadime

v tabulkach IXa i1 IXDbh.

). Prohlidky stavenisté zdymadla, propagace inZe-
nyrskyeh praci vodohospodarskych.

Priabéhem roku 1930—1935 byly
informacéni prohlidky stavenisté:

provedeny tyto

navstéevniku
Clenové vlady, poslanci a senatori . . . 18
Veédecké a odborné korporace . . . . 330

Vysoké sSkoly technické . 399
Elektrotechn. odbor. ¢es. teclmll-.v v Praze 45
Urady neb jich ¢élenové . . . . ., 'S0
Narodohospodaiské Kkorporace a slmlk\f . 1068

Odborné, stredni, obcéanské a obehod. Skoly 678
Jednotlivei 475

(Celkem . 3049

7 této statistiky jJest zirejmo, zZe velké vodni dilo
vitavské ‘bylo predmétem odborného 1 SirSiho zajmu
a znacné pirispélo k zadouei propagaci vodohospodar-
skveh praci inzenyvrskyveh doma 1 v eiziné. Prohlidky
také provedly skupiny francouzskyeh a jugoslav-
skveh inzenyvru a zdvmadlu se souborem ostatnich dél
vvstavovanyeh ministerstvem verejnyeh praei byla
ndélena nejvvssi cena »Grand prix« na svetove vy-
stave v Bruselu.
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Obr. 31. Geologicky rez se zaklady objekti a s pohledem na zdymadlo.
Tabulka VII. — Provedené prace na stavenisti zdymadla.

. | | Mnozstvi provedenych praci MnozZstvi praci
? Druh prace ina plavebnich na jezu \ na elektramé | i & _Od.24‘ i 193({
. komorach | G ‘ T vodovodu | odpadu do 30. 1X. 1935
o I. los 111. los 11. los celkem II.los | 1IV. los celkem papirny papirny dohromad y

| VY kOPaOREY. 110 i v s o e e wd e b 215.170-— 54.650— 96.920-— 151.550-— 2:900-— 940 73.840-— 3.060— $.880— 448.500-——| m?

o - N RO AR o R e e e 26.580— 6.680-— 13.090-— 19.770-— 41.150— 360.— 41.510— 140-— LR 118.000-—| m?

3 Staré dlazby vytrhano ........... 19.340-—| 280 560-— 840-— 1.740—| — 1.740-— — 1 80— 22,100—| - m?

4 | Vydobyti zdhozu, zdiva a rovnanin 12.980-— 360— 320 680-— 240-— —- 240 — — 100 14.000-—| m?

D | ZFizeno zdhozu a rovnanin ........ 29.230-— 1.400-— 280-— 1.680-— 2.970-— —- 2.970-— — 120-— 34.000-—| m?

6 HTIZO0 TBEBR 30 e s s v s 4 s e e s 35.130— 1.280-— 470 — 1.750-— 4,750 — 1.420-— 6.170— 10— 1.940— 45.000-—| m?

7 | Stétované vozovky .............. 1.570— — - — 3.930-— — 3.930-— — 100-— 5.6Q00~—| m?

8 Stérkované vozovky ............. 6.260-— — e - 2.740-— -~ 2.740-—| — - 9.000-—| m?

) Prostého betonu ~.-. v cuvv e cennn 60.360— 9.780-— 4.080-—- 13.860— 9.550— 110 9.660—— 80— 40— 84.000-—| m?
10 | o DObon s . vl e s s d T e h e v s 11.500:—| 3.790— 2.170— 5.960— 17.590-— 890-— 18.480-—- 60— — |l 36.000-~— m?*
11 Lomového a cihelného zdiva ...... 1.470-— — — | —_— 10— 520— 530 £ — 2.000-—| m?3
12 | Zdiva kvadrového ............... 1.110-— 940-— 450-— 1.390— 160-— — 160-— — - 2.660-—| m?
13 | Cementovych omitek ..._.......... 20.360— 5.440-—-! 270-— 5.710— 13.190— 230-— 18.420— 410-— 100-— 45.000-—| m?
14 | Kameninovych omitek ........... % — 2.130— o= 2.130-— = 1.820-— 1.820-— — - - 3.950-—| m?
15 | Zulovych obklada betonu ......... 12.090— 1.440-— 820-— 2.260-— 1.65 — 1.650-— — — 16.000-—| m?*
16 | Vedotésnych natéri................ 4.240-— 480-— 70— 550-— 1.500—]| 170-— 1.670-— 40— — 6.500:—| m?
17 | Armovactho Zeleza ............... 2.580-— 830-—| 200-— 1.030-— 6.290-—— 800-—— 7.090- 30— - - 10.730—| q
18 Litiny a kovaného Zeleza ......... 140-— - 340-—| - - 340-— 510-—- 410-— 02(e— O()+— Al 1.490-—| ¢
19 | Cementovych rour ............... 200-— o + e 50— Ty 50— 940 10— 1.200-—| bm_
20 Drenaznich trubek ............... 780—] 130— — 130-— 350+— 40— 390-— — - - — 1.300-—| bm
21 | Injekénfch vrtft ...oovveveeeennns 830 — 130-— 20-—| 150-— 170-— i 170-— = 73 1.150-—| bm
22 Injekénich Zeleznych trubek . ... .. , 1.480-— 410-— 150— 560-— 760-— — 760-— — - = 2.800-—| bm
23 Prostavény obnos ,...ccco04. 32,066.850-——' 8,927.510-—| 5,635.990-—| 14.263.500- -—-I 16,487.720-—| 857.170-—| 17,344.890-—| 392.720-—| 185.350-—64,553.310-—| K¢

ey N [




Tabulka VIII. — Organisace piiprav, rozhodovani, dozoru, vedeni a provadéni stavby.

Administrativa, rozhodovani, vrchni dozor.
| 1. Ministerstvo verejnyeh praei v Praze:

Odbor II Véei vodohospodaitské.
Oddéleni 6a. Stavba a sprava vodnich cest.
Oddéleni 7b. Vyuziti vodnich sil.
2. Stavebni komise, jmenovana ministrem ver. praei:
Clenové: Ing. K. Bazika, sekéni $6éf; Ing. J. Ceiovsky, vl. rada; 4
Ing. J. Bartovsky, vl. rada; T Ing. V. Lorenz, vrch. odb. rada.

Projektovani, vedeni stavby, dozor, vykupy.

Reditelstvi pro stavbu vodnich eest v Praze.

Skupina I1I. Skupina V. Pravni odbor.
Vitava 1, sekce 6. Zelezné konstrukee. Vykupy pozemku a budov.
Frednosta skupiny: Prednosta skupiny: Prednosta pravniho odboru:
Ing. J. Bartovsky, vladni rada. Ing. L.. Mialek, tech,. rada. JUDr, L. Tilseh, viadni rada.
Sekéni spravee: Referent: Referent:
_ T Ing. J. Manner, vreh. tech. rada. Ing. K. Slais, vrch. tech. kom. JUDr. V. Marsik, komisar.
Referent: Referent:
Ing. A. Schiick, tech. rada. Ing. J. Urbanek, tech. kom.

Projektovani, mistni stavebni dozor statni.

Stavebni spravee: Ing. F. Rychter, vreh. tech. komisar.

Zastupce: Ing. V. Dovrtél, tech. komisar.
Pridéleni: 2 technické pomocné silv.

Provadéni stavby a zeleznych konstrukei

Stavebni ¢ast: Stroini a elektr. zarizeni:

Fma Ing. B. Hlava a Ing. B. Domansky. ‘ Firmy: C. K. D., Skodovy zavody, Bfi Prasilové, Vitkovické
Na stavbé zaméstnani inzenyfti firmy: 7. horni a hutni tézirstvo, Krizik-Chaudoir, Tudor Varta, Micro-
V centrale firmy zaméstnani inzenyii: 3. phona.

Pomoené technické silv: 3

V.
ZkuSenosti ziskané pri stavbeé.

1. Dobré mzdy délnicetva a platy kva-
lifikovaného personalu jsou hlavni pod-
minkou pro radné a nerusené provedeni stavby.

Kratky mzdovy spor, ktery vznikl v roce 1932, byl
v 5 dnech vyrovnan smluvni apravou mezd. Po dalsi
J roky bylo pracovano nerusené bez mzdovyeh sporu
a vvluk pri téchto prumérnyeh dennich mzdach:

Obr. 33. Zaklady velké komory v porfyru.

SROREOY <5 I g e A S TR G,
BEEPMIBEE 5 " el i e e e e OBDISE,
zodnik, tesa¥ .o . . . . . .0=— KEC,
strojnik A U R S e Rt oy« | 30 .
piedni delnik . . bk L o= NG,
betonar, dlazdi¢, lama¢ a minér . . 4-50 K¢,
plavee a topi¢ . @ . . . o N T o 4— KE,
nekvalifikovany délnitk . . . . 3350 Ké.
Dozorei méli prumérnou tydenni mzdu 300600 K¢

O A

podle stari, kvalifikace a druhu prace.

- 5 TRk : A : op T - S PN el ttu trazu na stave-
Obr. 32. Priprava zakladi elektrarny a prilehlé casti il /j'n acnemu D 0}? _ i _1 e o g
iE‘le V H]g(}nki['fk{rﬁh hf‘i{]lﬂ{!h_ St-ﬂ Vv ]9. Z.{I f‘i 1932. nis t 1 IH!]]]O]IIH ?ﬂfl}l‘ﬂ.nltl heZ])EGI]Ohtﬂl Ol)atl E!Hl,
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Tabulka I1Xa. — Firmy zaméstnané hlavnimi souc¢astmi stavby. — A. Stavby statni spravou zadamé.

l Firma '

Druh préace neb dodavky

1. Prace stavebni:

¥ I Ing. B. Hlava-Ing. J. Domansky

2. |

Ing. B. Belada l

Plavidlové komory, jez o 4 polich, strojovna a dozorna elektrarny, biehové
upravy nad 1 pod zdymadlem a privod vody do papirny ve Vraném. t

Odpad vody z papirny ve Vraném. -

II. Strojni a elektrické zatrizeni jezu a komor.

Vysuvna a vzpérna vrata, obtokova stavitka, kabely, stoziary a svételna insta-
lace komor, jezova stavidla s pohybovacimi mechanismy, premosténi a pre-
stfeseni jezu a horniho uzavéru vlakové komory, turbiny, uzivéry vtoka do
turbin s prislus. jefabem, stroj na ¢isténi jemnych éeslie, rozvodna 100 kV
transformatoru, olejové hospodaistvi, osvétlovaci stozary, manipulaéni rozvod-

na, provisorni hrazeni ssavek s prisluSsnym jerdbem.

Vyzbroj plavidlovych komor, provisorni hrazeni komor, trubky hrubych cesli.

I. I Ce&;m.orm;ské-Ko-lhen-.]_);nék, a, s. |
|

2. Bri1 Prasilové, a. s

4,

Provisorni hrazeni jezu, portialovy jezovy jerab, koleje transforméatorového vozu.

Generé.tory, portalovy jetab ve strojovné, svételnd instalace. obrnéni hrubych
ceslic.

:'.;t

Krizik-Chaudoir

3. I Vltkc}wcke horni a hutni tézirstvo I
' Skodovy zaivody v Plzni ‘

kontrolovana zZivnostenskym inspektoratem a mistni
stavebni spravou, jak je patrno z vykazu turazu

v tabulee X,

Cest pamatce 6 obéti na poli prace! ZvySenim po-
zornostl a vychovou délnictva sniZzi se tyto smutné

cifry.

Kabe]y pro jezova zarizeni. Manipulaéni rozvodna.

nu, coz bylo jiz

o jimkach.
Vhodny inventafr, vhodné disposice stavebni zkuse-

nych inzZenyriu, bedlivost stavebniho dozoru, jakoz

1 primeérené mzdy a platy, umoZnéné primeérenou

F Y F

vysi nabidky, zajistily uspésné provedeni stavby.

sdéleno v odstavei pojednavajicim

9. Firmou dodany stavebni inventar,
zvlasté kabelové 1 ostatni Jera,by, chapadlové rypadlo,
vvtahy a zdvihaci mosty pifes plavebni kynetu, se
uplné osvédéil. Mimoradné osvédéily se jimky s tésni-
cim jadrem ze Zeleznych sStétovnie a jimka na keso-

4, Hlavni prfiéiny prekrocéovani roz
poétu stavebnich nakladu lze na zakladé
zkuSenosti, ziskanyeh pi#i ruznyveh stavbach vodo-
hospodarskyech, provadénych v poslednich letech,
takto oznaditi:

Tabulka IXb. — B. Prace a dodavky zadané firmou Ing. Hlava-Domansky.

I. Stavebni hmoty.

l Statni lomy v Pozarech
Tomanek v Krhanicich
Saldové v Praze
Schwarzenberg v Orliku

| Skruzny v Plzni

llllll

Skodovy zavody v Plzni
Micka v Praze (Strnady)
| Cisal ve Vraném n./VIt.

Podolskéa cementarna ..

Cizkovicka cementarna
Vitkovické zelezarny ..

el et e e el
W= O O W -1 Ut W - |

1

It

A. Pav v Praze
Novak a Priucha v Praze

llllllll

o
O 0 JH

Ferra v Praze

Hruza a Rosenberg v Praze

Kralodvorska cementarna

Praizské zelezairskéa spoleénost
Zapadoceskeé zavody v Hor. Brize

Nebrich-Hutter-Schrantz-Wendler v Praze

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

llllllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllllllll

llllllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllllllll

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

lllllllllllllllllllllllll

--------------------

lllllllllllllll

lllllllllllllllllllllllll

.....................

llllllllllllllllllllllllllllllllll
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llllllllllllllllllllllllllll

II. RhGzné prace.

Zulové kvadry, hakliky a lomovy kémen.
Zulové kvadry, kostkova dlazba a schody.

}Zulové kvadry.

Betonové schody.
Kesonové brity.
Cihly a vapno.
Schodistové zabradli.
Portlandsky cement.

}Elektrot&veny cement.

}Armr.::vaci zelezo, material pro zelezné hradici konstrukee.

Kameninova smés pro omitky.
Ochranné mtize.

Dlazby a obklady.

Stahovaci rolety ,,Rolador®".
Litinové poklopy.

Cementové potrubi ,,Vianini*‘,

Chvala v Praze
Okenia v Praze
Stefanik v Praze

lllllllllllllllllllllllllllllllll

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
lllllllllllllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllllllllll

T TG e T TR e OSSN AN 5 O SO i e (e,
Piibik a Fischer v Praze
Rys8an a Ryska v Praze

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

llllllllllllllllllllllll

Trikal a spol. v Kralupech

llllllllllllllllllllll

Frantl a Kos v Praze

Nedvéd v Kralupech
Zelenka v Praze

— D 00 I Ot D -~ |

o

llllllllllllllllllllllllllll

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

----------------------------

| Zakryti kabeltu jezovych | |

}Za'.meénické prace.

Klempiiské prace.
}Skleu&i‘ské prace.

Hromosvodné zarizeni.

}Nétéry zeleznych konstruke!,
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Tabulka X.

| R o k ara |
lehky tezky smrtelny
1
1930 . ! S
1931 32 2 3
| 1932 88 7 —- l
1933 84 5 2
1934 79 7 1
1935 17 — — -
e e . e —— e e e, e e e e e e, il et R . s i el e e e e .
Celkem. .. 300 21 6
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Obr. 34. Zatopené stavenisté velkou vodon.

Stav 31. kvétna 1932
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a) Nedokonala znalost geologického ttvaru a sehop-
nosti vykopovyeh hmot pro pouziti pri stavbé.

b) Pouziti predbéZnyech stavebné neuplnyeh planiu
(nadértka) pro vypodet rozsahu stavebnich praei.

¢) Netplné rozbory jednotkovveh cen.
d) Neptedvidané, zvlasté Skody moei neodolatelnon
(viz obr. 34).

Prekroéeni rozpoc¢tu vysSetifenveh za téchto okol-
nosti zpusobuje:

Neupotrebitelnost stavebnich hmot, ziskanveh na
stavenisti, hlubS8i zaloZeni objektt, zvétSeni dimensi
zdi, obsahu cementu a Zeleznyveh armatur Zelezobeto-
novych konstrukei, prace jimkovaci, injektovaci,
aprava zaklada objektt atd.

Piekrocéovani rozpoc¢tu stavebnich nakladu lze
celiti:

1. RAdnymi dotacemi pro predbéZné prace, geolo-
gické a inZzenyrské vyzkumy.

2. Obsazenim pripravnyeh praei inZenyrskyeh (vy-
pracovani stavebnich plantu, rozpoétu, rozboru jed-
notkovyeh cen) dostateénym poétem plné kvalifiko-
vanych sil.

3. Nalezitym. obsazenim stavebnich dozoru odborné
vyskolenym personalem.

Piekrocovani rozpoc¢tu stavebnich nakladu v diu-
sledku zadavani praci firmam s nejnizsi nabidkou,
které snazi se dosahnouti pfriznivy efekt finanéni

stlacenim mezd a dodavanim méné kvalitniho sta-

viva, nutno resSiti primérenou upravou smérnic pro

zadavani staveb.

30. Hotové vodni dilo pred vzdouvanim vody. Stav v 1été 1935.



Zaver.

Vysledky technickohospodarskyeh studii i tvah,
rychlé a bezvadné provedeni stavby zdymadla kvali-
fikuji aroven ceské technické védy a prace, zdatnost
¢eskyeh inZenyrt a délnikt, pohotovost a solidnost
podnikatelskyeh firem a strojiren i priimyslu staveb-
nich hmot.

Hospodarsky vyznam, rozsah a tech-
nické provedeni fadi toto vodni dilo

mezl obdobné velkorysé vodni stavby
na Ryné u Sehworstadtu a u Kembsu,

na Rhoné u Suresnes a na Dunaiji
u Kachletu.

Zkusenosti ziskané pfi stavbé vitav.
skyeh 1 labskyech zdymadel mohou byti
vyhodné uplatnény pri stavbach dal-
Sich zdymadel nebo pi#i podobnyveh
upravach vodohospodarskyeh.



RN SN s
MW VR L e

h T
N

Obr. 1. Stavenisté zdymadla u Vraného v rijnu 1935. (Pohled po vodé.)
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Obr. 6. Situace.
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Obr. 8 Stavba jezu. Stav 20. listopadu 1934,
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Obr. 15. Stavba elektrarny a sousednich poli jezu. Stav 18. srpna 1934,
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Obr. 17. Stavba turbinovych kasen. Stav 14. dubna 1933.
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Obr. 29. Jimky pro I. a 1I. stavebni los. Stav 25. ¥i
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Obr. 30. Uzavieni volného tecisté, prevedeni reky do hotovyeh 2 poli jezovyech. Stav 13. prosince 1934.
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Obr. 32. Priprava zakladu elektrirny a prilehlé casti
jezu v algonkickyeh bridlach. Stav 19. zari: 1932.




Obr. 33. Zaklady velké komory v porfyru.




Obr. 34. Zatopené stavenisté velkou vodou.
Stav 31. kvétna 1932,



Obr. 35. Hotové vodni dilo pred vzdouvanim vody. Stav v lété 1935.
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