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Viystava ,Technické pamatky Labsko-vitav-
ské vodni cesty” s kritickym katalogem je
vystupem projektu ,Dokumentace a pre-
zentace technického kulturniho dédictvi
na Labsko-vitavské vodni cesté” reSeného
na Fakulté stavebni CVUT v Praze v letech
2018 az 2022 podporeného z programu Mi-
nisterstva kultury na podporu aplikovaného
vyzkumu a experimentalniho vyvoje narodni
a kulturni identity na léta 2016 az 2022
(NAKI 1.

Cilem projektu je dokumentace existujiciho
technického dédictvi na Labsko-vitavské
vodni cesté v drovni jednotlivych zdymadel
a jejich stavebnich a technologickych prvki
a zpfistupnéni téchto technickych pamatek
Siroké verejnosti. Prezentace objektd ob-
sahuje historicky vyvoj jejich navrhu, popis
funkce pdvodnich technologickych prvki
a jejich soucasnou roli ve vodni doprave
a vyuziti rekreatniho a turistického poten-
cidlu.

Viysledky projektu jsou zpfistupnény pro-
stiednictvim webové aplikace www.lvve.cz,
ktera je volné pristupna verejnosti. Soucasti
aplikace je databaze historickych a sou-
tasnych dokumentd, pland, map, vykresi
a schémat jednotlivych vodnich dél. Prezen-

tace je také k dispozici formou audiovizual-
niho DVD.

Viystava ,Technické pamatky Labsko-vitav-
ské vodni cesty” mapuje historii a vyvoj
Labsko-vitavské vodni cesty. Vystava se
soustredi na novodobé déjiny dprav Labsko-
-vitavskeé vodni cesty od pocatku 19. stoleti,
kdy splavnéni Vitavy a Labe bylo realizova-
no napied regulacnimi dpravami. Od konce
19. stoleti byla zahajena realizace kanali-
zactniho splavnéni pomoci vystavby souvislé
kaskadyzdymadel. Vysledkem tohoto 125 et
dlouhého dsili je Labsko-vitavska vodni ces-
ta, jak ji zname dnes. Zasluhou technické
erudice naSich predkd tak vznikl soubor
34 unikatnich vodnich dél, ktera dodnes slou-
Zi svému ucelu. Vystava mapuje Vitavskou
vodni cestu od prehrady Slapy po Mélnik
a Labskou vodni cestu od Pardubic po stat-
ni hranici s Némeckem. PrestoZe zdkladnim
dcelem je zajiSténi plavebnich podminek
na této vodni cesté, vybudovany soubor ob-
jektd slouzi dle pdvodnich pland dodnes také
pro fadu dalSich Gceld, kterymi jsou ochrana
pied povodnémi, zasobovani vodou, vyuZiti
obnovitelné vodni energie a rekreace. Rada
objektd na Labsko-vitavské vodni cesté
tvofi soucast narodniho fondu nemovitého
kulturniho deédictvi a nékteré objekty maji

statut kulturnich pamatek. Smyslem vystavy
je upozornit na existenci tohoto unikatniho
souboru historickych vodnich dél s jedinec-
nou historii a celospoletenskym vyznamem
a prohloubit zdjem o technické vzdélavani,
které ma u nas hlubokou tradici.

Viystavni expozice zahrnuje tficet dva pa-
nell, které prezentuji dokumentované
informace o zdymadlech na Labsko-vitav-
ské vodni cesté a jejim historickém vyvaoiji
a hlavni vysledky projektu. Kromé zdyma-
del jsou podrobnéji zpracovany také ve-
fejné pristavy, jejichZz vznik tésné souvisi
s vyvojem dopravni infrastruktury. Formou
mapy se specializovanym obsahem jsou
prezentovany historické regulacni dpravy
na dolnim Labi pod Stiekovem v Usti nad
Labem po statni hranici s Némeckem. Sa-
mostatné vystavni panely jsou vénovany
specialnim tématidm, jako jsou vicedcelovy
charakter jednotlivych objektd, osobnosti
spojené s rozvojem vodni cesty, posledni re-
alizované modernizace a hydroenergetické
vyuZziti. Vystava je doplnéna o interaktivni
model zdymadla s jezem, plavebni komorou,
elektrarnou a slalomovym kanalem, kiosek
s webovou aplikaci a velkoploSnou obrazov-
kou s videoprojekci tasoprostorového vyvo-
je Labsko-vltavskeé vodni cesty.
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MAPA LVVC

Dnesni podoba Labsko-vitavské vodni cesty (LVVC) je vysledkem pfedevSim modernich dprav, které zacaly pocatkem 19. stoleti

a zamérovaly se nejprve na regulacni prace, které mély za cil rozsirit, naprimit a prohloubit plavebni drahu a odstranit plavebni Gziny.
V roce 1896 byla zfizena Komise pro kanalizovani ek Vitavy a Labe v Cechéch, ktera zatala realizovat splaviiovani kanalizaéni
metodou. Na LVVC byla postupné vybudovana kaskada 34 zdymadel, ktera na sebe navazuji svym vzdutim. Na Vitavé je takto
splavnén dsek od piehrady Slapy po mésto Mélnik (92 km). Na Labi je kanalizaéné splavnén dsek od Kunétic po Usti nad Labem

(206 km) s vyjimkou dseku mezi Chvaleticemi a Prelouci, kde nebyl realizovan historicky planovany stupen Semin a v soucasnosti se
zde pripravuje stupeii Prelout Il. Posledni dsek Labe mezi Ustim nad Labem a hranici s Némeckem (41 km) je dosud splavnén pouze
historickymi regulacnimi dpravami a pro zvySeni spolehlivosti vodni cesty se zde pripravuje plavebni stupei Décin.
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mmmm regulovany dsek
o <
== kanalizovany dsek ) £ "': E E 8 i
vodni dilo = 3 £ = = T
a7 = B o = 4
vodni dilo € . i
planované vodni dilo Labe

_|_ konec LVVC D_SITFZU km Pardubice 967.42 | 1972 39 SK 1
Srnojedy 960.80 | 1937 36 SK 2
Prelout 951.18 | 1927 3.0 SK 3
Tynec nad Labem 932.71 | 1977 2.6 K 4
Veletov 929.16 | 1975 | 1991 38 K 5
Kolin 920.57 | 1925 23 v 6
Klavary 916.54 | 1939 35 SK 7
Velky Osek 911.77 | 1952 1.9 SK 8
Podébrady 904.57 | 1923 2.7 S 9
Nymburk 896.49 | 1924 2.7 SK 10
Kostomlatky 891.44 | 1937 3.7 SK 11
Hradistko 887.57 | 1953 2.9 SK 12
Lysé nad Labem 878.07 | 1935 31 SK 13
Celakovice 872.33 | 1937 2.7 SK 14
Brandys nad Labem | 865.21 | 1936 38 SK i
Kostelec nad Labem | 857.43 | 1932 35 SK 16
Lobkovice 850.31 | 1932 2.7 SK 17
Obfistvi? 843.50 | 1912 | 1974 38 HS 18
Dolni Berkovice 830.58 | 1907 | 1973 2.4 HS 29
Stéti 818.94 | 1906 | 1970 31 SE 30
Roudnice nad Labem | 809.73 | 1910 | 1972 3.0 HS 31
Ceské Kopisty 795.69 | 1913 1971 3.0 HS 32
Lovosice 787.54 | 1919 1971 3.2 HS 33
Stfekov 767.68 | 1936 7.5 S 34

Vitava
Stéchovice 84.32 | 1944 20.0 S 19
Vrané nad Vitavou 7133 | 1935 10.8 hY4 20
Modrany 62.21 | 1987 2.5 K 21
Smichov 2 53.19 | 19213 2.1 P 22
Stvanice 50.69 | 1913 1988 4.4 K 23
Troja-Podbaba 4569 | 1902 | 1979 5.6 K 24
Klecany-Roztoky 38.08 | 1899 | 1981 5.6 K 25
Dolany - Dolanky 27.37 | 13900 | 1989 4.4 K 2b
Mifejovice 18.06 | 1905 | 1930 38 V+SK 27
Vraiiany-Hofin 1155 | 1905 | 1984 8.8 K 28

Soupis VO Labsko-vitavské vadni cesty

1 Plivodné zdymadla Obristvi a Hadik (1912)

2 Smichov vyuZivé vzduti historického Sitkovského a Staroméstského pevného jezu.
Typy jezd: HS - hydrostaticky sektorovy, K - klapkovy, P - pevny, S - stavidlovy,
S2Z - stavidlovy (Stoney dvoudilny], SE - segmentavy, SK - stavidlo s nasazenou
klapkou, V - vdlcovy




INTERAKTIVNI WEBOVA APLIKACE - WWW.LVVC.CZ

Jednim z hlavnich vysledki projektu je softwarovy nastroj pro dokumentaci a evidenci technického dédictvi za vyuziti piivodnich

a modernich technologii s moZnosti sdileni informacnich zdrojii kompetentnich organizaci v oblasti spravy, provozu a ddrzby objekti
na Labsko-vitavské vodni cesté. Software byl sestrojen na bazi interaktivni webové aplikace s moznosti sdileni informaci s riiznymi
uZivatelskymi a administratorskymi drovnémi (pravo vkladat data, editovat, prohlizet). Databazové operace umoziiuji komunikaci vice
infermacnich zdrojii kompetentnich organizaci, coz je nutnym piedpokladem pro efektivni planovani a fizeni modernizaci a prezentace
objekti technického dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté Siroké verejnosti. Soutasné je umoznéno Siroké verejnosti prohlizeni

a vyhledavani dat o historii a soutasnosti Labsko-vitavské vodni cesty.
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a také zprostiedkovava propojeni do ex-
ternich databazi. Klientska cast je koncipo-
vana jako klasicky HTML web funkéné roz-
Sifreny pomoci skriptd v jazyce JavaScript,
které zprostiedkovavaji vyménu dat se
serverem a zobrazeni geografickych dat.

Oprojektu  Vodnidila ~Mapy Historie Lexikon Software Tymakontakt Vyhledavani  Prihlasit
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StFedni Labe Vodni dila na kanalizovaném Gseku LVVC

Parduihice

Kanalizagni splavnéni feky pFedstavuje vystavbu kaskady jezl, které na set jf svymi vzdutimi a tim zajiStujl

? D
o) nezévisle na préitokovych podminkich. V pFipadé Labsk cesty bylo rozhod y FEskeho
Prelout vodniho zakona ¢. 93 z roku 1869. Systematicky pfistup k Gpravam vodnich tok a diiraz na jejich viceucelovy charakter je kiaden teprve od roku
Tynec nad Labem 1896, kdy byla zFizena Komise pro kanalizovani Fek Vitavy a Labe v Cechach. Program dpr ji 23konaz
Veletov 10ku 1901. V obdobf od roku 1899 do roku 1905 byla kanalizatnimi Gpravari vistavbou kaskady zdymadel splaviiéna dolni Vitava po Melnik.

Vitava v Praze byla kanalizatni Gpravou splavnéna v letech 1907 aZ 1913, Usek Labe od MéIniku po Lovosice byl kanalizaZné splavnén v obdobi let

Kolin

1907 a2 1919 a zdymadio Strekov bylo dokongeno v roce 1936. Kaskada zdymadel na strednim Labi byla uvadéna do provozu v pofadi podie

Klavary
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2 - vodnf dilo uvedeno na seznamu kulturnich pamétek CR
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Ukédzka zakladniho menu pro vybér vodniho dila. Vodni dila jsou clenéna podle prislusnosti k tseku vodniho toku, které se déli na Stredni Labe,

Dolni Labe a Dolni Vitavu.

WEBOVA APLIKACE

Vysledky vyzkumu historického vyvoje ob-
jektd na LVVC byly zpfistupnény vefejnosti
na adrese www.lvvc.cz formou webové ap-
likace. Jedna se o pdvodni aplikaci, ktera je
pfistupna online pies webové rozhrani, coz
umoZnuje zejména jeji dostupnost, neza-
vislost na potitacové platformé a snadna
moznost aktualizace. UZivatelsky je aplika-
ce roztlenéna do tfi drovni, kdy v zakladni
vefejné drovni jsou prehlednou formou do-
stupné informace o jednotlivych objektech
vSech 34 zdymadel LVVC. Soutasti aplika-
ce je i zakladni vicekriterialni vyhledava-

ni v pripojené databazi. Druha droven je
uréena odborné verejnosti zejména z rad
organizaci podilejicich se na spravé LVVC.
Ta zpfistupiuje kompletni obsah databdze
vietné prohliZzeni historickych dokumenti,
rozSifené vicekriterialni vyhledavani a data
o0 mostech a pristavech. Treti uzivatelska
droven je ur€ena pro administratora systé-
mu. Funkcné je aplikace rozdélena na dvé
hlavni ¢asti (serverovou tast - backend
a klientskou cast - frontend). Serverova
tast je vytvorena ve skriptovacim jazyku
PHP a stara se o chod celé aplikace, ko-
munikuje s klienty, zpfistupiiuje a provadi
veskeré operace nad databazi v jazyce SQL

Karta vodniho dila (Podébrady), kterd se déli az do 13 rubrik

[tivad, jez, vadni elektrarny, plavebni komory, plavebni kandly, rybi
prechody, historie, architektura, osobnosti, mapy, turistické zajimavosti,
dokumenty a fotogalerie]

DATABAZE

Dilezitou casti aplikace je databaze, kte-
ra je vytvorena na platformé MS Access
a s aplikaci je propojena prostrednictvim
jazyka SOL umoZiujici viceuzivatelské
sdileni. Jedna se o relacni databazi, ktera
umoZfiuje uchovavat také tasoprostorové
hledisko rozvoje celé LVVC. Aplikace také
zpfistupiiuje napojeni na externi databa-
ze, kterymi jsou GISyPONET (databaze
spravct vodni cesty - Povodi Labe, stat-
ni podnik a Povodi Vitavy, statni podnik],
LAVDIS (portal a databaze Statni plavebni
spravy) nebo MonumNet a Pamatkovy ka-
talog (propojeni do soupisu kulturnich pa-
matek - Narodni pamatkovy dstav). V ram-
ci administratorského pfistupu je mozné
aktivné predavat informace mezi jednot-
livymi externimi databazemi. Databaze
GISyPONET obsahuje technické informace
o jednotlivych prvcich na LVVC (vodni dila
a jejich soutasti, mosty, pfistavy). Databa-
ze portalu LAVDIS pak obsahuje technic-
ké a provozni informace z pohledu vodni



SW nastroj LVVC

Frontend Backend Externi databaze:
[
" "
Uzivatelé: Kiientska &ast - i | GISyPONET
bové rozhrani e apllelss
we https:/www.lvve.cz Pla, PVI
¥ . < > vefejna data, I
funkce, | Vykonné jadro || 1] [ \\/0ie
mapy, I . <
vyhledavani | aplikace <>
K sPs
Odborna !ﬁ@ﬂi@'it,,J REIP
N rozsirené funkce, e
kompletni data MonumNet?
neverejné &ast Databaze L1 Pam. katalog
i NPU
Administrator »
#J HTML, CSS, MS Access
SQL, JavaScript 1
Y
Mapy.cz 1) Databaze objektl na vodni cesté
spréavci vod. toku - Povodi Labe a Povodi Vitavy
API mapy.cz 2) Labsko-vitavsky dopravni informaéni systém

Schema struktury databaze aplikace www.lvvc.cz

dopravy o jednotlivych prvcich na LVVC
(plavebni komory, kanaly, mosty, pfistavy].
V uZzivatelském pristupu je pak k dispozici
propojeni do zminénych databazi ve formé
odkazd na konkrétni objekty vodni cesty
a dokumenty (napf. plavebni mapy, katalo-
gove listy kulturnich pamatek, apod.).

Samotna aplikace tedy slouZi jak ke zpfi-
stupnéni informaci o LVVC celé Siroké ve-
fejnosti (popis, historie, fotodokumentace,
dokumenty, mapy, osobnosti], tak nabizi
i analytické nastroje zejména odborné ve-
fejnosti pro ziskavani informaci o jednotli-
vych vodnich dilech a prvcich vodni cesty
z tasoprostorového hlediska. To znamena,
Ze umoziuje na celou LVVC nahlizet v ta-
Soveé roviné - tedy jeji rozvoj, tak i z pohle-
du technického, kulturniho a provozniho.
Vysledky jednotlivych analyz jsou prezen-
tovany jak tabelarné, tak i formou map
zobrazovanych prostiednictvim GIS modulu
a mohou tak slouZit jako pomf{icka pfi efek-
tivnim planovani a fizeni modernizaci a re-
konstrukci historicky hodnotnych objekti
na Labsko-vitavské vodni ceste.

HISTORICKE DOKUMENTY A MAPY

Soucasti aplikace je databaze historickych
a soutasnych dokumentd, plant, map, vy-
kresGi a schémat jednotlivych vodnich dél
LVVC. Historické dokumenty ucelené dokla-
daji tehdejsi vize a zaméry pro ekonomicky
a socidlni pokrok s vyuZitim soudobé tech-
nologie. Historické mapy zobrazuji v SirSim
kontextu vodni dila a na né navazana lidska
sidla tehdejSi doby. Historické vykresy jsou
odrazem projektové preciznosti tehdejSich

Statni plavebni sprava
3) Databaze kulturnich pamatek
Narodni pamatkovy ustav

vizionard, kterd vedla k Gspésné vystavbé
a mnohaletému provozu vodnich dél i vod-
ni cesty. Po dlouha desetileti je LVVC plné
funkcni a po modernizacich nékterych vod-
cozZ je zdokumentovano v soutasnych pod-
kladech k vodnim dildim a vodni cesté. Ne-
dilnou soucasti databazového systému jsou
plavebni mapy Statni plavebni spravy, které
umozniuji viidcdm plavidel bezpecné se ori-
entovat na vodni cesté. Pro laickou i odbor-
nou vefejnost jsou v systému umistény pre-
hledné fezy a situace jednotlivych vodnich
dél. Vzhledem k povaze projektu - priblizeni
historického technického kulturniho dédictvi
Siroké verejnosti - jsou publikovany mapy
odborné, specializované i se zajmovym za-
mérenim.

Schéma LVWVC
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Lexikon udburfry:h termind

Utelem lexikonu je snaha o porozuméni
technickym termindim pouZitych v rdmci pre-
zentace objektd na LVVC laickou verejnosti.
V soucasné podobé obsahuje lexikon pres
200 hesel, u kterych je pfipraven podrob-
ny slovni vyklad doplnény o funktni sché-
mata a fotografie objektd vyskytuijicich se
na LVVC.

OSOBNOSTI LVVC

Osobnosti

ry Adingen: poltk. pockate, Slechtic

Vozba nia vodni o Modany

= Zmbnit mapu b Eletrama MVE Mirejovice 1 LT
Umisténi: Néhon i

Turbina: 4x Kapianova ubina + 1x Mifejoica

s colkowm wkonem 3,57 M. Na
2atatu 21. il potta generdint
mas

Hiedsebe
1.dil

Detail interaktivni mapy vodniho dila [Mifejovice). Aplikace umoZiiuje
zobrazovat informace primo v mapé a odkazovat do databaze.

LEXIKON ODBORNYCH POJMO

UZivatelsky dileZitou soucasti webové apli-
kace je lexikon zdkladnich technickych poj-
mé vyuzitych pfi vykladu objektd na LVVC.
Lexikon je zpracovan jako vykladovy slovnik
do abecedné razeného seznamu hesel.

Databaze osobnosti s ukazkou karty jedné z nich (prof Jaroslav Cabelka)

Na pfipravé LVVC i na jeji vystavbé se po-
dilela fada vyznacnych architektd, stavite-
IG i konstruktérd z riiznych obord. Webova
aplikace uvadi jmenny rejstfik osobnosti
vietné uvedeni jejich Zivotopisi a dila. Ime-
novat Ize napfiklad primysinika a stavitele
lodi Vojtécha Lannu, vynalezce Frantiska
Krizika, architekty FrantiSka Sandera a Ka-
mila Roskota a profesora Jaroslava Cabelku.
Prezentace historickych objektd na LVVC
obsahuje také odkazy na rlzné turistické
cile, a to v podobé hradd, zamkd, kosteld,
klastert, rodnych domd vyznamnych osob-
nosti ceskych déjin, ale i dalSich turistickych
cild a stezek.
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HISTORIE UPRAV LVVC DO KONCE 19. STOLETI

Prab’ha/‘ ekonstrukce Staroméstského jezu -

Osidlovani dzemi zpravidla potinalo v Gdo-
podminky pro rozvoj zemédélstvi a pri-
myslu a pro zajiSténi bezpecnosti pred
najezdy nepratel. Podél feky Labe byl od
13. stoleti Zivot soustiedén zejména na roz-
voj vyznamnych kralovskych mést v okoli
feky. Vznikla tak mésta jako Dvir Kralové,
Jaroméf, Hradec Kralové, Kolin, Nymburk,
Podébrady, Mélnik, Litoméfice a Usti nad
Labem.

Upravy vodnich tokdi v CR maji dlouhou
historii a realizovaly se nejtastéji z divodu
ochrany pred povodnémi, zajiSténi splav-
nosti, vyuZiti vodni energie, zajiSténi odbérd
vody [obyvatelstvo, zavlahy a priimysl), sta-
bilizace koryta toku z divodu vodni eroze,
atd. Prvni dpravy na Vitavé a Labi pocha-
zeji z dob vlady Karla IV, ktery se snazil
podpofit rozvoj lodni dopravy v Cechéch.
Hospodarska politika Karla IV. vychazela ze
zkusenosti z Flander, Francie a Italie, kde
vidél, jak lodni doprava pomahala rozvijet
mezinarodni obchod. Vydal proto mnoha pri-
vilegia pro kralovska mésta, ktera podmin-
ky obchodu na geskych tocich vyjasfiovala.
Zaméfril se zejména na zménu tras evropské
dalkové dopravy ve prospéch Cech.

Prvni pevné jezy ze 13. stoleti byly drevé-
né konstrukce a dodnes se jich zachoval
znatny pocet. Jedna se o historicky cenné

stavby, které jsou soutdsti kulturniho dédic-
tvi. Trvanlivosti se vyznacuiji zejména dreve-
né jezy s vyplni. Pfes jezy se bylo moZno
dostat pomoci tzv. propusti € vrat, jejichz
Sitka ale omezovala velikost vori i lodi. Uz
ve 14. stoleti byla Vitava v Praze vyuZivana
natolik, Ze si jednotlivi mlynafi pfilepSovali
na dkor ostatnich nejen omezovanim Sirky
propusti, ale také zvySovanim vzduti na je-
zech. Spory o vodu pak musela feSit mést-
ska rada a zasahl do nich i Karel IV., ktery
privilegiem z roku 1340 ustavil ,Cech pri-
seznych mlynart zemskych®, v jejichz pra-
vomoci bylo soudit spory o vodu i o vySku
jezl. Jednalo se vlastné o prvni vodohospo-
darskou instituci v d&jinach Ceského stétu.

Dreveny jez s vypini

Popsana konstrukce jezu md ziejmé svij
pivod v jezovych konstrukcich na Vitavé
v Praze, vybudovanych jiz ve 13. stoleti.
Dodnes se jim proto fika jezy prazské nebo
staroprazské. Staromeéstsky jez nad Karlo-
vym mostem, jehoZ podélna osa jde Sikmo
pres Vltavu, ma pfiblizné v poloviné vorovou

propust. Dosahuje délky 321 m a ma spad
0,9 m. Konstrukci plvodné tvorily ctyfi rady
pilot vzdalenych od sebe pfiblizné 1,5 m.
Jako vypliiovy material byl pouzit Stérk a jil.
Prelivna plocha byla na rozdil od jinych jezd
tohoto typu vytvorena osazenim kamenné
dlazby sliveneckého mramoru. V soutas-
né dobé probiha rekonstrukce tohoto jezu
v samém centru Prahy.

DalSi vétsi apravy Vitavy a Labe byly prove-
denyv 16. a 17. stoleti po nastupu Habsbur-
ki na cesky triin. HabsburSti panovnici,
kterym patfily solné doly v Solnohradech,
se snazili zlepsit plavebni podminky na VI-
tavé a Labi, aby po nich mohli dopravovat
siil a dfivi do Cech a Némecka. Cetné pevné
jezy, které vzdouvaly vodu a vytvarely spad
pro mlyny, se stavaly velkou prekazkou
plavby a zdrojem rozpord. Proto jiZ v roce
1549 cisar Ferdinand jednal se zastupci kni-
Zectvi a stavil o feSeni této situace. V roce
1570 byla ustanovena komise pro regulaci
Labe a Vitavy z Prahy do Litoméric. V roce
1627 poslal cisar Ferdinand Il. komisi, aby
prohlédla vSechny jezy na Vitavé a Labi. Na-
klady na provadénou regulaci Labe dosahly
v letech 1624-1631 ¢astky 16 tis. zlatych.
Poté se vyuziti Labe pro plavbu zatalo rych-
le zvySovat a v roce 1651 pluly jiz saské
lodé z Hamburku az do Prahy.

Vory na Vitavé

V roce 1764 byla ustavena Navigacni komi-
se s feditelem prof. Ferdinandem Schorem
v tele. Ta zahdjila systematické geometrické
méreni, a tak vznikly prvni mapy vodni cesty
labsko-vitavské. Na Vitaveé byly jiz v letech
1726 az 1729 vybudovany prvni plavebni
komory v Cechach u Zupanic pod Kamykem
a pobliz Modian. Pro usnadnéni plavby se
zacaly likvidovat mnohé jezy, doSlo k pro-
hlubovani méltin, k odstielovani skalnatych
prahd a ke zfizovani potahovych stezek pro
vleceni plavidel koiimi. To vSe se samoziej-
mé neobeslo bez téZkosti a predevsim mly-
nari kladli silny odpor, protoZe bourdni jezi
ohroZovalo jejich existenci.



V roce 1770 bylo ustaveno Reditelstvi pro
stavby vodni v Cechach (pozdgji znamé jako
Reditelstvi vodnich cest]. To nahradilo zem-
ské prisezné mlynare Skolenymi vojenskymi
inZenyry. Na Vitavé proto urtilo na prace
Francouze Fremonta a po roce 1775 majora
barona Bernarda, ktery pracoval i na Labi.
Major Bernard povaZoval za nejvétsi pre-
kazku plavby existenci jezd, a proto navr-
hl zrusit vétsinu jezl na Vitave, coZ se mu
tastecné podafilo prosadit v podobé vydani
dvorniho dekretu v roce 1776.

V roce 1777 vydala Marie Terezie na podpo-
ru plavby tzv. navigacni patent, kterym urtila
prioritu plavby pred jinym vyuZivanim reky,
vyhlasila splavné toky za majetek statu.
Stat kromé kontroly vodnich tokd na sebe
prevzal povinnost hradit veSkeré prace
na rekach. Pocatkem 19. stoleti byly pod-
minky pro plavbu stéZovany existenci fady
cel a privilegii plaveckych sdruzeni, korpo-
raci a jednotlivcd. Prilomem byl Viderisky
kongres po skonceni napoleonskych valek
v roce 1815, ktery vyhlasil svobodu plav-
by a jeho zavérecnym aktem byl dan pod-
klad pro pravni dpravu mezinarodnich fek,
za které se povazovaly feky dstici do more
a protékajici nebo rozdélujici nékolik statd.
Plavba po Labi byla dosud realizovana stre-
dovékym zpisobem, kdy po proudu si lodé
pomahaly plachtami a protiproudu byly ta-
Zeny lidskou silou nebo koiiskymi potahy.

o
Sify s plochym dnem v Chroustové lodénici ve Stéchavicich

Technologicky priilom v oblasti plavby pred-
stavoval vynalez parniho stroje. Prvnim par-
nikem, ktery plul po Labi, byla britska , Lady
of Lake", ktera dorazila do Hamburku roku
1816. Prvni plavbou parniku v Cechach se
stala 14. cervence 1838 plavba saského
parniku Konigin Maria z Drazdan do Décina.
Ten vSak patfil Kralovské saské paroplaveb-
ni spolecnosti, zaloZené v Sasku uZ v roce

1836. Tim se zvysil tlak i zajem na zaloZeni
prvniho ceskeho podniku. Prvni parnik vy-
robeny v Cechdch byl slavnostné spustén
na vodu v karlinské lodénici na Rohanském
ostrové dne 1. kvétna 1841. Jmenoval se
Bohemia a za jeho ndvrhem stali Anglica-
né Andrews a Ruston spolecné s Vojtéchem
Lannou, c. k. lodmistrem a podnikatelem
z Ceskych Budgjovic. Parnik byl dlouhy 38 m
a 5 m Siroky, s ponorem 0,42 m byl uréen
pro prepravu 140 cestuijicich.

Parnik Bohemia

Parnik Bohemia putoval na lince z Obfi-
stvi do Drazdan a plavba tam a zpét mu
za pfiznivych podminek trvala tfi dny. To byl
ve srovnani s predchozim zpdsobem plav-
by nesrovnatelny pokrok. V roce 1846 byla
v Obfistvi dokontena stavba druhého par-
niku pojmenovaného Germania. Byl dlouhy
43 m s ponorem 0,71 m. Lod se stfidala
v plavbé na lince Obfistvi-Drazdany s Bohe-
mif.

Zajimavosti je, ze od 50. let 19. stoleti
polozila Hambursko-magdeburska paropla-
vebni spolecnost na dno Labe fetéz v Gseku
statni hranice - Mélnik. Provoz na této trati
prevzala Prazska paroplavebni spolecnost,
ktera zakoupila nékolik retézovych parniki
a postupné ovladla plavbu na ceském Gseku
Labe a na Vitavé. Tento zplsob prepravy byl

Retézovy parnik a viecné ¢luny na dolnim Labi

vykonové vyhodny, ale hluény a mijeni pla-
videl bylo tasové naroéné. Retéz se postu-
pem doby opotifebovdval a zacal se trhat.
Nicméné tento zplsob plavby pretrval az
do 30. let 20. stoleti. Posledni fetézovy par-
nik provozovany mezi Nestémicemi a Ustim
nad Labem se potopil v roce 1945 v Usti
nad Labem.

Vyznamné vyuZivani Vitavy a Labe pro
plavbu nastava v 19. stoleti diky systema-
tickym Gpravam koryta, pravidelné ddrzbé
a vystavbé lodénic. Regulacni prace domi-
nantné zajiStovala firma prdmysinika a lod-
mistra Vojtécha Lanny z Ceskych Budgjovic.
Firma si postupné obstarala velkou fotilu
koreckovych bagrd, vieénych parniki a ¢lu-
nd a dalSich technickych plavidel, s kterymi
reSila vétSinu regulacnich a kanalizacnich
Uprav ceskych rek. V letech 1833 az 1862
provedla regulacni prace na Vitavé, pfi
nichz se budovaly podélné soustiedovaci
hraze k ziZeni koryta feky. Tim se zvétsi-
la plavebni hloubka a zabranilo se tvoreni
meélcin. Zahajeni paroplavby na Labi i pod-
pis plavebnich aktl v roce 1844 zavazaly
rakousky stat k vyhloubeni mezinarodniho
Useku reky Labe na predepsanou hloubku
a k jejimu udrZovani. Bylo tfeba odstranit
ricni ostrovy, rozebrat staré jezy a prohlou-
bit a napfimit plavebni koryto.

HISTORIE
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KANALIZACNI SPLAVNENI LVVC VE 20. STOLETI

Plavebni komara Hofin (Ing. Markéta Komarkova)

V roce 1896 byla zfizena Komise pro kanali-
zovani fek Vitavy a Labe v Cechach. Cinnost
Komise byla podpofena vydanim vodocest-
ného zakona z roku 1901, ktery legislativné
umoznil realizaci Gprav vodnich toki za Gce-
lem jejich splavnéni. Komise zatala realizo-
vat plan kanalizatniho splavnéni LVVC vy-
stavbou kaskady 34 jezovych stupid, které
na sebe navazuji svym vzdutim a zajistuji
celorocni splavnost. Prace byly zahajeny
na dolni Vitavé, kde pomérné rychle byly
vybudovany tyto plavebni stupné pod Pra-
hou: Klecany (1899), Libice (1900), Troja
(1902), Mifejovice (1905) a Vranany-Hofin
(1905). Realizace plavebnich stupnl zpra-
vidla obnasela vystavbu vzdouvaci stavby
v podobé jezové konstrukce a plavebniho
zarizeni v podobé jedné pfipadné dvou pla-
vebnich komor.

Konstrukce jezd byly ve vétsiné pfipadi
tvoreny hradlovymi jezy, které umoznovaly
na tehdejSi dobu pomérné moderni zplsob
regulace hladiny v jezové zdrZi. Hradlové
jezy maji rozebiratelné clenéné uzavery je-
zovych poli s ruénim ovladanim. Sestavaji se
ze tfi zakladnich prvki: z hradel vytvarejicich

po Sifce clenénou hradici sténu, z poucho-
vych tyti a ze slupic. Osazovani a vyhrazo-
vani hradel bylo pro jejich pocet velmi zdlou-
havé a zvlasté ve zhorSenych klimatickych
podminkach namahavé a nebezpecné. Proto
byly na celé LVVC pivodni hradlové jezy po-
stupné v 70. letech 20. stoleti nahrazeny
modernimi klapkovymi a hydrostatickymi
uzavery s automatickou regulaci. Na nékte-
rych objektech probihaji také v soucasnosti
potiebné dpravy a modernizace, které musi
tasto respektovat pozadavky pamatkové
ochrany, protoZe se jedna o nemovité kul-
turni pamatky. Prikladem je dprava ohlavi
plavebni komory Hofin investiéné zajiSténa
Reditelstvim vodnich cest CR.

Skidpéni hradlového jezu u Litoméric

Nasledné v letech 1907 az 1913 bylo pro-
vedeno kanalizagni splavnéni v Praze. Nej-
prve byl vybudovan novy Helmovsky jez
a dvé plavebni komory u ostrova Stvanice.
V dalsi fazi byla doplnéna Smichovska pla-
vebni komora a plavebni komora Manes pro
prekonani Staroméstského a Sitkovského
jezu. Na dolnim Labi byla posléze vybudo-
vana zdymadla ve St&ti (1906), Dolnich
Berkovicich (1907), Roudnici nad Labem
(1910), Ceskych Kopistech [(1913) a Lo-
vosicich (1919). Zdymadlo Stiekov v Usti
nad Labem bylo vybudovano v roce 1936.

{

L \ ¥ ~l i
Stavba plavebni komaory v Dolnich Berkovicich

Vyvoj dprav na stiednim Labi popisuje Trejt-
nar (1978). Mezi Hradcem Krélové a Mél-
nikem byly prace rozvrzeny do péti etap



Kolin - stavba valcového Jjezu (1920)

a vetsSina praci byla zrealizovana do konce
druhé sveétové valky. V ramci prvni etapy
bylo na stfednim Labi provedeno nebo roze-
stavéno celkem 60 km dprav. Ze zdymadel
byly dokonceny jezy s plavebnimi komorami
v Mélniku a v Obfistvi. Jez Hadik v Mélniku
byl v roce 1974 zruSen a zdymadlo v Ob-
fistvi bylo modernizovano. Dale byly roze-
stavény jezy v Nymburce, Podébradech,
Koliné a Predméficich. Stavba jednotlivych
objektd v ramci prvni etapy byla zahajena
po ukonceni projekeénich praci kolem roku
1906 po schvdleni zemského Anancniho
prispévku. Po dobu prvni svétové valky byla
vystavba znatné omezena a témeér doSlo
k jejimu zastaveni.

V ramci druhé etapy dpravy stiedniho Labe
v letech 1919 az 1930 existovala tendence
ke sdruzovani piivodné naplanovanych jezo-
vych zdrZi do jejich mensiho poctu s vysSSimi
vySkami vzduti. Hlavnimi odpdrci sdruZo-
vani jezovych zdrzi byli zemédélci, ktefi se
obavali nepfiznivych dcinkl vysokych jezd
na hladinovy rezim podzemnich vod a vel-
kych zabord zemédélské pldy v okoli Labe.
Myslenka sdruZovani jezovych zdrzi byla
zamitnuta aZz v roce 1928 a do té doby
byly stavebni prace cilené omezovany, aby
se predesSlo vyraznym koncepcnim zménam
hotovych zdymadel. V ramci druhé etapy byl
diiraz kladen na realizaci vodnich elektraren
v ramci projektovanych zdymadel. BEhem
druhé etapy se zejména dokoncila roze-
stavéna zdymadla v Podébradech (1923),
Nymburce (1924) a Koliné (1925). Sou-
tasné bylo zrealizovano zdymadlo v Pre-
louci (1927). Pozornost byla vSak zejména
zameérena na realizaci novych dprav Labe
v Gseku mezi Mélnikem a Kolinem, kde bylo
celkem upraveno 65 km Ficni trati. Do pro-

vozu byly uvedeny vodni elektrarny v Podé-
bradech, Nymburce a Prelouci a témér byla
dokoncena vodni elektrarna v Koliné.

Vyznamné zvySeni stavebnich praci na dpra-
vé Labe nastalo ve treti etapé od roku
1931. Nejvétsi ginnost byla v ramci treti
etapy soustfedéna v letech 1931 az 1938,
kdy byla dokonéena zdymadla v Lobkovicich
(1932), Kostelci nad Labem (1932), Lysé
nad Labem (1935), Brandyse nad Labem
(1936) a déle v Celakovicich (1937), Kosto-
mlatkach (1937) a v Srnojedech (1937).
Zdymadlo v Klavarech bylo dokonceno
v roce 1939. Soucasné bylo rozpracovano
a témér dokonceno 35 km ficnich dprav.
Po roce 1943 se provadély pouze nejnut-
néjsi prace pro zahdjeni plavby mezi Mélni-
kem a Kolinem.

Vystavba zdymadla Klavary ve 30. letech 20. stn/etl’

Ctvrtd etapa dprav stfedniho Labe pro-
bihala v obdobi let 1945 az 1963. Tato
etapa je charakteristicka urcitym Gtlumem
v diisledku obnovy hospodafrstvi po druhé
svétové valce. V roce 1946 byly obnoveny
prace na Upravach Labe v okoli Celakovic,
v dseku Drahelice-Nymburk, Osek-Klavary,
Smifice-CernoZice. Ze zdymadel byl dokon-
ten jez a plavebni komora ve Velkem Oseku
a v roce 1954 bylo dokoncéeno zdymadlo
v Hradistku.

Posledni pata etapa uprav stfedniho Labe
potind od roku 1963. Vybudovano bylo nové
zdymadlo v Obfistvi (1974), které nahradi-
lo plvodni stupné Hadik v Mélniku a za-
staralé zdymadlo v Obfistvi. Vybudovano
bylo nové zdymadlo v Pardubicich (1972],
nova plavebni komora u jezu ve Veletové
(1975) a nové zdymadlo v Tynci nad Labem
(1977). Soucasné byly provedeny dpravy
Labe v Gseku Veletov-Preloug, Brozany-
Opatovice. Realizovany byly dale dosud
neprovedené dpravy ve zdrZich jezi Celako-
vice, Hradistko, Veletov a Tynec nad Labem.
K vyznamnému rozvoji dprav v ramci paté
etapy dosSlo vystavbou tepelné elektrarny
ve Chvaleticich a jeji zasobovani uhlim vodni
dopravou po Labi. Na Vitavé bylo vybudova-
no zdymadlo Modrany (1987).

Rada historickych objektd na LVVC se fadi
mezi vyznamné kulturni pamatky. Na Vita-
vé v Praze se u zdymadla Stvanice vyjima
secesni vodni elektrarna, kterd byla posta-
vena v letech 1913-1914 podle navrhu
architekta Aloise Dlabace ve stylu francouz-
ské zamecké architektury. Pied soutokem
Vitavy a Labe je umisténa dalsi kulturni pa-
matka: Vranansko-Hofinsky plavebni kanal,
ktery jiZz v dobé& svého vzniku byl technickym
unikatem. Na stfednim Labi je architekto-
nicky zajimavy a unikatni Masarykiv most
v Koliné navrzeny architektem FrantiSkem
Roithem. Mezi jeho mostnimi pilifi je umis-
tén jez, vodni elektrarna a plavebni komora.
Vodni elektrarna a jez v Podébradech, které
jsou navrZzeny v duchu modernismu archi-
tektem Antoninem Engelem, jsou narodnimi
kulturnimi pamatkami. Z dolniho dseku Feky
Labe je bezesporu nejvyznamngjsi kulturni
pamatkou architektonicky i technicky za-
jimavé zdymadlo Stiekov, které je dosud
poslednim plavebnim stupném na ceském
Useku Labe. Zdymadlo Strekov bylo navrze-
no architektem FrantiSkem Vahalou a patfi
k nejvétsim zdymadlim na LVVC a ve své
dobé patfilo k nejmodernéjSim v Evro-
pé. Tuto skutecnost technického dédictvi
a vlasteneckého citéni vyjadfuje pivod-
ni vyzdoba plavebnich komor, a to dvéma
mohutnymi kvadrovymi bloky s vytesanym
ceskym Ivem.

/T
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Stavba Masarykova zdymadla ve Strekové (Usti nad Labem]
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VYZNAMNE OSOBNOSTI LVVC

Na navrzich a realizaci splavnéni feky Labe a Vitavy se podilelo mnoho vyznamnych a mnohdy jiZ opomenutych osobnosti. Patii mezi né
architekti (). Fragner, V. Kerhart, J. E. Schnirch, E. Swarcer atd.), konstruktéri (S. Bechyné, J. Kolar, F. Mencl atd.), vynalezci (J. B. Francis,
V. Kaplan, F. Krizik atd.), stavebni podnikatelé (V. Lana, Miiller a Kapsa, bratfi Kleinové atd.), sochafi a jini umélci. Ti vSichni vytvorili
originalni - technicky estetické jezové konstrukce, plavebni komory, vodni elektrarny, pristavy a mosty pres Labsko-vitavskou vodni

cestu. Na webu www.lvvc.cz je uvedeno celkem 48 osobnosti. Zde prezentujeme 5 podnikateli, 4 architekty a 4 vynalezce, ktefi se

nejvice zapsali do déjin LVVC.

MULLER A KAPSA (STAVEBNI SPOLEENOST)

(1890-1348)
e ——r
i

podnikatelé staveh

Praha. Bratislava. Plzeii.

Vojtéch Kapsa

i
|
|

Preum:

Antonin Miller

Ceska firma ,Ufedné autorizovani stavebni
inzenyfi Miller a Kapsa, podnikatelé staveb
v Plzni* patfila v prvni poloviné 20. stol.
k nejvétsim stavebnim spoletnostem v Ce-
chach. Roku 1890 ji zaloZili dva architekti
a stavitelé - Antonin Miiller (1852-1927)
a jeho Svagr Vojtéch Kapsa (1855-1915).
Spolecnost se specializovala na Zelezobeto-
nové konstrukce a zpocatku pisobila v Plzni
a okoli. V letech 1907-1908 se spolu s Bra-
try PrasSilovymi a spol. podili na vystavbe
Cechova mostu pfes Vitavu. Buduje také
zdymadla (napr. Velky Osek, Mifejovice atd.)
Po smrti svych otcli prevzali vedeni spolet-
nost synové FrantiSek Miiller a Lumir Kapsa.

ANTONIN ENGEL
(1879-1958)

Cesky architekt - predstavitel novorene-
sance a novo-klasicismu. Studoval v Praze
u prof. Kouly, studia dokoncuje na videriské
akademii vytvarnych uméni u prof. Wagnera.
Roku 1909 si v Praze otevrel vlastni ateliér,
byl ¢lenem Spolku vytvarnych umélci Manes
a klubu Za starou Prahu. Pro rodné Podé-

brady navrhoval lazefské budovy a zapo-
jil se do soutéZe o regulacni plan. V letech
1913-1918 vyprojektoval vodni elektrarnu,
jez a zdymadlo. Navrhl i monumentalni budo-
vu prazské vodarny v Podoli. Od roku 1922
byl profesorem na CVUT v Praze, v letech
1939-1940 byl i jejim rektorem.

JAROSLAV CABELKA
(1906-1989)

Cesky hydratechnicky inZenyr. V letech
1934-1952 pracoval ve Vyzkumném dsta-
vu vodohospodaiském v Praze. Zaslouzil se
o modernizaci Labsko-vitavské vodni cesty,
nebot na vSech novych plavebnich komorach
byla pouZita jeho progresivni tzv. Cabelkova
poklopova vrata. Originalni feSeni konstruk-
ce vrat vzbudilo mimofadny mezinarodni
ohlas. Své poznatky a pedagogické zkuSe-
nosti vyuZil jako autor a spoluautor odbor-
nych monografii a pfirucek napr. Vodni cesty
a plavba, Matematické a fyzikalni modelo-
vani v hydrotechnice, Hydraulika plavebnich
komor atd. Publikoval mnoho védeckych stu-
dii a clanki v odbornych tasopisech.

FRANTISEK KRIZIK
(1847-1941)

Cesky elektratechnik, vynalezce a podnika-
tel. Mél neobycejné nadani - za svoji oblou-
kovou lampu, ktera byla v roce 1881 jedinym
rakouskym expondtem na vystavé v Pafizi,
dostal vyznamenani (pavilon byl osvétleny
i Edisonovymi Zarovkami, a praveé od této vy-

stavy je nazyvan teskym Edisonem). Zatina
podnikat v Plzni, pak v roce 1884 svou firmu
Krizikovy zavody stéhuje do Karlina. Firma
budovala elektrické drahy, vefejné osveét-
leni, do vodnich dél (napf. VD Podébrady,
Mirejovice i Vrafiany-Hofin) dodavala zafize-
ni do elektraren, pohony motori atd. V roce
1891 na Jubilejni zemské vystavé na Vysta-
visti v Praze kromé jinych vynalez{ predstavil
Kfizik fontanu i jednokolejnou tramvaj.

FRANTISEK ROITH
(1876-1942)

Cesky architekt - predstavitel staveb v mo-
numentalnim duchu. Studoval u architekta
Josefa Zidka na némecké technice, poz-
déji byl Zakem v ateliéru Otty Wagnera
na videfiské Akademii vytvarnych umeéni.
Samostatné pracoval od roku 1907 a navr-
hoval obytné vily. Po roce 1910 se podilel
na technickych vodohospodarskych stav-
bach napf. na sklopném jezu Hadik u Mél-
nika. Navrhoval také budovu ministerstva
financi, poStovni Gfad atd. Spolupracoval
s nékolika vytvarniky, ktefi se podileli také
na vyzdobé, coZ u avantgardni vétve ceské
architektury nebylo tehdy vibec bézné.

VIKTOR KAPLAN
(1876-1934)

Rakousky inzenyr a vynalezce. Zabyval se
vylepSenim Gcinnosti Francisovy turbiny (byl



vytrvaly experimentator a realizoval stovky
pokusd). Prvni Kaplanova turbina v Cechach
byla nainstalovéna do elektrarny v Podébra-
dech v roce 1921, pak nasledovaly Klavary,
Tynec nad Labem atd. Ve Svédsku (hydro-
elektrarna Lilla Edet) byl roku 1925 spus-
tén prototyp turbiny o vykonu 8 243 kW
(primér obéZného kola 5,8 m - tehdy nej-
VELSi na svéte). Behem Zivota mnoha tituly
ovénceny vynalezce podal 280 patentovych
prihlasek ve 27 zemich, desitky teoretic-
kych praci a stovky vykresi. Jubilea Kapla-
nova narozeni (27. 11.) patfi od roku 1976
mezi svétova kulturni vyroci UNESCO.

VOITECH ADALBERT LANNA
(1805-1866)

Akcionaf a velkopodnikatel rodinné fir-
my Lanna. UZ od 17. stol. se jeho rodina
zabyvala prepravou soli po fece Traun az
k Dunaji, vyrabéla lodé v lodénici u Dlouhé-
ho mostu (Eluny, prevoznické pramy, rucni
bagry pro dpravu plavebni drahy a ploché
lodé nazyvané Vitavsky nahac). Legendarni
velkopriimysinik mél bystry postieh, proto
provozoval konésprezni Zeleznici, ovladl ob-
chod se soli a dfevem, splavnil ceské feky
(napk. vystavba VD Ceské Kopisty, Lovosice,
Troja - Podbaba atd.), vystavél sit Zeleznic,
stal u zrodu tézarskych a hutnich spolec-
nosti na Kladensku. K nejvétSim projektim
firmy Lanna patfi v letech 1844-1848 vy-
stavba Negrelliho viaduktu v Praze, na kte-
ré spolupracoval s firmou Bratfi Kleinové.

FRANTISEK SANDER
(1871-1932)

Cesky architekt pfevazné v oboru vodohos-
podaiskych staveb. Aktivné spolupracoval
s Komisi pro kanalizaci fek Vitavy a Labe.

Na téchto tocich navrhoval a realizoval hyd-
roelektrarny (Mifejovice), plavebni komory
(Vrainany-Horin), jezy, zdymadla, navigace
i ficni lavky. Projektoval také dpravu pi-
vodniho zdymadla Smichav, na Stvanici
ddm pro plavidelnika nebo most pres feku
Labe v Roudnici nad Labem. Rad cesto-
val, ze Spojenych statd si privezl inspiraci
pro nové moderni reseni technickych tvard
staveb, a proto jsou jeho navrhy neotrelég,
evokujici svymi proporcemi pfistavy nebo
majaky.

ALOIS NEGRELLI
(1799-1858)

Rakousky inZenyr, stavitel Zeleznic a vodo-
hospodarskych staveb. Prosazoval vyznam
Zeleznice, proto mu svéfili dilezité funkce
pfi jejich vystavbé po celém svété. Dodnes
miiZzeme v Praze obdivovat i jeho empirovy
kamenny Zeleznicni viadukt (vede z Karlina
pres ostrov Stvanici do HoleSovic). V roce
1850 je povySen do Slechtického stavu
s predikatem ryti Negrelli z Moldelbe.
V roce 1857 je jmenovan do ,predstaven-
stva technického managementu Suezske-
ho prdplavu” a ten je 11 let po jeho smrti
zprovoznén. One 17. 1. 1869 pri slavnost-
nim uvedeni Suezského kanalu do provozu
nebylo zminéno ani slovo o Negrelliho vy-
znamné zasluze.

FRANTISEK PRASIL
(1845-1917)

Bt Prloe & syl P

Mostdrna, ke

Al

Cesky konstruktér a podnikatel. V 90. le-
tech 19. stoleti zaloZil v Praze-Libni s bratry
a nékolika spolecniky firmu Bratfi Prasilové
a spol, ktera se specializovala na vyrobu
ocelovych mostnich konstrukei (napf.: Sté-
pansky most - Obfistvi, Cechiiv most - Pra-
ha). Dodavala i stavidla a vrata do plavebnich
komor (napr.: Celékovice, Dolni Berkovice,
Vranany-Hofin). Prasil mél patentovan vyna-

lez nytovaciho stroje, konstrukei pfenosného
mostu i segmentovou konstrukci jezu, byl
také autorem ocelové konstrukce Priimyslo-
vého palace v Praze a spoluautorem Petfin-
ské rozhledny. Za zasluhy byl v roce 1907
jmenovan c. k. cisarskym radou.

FRANTISEK JOSEF THOMAYER
(1856-1938)

Prvni €esky zahradni architekt. Svym umem
ovlivnénym praxi ve Francii vtiskl tvaf mno-
hym méstskym prostranstvim v Cechach
a na Moravé. Byl dlouholetym feditelem
vefejnych prazskych parkd, v Ritanech zalo-
Zil zahradnické Skoly. Projektoval lazeriské
arealy, zamecké a vilové zahrady. V letech
1918-1920 navrhl v Nymburku u plavebni
komory anglicky park Na Ostrové s mnoha
vzacnymi dievinami. Projekt parku o rozloze
22,3 ha byl vybudovan jako soucast dpravy
brehu po regulaci feky Labe. Bratrem Fran-
tiSka Josefa byl cesky Iékar Josef Thomayer
(v Praze 4 je po ném pojmenovana Fakultni
Thomayerova nemaocnice).

JAN ZAHORSKY
(1872-1951)

VYNALEZY
A POKROKY

Cesky technik v oboru mechaniky a mostni-
ho stavitelstvi. V roce 1901 navrhl jedinec-
ny inspirujici architektonicky celek - most
s jezem a elektrarnou v Mifejovicich. Jeho
licenci zakupuiji roku 1904 americti inZenyri,
ktefi jsou natolik nadSeni, Ze se do Mifejo-
vic pfijedou osobné podivat. V Americe se
pak na fece Mohawk u New Yorku realizo-
vala dvé podobnd dila. Prof. Zahorsky byl
v letech 1936-1937 dékanem Vysoké Skoly
technické v Praze. Za zésluhy ve svém obo-
ru a za angazovanost ve prospéch Vysoké
Skoly dostava v roce 1946 cestny doktordt
technickych véd.
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VICEUCELOVY CHARAKTER UPRAV LVVC

Historicky vyvoj dprav splavnénych dsekii Labe a Vitavy doklada, Ze jeho pocatky se ztotoZiuji s potatky osidlovani Ficnich ddoli
ve stiedovéku. Upravy koryt vodnich toki souvisely s potiebami tlovéka racionalné vyuzivat vodni poméry ve sviij prospéch a soutasné
se branit pied Skodlivymi dcinky vod v obdobich povodni a hydrologického sucha. Prvni dpravy vodnich tokii byly budovany k naplnéni

mnoha nejriiznéjSich aceld, mezi které patfilo vyuZiti vodni sily pro pohon mlyni, pil a hamrii prostiednictvim vystavby pevnych jezi
jiz od 13. stoleti. DalSim vyznamnym Gcelem bylo splaviiovani vodnich toki, které vyznamnéji zacina za casii Karla IV. ve 14. stoleti.

Pozdéji pribyvaly dalSi dcely v podobé vyuZiti vodni energie a zajiSténi odbérd povrchové vody pro primysl a zemédélstvi. V soucasné
dobé je tieba potitat s nezanedbatelnym rekreacnim potencialem splavnénych toki.

OCHRANA PRED POVODNEMI

Od pocétkd osidlovani Polabi byl tehdejsi
Zivot soustiedén zejmeéna na rozvoj vy-
znamnych kralovskych mést v okoli Feky.
Soucasné postupné dochazelo k premeéné
krajiny v okoli Labe v souvislosti rozvojem
zemedélstvi. Po zruSeni roboty v roce 1848
zatal rozmach polniho hospodarstvi. Luzni
lesy v okoli feky se mytily a ve stale vétsi
mife se ziskavala orna pida. Po roce 1860
se zatinaji rozordvat luka pro péstovani
cukrovky. Krajina v okoli Labe se postupné
premeénila v tzv. kulturni krajinu, ktera vznik-
la kombinaci cinnosti pfirody a clovéka.

Z divodu nizkych brfehd a malého spadu
dochazelo kaZdoro€né k povodiovym situ-
acim, které mély zpravidla dlouhé trvani,
protoze voda zlistavala v tetnych tdnich
a opusténych ramenech v okolni krajiné. To
v blizkosti sidel predstavovalo hrozbu Sifeni
infekci a znemoznovalo vyuZivani zemédél-
skych ploch. Polabské obce mély tehdy vel-
ky zajem na realizaci regulace Labe z diivo-
du kazdorocnich povodni.

Podle zpravy predsednictva zemeédelské
rady pro Kralovstvi teské ze dne 19. dnora
1902 byla v oblasti stfedniho Labe pravi-
delné zaplavovana ve 112 Katastralnich

obcich plocha celkem 18000 ha, tj. 25 %
veSkeré pldy v téchto katastrech. Z toho
pripada 8 000 ha na pole, 7 200 ha na lou-
ky. Povodnémi bylo kazdorocné ohrozZeno
témér 1 000 objektd. Voda zistavala roz-
lita az 45 dnd a Gplné znicila Grodu, pokud
ji fitni proud neodnesl. Sitka zaplavy mezi
Hradcem Krélové a Pardubicemi byla 2 km,
pod Pardubicemi az k Mélniku cinila 1,5 az
3,5km. Rocni Skody na pozemcich a drodé
byly vytislovany v letech 1900 az 1926
tastkou 17 az 50 mil. korun.

Labe v okoli Lysé nad Labem - dnes

Ve druhé poloviné 19. stoleti suzovaly ces-
kou kotlinu ¢asté povodné. Tato situace

je z tasti zplsobena zménou hospodareni
v kulturni krajing, ale podstatny je Fake,
Ze toto obdobi se vyznacovalo prokazatel-
né vysSi povodnovou aktivitou ve srovnani
s obdobim predchazejicim a nasledujicim.
ZvySenou cetnost povodnovych udalosti
ve druhé poloving 19. stoleti a pocatkem
20. stoleti dokumentuje graf, ktery znazor-
fluje historické povodné na Vitavé v Praze
od roku 1827 do roku 2015.

Povodné na Vitavé v Praze

H

Pritok (m/s)

.8 BB EEoEE

Z grafu je zfejmé, Ze ve druhé poloving
19. stoleti se ze statistického hlediska
vyskytly ctyri stoleté povodné. Naopak
ve druhé polovingé 20. stoleti se na Vita-
vé nevyskytla Zadna vyznamna povoden.
Od pocéatku 21. stoleti jsme svédky opé-
tovného zvysSeni cetnosti povodiovych uda-
losti, o €emZ svédci povodné z let 2002,
2006 a 2013. V grafu je také vyznacen vliv



existence Vitavské kaskady na kulminace
povodni. Realizované Gpravy Labe a Vitavy
prispély k vyznamnému zlepSeni odtoko-
vych pomérd béhem povodni a k tastetné
ochrané pfilehlého Gzemi pfed povodnémi.

ZASDBOVANI voDOU

Vlivem vystavby systémi jezovych zdrZi do-
Slo v kanalizovaném dseku dolniho a stied-
niho Labe a na Vitavé od Prahy po Mélnik
ke zpomaleni odtoku. Diky vzduti vody
je také zajiSténa dotace podzemnich vod
ve Stérkopiskovych naplavech podél Labe
a Vitavy, coz priznivé ovliviiuje kapacitu
zdrojd podzemnich vod napfiklad v mélkych
studnich. V historicky suchych obdobich pred
vystavbou stfedolabské kaskady dochazelo
k vyznamnym poklesiim hladiny vody v Labi.
V soucasnosti je v tomto dseku vodni cesty
garantovana minimalni plavebni hloubka.
Nezanedbatelny je rovnéz hygienicky pfinos
béhem minimalnich pritokid za hydrologicky
suchych obdobi. Vypousténé odpadni vody
jsou fedény i za téchto situaci lépe nez
za stavu bez jezovych zdrzi.

Zasobovani vodou je dalSim ddlezitym
Gcelem vodohospodarskeé infrastruktury na
splavnénych vodnich tocich. Vyznamné byly
tradicné odbéry vody pro zavlahy v Polabi,
které jsou dotovany nadlepSovanim prito-
ki z nadrze RozkoS vybudované v letech
1965 az 1972. Nadrz Rozkos je bocni na-
drZi a hospodafi s vodou z feky Upy s odto-
kem vody do Metuje a do Labe. V soutas-
né dobé nejsou odbéry pro zavlahy z Labe
piiliS vyznamné, ale s postupujici klimatic-
kou zménou je mozné ocekavat, Ze potieba
zavlahové vody v Polabi se bude postupné
zvysovat.

Odbéry pro chlazeni tepelnych elektraren
patfi v soutasnosti k nejvétSim odbératelim
a zde Ize ocekavat jejich postupny dtlum
spolecné s planovanym odklonem od toho-
to typu energetiky. Vyznamné odbéry jsou
realizovany déle pro priimysl a verejnou po-
tiebu. Vodarenské vyuZiti pro vyrobu pitné
vody je realizovano napf. v dpravné vody
v Podoli pro castecné zasobeni Prahy.

VODNIi DOPRAVA

Vodni doprava ma vyznamnou proexportni
funkci jako podpora konkurenceschopnosti
teskych firem diky sniZeni prepravnich cen.
V nékterych prepravach je vodni doprava
nezastupitelna. Jedna se o technologické
celky, nadrozmérné a tézké zasilky, hromad-
né substraty, agrarni komodity a chemickou
produkci. Vodni doprava je vyznamny regu-
lator dopravnich nakladd. Pozitivni efekty
vodni dopravy na dopravnim trhu funguji jiz

v soutasnosti, kdyZ je labska vodni cesta
splavna. V pfipadé, Ze zdroj &i cil pfepravy
leZi v blizkosti vodni cesty, je vodni doprava
konkurenceschopna i pfi kratSich prepra-
vach veéetné vnitrozemi. Snizené naklady
na dopravu posiluji konkurenceschopnost
tuzemskych produktd na mezinarodnich tr-
zich a oteviraji nové vzdalenéjsi zahranicni
trhy.

Doprava stérku v plavebnim kanédlu Troja-Podbaba

Vodni doprava je nejvice Setrna k Zivotnimu
prostredi. Vliv na Zivotni prostredi je kvan-
tifikovan tzv. externimi naklady (energetic-
ka narocnost, emise CO,, ostatni Skodlivé
emise, hlukova zatéZ, nehodovost, zabory
tzemi a bariérovy efekt).

Pro zajiSténi potiebné spolehlivosti vodni
dopravy je na dolnim Labi pfipravovan pla-
vebni stupen Décin, jehoz realizace umozni
napojeni rozsahlé dopravni infrastruktury
vybudované na vnitrozemskych vodnich
cestach zasluhou nasich predkd na mezi-
narodni sit Evropskych vodnich cest. Pro
napojeni logistickych center ve Vychodnich
Cechach je soutasné pfipravovan projekt
plavebniho stupné Prelout Il.

Vizualizace plavebniho stupné Décin

VYUZITI VODNI ENERGIE

Vyznamnym dcelem zdymadel na LVVC je
také vyuziti vodni energie. TéEmér na vSech
zdymadlech byly vybudovany vodni elek-
trarny, které produkuji obnovitelnou ener-
gii. Celkovy instalovany vykon vodnich
elektraren na Vitavé mezi prehradou Slapy
a Mélnikem je 114 MW, na stfednim Labi
mezi Pardubicemi a Mélnikem je celkovy
instalovany vykon 32 MW a na dolnim Labi
mezi Mélnikem a Ustim nad Labem 44 MW.

0 hydroenergetickém vyuZiti LVVC pojedna-
va samostatny vystavni panel.

B —

MVE Stvanice na Vitavé v Praze

REKREACE

V poslednich letech jsme svédky dynamic-
kého rozvoje dalSiho zplsobu vyuZiti Lab-
sko-viltavské vodni cesty. Na fece, ktera
po dlouha desetileti slouzila komeréni na-
kladni dopravé, zatinaji v posledni dobé
prevazovat mala rekreacni plavidla. Na pla-
vebnich komorach dolniho Labe aktualné
predstavuji mala plavidla a osobni lodé vice
nez dvé tretiny vSech proplavenych pla-
videl, zatimco pred péti lety to bylo okolo
35 procent. V planu je vybudovani sité ve-
fejnych pfistavist pro malé lodé, ktera bu-
dou slouzZit turistdm putujicim po vodé. Uz
se stavi pfistavisté v centru Détina, v Usti
nad Labem-Brné, Roudnici nad Labem, Stéti
a v Litoméficich. Chysta se stavba servis-
niho centra v Roudnici nad Labem a dalSi
infrastruktura. V Nymburce zataly stavebni
prace na novém verejném pristavisti osob-
nich lodi na pravém biehu Labe nedaleko
centra mésta pod Safafikovym mlynem.

" \ ~

Vizualizace nového pristavisté pod hraai v Nymburce

Toto verejné pfistaviSté bude, obdobné
jako dalsi vefejna pristavisté budovana Re-
ditelstvim vodnich cest v Podébradech, Ko-
Iing, Celdkovicich a Brandyse nad Labem,
slouzit jako zastavka osobnich lodi s bez-
bariérovym vystupem a nastupem cestu-
jicich. Vytvéri se tak predpoklad k rozvoji
vodniho turismu zavedenim pravidelnych
lodnich linek, které napriklad velmi Gspés-
né funguiji v Usteckém kraji. Dalsi pfistavi-
Sté osobnich lodi ve Stfedofeském kraji se
jesSté projektuji. V budoucnu tak vzniknou
napriklad pristaviSté v Lysé nad Labem,
Kostelci nad Labem ¢i v Neratovicich.
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ENERGETICKE VYUZITI LVVC

Vyuziti vodni energie ma dlouholetou tradici ve svété i u nas. Nejinak je tomu i na Vitavé a na Labi. DoloZitelna historie saha

az 1000 let zpatky, kdy jsou dochované prvni zminky o vodnich mlynech provozované na Vitavé, pripadné na Labi. Jedna se o mlyny
rozlicnych konstrukci. S rozvojem strojii a energetiky pak na pielomu 20. stoleti pfichazi vyuziti vodni energie pro vyrobu elektfiny,
které vytlacuje piivodni tisté mechanické vyuZiti energie. Ruku v ruce s kanalizaci Labsko-vitavské vodni cesty prichazi i vyuZiti
ziskanych spadii pro vyrobu energie.

= regulovany Usek

= kanalizovany Usek

vodni elektrarna
(Cislo v tabulce)
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PfEh)EdDVé mapa vodnich EIEk[fél’E;l. Cislovani elektraren odpovida uvedenym tabulkém. Graf prezentuje casovy vyvoj poctu a vykonu instaluvﬁnyfh elektrdren.

HISTORIE MLYND
NA LABSKO-VLTAVSKE VODNI CESTE

Prvni zminky o mlynech na Vitavé pochazeji
z prelomu 2. tisicileti. Nejstarsi zminka se
dochovala o mlynech na Malé Strané a Sta-
rém Mésté v Praze jiz v roce 993. Jednalo
se 0 mlyny Na Piskach, Pod Hradem, OI-
bramovské, Menhartovy a Zarovské mlyny.
Tyto mlyny vyuzivaly dvojity jez mezi mly-
ny Na Piskach a Olbramovskymi. Tyto mly-
ny zanikly spolecné s protrzenym jezem
po povodni 1342. Z podobné doby je mlyn
Ostrovsky patfici benediktinskému klasteru
(zal. 999) na Ostrové sv. Kiliana, ktery byl
v provozu aZ do konce 17. stoleti. Na Vitavé
byla fada mlyni z riznych obdobi s rozma-
nitym osudem (kolem 40), které zanikaly
s kanalizovanim vodni cesty nebo i dfive.

Lodni mlyn v Lovosicich, detail vyobrazeni na Cisaiském otisku stabilniho katastru JE]IEh konstrukce I:lyla rozlicna ; FII]C"E lerDlE
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) P Vde (na hur.nl nel?u sPudnl VIEIdI.I].INa sp_ud-
p | Nszev :‘tl:?: W VPT::OIH pid — vjkon ni Yludu,byly |II0|3n|,meny [[nlyn?ke kU|E'I i se
I [m] [m/s] [MW] zafizenim umisténé na vyvazaném plavidle].
Na Labi byla vétSina pevnych mlynid hlavné
1 | MVE Pardubice 1 K 1972 39 62 1,35 2 . a = . o
na stiednim Labi a dale aZ po Litoméfice.
2 | MVE Srnojedy 2 K 1347 36 75 1,36 | Na dolnim tGseku Labe od Lovasic byly jen \—
3 | MVE Pfelout 2+2 K, F 1927 3,1 84 2,34 lodni mlyny, kdy posledni z nich byl zruSen >E
4 | MVE Tynecn. L 5 K 1977 26 25 047 | Vv Pistanech vroce 1911 pfi kanalizaci Labe. =
Uvedeny vycet neni ziejmé vyCerpavajici, >
5 | MVE Veletov 2 K 2019 3,4 28 0,80 .y . & 7 . >
protoze fada zaznami o mlynech se ani wi
b | Veletovsky miyn 2 F 20147 34 18 0,25 nedochovala. Hlavni podil informaci pochazi x
7 | Bastecky ml. (MVE St. Kolin) 2 F 1913 3,4 0,40 z databdze www.vodnimlyny.cz. E
8 | MVE Kalin 7 K 1934 2,0 43 0,95 '-lg
9 | MVE Klavary 5 K 1397 35 58 1,58 5
10 | MVE Velky Osek 3 K 2012 19 51 0,75 E
11 | MVE Podébrady 4 K 1918 2,7 66 1,04
12 | MVE Nymburk 4+1 K F 1923 14 92 2,01
13 | MVE Kostomlatky 2 K 1937 37 80 2,70
14 | MVE Hradistko 2 K 1956 29 80 1,92
15 | MVE Lysan. L. 1 K 1948 28 65 1,70
16 | MVE Celakovice 2 K 2012 2,6 38 0,80 E ;
Mlyn a zémek tvi, z dila: Wolf . K.: Abbildungen samtlicher alten
17 Ifeléknvick\'/ ml. 2+2 M, K 1986Y 2.3 15 0,15 und neuen Schldsser in Bihmen (1807) (zdroj: www.vadnimlyny.cz]
18 | MVE Stard Boleslav 2 K 1944 35 90 1,98 ’
ELEKTRIFIKACE MLYNO
19 | Podzamecky ml. (Brandys) 1+1 FJ 1933 3,5 0,09 NA POCATKU 20. STOLETI
20 | MVE Kostelec n. L. 2+1 K, F 1937 35 90 2,77
21 | MVE Lobkovice 2 K 1945 27 102 220 | Zajimavym, ale velice kratkym obdobim,
je obdobi od pocatku 20. stoleti, kdy jsou
22 | Lobkovicky ml. 1 K 20109 2,7 4 0,08 lv - P, , o y l, .
nékteré plvodni mlyny vystrojeny vodnimi
2l | AN ey ¢ . — 33 — SE2 turbinami pro vyrobu elektrické energie.
24 | MVE Libéchov 2 K 2014 2,5 145 3,70 Zejména na stfednim Labi, kde kanaliza-
25 | MVE Stati 2 K 2015 26 340 5,20 ce probihala aZ pozdgji. Takto vzniklo asi
26 | MVE Védomice 4 K 2013 22 225 450 | 19 maljch vodnich elektrdren s vykony
— od 18 do 112 kW, z nichZ v soucasné dobé
28 | MVE Pistany I. 4 K 2010 2,0 200 3,10 ském a Basteckém ve Veletové, Celakovic-
29 | VE Stiekov 3 K 1936 8,6 300 19,50 kém, Podzameckém v Brandyse a Lobkovic-
Celkem 75.23 kém v NEI‘atU\{IEIEh. Zde se, hojné uplatnluu
Soupis vodnich elektrdren na Labi Y po prestavbé FrEInEISU\IIy d Glrardovy turhlny' v DITEEZE"EI-_n
Typ turbiny: K-Kaplan, F-Francis, J-Johnvald, M-Metaz mnozstvi pak Johnvaldova. Samotna kanali-
zace vSak oteviela cestu mnohem efektiv-
Névrhové parametry néjSimu vyuziti energie.
p | Nézev Pocet T V provozu -
stroju od spad pritok vykon
[m] [m?/s] [MW] VDDN[ELEKTR'ARNY )
L KANALIZOVANE VODNI CESTY
30 | VE Stéchovice | 2 K 1943 20,1 160 22,50
31 | PVE Stéchovice Il 1 F rev. 1947 208,7 27 50,00 Eliky kanalizaci Labsko-vitavské cesty S ma-
32 | VEVranén. V. 2 K 1936 10,2 180 16,00 ximem vyuzitelného potencialu situovaného
33 | MVE Modfany 3 K 1989 2,0 90 1,65 Vv prusturu Zdymadel ]IEh byla velka cast
0 | (R S B . R 40 - 5,67 projektovana jiz s EIEktrarn,aml. Tam, lfdlve
nebyly hned, byly dobudovany dodatecné
35 | MVE Troja a K e0o3 23 80 240 | 3 dnes jsou viechna vodni dila vybavena
36 | MVE Podbaba 2 K 1935 51 28 1,30 vodnimi elektrarnami. Netyka se to pouze
37 | MVE Klecany 2 K 2001 26 42 1,20 dvou historickych jezli v Praze a to Sitkov-
38 | MVE Libcice-Dolany 2 K 1998 36 160 5,0 | SKEho a Staromestskeho, kde sice byly his-
— torické mlyny, ale ty dnes nejsou funkgni.
33 | MVE Mirejovice Al K F 1323 33 150 230 | Fasové rozpéti budovani elektraren je velice
40 | MVE Vrafiany 1 K 2008 36 65 2,50 Siroké. Zacina rokem 1913 a pres posledni
41 | MVE Hofin 1 K 0,03 elektrarnu z roku 2019 v podstaté neskon-
Celkem 113,75 tilo, jelikoz je |falste muztle najit vyuntelne
Soupis vodnich elektraren na Vitavé 1 po prestavbé I'EIZEI'VV IFIUtEI'ICIEI|U. Malych vodnich elek-
Typ turbiny: K-Kaplan, F-Francis traren nizkotlakych je celkem 37 a to 32
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Podélny fez stredotlakou elektrarnou Stéchovice | (zdroj : Povadi Vitavy, s.p.)

piimo na objektech jednotlivych zdymadel
a dalSich 5 v historickych objektech pivod-
nich mlynd na stfednim Labi. A¢ vSechna
vodni dila jsou ve spravé podnikii povodi,
majiteld nebo provozovateld elektraren je
velké mnoZstvi a v této oblasti panuje trz-
ni prostiedi. Zbyvaijici 4 objekty elektraren
reprezentuiji stfedni vodni elektrarny (vyko-
ny do 100 MW). Jedna se o 2 nizkotlaké:
VE Vrané n. V. a VE Stiekov, 1 stiedotlakou:
VE Stéchovice |, a dale vysokotlakou pre-
terpavaci VE Stéchovice Il s horni nadrZi na
vrchu Homole. Tyto 4 elektrarny reprezen-
tuji 57 % vesSkerého instalovaného vykonu
(189 MW) na Labsko-vitavské vodni cesté
(tridy IV pod VD Slapy). VSechny 4 provozu-
je spol. CEZ a.s., ktera ma ve spravé jestd
3 MVE (Pardubice, Prelout a Obfistvi).

Ve 41 elektrarnach je 108 turbin. Pre-
vazujicim typem turbin jsou Kaplanovy
vyuZzivajici malé spady a velké pritoky
(celkem 94) v rozpéti vykond 57 kW [Lob-
kovicky mlyn) az 11,25 MW (VE Stéchovi-
ce 1). Francisovych turbin je 11, nejvétsi je
reverzni v precerpavaci VE Stéchovice I
s vykonem 50 MW. Zbyvajici jsou pak
2x Metaz nasoskova a Johnvald. Téch
bylo na Labi dfive vice, stejné tak jako cca
12 Girardovych. Kompletni vycet i s pa-
rametry je uveden v tabulkach. Skutecné
Gdaje se mohou lehce liSit. 39 elektraren
diky umisténi na jezech bez mozné aku-
mulace vody pracuje v tzv. pribézném re-
Zimu (zpracovava aktudlni priitok). Pouze
dvé mohou pracovat ve Spickovém rezimu
a to obé Stéchovické diky moZnosti aku-
mulace vody v nadrzich Vitavské kaskady
(v pfipadé PVE Stéchovice Il pak v horni
nadrzZi na vrchu Homole).

VODNI ELEKTRARNA (VE)

Zdroj elektrické energie vyuZzivajici ener-
geticky potencial vodniho toku patfici mezi
obnovitelné zdroje energie nezatézujici zi-
votni prostredi sklenikovymi plyny ani jinym
odpadem. Zakladni princip je pfeména ener-
getického potencialu vody na mechanickou
energii (zpravidla tocivou) pomoci vodni
turbiny, ktera pak ve spojeni s elektrickym
generatorem produkuje elektrickou energii.
Mezi nejbézné;jSi turbiny patfi napf. Kapla-
nova, Francisova, Peltonova a dalsi. Vyhody
VE jsou, Ze dokazi rychle reagovat na po-
tieby energetické sité a na rozdil od dalSich
obnovitelnych zdrojd jsme ve stfednédobém
horizontu schopni predikovat moznosti vy-
roby.

PRAHA VIL — Kostel a elektrarna

Usazovani obéZného kola Kaplanovy turbiny na Masarykové zdymadle,
kulturni pamatka (zdroj Povodi Labe, s.p.]

Letecky Pohled na vodni dilo Stéchovice s budovami VE, privadécem
a horni nadrZi Homole precerpavaci VE (zdroj: Povodi Vitavy, s.p.]



ZDYMADLA LVVC

Zdymadlo je souhrnny nazev pro technické objekty zajiStujici vzduti vodni hladiny ve vodnim toku a umozZiiujici propluti plavidel mezi
horni a dolni hladinou a obracené. Soutasti zdymadel je jez, plavebni komora, rybi pfechod, mala vodni elektrarna nebo objekty

na odbéry vody k riiznym dceliim. Zdymadla jsou zakladnim prvkem kanalizacniho splavnéni feky pomoci vystavby kaskady jezi, které
na sebe navazuji svymi vzdutimi a tim zajiStuji celorocni plavebni provoz nezavisle na priitokovych podminkach.

V pripadé Labsko-vitavské vodni cesty bylo
rozhodnuto o kanalizagnim splavnéni vyda-
nim fiSského vodniho zakona € 93 z roku
1869. Systematicky pfistup k dpravam vod-
nich tokii a diiraz na jejich vicedcelovy cha-
rakter je kladen teprve od roku 1836, kdy
byla zfizena Komise pro kanalizovani fek
Vitavy a Labe v Cechéch. Pragram dprav byl
nasledné vytycen v ramci vodocestného za-
kona z roku 1901. V obdobi od roku 18399
do roku 1305 byla kanalizacnimi Gpravami
vystavbou kaskady zdymadel splavnéna dol-
ni Vitava po Mélnik. Vitava v Praze byla ka-
nalizacni Gpravou splavnéna v letech 1907
a7 1913. Usek Labe od Mélniku po Lovosice
byl kanalizacné splavnén v obdobi let 1307
az 1919 a zdymadlo Strekov bylo dokonéeno
v roce 1936. Kaskada zdymadel na stfednim
Labi byla uvadéna do provozu v poradi pod-

le dilezitosti ochrany zaplavového dzemi.
VEétsina vodnich dél byla dokonéena do po-
loviny 20. stoleti. Rada historickych objek-
th na LVVC se fadi mezi vyznamné Kkulturni
pamatky. Na Vitavé v Praze se u zdymadla
Stvanice vyjima secesni vodni elektrarna,
ktera byla postavena v letech 1913-1914
podle navrhu architekta Aloise Dlabace
ve stylu francouzské zamecké architektury.
Pred soutokem Vitavy a Labe je umisténa
dalsi kulturni pamatka: Vraiiansko-Hofinsky
plavebni kanal, ktery jiz v dobé svého vzniku
byl technickym unikatem. Na stfednim Labi
je architektonicky zajimavy a unikatni Ma-
sarykliv most v Koliné navrzeny architektem
FrantiSkem Roithem. Mezi jeho mostnimi
pilifi je umistén jez, vodni elektrarna a pla-
vebni komora. Vodni elektrarna a jez v Pode-
bradech, které jsou navrzeny v duchu moder-

nismu architektem Antoninem Engelem, jsou
narodnimi kulturnimi pamatkami. Z dolniho
Useku feky Labe je bezesporu nejvyznam-
néjSi kulturni pamdtkou architektonicky
i technicky zajimavé zdymadlo Strekov, kte-
ré je dosud poslednim plavebnim stupném
na ceském Gseku Labe. Zdymadlo Stiekov
bylo navrZeno architektem FrantiSkem Vaha-
lou a patfi k nejvétsim zdymadldm na LVVC
a ve své dobé patfilo k nejmodernéjSim v Ev-
ropé. Nasleduijici €ast kritického katalogu se
vénuje jednotlivym zdymadliim LVVC a popi-
suje nejdilezitéjSi objekty a jejich historii.
Podrobnéjsi popis je soucasti webové aplika-
ce www.lvvc.cz. Razeni zdymadel bylo zvo-
leno ve sméru toku stredniho Labe a dolni
Vitavy k soutoku v MéIniku a nasledné jsou
uvedena zdymadla dolniho Labe od Mélniku
po Strekov.

STREDNI LABE str.  DOLNI VLTAVA str.  DOLNI LABE str.
(@ Pardubice 20 Stéchovice 60 Dolni Beikovice 83
@ Srnojedy 22 Vrané nad Vitavou 63 Steti 85
® Prelout 24 @ Modfany 65 GD Roudnice nad Labem 87
(® Tynec nad Labem 27 @ Smichov 67 @ Ceské Kopisty 90
(&) Veletov 29 @) Stvanice 69 @ Lovosice 92
® Kolin 31 Troja-Podbaba 71 Stiekov 94
@ Klavary 34 @) Klecany-Roztoky 73

Velky Osek 36 Dolany-Dolanky 75

(@ Podébrady 38 @ Mifejovice 77

Nymburk 41 Vrafiany-Hofin 49

(@D Kostomlatky 43

(1 Hradistko 45

@®) Lysa nad Labem 47

Celakovice 49

@ Brandys nad Labem 51

Kostelec nad Labem 53

@) Lobkovice 55

Obfistvi 57
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@ viavebni komora

(2153

© vodnielektrama |

@ piistavists

3

© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 967,423 km 8,320 km 1,400 mil. m? 60 113 km? 1964-1972

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo Pardubice bylo vybudovano v letech 1964-1972 za icelem regulace Labe. UdrZovanim vzduté hladiny v jezové zdrZi na kété
216,89 m n. m. jsou zajiStény vyhovujici podminky pro vodni dopravu, spad a priitok vody k vyrobé elektrické energie v priibéZné vodni
elektrarné. Jezova zdrZ umoZiiuje odbéry povrchové vody pro primyslové a zemédélské vyuziti a zlepSuji se podminky pro ochranu mésta
Pardubic pred povodnémi. Hlavnimi objekty vodniho dila jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna a plavebni komora.

G % R i

Pohled na jez smérem po proudu Labe (zdroj: Michal Luu]

HISTORIE

Vznik mésta Pardubice je spojen s lab-
skou vodni cestou, ktera byla vyuZivana od
13. stol., kdy bylo vybirano clo z plaveného
dieva. Po fece Labi se dopravovalo zboZi
kupci z Pardubicka do Brandysa nad Labem
a odtud do Prahy. O splavnéni Labe i proti
proudu feky se zatalo uvaZzovat po 30leté
valce. Nadtasova neuskutecnitelna myslen-

ka ozila ke konci 19. stol., kdy byl dne 11. 5.
1899 v Pardubicich zaloZen Stfedolabsky
komitét pro Gpravu a splavnéni feky Labe
od Mélnika po Jaromér. Roku 1939 byly nad
Pardubicemi zahajeny prace na splavnéni
feky Labe od Labského mostu k Hredkim,
roku 1940 byla vystavba zastavena. Pivod-
ni zdymadlo Pardubice bylo naplanovano na
misté dneSniho koupalisté. DalSimi pracemi
byla napfimena feka Labe pod Rosicemi

a vzniklo veliké slepé rameno. Napiimeno
bylo takeé feciSté i nad Pardubicemi, odfiznu-
ty byly dva oblouky feky Labe mezi Cihelnou
a Brozany. Na tomto dseku byla zdymadlem
zvysena hladina a tim je chranéno sidlisté
Polabiny pfed povodni. Prace na stavbé jezu
a plavebni komory byly zahajeny v listopadu
1964. Dne 18. 5. 1977 byla oteviena Lab-
ska vodni cesta pro dopravu uhli do Chva-
letické elektrarny (Pazourek, 2006). Reka



Dolni ohlavi plavebni komory (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

Labe se splavnila az pod Kunétickou horu.
Vzduti od jezu je dostatecné pro prvni €ast
kanalu Dunaj-Odra-Labe. Nicméné je tento
stupei dosud plavebné izolovan od labské
vodni cesty. Zména nastane aZ po vystavbé
nového stupné pod Prelouci. Pri pripadné
realizaci priplavniho spojeni Dunaj-Odra-
-Labe (Hrasky, 1904) bude ve zdrzi zdy-
madla Pardubice odbocovat plavebni kanal
labské vétve.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 18,00 m

Kaéta horni vody | 216,89 m n. m.

Spad 3,90 m

Obdobi vystavby | 1964-1972

Pohyblivy jez v Pardubicich je umistény kol-
mo k ose toku, ma 3 pole o svétlosti 18 m,
hrazena zdviznymi stavidly s nasazenymi
dutymi klapkami pro jemnou regulaci prito-
ku. Celkova hrazend vyska je 4,1 m, z toho
stavidlo 2,8 m a klapka 1,3 m. Pohyblivy
hradici uzavér doseda na spodni stavbu ve
tvaru Jamborova prahu. Ovladani je zajisté-
no elektromotorem a pohybovacim mecha-
nismem ze strojovny umisténé na deélicich
pilifich. Pomoci transmise a Gallova fetézu

je umoznén pohyb nasazené klapky i zdvih
celé hradici konstrukce. Pfes jez vede Ze-
lezobetonova konstrukce lavky umoZiujici
pristup ke strojovnam pohybovacich mecha-
nismd a zaroven umoziuje prechod pres jez
pro pési. K tlumeni energie prepadajici vody
je navrzen vyvar, tj. v podjezi zahloubeny
prostor dlouhy 16,9 m, ukonéeny vyvarovym
prahem vysky 20 cm. Horni a dolni provizor-
ni hrazeni jezovych poli je hradlové. Hradla
maji obdélnikovy profil z ocelového plechu
a jsou oprena o obdélnikovy plovouci skfi-
fnovy nosnik, jsou dlouhd 6 m a 4 m pro hor-
ni a dolni hrazeni (Podzimek a kol., 1976).

VODN( ELEKTRARNA

Mala vodni elektrarna (MVE) Pardubice byla
prvni elektrarnou s velkym horizontalnim
soustrojim, ktera byla na Gzemi tehdejSiho
Ceskoslovenska navrZzena. Je umisténa u le-
vého brehu feky Labe, strojovna elektrarny
je zapusténa do trovné okolniho terénu. Do
provozu byla uvedena az v roce 1978. Ve
strojovné MVE je instalovana jedna pfimo-
prouda kolenova Kaplanova turbina s pev-
nym rozvadécim kolem a obéznym kolem
o priméru 3,6 m. Rozvodna vysokého napé-
ti byla postavena ve venkovnim provedeni.
Technicka koncepce generovala po uvedeni
ruch. Proto v elektrarné v letech 1998 az
2001 probéhla celkova rekonstrukce a tim
byla vyrazné zvySena provozni spolehlivost.

Pfi navrhovém spadu 3,9 m a navrhovému
priitoku 62 m3/s dosahuje vykonu 1,35 MW.
Viykon turbiny je fizen podle priitoku rfekou
automatickou regulaci horni hladiny. Vtok
na turbinu je chranén strojné stiranymi
hrubymi ceslemi. Uzavirani vtoku umoziiu-
je stavidlovy rychlouzavér. Elektrarna nema
stalou obsluhu. V pfipadé poruchy se stroj
sam uvede do klidu a rychlouzavér na vtoku
do MVE se uzavre. Elektrarna vyrobi v pri-
mérném roce za deset mésicd celkem kolem
cca 5,07 GWh, coz by pokrylo celorocni spo-
tiebu témér 1 450 domacnosti.

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora v Pardubicich
ma uzitnou délku 85 m, Sirku 12 m, hloubku
nad zapornikem 3,5 m a je umisténa na pra-
vém brehu feky Labe. Konstrukce je feSena
jako monoliticky poloram, v hornim ohlavi
jsou poklopova vrata Cabelkova typu pro
piimé plnéni plavebni komory a jsou ovlada-
na jednostranné hydromotorem o tazne sile
600 MN. Dolni vzpérna vrata jsou ovladana
hydromotorem o tazné sile 160 MN. Prazd-
néni komory je jednostrannym kratkym
obtokem hrazenym stavitkem, se zadste-
nim do dolni vody v pravém jezovém poli
(Podzimek a kol., 1976). Veskeré ovladani
plavebni komory je soustfedéno do velinu
postaveného na pravém brehu soutasné
s plavebni komorou a je automatické nebo
runi (mistni i dalkové).
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 960,796 km 6,628 km 1,880 mil. m? 61 363 km?® 1932-1937

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodni zdymadlo Srnojedy bylo vybudovano v letech 1932-1942. UdrZuje vzdutou hladinu v jezové zdrZi na kété 212,99 m n. m.

a tim zajistuje vyhovujici podminky pro vodni dopravu, je zajiStén spad a priitok vody pro vyrobu elektrické energie v levobiezni malé
vodni elektrarngé, dale odbéry povrchové vody pro priimyslové a zemédélské vyuziti. Mezi hlavni objekty vodniho dila patii pohyblivy jez,
mala vodni elektrarna, plavebni komora a propust.

Pohled proti vodé na budovu MVE (zdroj: Stribrohorak)

HISTORIE

Vystavbé vodniho dila Srnojedy, které
bylo soucasti splavnéni reky Labe z Ko-
lina do Pardubic, predchazela regulace
feky Labe mezi méstem Tynec nad Labem
a Pardubickym soutokem s rekou Chrudim-
kou. Breh u obce Srnojedy byl zpevnén uz
roku 1887 (Vana, 1911), do dneSni podo-
by vsak bylo reciSté upraveno az v obdobi

let 1962 aZz 1969. Stavbu pohyblivého jezu
o dvou polich a jednolodni plavebni komory
u Srnojed projektovalo Reditelstvi vodnich
cest a roku 1931 ji ofertnim fizenim zadalo
prazské firmé inZenyra FrantiSka Seckého
(Arma Secky-Bukovsky]. Strojni zafizeni vy-
robila znama Ceskomoravské firma Kolben
a Danék, hradici konstrukci a zdvizné tabule
systému Stoney vyrobila libefiska mostarna
bratfi Prasild. Horni vzpérna vrata plavebni

komory dodala pardubicka tovarna Aloise
Rainberga a dolni vzpérna vrata Vitkovické
zZelezarny. Architektem finalni Gpravy okoli
plvodniho zdymadla Srnojedy i manipulac-
nich strojoven pohyblivych uzaveérd, sta-
vénych v dnoru 1934, byl Vojtéch Kerhart,
ktery nasledné feSil i vodni dilo v Lysé nad
Labem. Stavba elektrarny na levém biehu
se protahla a plvodni projekt Reditelstvi
vodnich cest upravil inZenyr Jifi Prokopen-



Pohled na Galldv retéz ve vyklenku jezovéha pilite (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

ko. Vngjsi vzhled mél byt prizplisoben archi-
tektonickému feSeni jezu. SoutéZ na stavbu
byla zaddna v dnoru 1940 a zvitézila v ni
spolecna stavebni firma inZenyrd Karla
Brabce a Bohumila Belady. S vystavbou
se zapotalo v dubnu 1941 a pokracovat
se mohlo jen na zakladé vyjimky z nafize-
ni protektordtni viady ¢. 166/1941 ze dne
31. srpna 1941 o zakazu staveb (Velkobor-
sky, K., 1947). Od roku 2000 brazdi reku
Labe parnik Arnost z Pardubic se zastavkou
i v Srnojedech.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 2

Sitka pole 22,00 m

Kaéta horni vody | 212,99 m n. m.

Spad 3,60 m

Obdobi vystavby | 1932-1937

Pohyblivy jez plivodniho zdymadla v Srnoje-
dech je umistény kolmo k ose toku, ma dvé
prelivna pole svétlosti 22 m, ktera jsou hra-
zena zdviznymi stavidly s nasazenymi duty-
mi klapkami pro jemnéjsi regulaci pritoku
vody pres jez. Celkova hrazena vyska je
5,3 m. Pole jsou oddélena délicimi pilifi, vy-

tazenymi vysoko nad hladinu, aby se vesla
zdvizna stavidla, na kterych jsou strojovny
pohyblivych uzavéri a odkud je zajiSténa
pomoci pohybovacich mechanizmd mani-
pulace s jezovymi uzdvéry. Strojovny jsou
propojeny do centralniho velinu. Prepadaiji-
ci voda pada do podjezi, kde je ve vyvaru
jeji rychlostni energie tlumena, aby voda
mohla plynule navazovat rychlostmi shod-
nymi v koryté Labe pod jezem. Stérkova
propust o Sifce 6 m je umisténa mezi le-
vobieznim jezovym pilifem a délicim pilifem
ze strany vtokového objektu malé vodni
elektrarny. Je hrazena zdviznymi stavidly
s nasazenymi dutymi klapkami pro jemngjsi
regulaci pritoku vody pres jez (Podzimek
a kol., 1976). Celkovy objem jezové zdrze je
1,88 mil. m3. Nominalni vzduta hladina je
udrZovana na koté 212,99 m n. m. s povo-
lenou toleranci kolisani hladiny 0 az +20 cm
pri pritoku do 80 m3/s, 0 az +10 cm pfi
pritoku mezi 80 az 300 m3*/sa-40az 0 cm
pri pritocich nad 300 m?/s.

VODNI ELEKTRARNA

Mala vodni elektrarna (MVE] je umisténa
pfi levém brehu feky Labe a zpracovava
pribézné pritoky. Ve strojovné jsou insta-
lovany dvé Kaplanovy turbiny, které maji
celkovy navrhovy pritok 75 m3/s, celkovy
instalovany vykon je 1,96 MW, navrhovy

spad na vodni elektrarné je 3,6 m. Minimal-
ni spad, pfi kterém mize byt vodni elektrar-
na jesté v provozu, je 1,80 m. MVE se svym
vykonem fadi do podkategorie primyslové
MVE (vykon >1 MW], podle reZzimu nakla-
dani s vodou jde o MVE pritocnou, podle
spadu jde o MVE nizkotlakou.

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora ma tyto uZitné
rozmery: délku 85 m, Sitku 12 m, hloubku
nad zapornikem 3 m a je umisténa na pra-
vém biehu feky Labe v sousedstvi pravé-
ho jezového pole. V hornim i dolnim ohlavi
jsou osazena ocelova vzpérna vrata. Plnéni
a prazdnéni komory umoznuji dlouhé bocni
obtoky zaklenutého tvaru o rozmérech 1,75
x 2,20 m, které jsou hrazeny segmentovymi
uzavery. Plavebni komora je na Labe napoje-
na dlouhymi pfimymi rejdami v horni i dolni
vodé. Provozni doba plavebni komory je ur-
tena Statni plavebni spravou.

RYBI PRECHOD

Rybi prechod na vodnim dile v Srnojedech
je umistény v levé délici zdi plavebni komo-
ry, Siroky je 1,2 m, dlouhy 41,1 m, typ pre-
chodu je technicky komirkovy a umozZiuje
migraci ryb.
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Stredni Labe 951,177 km 9,619 km 1,600 mil. m? 63 988 km?® 1921-1927

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo bylo vybudovano v letech 1921-1927. UdrZuje vzdutou hladinu v jezové zdrZi na kdté 209,19 m n. m. a tim zajiStuje
potrebné hloubky a vyhovujici podminky pro plavbu, zlepSeni odtokovych poméri v prilehlém dseku toku, vyuZiti odtoki vody ze zdrze
k vyrobé elektrické energie v pfilehlé malé vodni elektrarné a dale odbéry povrchové vody pro priimyslové a zemédélské vyuziti. Hlavni
objekty vodniho dila jsou jez, mala vodni elektrarna se solarni elektrarnou na stieSe, plavebni komora a Stérkova propust. Souéasti
feSeni zdymadla je i silnicni most pro statni silnici Pfelouc-Bohdanet.

o e e 2 e

Vystavba zdymadla (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

HISTORIE

Zdymadlo je vystavéno na severovychodnim
okraji mésta Prelouc, po kterém je pojmeno-
vano. Prvni zminka o osadé Prelout je z roku
1086, kdy ji daruje Vratislav I. benediktin-
skému klasteru v Opatovicich. V roce 1261
byla pivodni osada Premyslem Otakarem |I.
povysena na mésto. Ve 13. stol. se Prelout
stava vyznamnym strategickym tranzitnim
mistem pfi labském brodu na spojnici Hrad-
ce Kralové a Kutné Hory. Roku 1421 byla
Prelout ddajné dobyta a znicena katolickym
vojskem Jana Mésteckého z Opocna, roku
1518 pfipojil Prelou¢ Vilém z Pernstejna
k panstvi Pardubice. V 2. pol. 16. stol. mésto

dostava renesancni podobu a roku 1580 se
stava kralovskym komornim méstem, tato
privilegia potvrdil Rudolf Il. Za tficetileté
valky bylo mésto poniceno, rozkveét méstu
prinasi aZ stavba Zeleznice i cisarské silnice
a nasleduje v letech 1921 a7 1928 vystavba
zdymadla v Prelouci navrzena architektem
F. Roithem. Vystavbu provadéla firma Kapsa
a Miller a také V. Nekvasil, zafizeni plavebni
komory dodala pardubicka firma Rainberg.
Vodni elektrarna s mostem, zdymadlo, most
s ovladacimi véZemi, jez, elektrarna gp. 139
a schodiSté jsou soucasné souborem pa-
matkové chranénych objektli, zapsanym
do Ustfedniho seznamu nemovitych Kul-
turnich pamatek CR, zérovei je zdymadio

Prelouc vyznamna pamatka moderni archi-
tektury. V soutasné dobé vSak zbyva ne-
splavny dsek ieky Labe mezi koncem vzduti
nize leziciho jezu Tynec nad Labem a zdrzi
jezu Prelout. Rozdil hladin v tomto Gseku je
8,4 m. Nesplavnost je dana proudnym
tsekem Labe s velkym podélnym sklonem
tzv. ,Labskymi Hréaky" a vzdutim jezu Pre-
lout. Nové feSeni stupné Prelout Il potita
s vybudovanim plavebniho kanalu v délce
cca 3 150 m, na kterém bude nova plaveb-
ni komora. Vlastni plavebni komora Prelout
Il uzitnych rozmérd 115 x 12,5 x 4 m se
spadem aZz 8,4 m bude patfit mezi nejvyssi
plavebni komory v CR.

T
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Vystavba zdymadla (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 2

Sitka pole 21,00 m

Kéta horni vody | 209,19 m n. m.

Spad 3,10 m

Obdobi vystavby | 1921-1926
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Jezovy pilit, oviddaci Gallovy retézy (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

Pohyblivy jez pdvodniho zdymadla v Pre-
louci je umistény kolmo k ose toku, ma
dvé pole svétlosti 21 m hrazena zdviznymi
stavidly s nasazenymi dutymi klapkami pro
jemné;jsi regulaci pritoku vody pres jez. Cel-
kova hrazena vyska je 3,8 m. Uzaveéry jsou
zavéseny na Gallovych fetézech a uloZeny
a vedeny v drazkach jezovych pilifd. Jezové
pohybovaci mechanizmy umisténé v pilifo-
vych nastavcich jsou synchronné ovladany
elektromotorem z manipulacni strojovny
umisténé uprostied kazdého jezového
pole. Spodni stavbu jezu tvofi 1,3 m vysoky
stupen ve dné. V nadjezi je dno zpevnéné
do vzdalenosti cca 5 m betonovou deskou.
Miskovity vyvar pod jezem o délce 7,5 m

a max. hloubce 1,1 m je ukonéen svislym
vyvarovym prahem. ZajiSténi vymold podél
vyvaru, okolo délicich zdi a pod vodni elek-
trarnou bylo v roce 1930 provedeno téz-
kym kamennym zahozem. Stérkova propust
0 Sifce 6 m je umisténa mezi levobieznim
jezovym pilifem a délicim pilifem ze strany
vtokoveého objektu malé vodni elektrarny. Je
hrazena dvojitym zdviznym stavidlem s hra-
dici vySkou 4,8 m. Dolni protivodni gast sta-
vidla je 3,00 m vysoka, horni povodni cast
je vysoka 2,32 m. Piskova propust je umis-
téna vedle Stérkové propusti smérem k vod-
ni elektrarné. Vtok do ni je hrazen dfevénym
stavidlem a v soutasnosti se nepouZiva.

VODNI ELEKTRARNA

Umisténi Levy bieh

Pocet strojd 2+2

Typ turbiny Kaplanova,
Francisova turbina

Navrhovy spad 3,10 m

Navrhovy priitok 84,0 m3/s

Celkovy vykon 2 340 kW

Provozovatel CEZ, a.s.

Pohled na vtoky do MVE a cesle MVE (zdroj: Pavud Labe, stétni podnik]

Mala vodni elektrarna (MVE] je umisténa
v kratkém zarezu do levého brehu reky,
v tésném sousedstvi Stérkové propusti je
bezprostiedné spojend s jezovou konstruk-
ci, takZe spolu vytvareji jeden vzdouvaci ob-
jekt. Pivodni elektrarna postavena v letech
1924-1927 se ttyrmi vertikalnimi Franciso-
vymi turbinami byla v roce 2005 castecné
modernizovana. Dvé staré Francisovy tur-
biny byly ponechany v plivodnim stavu jen
s doplnujici malou modernizaci, napf. regu-
lace otacek turbin, napéti generatori apod.
V roce 2003 byla dvé zbyla pivodni Fran-
cisova soustroji nahrazena dvéma vertikal-
nimi Kaplanovymi turbinami s betonovou
spirdlou. Tato realizace nebrani, a naopak
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Pohled z boku + manipulacni budka (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

vhodné pfipravuje podminky pro eventualni
dalSi modernizaci zbyvaijicich dvou Franciso-
vych turbin vodni elektrarny Prelout v pfi-
padé, Ze by doSlo k definitivnimu zastaveni
projektu plavebniho kanalu a nové plaveb-
ni komory. Kaplanovy turbiny maji primér
obézného kola 2,1 m, pracuji s navrho-
vym spadem 3,1 m, navrhovym pritokem
2 x 18,5 m?/s a velmi plochym priibéhem
acinnosti. S vyménou turbin byla realizo-
vana vymeéna Cisticiho stroje cesli, dprava
stavajici lavky nad ceslemi, nova instalace
fidiciho systému atd. S dvéma pdvodnimi
Francisovymi turbinami je celkovy navrhovy
pritok vodni elektrarny 84 m3/s a celkovy
instalovany vykon 2,34 MW. Vodni elektrar-
na je fizena tak, Zze Kaplanovy turbiny se
podili na regulaci priitoku a staré Francisovy
turbiny pracuji v rezimu optimalni Gcinnosti
(Podzimek a kol., 1975). Modernizace MVE
Prelou¢ byla opét jedinecna jako plvodni
vystavba, nebot se jednalo o prvni projekt
tohoto druhu pro tuto velikost turbin. Kon-
cem roku 2009 v ramci rekonstrukce stie-

chy, byla mala vodni elektrarna doplnéna
o novou solarni elektrarnu vybudovanou
spoletnosti CEZ Obnovitelné zdroje. Sklada
se z 51 fotovoltaickych pasd o rozmérech
0,1 x 0,55 m a ma instalovany vykon 21 kW.
Na jednom misté je tak vyrabéna elektfina
ze dvou druhd obnovitelnych zdrojd.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora navazuje na pravostranny
pilif jezu tvofici soutasné tast dolniho ohla-
vi jednolodni plavebni komory, celou svoji
délkou je vysunuta do horni vody a v pod-
jezi je pfipojena 46,6 m dlouhd délici zed
dolni rejdy. Uzitné rozméry plavebni komory
jsou 85 x 12 m. Cela stavebni ¢ast komory
je bézné konstrukce, je betonova a jeji lic
je na exponované tasti obloZzen kamenem.
V roce 2007 byla na hornim ohlavi instalo-
vana klapka k prevodu zvySenych pritoki
zdymadlem a proplavovani plavebni komo-
rou. Plnéni je kombinované (k plnéni Ize po-
uzit i klapku) a prazdnéni komory umoziuije

levy bocni obtok zaklenutého tvaru o roz-
mérech 1,6 x 2,2 m, ktery je hrazen seg-
mentovym uzdvérem. Na horni ohlavi komo-
ry navazuije kratké zelezobetonové svodidlo
s lavkou. V dolnim ohlavi komory, umisteé-
ném pod pravobreznim mostnim obloukem,
je maximalni podjezdna vyska nad nejniz-
Si uvazovanou plavebni hladinou 5,7 m.
S ohledem na chybéjici a stéle nedoreseny
nasledujici stupen, vSak neni plavebni ko-
mora Prelouc, jako jedina na celém Labi,
vyuzivana k plavbe.

B

Horni vzpérnd vrata + klapka, pohled proti vodé (zdroj: Povodi Labe,
statni podnik]
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Stredni Labe 932,714 km 15,889 km 1,860 mil. m? 66 566 km?® 1973-1977

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Pii splavnéni reky Labe pro dovoz uhli do chvaletické elektrarny byl prelozen tok reky Labe a soucasné postaveno i zdymadlo, jehoz
vystavba probihala v letech 1973-1977. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété 200,79 m n. m. a tim se zajistuji vyhovujici
podminky pro vodni dopravu, spad a priitok se vyuZiva k vyrobé elektrické energie v malé vodni elektrarné, dale jsou zabezpeceny
odbéry povrchové vody k riiznym dcelim podle prisluSnych povoleni a zdrZ se miiZze pouZivat pro vodni sporty i rekreaci. Hlavnimi

objekty vodniho dila jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi piechod.

Pohled na Cabelkova sklopna vrata, horni uzavér PK (zdroj: Povadi Labe, statni podnik]

HISTORIE

Na pravém brehu feky Labe v severnim cipu
Zeleznych hor v blizkosti vodniho dila se
rozprostira mésto Tynec nad Labem. M-
zeme premyslet, prot si feka Labe hloubila
své koryto v tvrdé Zule a neobesla to jinou
cestou, kde by se jeji tok ubiral v mekke
opuce kolem Krakovan a Bélusic. Reka Labe
si vytvofila v rule prirvu a ta byva nazy-
vana Zeleznou branou. Thejnice nad vrsky,
jak je v Kosmové kronice roku 1110 jme-
novano meésto, kde se setkal prazsky knize

Vaclav se svym bratrem olomouckym knize-
tem Otou Cernym a kteréhoZto setkani se
dcastnil sam Kosmas. Na obou biezich reky
Labe stavaly dva mlyny: Podskalsky a Pod-
mestsky, ale prvni mlyn v Tynci je zazna-
menan uz v roce 1306. Majitelé mésta se
tasto stridali, ale v roce 1600 cisar Rudolf
IIl. Jmenoval Tynec nad Labem kralovskym
komornim méstem. Jiz kolem roku 1785 tu
existovala manufaktura Dobrovskych, ktera
spradala vinu pro podniky v Linci. Od roku
1790 se mésto nazyva Elbe Teinitz, v roce
1837 je nazev zménén na nazev cesky Lab-

o

ska Tejnice. V roce 1864 tu bratfi Pernerové
zakladaji u reky Labe strojirenskou tovarnu
a okoli feky Labe priimysloveé vzkvéta. V ob-
dobi let 1978 az 1996 - tedy po vystavbé
plvodniho zdymadla, bylo po stfednim Labi
dopravovano energetické uhli pro elektrar-
nu u Chvaletic. Rotni objem prepraveného
nakladu dosahoval kolem 4 mil. tun a po-
cet proplavenych lodi za rok bylo 8-11 tisic
(Vana, 1911). Vodni dilo v Tynci nad Labem
na km toku 932,714 bylo zbudovanov 850 m
dlouhém prikopu koryta na pravém brehu
ve vzdalenosti cca 500 m pod starym pev-
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Pohled z velinu na pilife a klapky jezu (zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

nym jezem staroprazského typu ze 14. stol.,
ktery slouZil k vyuziti vody pro pohon Per-
nerovych mlynd na pravém a levém biehu,
kde se také nachdzela tovarna.

JEZ
Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 3
Sitka pole 20,00 m
Kata horni vody | 200,79 m n. m.
Spad 2,57 m
Obdobi vystavby | 1973-1977

Pohyblivy jez v Tynci nad Labem je umis-
tény kolmo k ose toku, ma tfi jezova pole
o svetlosti 20 m, jezové pilife jsou Siroké
2,1 m. Jednotliva pole jsou hrazena ocelo-
vou dutou klapkou 3,5 m vysokou, hrazena
vyska je 3,3 m. V jezovém prahu se nachazi
komunikacni Stola o rozmeérech 2,1 x 1,8 m,
ktera umoznuje spojeni obou brehd, slouzi
pro pfistup do pilitd a jsou zde umistény
jednotlivé hydraulické agregdty umoZiujici
pohyb jezu. Klapky jezové konstrukce jsou
podpirané dvojici dvojcinnych hydromo-
tord, z nichZ kazdy miZze ovladat klapku
samostatné. Konstrukce klapky umoZiiuje
jednostrannou aretaci ve vztycené poloze
pomoci segmentu ruéné vysouvaného z pi-
life ovladacim kolem. Bocni Stity klapek
jsou v zimnim obdobi vytapény (odporové
indukéni ohfivani). Pro provizorni hrazeni
z horni a dolni vody slouZi lavky, slupice
a potiebny pocet ocelovych hradel délky 5 m.
Energie prepadajici vody se tlumi ve vyvaru
dlouhém 12,71 m, ktery je ukoncen troju-
helnikovym vyvarovym prahem vysky 1 m.
V pricném fezu pak spodni jezova stavba
se sklopenou klapkou vytvofi profil ve tvaru
tzv. Jamborova prahu s minimalnim vzdutim

hladiny nad jezem pfi prichodu povodni je-
zovym profilem. Zaobleni prahu je dano val-
covou plochou klapky o poloméru 7,39 m.

VODN( ELEKTRARNA

Mala vodni elektrarna (MVE] je umisténa
na levém biehu Labe v misté Spicky umélé-
ho prehrazeni plivodniho koryta, nad stanim
plavidel v horni rejdé, se vtokem v jezové
zdrZi v km 205,28. MVE je bezobsluzna. Vto-
kovy kanal na elektrarnu navazuje na levy
bieh koryta feky Labe nad jezem a je veden
Sikmo pod thlem 40°, Sitka v hladiné 10 m,
délka priblizné 75 m. Bfehy kanalu jsou
opevnény kamennym zahozem. Vytok ze
savek vodni elektrarny je veden do dlouhé-
ho dolniho kandlu vytvoreného z plivodniho
koryta Labe, vyuZivaného nyni jako ochran-
ny a zimni pfistav. Kanal je pod jezem v km
204,84 zaistén zpét do feky. Vodni elek-
trarna je od jezu a plavebni komory oddéle-
na umélym ostrovem a svym provozem re-
spektuje hlavni zasady stdvajiciho provozu
vodniho dila. Zejména neovliviiuje plavebni
podminky na vjezdu a vyjezdu z rejd plaveb-
ni komory a nepiesahuje povolené podélné
i pricné slozky rychlosti proudéni vody pro
proplavovana plavidla. Budovu elektrarny
tvoii stavebni objekt se spodni a vrchni
stavbou dlouhy 11,4 m a Siroky 14,5 m.
Ve strojovné je instalovano pét Kaplanovych
turbin. Celkovy vykon vodni elektrarny je pfi
celkovém navrhovém pritoku 25 m3/s a na-
vrhovém spadu 2,57 m na generatorech
465 kW. Turbiny vodni elektrarny pracuji
paralelné se siti v automatickém bezobsluz-
ném provozu v soucinnosti se zabezpeto-
vaci automatikou a hladinovou regulaci. Pfi
vypadku sité se automaticky otevira jalova
vypust s kapacitou 16,5 m?/s. Rybi prechod
je umistén v Zelezobetonovém Zlabu, leva
sténa je soucasti konstrukce malé vodni

elektrarny, prava sténa je tvorena kotvenou
sténou z predvrtavanych Zelezobetonovych
pilot (Podzimek a kaol., 1975).

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora je umisténa pfi levém brehu
v 850 m dlouhém prikopu a je celou svou
délkou vysunuta do horni vody. Je Zelezobe-
tonové poloramoveé konstrukce s uzitnou dél-
kou 85 m, Sitkou 12 m a hloubkou vody nad
zapornikem 3,5 m. V hornim ohlavi jsou pro
piimé plnéni komory osazena poklopové Ca-
belkova vrata, ktera umozniuiji plnéni komory
spodnim otvorem mezi vraty a zapornikem.
Jsou jednostranné podpirana hydromotorem
umisténym ve vyklenku horniho ohlavi komo-
ry. Dolni vzpérnda vrata jsou ovladana hyd-
romotorem o tazné sile 160 MN. Prazdnéni
komory je jednostrannym kratkym obtokem
hrazenym stavitkem, se zadsténim do dolni
vody v levém jezovém poli. VeSkeré ovlada-
ni plavebni komory je soustiedéno do velinu
postaveného na pravém biehu soucasné
s plavebni komorou a je automatické nebo
rucni (mistni i dalkové). Rejdy plavebnich
komor jsou vybaveny ocelovymi svodidly no-
vého konzolového typu a ocelovymi dalbami
s vyvazovacimi prvky a lavkou pro vystup
na bieh pro gekaci stani pred komorou v dol-
ni i horni vodé. V dolni rejdé je vybudovano
cekaci stani i pro mala plavidla.

RYBI PRECHOD

Rybi prechod na vodnim dile v Tynci nad
Labem je umistén u malé vodni elektrarny
(MVE) v Zelezobetonovém zlabu, leva sténa
je soutasti konstrukce MVE a prava sténa je
tvorena kotvenou sténou z predvrtavanych
Zelezobetonovych pilot. Rybi pfechod umoz-
fiuje migraci ryb v kanalu pivodniho koryta
feky Labe.



@ plavebni komora

(2=

Za hrabémi

© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 929,159 km 3,555 km 0,600 mil. m3 72 558 km? 1969-1975

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodni pevny jez byl postaven v poloviné 16. stoleti a ve 20. stoleti byl nékolikrat poSkozen povodnémi, opravovan, pribézné
modernizovan a dopliiovan novymi objekty. Vodni dilo zajiStuje potrebnou hloubku vody a vyhovujici podminky pre plavbu, vyuZiti pritoki
a spadu k vyrobé elektrické energie, zajiStuje povolené odbéry povrchové vody a jezova zdrZ je vyuZivana pro vodni sporty. Hlavnimi
objekty jsou pohyblivy jez, plavebni komora s plavebnimi kanaly a 3 malé vodni elektrarny (MVE) - MVE Veletov pfii pravobieznim piliii
jezu, levobiezni Bastecky nahon s MVE Stary Kolin a pravobrezni Veletovsky nahon s MVE Miyn Veletov.

Pohled na pohyblivy jez (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

HISTORIE

Z historickych pramend se dozvidame prvni
zminky o vsi Veletov roku 1306, kdy ves na-
lezela Milotovi z Choltic, panovi z mocného
rodu BeneSovic. Tomu také patfil Veletov-
sky mlyn, poprvé zmifiovan roku 1309, kdy
ho maijitel panstvi prodal s dalSimi statky
a sluzbami klasteru cisterciakd v Sedlci.
Pivodni pevny dievény jez u vsi Veletov
s kamennou vyplni byl postaven v poloving
16. stoleti v roce 1565 podle vzoru staro-
prazskych renesancnich jezd, a to ke vzdou-
vani vody pro pohon BaSteckého mlyna
a Veletovskeho mlyna. Umoziioval také
dopravu dieva nahonem do Starého Koli-
na a dale tzv. Sifovkou aZ pod kopec Kaik
u Kutné Hory. Plavebni kandl tzv. Sifovka
byl umély vodni kanal, dlouhy cca 4 km,

vedouci od feky Labe do Kafku u Kutné
Hory. Slouzil k dopravé dfeva a dievéného
uhli pro tehdejsi stfibrné doly. Kanal zacinal
na labském rameni Cerna struha ve Starém
Koling, v casti Basta prochazel pres zanik-
ly rybnik Sakman a pies louky pokracoval
jiznim smérem k ficce Klejnarce, kterou
kfizil s pomoci jezu. Dale pokracoval jiho-
vychodnim smérem, ke dvoru Skalka pod
Kaikem. Severni ¢ast kanalu od labského
ramene po Klejnarku byla v minulosti zasy-
pana a neni jiz patrna. Jizni cast od kfizeni
s Klejnarkou ke dvoru Skalka je stale zfe-
telnd az 4 m hluboka strouha s potiickem
Sifovka, napajenym také dilnimi vodami.
Kanal vznikl v letech 1568 az 1572 pod-
le projektu Krystofa z Gendorfu, banského
poradce krale Ferdinanda. Stavbu proved|
rybnikarsky mistr J. Liva. BEhem tficetileté

leté valky bylo ukonéeno v Karku dolovani
stiibra a s nim i plavebni tinnost na kanale
(Velkoborsky, 1947). V roce 2000 byl po-
dél kanalu v dseku od kfiZzeni s Klejnarkou
po zeleznicni trat u dvora Skalka v ramci
pozemkovych dprav vysazen pas dievin
a kanal se tak stal soutasti biokoridoru.
Ve 20. stol. v letech 1934, 1943 a 1950
byl jez ve Veletové nékolikrat poskozen vel-
kymi povodnémi, nasledné byl vzdy opraven
a zmodernizovan. V roce 1960 bylo rozhod-
nuto nadale provozovat pevny jez a dalSi
vystavbu soustiedit na plavebni komoru
s obytnym a provoznim objektem. Stavba
plavebni kemory byla podle navrhu Hydro-
projektu Praha realizovana v letech 1969
az 1975 pfi prodlouZeni labské vodni cesty
k budované tepelné elektrarné ve Chvaleti-
cich. Po havarii byl v letech 1985 az 1991

29



~

-

w
i
-
m
(=)
=
=
[==)
m

30

pevny jez pfestavén na jez pohyblivy hrazeny
tzv. balenou dutou klapkou. Spodni cast jezu
byla vybudovana na pdvodnim odbouraném
pevném jezu, na ni pak vytvorena betonova
deska, provedeny mikropiloty a injektaz-
ni prace. Pilife maji dnes Sitku 2 m, délku
12,35 m a vySku 5,2 m. Na tuto spodni ¢ast
stavby pak byly osazeny duté klapky, které
jsou ovladany hydromotory a dobetonovany
pilite i Jambordv prah. V letech 1995 az
1996 byla pfi pravobfeznim jezovém pilifi
dokontena stavba vodni elektrarny Povodi
Labe, s. p. Hlavnimi objekty vodniho dila
ve Veletové jsou pohyblivy jez, plavebni ko-
mora, mala vodni elektrarna Povodi Labe,
s. p., mala vodni elektrarna na Basteckém
kandlu a mala vodni elektrarna s nahonem
ve Veletové cp. 43.

JEZ
Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 7
Sitka pole 12,00 m
Kata horni vody 198,34 m n. m.
Spad 395 m
Obdobi vystavby 1969-1975
Modernizace jezu | 1985-1991

Pdvodni pevny drevény jez s kamennou
vyplni umistény Sikmo k ose toku byl po-
staven v roce 1566 s cilem vzdouvani vody
pro pohon dvou mlynd, pily a plaveni dreva
nahonem do Starého Kolina. Ve 20. stoleti
v diisledku tastych poSkozeni a havarijnich
stavid pri velkych vodach, doznal znaénych
konstrukénich zmén, vzdy byl ale opraven.
Po posledni havarii byla v letech 1985-
1991 provedena zasadni prestavba pev-
ného jezu na pohyblivy umistény zakfivené
k ose toku. Jez md 7 poli, kaZzdé o svétlosti
12 m, hrazenych dutou klapkou sestavajici
z hradiciho plechu, vyztuzné trubky, ztuzu-
jici obliny a pficnych Zeber. Hrazena vyska
klapek je 2,22 m pfi nominalni hladiné
198,34 m n. m., maximalni hrazena vyska
dana konstrukeni vySkou klapek je 2,30 m.
Ke konstrukci klapky jsou pfivafeny rozra-
zece. Klapky jsou zavéseny a ovladany hyd-
romotory umisténymi v zavésu na nosném
ramu pred klapkou. Kazda klapka je ovlada-
na dvéma hydromotory, mozZna je i manipu-
lace s jednim motorem. Bocni tésnéni klapky
je gumové ve tvaru hranolu a je priSroubo-
vano posuvné na téleso klapky, prahové
tésnéni je pripevnéno posuvné Kk prahu a je
provedeno z gumy ve tvaru,,L*. Spodni stav-
ba jezu je vybudovdana na upraveném pivod-
nim odbouraném pevném jezu a je upravena
do tvaru Jamborova prahu. Na spodni stav-
bu jsou osazeny jezové klapkové uzavéry.
Délka betonové stavby za klapkovym uza-
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vérem je 11 m, na konci je opatfena rozra-
7etem délky 3,5 m o vysce 0,6 m. Uprava
dna podijezi je provedena v celé Sifce jezu
narovnanymi, do urcité vySky zasypanymi,
betonovymi jehlanci rozmérd 1 x 1 x 1 m,
vySky 0,9 m. Délici pilife jezu jsou spojeny
obsluznou lavkou (Podzimek a kol., 1975).

VODNI ELEKTRARNA

V letech 1995 az 1996 byla mezi pravym
jezovym pilifem a plavebni komorou na pra-
vém biehu v ose jezu postavena mala vodni
elektrarna (MVE) Veletov. Spodni stavba
elektrarny je tedy soucasti spodni stavby
jezu a byla vybudovéna pfi stavbé jezu.
Elektrarna byla vybavena dvéma horizontal-
nimi pfimoproudymi Kaplanovymi turbinami
s prdmérem obézného kola 1 500 mm. Roz-
sah pritoki na jednu turbinu byl 3-10 m3/s
a pracovnich spadd 2,70-3,95 m, maximal-
ni pritok turbin byl 20 m3/s a instalovany
vykon elektrarny 630 kW. V roce 2019 byla
ukontena rekonstrukce technologického vy-
baveni MVE a instalovana jedna vertikalni
Kaplanova turbina vyuZzivajici spad 3,4 m
s navrhovym pritokem 80 m3/s a instalo-
vanym vykonem 800 kW. MVE je vybave-
na automatickym bezobsluZznym provozem
s pochiizkovou sluzbou a zabezpecovaci
automatikou ovladanou hladinovou regula-
ci. Pfed vtokem na elektrarnu je kratky vto-
kovy kanal nepravidelného tvaru, vymezen
pravym brehovym pilifem jezu a smérovou
zménou pravého brehu ve vzdalenosti 26 m
od zhlavi pilife smérem proti toku. Tato vzda-
lenost je preklenuta Zelezobetonovou lavkou
o tiech polich s hrubymi ceslemi a odpuzova-
ti ryb. V kanalu je umistén stavidlovy uzavér
a pred MVE jsou jemné cesle s automatickym
tisticim strojem. Soucdsti MVE je i rybi pre-
chod umistény pred jemné cesle.

Do kratkého vytokového objektu, ktery je od-
délen od podjezi betonovou délici zdi, vede
vylsténi zabetonované savky do vlastniho

Pohled na novou MVE - v popredi cistici stroj ceslf (zdroj: Povodi Labe, stdtni podnik]

vyvaru Sifky 8,7 m. Kromé této vodni elek-
trarny Veletov zajiStuje vodni dilo dostatetny
spad i pritok pro dalsi dvé malé vodni elek-
trarny tj. MVE Stary Kolin a MVE Mlyn Vele-
tov.

PLAVEBNI KOMORA

Stavba plavebni komory byla zahdjena
v roce 1969 a dokoncena 1975 v ramci
prodlouzeni labské vodni cesty k tepelné
elektrarné Chvaletice. Plavebni komora
je na pravém biehu a celou svoji délkou
116,5 m vysunuta do horni vody nad je-
zem. Od koryta Labe je oddélena ostrovem.
Je jednolodni, Zelezobetonova, poloramoveé
konstrukce s uzZitnymi rozméry 85 x 12 m
a hloubkou nad zapornikem 3,5 m. V hor-
nim ohlavi ma poklopova vrata Cébelkova
typu, jednostranné ovladana, na hradici vys-
ku 8,8 m, dolni vrata jsou klasicka vzpérna,
pohyb obojich je zajiStén hydromotory. PI-
néni a prazdnéni komory je kombinovane.
Hornimi vraty je realizovano primé plnéni
a prazdnéni je zajiSténo pomoci kratkych
obtokd obchazejicich dolni vrata. Obtoky
jsou hrazené stavitky ovladanymi hydromo-
tory. VeSkeré ovladani plavebni komory je
soustfedéno do velinu postaveného na pra-
vém bfehu soucasné s plavebni komorou
a je automatické nebo rutni (mistni i dalko-
veé]. Plavebni komora ma horni plavebni ka-
nal dlouhy 420 m lichobéZnikového profilu
se sklony svahii 1 : 3 a Sirkou ve dné 30 m.
Kanal je opevnén zahozem s patkou z lomo-
vého kamene a nad vodou kamennym poho-
zem. Komora je navazana na kanal rejdou,
jejiz soucasti jsou svodidla pruzného typu
a dalby. Dolni rejda je oddélena od podjezi
zdi z ocelovych Stétovnic vyplnénych beto-
nem (Podzimek, Kubec, 2008).

RYBI PRECHOD

Rybi prechod je soutasti MVE a je umistény
v privodnim kanale pred jemnymi ceslemi.
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Stredni Labe 920,567 km 8,591 km 1,890 mil. m? 77 057 km? 1913-1925
Utel
Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo v Koliné je unikatni technické dilo vybudované v letech 1913-1925, které ma jez umistény spolu s vodni elektrarnou mezi
kamenné pilife pod silnicnim mostem. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kdté 194,39 m n. m. a tim se zajiStuji vyhovujici

yr oz

podminky pro vodni dopravu, priitok se vyuZiva k vyrobé elektrické energie, jsou zabezpeceny odbéry povrchové vedy k riiznym
Gceliim a zdrz se vyuzZiva pro vodni sporty i rekreaci. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora

a rybi prechod.

Vystavba VO Kolin (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

HISTORIE

Technicky unikatni Zelezobetonovy silnicni
most v Koliné na Zalabi pojmenovany jako
Masarykiv most, v jehoZ télese je zatlenéno
zdymadlo Kolin, byl vybudovan pobliz stareé-
ho Zelezného mostu z roku 1878, ktery byl
ve Spatném technickém stavu. Novy most
byl postaven o 80 m dal po proudu v misté,
kde kdysi staval dievény most nad starym
stiedovékym pevnym jezem vyuZivanym
k pohonu mlyni na obou stranach Labe.

Prvni projekt Zelezobetonového mostu pies
Labe vypracovalo Reditelstvi pro stavbu
vodnich cest, architektonickou Kkoncepci
vyhotovil v roce 1913 Antonin Engel. Podle
tohoto projektu byly zaloZeny pouze mostni
pilife. Stavbu provedla firma Kapsa a Miiller
z Prahy. Po roce 1948 vypracovala Zelezni¢-
ni sprava projekt na stavbu nového nadrazi
a na rozSifeni trati Praha-Brno v kolinském
Useku z dvoukolejné na ctyrkolejnou. Proto
musel byt upraven i pdvodni navrh mostu.
Projekenich praci se opét ujalo Reditelstvi

vodnich cest, pod vedenim stavebniho rady
H. Vrbického, architektonickou koncepci
prepracoval FrantiSek Roith - Engeldv Zak.
V realizaci pokratovala na zakladé rozhod-
nuti Ministerstva vefejnych praci firma Kap-
sa a Miiller, ktera vyhotovila i noveé statické
vypocty a podrobnou dokumentaci nosnych
konstrukci. Pilife mostu, stény elektrarny
a dvojice schodiSt pro pési byly Zelezobe-
tonové, zabradli a plvodni pilife verejného
osvétleni z Zelezobetonovych prefabrikatd.
VSechny kovové konstrukce byly obeto-
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VD Kolin - 30. léta 20. stoleti (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

novany, pohledové ¢asti mostu opatfeny
kamenicky opracovanou umélou omitkou,
takze most plsobi dojmem kompaktniho
télesa (Josef, 2002). Celé vodni mostni dilo
je nezvykle pisobivym technickym dilem.
Za zminku stoji i opodal postavena (v le-
tech 1911-1912]) prvni parni elektrarna vy-
budovana FrantiSkem KriZzikem, ktera byla
jednou z nejstarsich elektraren v Cechach.
V Koliné se na dvore cukrovaru objevili uz
v roce 1888 prvni elektrické lampy (Krizi-
kovy obloukovky). Na Kfizikovu kolinskou
elektrarnu bylo jiZz v roce 1914 napojeno
celkem 37 obci a v roce 1916 méfila roz-
vodna sit pres 270 km (Schubert, 2006).
Roku 1916 prodal Kfizik elektrarnu spolec-
nosti ESSO (Elektrarensky svaz stfedolab-
skych okresi), ktera ji v letech 1916-1918
zmodernizovala a zacala prodavat v Koliné
i prvni elektrické spotfebice (lustry, led-
nicky, Zehlicky i sporaky). Ke konci 20. let
20. stoleti mélo k elektfingé pristup 70 %
obyvatel republiky a stara kolinska Kriziko-
va elektrarna doslouzila. Proto byla v letech
1930 az 1932 spolecnosti ESSD (nedaleko
vodniho dila Kolin zatlenéného v mostu)
postavena (na misté zruSeného Horského
cukrovarulna bfehu Labe nova moderni
elektrarna podle navrhu architekta Jarosla-
va Fragnera a patfi mezi vyznamné stavby
funkcionalismu. V nasleduijicich letech 1932
az 1934 byla na fece Labi postavena pri-
tocna nizkotlaka mala vodni elektrarna,
kterd je umisténa pod patou klenbou kolin-
ského silniéniho mostu.

JEZ
Druh jezu Pohyblivy - valcovy
Pocet poli 3
Sitka pole 19,00 m
Kéta horni vody | 194,39 m n. m.
Spad 2,30 m
Obdobi vystavby | 1913-1920

Pohyblivy jez spolecné s vodni elektrarnou
jsou stavebné spojeny se silnicnim Masa-
rykovym mostem v Koliné a jsou umistény
kolmo k ose toku. Pilife silniéniho mostu
jsou zarovei jezové pilife a cely most je
zkombinovan s plavebnim kandlem a vod-
ni elektrarnou. Jezova pole jsou umisténa
pod druhou az ctvrtou klenbou mostovky.
Jez ma tedy tfi pole o svétlosti 19 m, kterd
jsou hrazena zdviznymi valcovymi uzavery
(stiedni pole i spustnym valcem) s pevnym
Stitem. Vodorovné prahové tésnéni valcl
tvofi dubovy tram uchyceny stavitelnymi
Srouby k pruznému Stitu valce, bocni tés-
néni zajistuji bocni Stity z pruzného plechu
dotésniované dubovymi hladkymi hranoly.
Dotésnovani obstarava vodni tlak piisobici
na vetsi plochu pruzného plechu. VSechny
valce se pohybuji valenim po ozubnicich ulo-
zenych v Sikmych drazkach ve vyklencich je-
zovych pilifl. Pohybovaci mechanizmy jsou
pouze na jedné strané valcid, a to u vSech
poli na jejich levém pilifi pod silnicnim mos-
tem. Ovladani uzavérd je realizovano z ve-

linu ve spravni budové umisténé na malém
ostrové mezi jezem a plavebni komorou.
Rybi prechod je u levého krajniho pilife.

VODNI ELEKTRARNA

Umisténi Pravy bieh

Pocet strojd 7

Typ turbiny Kaplanova turbina

Navrhovy spad | 2,00 m
Navrhovy pritok | 49,0 m3/s
Celkovy vykon | 950 kW
Provozovatel Dalkia Kolin, a.s.

Pivodni Francisova turbina HTG4 (zdroj: https://www.cestyapamatky.cz]

Pritocna nizkotlaka mala vodni elektrarna je
umisténa pod patou klenbou silni¢niho mos-
tu a byla stavéna v letech 1932-1934. le
tedy soucasti Masarykova mostu, ktery byl
stavebné navrzen k preklenuti jezu, elektrar-
ny a dolni rejdy plavebni komory. Dispozit-
ni uspoidadani tvoii zcela unikatni technické
dilo. Do vtokové tasti vodni elektrarny, chra-
néné hrubymi ceslemi, je voda odebirana ze
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Kolin - Masarykiv most, jez - pohled od severozapadu (zdroj: https://www.cestyapamatky.cz]

zdrze tésné nad jezem. V elektrarné byly
instalovany ctyfi Francisovy turbiny dodané
v roce 1931 firmou Josef Prokop a synové
a dochovaly se do roku 2011 kdy, vzhledem
k opotrebeni, se musela provést tastecna
rekonstrukce technologického zafizeni. V le-
tech 2011 az 2012 byla provedena gene-
ralni modernizace turbin. Plvodni vybaveni
vodni elektrarny bylo nahrazeno soustrojim
se sedmi modernimi Kaplanovymi turbinami,
které pracuji ve zcela automatizovaném rezi-
mu s novymi technologiemi véetné softwaru.
Kratkou vytokovou casti za savkami turbin
je voda vracena pod jez. Turbiny maji prdmér
obézného kola 1 450 mm, vyuZzivaji navrhovy
spad 2 m, navrhovy priitok 49 m3/s a celko-
vy vykon je 0,95 MW. Rocni vyroba se zvysi-
la az na 4 500 MWh, coZ predstavuje rocni
spotfebu elektrické energie asi pro 1 500
domacnosti.

Pohled na hrubé cesle na vtoku MVE (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora se svymi pla-
vebnimi kanaly je situovana do byvalého lab-
ského ramene na pravé strané jezu. Plaveb-
ni komora konti zhruba pod Sestou klenbou
Masarykova mostu, je pfedsazenda do horni
vody a spojena s fekou plavebnimi kana-
ly (horni dlouhy 240 m, dolni asi 220 m).
Vystavba plavebnich kanald a komory pro-
bihala v letech 1920-1925. Projekt zdy-
madla plvodné pocital s vystavbou dvou
za sebou navazujicich plavebnich komor
(vlakova komora), byla vSak postavena jen
jedna. Komora je 85 m dlouhd a 12 m Siro-
ka, hloubka vody nad zapornikem je 3 m.
V obou ohlavich jsou usazena ocelova
vzpérna vrata. PIlnéni a prazdnéni plaveb-
ni komory je nepfimé s dlouhymi klenutymi
obtoky vybavenymi segmentovymi uzave-
ry. Pohyb vzpérnych vrat v obou ohlavich,
stejné tak jako segmentovych uzaveérd
dlouhych obtokd, je ovladan hydromotory.
V ramci plavebnich kanald, jsou vybudovana
tekaci stani v plynulych najezdech - rejdach
do plavebni komory. Provoz komory je fizen
centralné z velinu plavebni komory umiste-
ného u levé bocni zdi, kterd priléhd k pra-
Vvé strané malého ostrova. ProtoZe komora
je zaloZena na skalnim podloZi, nema jako

-

jedind na labské vodni cesté v Ceské re-
publice vybetonované dno [Velkoborsky, K.,
1947).

SR\ Ty

Pohled na plavebni kemoru z dolnich vrat
(zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

RYBI PRECHOD

Pfi levém brehu u levého krajniho jezového
pilife byla vybudovéna jalova propust a ko-
mirkovy rybi prechod. Jalova propust o roz-
mérech 3,0 x 3,3 m s kapacitou 26 m3/s
je vybavena na vtoku stavidlovym uzavérem
a méla zajiStovat jemnou requlaci pritoku
pies jez, aby se omezoval pohyb valcd pfi
udrZovani hladiny horni vody. Rybi pfechod
konstrukéné navazujici na jalovou propust
je dlouhy 30,5 m, Siroky 1,2 m s délkou ko-
marek 2,65 m.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 916,539 km 4,039 km 1,100 mil. m? 77 354 km?® 1933-1939

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo Klavary se budovalo v letech 1933-1939. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété 192,09 m n. m., ktera zajiStuje
vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Dale je zajiStén staly spad a priibézny pritok vody k vyrobé elektrické energie v pritocné vodni
elektrarné, dale jsou zabezpeceny odbéry povrchové vody pro riizné dcely. Jezova zdrZ se pouZiva pro vodni sporty i rekreaci. Hlavnimi
objekty vodniho dila jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi prechod.

Klavary 1988

Rekonstrukce plavebni komory (zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

HISTORIE

Vodni dilo Klavary na fece Labi se nachazi
na stejnojmenné samoté, ktera patfi pod
obec HradiStko I. okres Kolin. Klavary jsou
vzdalené zhruba 10 km od kralovského
mésta Kolin a 16 km od lazefiského mésta
Podébrady. Prvni zminka o vsi Klavary po-

chazi z roku 1289, kdy je ves zmifiovana
jako majetek Hynka z Dubé, a to v souvis-
losti s vystavbou mlyna (podle nékterych
dohadd pry ves s mlynem vznikla dokonce
v 10. stoleti). V 17. stoleti vSak mlyn vyho-
fel, vroce 1690 ho ziskal hrabé Vratislav ze
Stemberka a po roce 1848 zde hospodafil
vlastenec Jan Slansky. V soutasné dobé se

@ CKD DUKLA kp. © '
"‘r_ ’ :‘,, .' »

v aredlu mlyna nachazi pila a pfes osadu
Klavary prochazi naucna Stezka ceskych
animatord a turisticka trasa.

Historie vystavby pohyblivého jezu na Labi
v Klavarech spada do rémce pdvodniho
projektu regulacnich a kanalizacnich dprav
na Labi. Stavba jezu a plavebni komory




Dolni rejda, jez, MVE [zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

podle projektu zpracovaného Reditelstvim
pro stavbu vodnich cest v roce 1933 byla
zahajena koncem roku 1934. Dokonceni
stavby planované na rok 1936 se nékoli-
krat prodluzilo a pidvodni zdymadlo bylo
nakonec dokonceno v roce 1939. Na jezové
konstrukci byl pouZit systém zvany Stoney,
ktery se osvédcil na stfednim Labi jako nej-
lepSi a byl pouzit i na 13 jezech (Lobkovice,
Kostelec nad Labem, Brandys nad Labem,
Celdkovice, Lysd nad Labem, Hradistko,
Kostomlatky, Nymburk, Velky Osek, Klavary,
Prelouc, Srnojedy a Pardubice) v kombina-
ci zdvizného stavidla s nasazenou uhlovou
nebo trubkovou klapkou. V povalecné dobé
se uplatnily moderni jezové konstrukce, a to
zdvizné skfifiové stavidlo ve tvaru trojbo-
ku s nasazenou dutou klapkou a kolovymi
podvozky. V Klavarech byla kvili nekvalit-
né provedené betonové konstrukci na jezu
i plavebni komoie v 60. letech nutna roz-
sahla rekonstrukce vodniho dila.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 19,00 m

Kadta horni vody | 192,09 m n. m.

Spad 3,50 m

Obdobi vystavby | 1933-1939

Pohyblivy jez je umistény kolmo na feku
Labe, ma tfi jezova pole svétlosti 19 m

hrazena zdviznymi stavidly s nasazenymi
klapkami, celkova hrazena vyska je 3,8 m.
Stavidla jsou zavéSena na Gallovych feté-
zech a jsou uloZena na kolovych podvozcich,
které se pohybuji po kolejnicich. Stavebni
tast jezové konstrukce zhotovila firma Ka-
rel Kindl a spol., Zelezné Kkonstrukce pi-
vodnich stavidel typu Stoney s nasazenymi
rourovymi klapkami dodali Bratfi Prasilove.
Jezové pilife jsou 3,60 m Siroké a 19,47 m
dlouhé. V roce 1984 probéhla rekonstrukce,
kdy byl v levém poli hradici uzavér nahrazen
modernim zdviznym stavidlem se skfiiio-
vym nosnikem a nasazenou dutou klapkou.
Ve stfednim a pravém jezovém poli byla vy-
meéna uzaveéru provedena aZ v roce 1994.
Celkovy objem jezové zdrze je 1,10 mil. m?,
délka zdrze je 4,04 km. Nominalni vzduta
hladina je udrZovana na koté 192,09 m n.
m. s povolenou toleranci kolisani hladiny O
az +30 cm pfi pritoku do 80 m3/s, -10 az
+10 cm pri pritoku nad 80 m3/s.

AT

Pohled na jezové pilite (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

VODNI ELEKTRARNA

V roce 1997 byla u levého bfehu dokonce-
na moderni prito€na mala vodni elektrar-
na, kterd je umisténa v sousedstvi levo-
bfezniho jezového pilife a na koryto feky
Labe navazuje vtokovou a vytokovou lagu-
nou. Ve strojovné je instalovano pét Kapla-
novych primoproudych turbin typu HYDRO-
NOM (pouzivané pro mensi spady od 1,5 m)
s moznosti regulace a s asynchronnimi ver-
tikalnimi generdtory. Navrhovy pritok tur-
bin je 58,0 m3/s, navrhovy spad je 3,5 m
a instalovany vykon je 5 x 315 kW,
tj. 1,575 MW.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora byla dokontena v roce
1939. Je umisténa u pravého bfehu Labe,
rozmérd 85 x 12 x 3 m a je tEmér cela umis-
téna do dolni vody. V obou ohlavich plavebni
komory jsou umisténa vzpérna vrata. PIné-
ni a prazdnéni komory se provadi dlouhymi
obtoky se stavitkovymi uzavéry. Ovladani
vsech uzavérd je hydromotory. Plavebni
komora navazuje na Koryto Labe primymi
rejdami. Konstrukce vzpérnych vrat zhotovi-
ly Vitkovické horni a hutni téZifstvo, poklo-
py Sachet chrudimska strojirna F. Wiesner.

RYBI PRECHOD

Rybi prechod je vybudovan v levé zdi pla-
vebni komory, vtok je pfed pravym jezovym
pilifem. Rybi pfechod komdrkového typu ma
Sitku 1,2 m a délku 30,5 m.
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VELKY DSEK

@ viavebni komora
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© vodni elekirama
@ rybi prechod

188,59 e

186,69

© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 911,772 km 4,766 km 1,200 mil. m? 78 575 km?® 1940-1952

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba vodniho dila Velky Osek probihala v letech 1940-1952. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété 188,59 m n. m., ktera

ys oz

zajiStuje potrebné hloubky i vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Vody se vyuZiva k vyrobé elektrické energie v malé vodni elektrarng,
podle pfisluSnych povoleni jsou zabezpeteny lokalni odbéry vody ze zdrZe a jezovou zdrZ Ize pouZit pro vodni sporty i rekreaci. Hlavnimi

objekty vodniho dila jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi prechod.

o £o s AT
droj: Zakladani staveb a.s.]

o =k
38 Y
Vtak MVE s rybim prechodem [z

HISTORIE

Reka Labe u obce Velky Osek méla ve starych
dobach dilezity obranny vyznam a také tas-
to menila koryto svého toku, zejména pfi po-
vodnich, které prichazely kazdé jaro, si voda
hledala novou cestu. ProtoZe Labe zplisobo-
valo i jiné Skody, uvazZovalo se jiz od konce
17. stol., jak zabranit rozmardm reky. Roku

1700, na popud mistnich mlynard, byla zri-
zena v Labi, jizné od Predhradi, hraz z pilot
a klad (tzv. odrazka) sahajici do tretiny ko-
ryta, ktera méla za dcel srazet proud do ji-
ného sméru. Bfeh podél prilehlé vsi byl téz
zpevnén hrazi z klad. BEhem 100 let z hra-
ze v Labi zbylo jen nékolik pilot v Fece. Lidé
zapomnéli na jejich Gcel a vybajili si o nich
povest, Ze pry to je zbytek mostu, ktery ces-

ka knézna LibuSe dala postavit od Predhradi
k Libici. Tyto dpravy na Labi nemély takovy
acinek, jak se predpokladalo, a proto bylo
roku 1819 pfikroceno k prokopani toku Labe
v piimém sméru k Osecku asi tak, jak proudi
feka nyni. Staré Labe v Predhradi bylo tim
opusténo a zmeénilo se v tdngé, které i dnes
maji dostatek vody. DalSi regulace Labe za-
potala v roce 1938, kdy Reditelstvi vadnich



Plavebni komora (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

cest v Praze vypracovalo projekt na stavbu
zdymadla Velky Osek. Prace na dile byly za-
hajeny stavebni firmou Kapsa & Miiller v sr-
pnu 1940, po roce 1942 v3ak byly stavebni
prace na stiednim Labi omezeny [Velkobor-
sky, K., 1947). Na pivodnim zdymadle Velky
Osek se zatalo znovu pracovat aZz po valce.
Stavba byla Gspésné dokoncena v roce 1952
dostavbou jezu a plavebni komory. Pro maly
spad 1,9 m se dostavba malé vodni elektrar-
ny uskutecnila aZ v roce 2012. Hlavnimi ob-
jekty zdymadla jsou pohyblivy jez, mald vodni
elektrarna, plavebni komora a rybi prechod.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 19,00 m

Kéta horni vody | 188,59 m n. m.

Spad 1,90 m

Obdobi vystavby | 1940-1952

Pohyblivy jez, umistény kolmo k ose toku, ma
tfi pole o svétlosti 19 m hrazena zdviznymi
stavidly s nasazenymi klapkami, celkova hra-
zena vyskaje 3,9 m. Na jezovych pilifich je ulo-
Zena ocelova servisni lavka 1,8 m Siroka, kte-
ra prochazi vSemi strojovnami ve zvySenych
pilifich. Nominalni vzduta hladina je udrzova-
na na koté 188,59 m n. m. s povolenou tole-
ranci hladiny 0 az +30 cm. Objem jezové zdr-
Ze je cca 1,20 mil. m3, délka vzduti 4,766 km.
Soucasti dila je také rybi prechod, ktery je
umistén mezi pravym krajnim jezovym pili-
fem a levou zdi plavebni komory.

VODNI ELEKTRARNA

Vystavba malé vodni elektrarny probihala
v letech 2011 a7 2012. MVE je priitocna,
umisténa u levého bfehu Labe a patii mezi
ojedinélé elektrarny v CR, protoZe je posta-
vena na spadu mensim neZ 2 m. Ve strojovné
jsou instalovany tfi primoproudé Kaplanovy
turbiny o priméru obézného kola 2240 mm
a maximalni hltnosti 3 x 17 m3/s. Prevod
z turbiny na generator je feSen plochou fe-
menici. Celé dilo tvori otevieny privodni ka-
nal obdélnikového tvaru (délky cca 60 m),
otevieny odpadni kanal obdobného tvaru
(délky cca 30 m) a strojovna o pldorysnych
rozmérech 28 x 17 m. Oba kanaly vysko-
vé plynule navazuji na dno ficniho koryta
a tUroven zakladovych konstrukci MVE, kte-
ré zacinaji cca 12 m pod okolnim terénem.
V pfivodnim kanale je ochrana pred plavim
a ledy zajisténa konstrukci lavky s ledola-
mem. Na vtoku do MVE jsou umistény jemné
tesle s Cisticim strojem. Vtokovy objekt je
rozélenén na tfi samostatna okna pro ka-
Zdé ze tii soustroji. Strojovna je vybavena
velinem pro obcasnou obsluhu. Cely provoz
je pIné automatizovan, fizen dalkové podle
okamzitého pritoku v hladinové regulaci
skupinovym regulatorem a optimalizovan
k maximalnimu vyuziti hydroenergetického
potencialu, pfi zachovani konstantni hladiny
v nadjezi, konstantnim pritoku v podjezi,
s minimalnimi naroky na obsluhu a ddrzbu
systému. V pfipadé, Ze je soustroji odstave-
no z diivodu ztraty napéti v siti, po obnove-
ni napéti automatika soustroji sama spusti
a zatiZi. Celkovy instalovany vykon je 0,75
MW a elektfina zasobuje pfiblizné 1 000
domacnosti.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora je jednolodni, dlouhd 85 m,
Siroka 12 m a hluboka 2,85 m, je umisté-
na u pravého biehu feky Labe, dokonce-
na roku 1952 a modernizovana v letech
2015-2016. V hornim ohlavi jsou umisté-
na Cabelkova poklopova vrata pro piimé
pInéni komory, kterd byla na této komoie
pouZita poprvé v tehdej$im Ceskosloven-
sku. Byla pojmenovana podle navrhu inze-
nyra J. Cabelky, pozdéjsiho profesora, kte-
ry dlouhd léta pidsobil na Stavebni fakulté
CVUT v Praze (v letech 1953-1955 pisobil
ve vedeni Skoly jako jeji prodékan; v letech
1956-1962 byl vedoucim katedry hydro-
techniky). Na dolnim ohlavi jsou vzpérna
vrata, opatfena kratkymi obtoky pro ne-
piimé prazdnéni. K ovladani vrat i stavitek
obtoki slouzi hydromotory. Komora je ply-
nule navazuijicimi rovnymi rejdami napojena
na tok feky Labe. Utelem modernizace bylo
zajistit vyssi spolehlivost provozu plavebni
komory, kterd je nedilnou sou¢asti doprav-
né vyznamné a vyuZivané labské vodni ces-
ty - Transevropské dopravni sité [TEN-T).
Otevienim osecké modernizované komory
se zarovei uzaviel dvacetilety program ob-
novy starych zdymadel na Labi.

RYBI PRECHOD

Soucasti vodniho dila Velky Osek je rybi pre-
chod, ktery je umistén mezi pravym krajnim
jezovym pilifem a levou zdi plavebni komo-
ry, Siroky je 1,2 m, dlouhy 30 m, typ pre-
chodu je technicky komiirkovy a umoziuje
migraci vodnich Zivocichd.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 904,573 km 7,199 km 1,700 mil. m? 90 398 km?® 1914-1923
Utel
Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo Podébrady bylo vystavéno v letech 1913-1916. UdrZovanim vzduté hladiny v jezové zdrZi na kété 186,69 m n. m. jsou
zajistény dostatecné podminky pro vodni dopravu, je zajiStén spad a priitok vody k vyrobé elektrické energie v priibézné vodni
elektrarné, dale jsou zajiStény odbéry povrchové vody pro rizné dcely podle pfisluSnych povoleni a jezova zdrZ se miiZze pouZivat
pro vodni sporty a rekreaci. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora, Stérkova a jalova propust
a rybi prechod.

v

l, iy

Vsavﬁa zdymadla (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

HISTORIE

V blizkosti lazeniského vyletniho mésta Po-
débrady se zacalo pfemyslet o dpravé reky
Labe od 17. stol., teprve v poloviné 19. stol.
byl dokoncen projekt pfipravnych praci po-
trebnych pro splavnéni dseku feky Labe
od Hradce Kralové az po Mélnik. Roku 1300
zahajuje svoji innost spolek zvany ,Stre-

—

dolabsky komitét", ktery sidli v Pardubicich
a zatind navrhovat celou tzv. Stredolab-

skou cestu, kterou rozvrhuje do péti etap
vystavby. Podébrady se z divodd vyreSeni
nepfiznivych hydraulickych pomérd a cas-
tych nicivych povodni, dostavaji na prestizni
misto do prvni faze vystavby. Reditelstvi
pro dpravu vodnich cest, jako zadavateli,
je v roce 1913 predloZen projekt na Gpra-

vu Labe kolem mésta a na vystavbu jezu,
roku 1914 se pripojuje projekt na vystav-
bu plavebni komory a v roce 1915 projekt
na stavbu hydroelektrarny. Celé zdymadlo
je navrzeno v duchu moderniho klasicismu
architektem A. Engelem, ktery chtél dilo na-
vrhnout solidni nadtasovou architekturou.
Projektantem strojni a technologické tasti
byl povéren Ing. E. Scharzer. Stavebni prace
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Budova MVE (zdroj: Aloxe)]

méla na starosti ceska firma J. Lanna, elek-
trické zafizeni pak firma Krizik. K ohrozZeni
vystavby vodniho dila Podébrady nedoSlo,
i kdyZ se s jeho budovanim zapocalo doslo-
va na zelené louce kratce pred vypuknutim
1. svétové valky. Do vystavby se zapoijilo
kromé dvaceti mistnich déIniki i néco pres
44 italskych valecnych zajatcd. VSichni dél-
nici pracovali velmi kvalitng, i kdyz fesili,
zejména pri zakladani na tekutych piscich,
nelehké zakladové poméry.

Celkovy pohled na zdymadlo (zdroj: Cesk vlastivéda]

JEZ
Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
Pocet poli 3
Sitka pole 22,00 m
Kéta horni vody | 186,69 m n. m.
Spad 2,70 m
Obdobi vystavby | 1914-1916

Na stavbé jezu v Podébradech byly veSkeré
prace, které byly provadény za velmi pri-
mitivnich podminek, zapocaty na jafe roku
1915 a ukonceny roku 1916. Pohyblivy
jez je umistén kolmo na osu toku, udrZuje

vzdutou hladinu na kété 186,69 m n. m, ma
dvé hrazend jezova pole o svétlosti 22 m.
lezova pole jsou hrazena stavidly Stoneova
typu o vySce 2,96 m (pravé pole zdviznym,
levé pole zdvizné i spustné). V dalSim, men-
Sim poli vedle vodni elektrarny je Stérkova
propust o Sifce 8 m, hrazené zdviznym sta-
vidlem s nasazenou dutou klapkou a jalova
propust. Stavidla jsou zavéSena na Gallo-
vych fetézech, stavidla pojizdéji v pilifovych
drazkach po valeckovych podvozcich. Jezo-
vé pohybovaci mechanizmy umisténé v pili-
fovych nastavcich jsou synchronné ovladany
elektromotorem z manipulacni strojovny
umisténé uprostied kazdého jezového pole
na vefejné lavce. Vedle levobiezniho pilife
je 0,5 m Siroky rybi komiirkovy prechod. Je-
zove pilife Sirky 3,4 m a délky 16,25 m jsou
Zelezobetonové, pod vodou oblozeny Zulou,
nad vodou vrstvou z mramoroveé drti. Pilife
maiji tfi vnitini horizontalni ploSiny, pro pri-
stup ke konstrukénim ¢astem jezu. Pres cely
jez vede Zelezobetonova manipulacni lavka.
Jez umoznoval proplouvani vord (na cca
25 minut musel byt, kvdli propluti zastaven
provoz elektrarny).

Pohled z podjezi na jez a MVE (zdroj: Fakulta stavebni CVUT v Praze)

VODNI ELEKTRARNA

Umisténi Levy bieh

Pocet strojd 4

Typ turbiny Francisova turbina
Navrhovy spad | 2,70 m

Navrhovy 66,0 m3/s

pritok

Celkovy vykon 1 040 kW
Provozovatel 1. Elektrarenska, s.r.o.

Vystavba vodni elektrarny, navrzena v roce
1913 architektem A. Engelem, navazovala
na ukonceni jezu a stavebné byla dokonce-
na v roce 1918. Do vystavby vsak zasahla
I. svétova valka, prvni dvé turbiny byly osa-
zeny a uvedeny do provizorniho provozu
roku 1919 jesté v nedokoncené budové
strojovny. Definitivné byla elektrarna do-
stavéna v roce 1923, kdy byly spustény
4 Francisovy turbiny. Elektrarna je umiste-
na na levém brehu a pracuje jako pritoc-
na MVE. Ve strojovné jsou instalovany ctyfi
Francisovy turbiny, rozvadéce, hydroge-
neratory, transformatory a dalSi potifebna
technologicka zafizeni. Velin, fidici mozek
MVE je v budové, kterou zavrSuje originalni
osmiboka 13 m vysokd véz, navrZena jako
odraz véze nedalekého zamku. MVE pracuije
s navrhovym pritokem 66 m?/s, navrhovym
spadem 2,7 m a ma celkovy vykon 1,042
MW, minimalni provozni spad je 1,4 m. Pfi
nizsSich spadech se MVE odstavuje. Este-
ticka forma celého objektu nese charakte-
ristické rysy Engelova rukopisu. Napadné
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Strojovna MVE (zdroj: Michal Louc]

zalamovana fimsa, zajimavé clenéna vy-
soka okna, zarovei se zde také projevuje
Engeldv vytvarny i geometricky detail, kte-
ry je ovlivnén vlivem tvaroslovi kubismu.
Od cervence roku 2017 je vodni elektrarna
v Podébradech narodni kulturni pamatkou
industrialniho dédictvi hodnocenou jako
unikatné dochovana vodni elektrarna s au-
tentickou, dosud funkéni technologii a velmi
hodnotnym architektonickym resenim. Jed-
na se o jedno z nejstarSich pivodnich zdy-
madel ve stiednim Polabi a zarovei o cenny
priklad technologického a provozniho fesSeni
tohoto typu vodnich staveb.

PLAVEBNI KOMORA

Na stavbé plavebni komory i celého vodniho
dila se z velké casti podileli italSti valecni
zajatci internovani v Milovicich a bydlici
v Podébradech. VSichni mistni i italSti dél-
nici pracovali rychle a velmi kvalitng, proto
uz po prvni svétové valce bylo roku 1924
dokonteno celé dilo. Plavebni komora je
dlouhd@ 85 m, Sirokd 12 m, hluboka 3 m
nad zapornikem a je umisténa na pravém
brehu, v misté pdvodniho koryta Labe.

Dokaze prevést plavidla o vytlaku az
1 200 tun. V obou ohlavich jsou umisténa
vzpérna vrata ovladana hydromotory. V dol-
ni vodé na komoru navazuje 170 m dlouhy
plavebni kanal, v horni vodé 180 m dlou-
hy plavebni kanal, které zajiStuji spojeni
s hlavnim korytem Labe. PInéni a prazdneé-
ni komory umoziuji dlouhé obtoky hrazené
segmentovymi uzavéry s hydraulickym po-
honem. Od jezu je plavebni komora oddé-
lena ostrovem Sirokym az 40 m. Na stavbu
plavebni komory navazovalo dalSi vodohos-
podarskeé resSeni dpravou vydsteni casti sle-
pého ficniho ramene nazvaného reka Skupi-
ce se dvéma mosty. S vystavbou zdymadla
a plavebni komory tedy souvisela i parkova
Gprava ostrova mezi jezem a plavebni komo-
rou. Plavebni komorou proplouvaji sportov-
ni plavidla, ale i znama vyletni lod' Kral JiFi,
ktera pluje s vyletniky k soutoku reky Labe
s Cidlinou, kde ma zastavku a pluje zpét
do Podébrad. Komoru premostoval ocelovy
sklapéci most, ktery slouZil jako soucast
verejné komunikace pies celé zdymadlo.
V sedmdesatych letech byl odstranén a az
do devadesatych let minulého stoleti byl cely
areal pro vefejnost uzavien.

RYBI PRECHOD

Rybi piechod na vodnim dile Podébrady je
umistény vedle levobiezniho jezového pilife,
je Siroky 0,5 m a dlouhy 16,5 m. Konstruke-
né je feSen jako betonovy Zlab, technicky
komirkovy a umoziuje migraci vodnich Zi-
votichd pres prekazku v koryté vytvorenou
pohyblivym jezem.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba piivodniho zdymadla Nymburk probihala v letech 1914-1924. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété 183,99 m
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n. m. a tim se zajiStuji potfebné hloubky i vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Priitok vody se vyuZiva k vyrobé elektrické energie
v malé vodni elektrarné, dale jsou zabezpeceny moZné odbéry povrchové vody pro riizna vyuZiti a zdrZ se vyuZiva pro vodni sporty
i rekreaci. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi prechody.

Pohled na jez (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

HISTORIE

Vodni dilo je nedaleko historického centra
kralovského mésta Nymburk, rozlozeného
na obou brezich Labe, zaloZzeného Premy-
slem Otakarem Il. ve 13. stoleti. Po cely
stfedoveék patfilo mezi nejvyznamné;jsi
mésta v Ceské zemi. MElo byt soutasti
vyznamné vodni cesty Hamburk-Mélnik-
-Bratislava-Odésa, spojujici Severni a Cer-

né more. S regulaci Labe u Nymburka se
zacalo v roce 1914, kdy zacal vznikat
poloostrov s veiejnym parkem, na jehoz
tpravé se podileli 2 vyznamni zahradni ar-
chitekti - prazsky architekt F. J. Thomayer
a meéstsky zahradnik A. Vesely. Dale se
pokracovalo vystavbou pohyblivého jezu,
plavebni kemory a jako posledni byla bu-
dovana mald vodni elektrarna. Spolecné
s vystavbou jezu byla provedena udprava

ficky Mrliny, za acelem zajiSténi optimalni
vysky hladiny podzemni vody na pozemcich
kolem ni. Technologické zafizeni elektrarny
dodaly firmy Kfizik, Breitfeld-Danék Pra-
ha, Schwarz Praha, V. K. Formanek Kolin
a Skodovy zévody Plzefi. Stavebni prace
na jednotlivych castech provadéla firma
A. Lanna. Zdymadlo i pamatkové chranény
silnicni most pres feku Labe je podle navr-
hu architekta F. Roitha. Nejznaméjsi pri-
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Horni ohlavi plavebni kemory (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

myslovou stavbou Nymburka ziistava pivo-
var, znamy z proz B. Hrabala, jehoZ otec
zde byl do roku 1948 ndjemcem. Pivovar
zalozilo mésto roku 1895 jako svou akci-
ovou spolecnost. Na pravém bfehu Labe
v Drahelicich za Nymburkem, roku 1869
postavil knize Hugo z Thurn Taxis{ se spo-
lecniky prvni velky primyslovy nymbursky
podnik - cukrovar, ktery pracoval do roku
1997.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 22,00 m

Kéta horni vody | 183,99 m n. m.

Spad 2,70 m

Obdobi vystavby | 1915-1919

Stavba jezu v Nymburku byla zahajena pfi
rozsahlé regulaci toku feky Labe v ram-
ci vodni cesty Mélnik-Jaromér roku 1914
a cela vystavba byla v letech 1915 az 1919
zhotovena prazskou firmou A. Lanna, i kdyz
prace zpozdila I. svétova valka. Pohyblivy
jez byl vystavén ve stylu rané moderny pod-
le projektu €eského architekta F. Roitha, je
umistén kolmo na osu toku, ma tfi jezova
pole o Sifce 22 m, hrazena jsou zdviznymi
stavidly s nasazenymi dutymi klapkami. Dé-
lici jezoveé pilife jsou ze Zelezobetonu a za-
konceny véZovymi nastavbami s plechovymi
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helmicemi na stfechach. Rybi prechody jsou
umistény v pravém a v levém jezovém pilifi.
U jezu byl vybudovan také pristav (plocha
pristavu 10 000 m?, hloubka vody v pfista-
vu 2,5 m, proplach feSen fekou Mrlinou),
plvodné byl pristav napojeny na Zeleznicni
vlecku. Na realizaci Nymburského pfistavu
se podilel vyznamny vodohospodar inZzenyr
E. Zimmler.

VODNI ELEKTRARNA

Priitoéna mala vodni elektrarna se zatala
stavét v roce 1919, je umisténa u rozsire-
ného pravého bfehu v drovni jezu, od kte-
rého ji oddéluje maly ostrov. V roce 1923
byla uvedena do provozu a pronajata Elek-
trarenskému svazu stiedolabskych okresi
v Koliné. V dobé dokonceni byla nejvétsi
pritocnou elektrarnou na stfednim Labi.
V elektrarné je instalovano pét vertikalnich
turbin, €tyri jsou Francisovy turbiny vyrobe-
né CKD Praha a jedna Kaplanova turbina,
kterou vyrobil I. Storek z Brna. Generatory
jsou s vodorovnou hfideli, pod obéZnym ko-
lem turbiny jsou savky, rozSifujici se na dva
obdeélnikove vytokové profily o nejvétSich
rozmérech 3,38 x 3,90 m, které vytvafi saci
acinek pro zvySeni vykonu. Vrchni stavbu
elektrarny tvofi strojovna s pldorysnym
rozmérem 48 x 8 m a tfipatrova manipu-
lacni budova, ve které je umisténa rozvod-
na, elektrotechnické a pomocné zafizeni.
Navrhovy spad je 1,4 m, navrhovy priitok
je 92 m3/s a celkovy vykon elektrarny je
2,012 MW.
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PLAVEBNI KOMORA

Plavebni kanaly s jednolodni plavebni ko-
morou jsou umistény pri levém brehu Labe
a od jezu jsou oddéleny ostrovem. Plavebni
komora se zatala stavét v roce 1919 a byla
dokoncena o pét let pozdéji v roce 1924.
Plavebni komora je dlouha 85 m, Siroka
12 m, hlubokd a minimalni hloubka nad
zapornikem je 3 m. V obou ohlavich jsou
umisténa vzpérna vrata ovladana hydromo-
tory. Nepfimé pInéni a prazdnéni plavebni
komory je zajiSténo dlouhymi bo€nimi ob-
toky klenbového profilu, které jsou hrazeny
segmentovymi uzaveéry s pochonem hydro-
motory. Z obtoki do komory vede na kazdé
strané 14 plnicich otvord. Na zdech komory
jsou pfikotveny drevéné odrazné tramce
a po kazdé strané dva Zzebfiky. V letech
1968-1969 byla u zdymadla postavend
nova budova pro zameéstnance. Pres pla-
vebni komoru v Nymburce je od roku 2020
vybudovana nova moderni bezbarierova
lavka.

RYBI PRECHOD

Rybi prechody v Nymburku jsou umistény
v pravém a levém jezovém pilifi, jsou tech-
nického komirkového typu, hrazeny dreve-
nymi stavitky, Sitka rybiho prechodu v pra-
vém pilifi je 1,2 m, v levém 1 m, délky rybich
prechodd jsou 17 m a umoZzfuji migraci
rybam i Sirokému spektru dalSich Zivotichi
prekonanim umeélé prekazky v toku vyvola-
né vystavbou jezu.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba piivodniho zdymadla Kostomlatky probihala v letech 1933-1937. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kdté 181,29 m n. m.
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a tim se zajiStuji vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Spad a priitok se vyuziva k vyrobé elektrické energie v pritotné malé vodni
elektrarné. Dale jsou zabezpeceny odbéry povrchové vody k riiznym Géeliim podle pfisluSnych povoleni a zlepSuji se odtokové poméry

v piilehlé ficni trati. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi prechod.

Dolni vzpérnd vrata PK (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

HISTORIE

Reka Labe byla dileZitou obchodni vodni
cestou, kde se prepravovala siil. Za propla-
veni lodi se vybirali poplatky. Kdyz bylo na-
vic navyseno clo na prepravu soli, doprava
na fece Labi ponékud ustala a prepravovalo
se predevSim vynosné zbozi. Po zruSeni ves-
kerych vodnich cel na Labi se v roce 1870
zatala plavba podstatné zvySovat predevsim

v tiseku z Usti nad Labem ke statni hranici.
Zde v letech 1870 az 1880 lodni a vorova
doprava vzrostla z 623 tisic tun na 1415
tisic tun prepraveného zboZi. Nové plano-
vany jez se zdymadlem byl navrzen u 3 km
vzdalené obce Kostomlaty nad Labem. V roce
1925 byla obec Kostomlatky elektrifikovana
a v roce 1933 zahajila firma Vojtécha Lanny
regulaci feky Labe. Stavba plavebni komory
a jezu trvala ctyfi léta. Na nékterych mistech

domki stojicich na samém brehu. V roce
1937 bylo Labe zregulované a biehy zpev-
néné, tak, Ze se odvratilo nebezpeti a Skody
z povodni. Od roku 1941 mohou proplouvat
plavidla po Labi na gasti vodni cesty Mélnik-
Kolin. Pfi rekonstrukci vodniho dila Kosto-
mlatky v letech 1976 az 1977 byla ne pfilis
Setrné vyménéna okna v budové strojovny.
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iracim strojem (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

Nicméné vlastni stavba vodni elektrarny byla
dochovana bez rusivych zasaht a predstavu-
je kvalitni a osobitou variantu typu stfedo-
labskych elektraren s hranolovou strojovnou
a vysokymi okny v architektonickém stylu
pozdni moderny. V katastru obci Kostomlat-
ky a Doubrava se nachazi loZisko Stérko-
pisku o ploSe cca 36 ha. Planovana tézba
je presné vymezena schvalenym dobyvacim
prostorem, ukonceni tézby se predpoklada
v roce 2028. Po vytézeni ma vzniknout jeze-
ro, které by mélo slouzit k rekreaci. Historic-
kou pfirodni osou Gzemi je malebny tok feky
Labe, ktery misty dosahuje Sirky az 100 m.
Okoli jiz majestatného koryta je prevazné
lemovano vzrostlou zeleni, alejemi stromd
a navazujicimi luznimi lesy. Jako poziistatek
pivodniho meandrujiciho toku feky Labe se
dodnes zachovalo mnoZstvi tini a slepych
ramen, na néz navazuji rozlehlé lesni a lucni
plochy. Nejblizsi okoli feky Labe se tak stava
nejvetSim souvislym a krajinafsky nejzajima-
vejSim mistem celého dzemi.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 24,00 m

Kadta horni vody | 181,29 m n. m.

Spad 3,70 m

Obdobi vystavby | 1933-1937

Pohyblivy jez v Kostomlatkach je situovan
kolmo na osu toku, patfi do vodni cesty
na Strednim Labi a ma tfi jezova pole oddéle-
na pilifi se zaklady z kyklopského zdiva. Sitka
jezovych poli je 24 m, hrazena jsou zdviznymi
stavidly s nasazenymi klapkami s hrazenou
vySkou 4 m. Pohyb uzavéri se v kazdém poli
zajistuje vzdy ze strojovny umisténé na levém
pilifi, od néhoz se pohyb synchronné prevadi
do strojovny na druhém pilifi. Jezové pilife
Sitky 4 m, délky 20 m jsou ze Zelezobetonu
a propojuje je servisni lavka. Provizorni hra-
zeni kazdého pole se sklada ze tfi vyjimatel-
nych slupic, z lavky a ocelovych 5 m dlouhych
hradel. Jezova zdrz ma délku vzduti 5,03 km,
objem cca 1,408 mil. m? a Ize ji vyuZit pro
vodni sporty a rekreaci. V souvislosti s vy-
stavbou jezu se zvedla hladina Labe, coz vy-
volalo nahradni meliorace a byvaly pevny jez
u mlyna v Drahelicich bylo nutno zrusit.

VODNI ELEKTRARNA

Malad pritocna architektonicky hodnotna
vodni elektrarna ve stylu pozdni moderny
v Kostomlatkach je umisténa u levého biehu
feky Labe. Ma dvé Kaplanovy turbiny s na-
vrhovym pritokem 80 m3/s pfi navrhovém
spadu 3,7 m o celkovém vykonu 2,7 MW.
Vyrobcem celého zafizeni bylo CKD Blansko.
Pod vytokem ze savek turbin je Zelezobeto-
nova lavka slouzici jako opérny prvek pro
hradlovy uzaveér proti dolni vodé. Soucésti
vodni elektrarny je kobkova rozvodna, spo-
lecna i pro vodni elektrarnu v Hradistku.
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PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora je umisténa
u pravého bfehu tésné vedle pohyblivého
jezu smérem do dolni vody. Je dlouha 85 m,
Siroka 12 m a hloubka vody nad zaporni-
kem je 3 m. V obou ohlavich jsou usazena
vzpérna vrata obvyklé ocelové konstrukce,
jejich pohyb je ovladan hydromotory. Ne-
piimé pInéni a prazdnéni komory umozZfiuji
dlouhé bocni obtoky klenbového profilu
o rozmérech 1,75 x 2 m vedené v bocnich
zdech komory u jejiho dna. Obtoky jsou
hrazeny stavidlovymi uzavéry, které jsou
ovladany hydromotory. Rejdy plavebni ko-
mory jsou 100 m dlouhé s ocelovymi svo-
didly ramové konstrukce ze Stétovnic typu
larsen. Aby se zvysila spolehlivost plaveb-
niho provozu, probéhla v roce 2010 cel-
kova rekonstrukce plavebni komory a jeji
dovybaveni Gvaznymi prvky a zebriky spl-
fiujicimi soucasné naroky plavby. Komiirko-
vy rybi pfechod je umistén v délicim pilifi
mezi jezem a plavebni komorou.

RYBI PRECHOD

Rybi pfechod v Kostomlatkach je vybudo-
van mezi pravym krajnim jezovym pilifem
a levou zdi plavebni komory. Je technické-
ho komiirkového typu s betonovymi pre-
kazkami vzajemné vzdalenymi 2 m. Sitka
rybiho prechodu je 1,2 m a umozZiuje mig-
raci vodnich Zivotichd pres prekazku v ko-
ryté zplisobenou vystavbou jezu.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 887,570 km 3,870 km 1,110 mil. m? 97 412 km? 1949-1953

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodni zdymadlo Hradistko se budovalo v letech 1949-1954. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété 177,53 m n. m. a tim se

yr oz

zajiStuji vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Spad a priitok se vyuziva k vyrobé elektrické energie v priitocné malé vodni elektrarné.
Dale jsou zabezpeceny odbéry povrchové vody k riiznym tcelim podle prisluSnych povoleni a zdrZ se miiZe pouZivat pro vodni sporty
i rekreaci. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi prechod.

Pohled na jez, jezovou ldvku a MVE - detail (zdroj: Povodi Labe, stdtni podnik]

HISTORIE

Pivodni zdymadlo HradiStko najdeme
na okraji stejnojmenné obce. Pivodni osada
byla osidlena prevazné rybafi, rozprostirala
se v krasné pfirodé mimo vyznamnych cest.
Hradistko si pry oblibila i bajna knézna Libu-
Se a zalozila si na druhém bfehu feky hrad
Mydlovar. Tam, kde jsou dnes zbytky hradu,
byla pry nékde v malebné zatocineé feky i Li-
busina lazen. Je datovano, Ze uz od 8. stol.
méla feka Labe sviij obranny vyznam a tvo-
fila hranici slovanskych kmend. To dokazuje
prvni pisemna zminka o Hradistku, ktera je

v Kosmové kronice. Kronikar piSe, ze roku
1088 prvni €esky kral Vratislav Il. vénoval
ves HradiStko kapitule vySehradské, roku
1345 ji dostava od krale Jana Lucembur-
ského v ,“uslechtilé Iéno"” pan Hynek z Li-
chtenburka z panstvi podébradského. A pra-
VE v tomto obdobi celé podébradské panstvi
vzkvéta, nebot feka Labe poskytovala oby-
vateldm HradiStka obZivu a uZitek, rozvijelo
se koSikarské zbozi i rybolov. Zajimavosti
je neznalost, Ze tehdy byl bobr povazovan
za rybu a po uloveni museli rybafi donést
na zamek do Podébrad jeho ocas a nohy.
Za odménu dostali konev piva. Obyvatelé

Hradistka byli ze severu chranéni korytem
feky Labe, z pevniny dvojnasobnym valem
pletenym z vrbového prouti a také sousta-
vou bazin a pfikopd. Opeviovani brehd se
provadélo ruéné vyplétanymi plitky nebo
hatémi z vrbového prouti. Od 18. stoleti se
do Cech rozsifily z Holandska hatové stavby
neboli hatoviny, ¢i faSinady. To byly pomér-
né rozsahlé stavby, které se stavély v mis-
tech Sirokého reciSté tam, kde se tvorily
mélciny. To byla jedna z hlavnich prekazek
plavby za nizSich vodnich stavd. V takovych
mistech se z hatoviny stavély rovnobézné
neboli smérné stavby, kterym se také fikalo
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Vzpérna vrata v hornim ohlavi (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

regulace. Byly to hraze z vodorovné uloze-
nych vrstev otypkovych hati (otypky zele-
ného Cerstvého nejcastéji vrbového prouti
délky az 4 m sbalenych do valce o priméru
25-30 cm) a zatizenych stridavymi vrstva-
mi ficniho Stérku stavéné rovnobézneé s bre-
hem bud' pfi jednom nebo obou brezich. Tyto
rovnobézné stavby zhzily koryto na potieb-
nou Sifku, a tak soustredily vodni proud.

Jez a plavebni komora v HradiStku byly vy-
budovany v ramci programu castecné dpravy
splavnéni stredniho Labe. Stavba byla sou-
casti projektu na splavnéni Labe v Gseku fic-
nich km 49,100 az 54,400 (phvodni plavebni
kilometraz Labe). Stavba pohyblivého jezu
byla zahdjena v dubnu 1949. Dilci kolaudace
probihaly od roku 1939 do roku 1959. Sta-
vebni povoleni ke stavbé MVE bylo vydano
ministerstvem verejnych praci v cervenci
1940. Stavba MVE probihala od dubna 1949
do roku 1953, kdy byla uvedena do provozu.
Technicka a vodohospodarska kolaudace ce-
Iého vodniho dila se konala v gervenci 1959.
V nasledujicich letech bylo VD HradiStko mo-
dernizovano a rekonstruovano.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 24,00 m

Kéta horni vody | 177,59 m n. m.

Spad 2,90 m

Obdobi vystavby | 1949-1953

Pohyblivy jez HradiStko je umistén kolmo
na osu toku, ma tfi pole o svétlosti 24 m,
ktera jsou hrazena zdviznymi ocelovymi
stavidly typu Stoney s nasazenymi Ghlovymi

klapkami pro jemngjsi requlaci pritoku vody
pies jez. Celkova hrazena vyska je 3,6 m.
Pole jsou oddélena délicimi pilifi vytazeny-
mi vysoko nad hladinu. Manipulace kazdého
stavidla se provadi ze strojovny na pravém
pilifovém nastavci. Strojovny jsou propoje-
ny do centralniho velinu. Jezova pole jsou
oddélena pilifi dlouhymi 20 m a Sirokymi
3,7 m. Prepadajici voda pada do podjezi,
kde je jeji energie tlumena v zahloube-
ném vyvaru. Celkovy objem jezové zdrze je
1,12 mil. m3. Nominalni vzduta hladina je
udrZovana na kété 177,59 m n. m. s povo-
lenou toleranci kolisani hladiny 0 az +30 cm
pri pritoku do 120 m3/s -10 az +10 cm pfi
pritocich nad priitok 120 m3/s a po odsta-
veni malé vodni elektrarny z provozu -20 az
+10 cm. Mezi levobfeznim Kkrajnim pilifem
a vodni elektrarnou je vybudovan komirko-
vy rybi prechod Sirky 1,2 m.

VODNI ELEKTRARNA

Prito¢na mald vodni elektrarna navrZena
firmou Stavoprojekt a arch. F Kadlecem
byla vybudovana v letech 1950 az 1954
a je umisténa u levého biehu Labe. Od jezu
je oddélena rozSifenym délicim pilifem,
na ktery navazuije lavka s €eslemi a nornou
sténou. Soutasti vtokového objektu je také
odkalovaci zafizeni. Ve spiralovych kaSnach
jsou osazeny dvé vertikalni Kaplanovy tur-
biny o celkovém vykonu 1,92 MW, névrho-
vém pritoku 80 m3/s a navrhovém spadu
2,9 m. Minimalni spad efektivniho provozu
turbin je 1,5 m. Vodni elektrarna v Hradi-
Stku tvoii jeden energeticky celek s vodni
elektrarnou Kostomlatky.

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora Hradistko byla
uvedena do provozu v roce 1953. Je umis-

téna u pravého brehu feky Labe v botnim
plavebnim kanale a od jezové konstrukce
je oddélena ostrovem. Plavebni komora je
dlouha 85 m, Sirokd 12 m a hloubka vody
nad zapornikem je 3 m. V obou ohlavich
jsou usazena ocelova vzpérna vrata, jejich
pohyb je ovladan hydromotory. Nepiimé
pInéni a prazdnéni komory umoziuji dlou-
hé bocni obtoky klenbového profilu. Zdi
komory byly zaloZeny na skalnim podloZi,
lice obou zdi byly opatieny kamennym ob-
kladem tzv. kyklopskym zdivem o tloustce
0,4 m. V letech 1976 az 1977 prosla ko-
mora castecnou modernizaci. Bylo prove-
deno prodlouzeni plavebni komory, byla
zhotovena nova elektroinstalace, nové se
vysparovalo kyklopské zdivo, provedla se
montdz hydraulickych pohond pro ovlada-
ni vzpérnych vrat a stavitkovych uzdavérd
a vystavél se novy velin. V roce 2007 az
2008 probéhla dalSi rekonstrukce. Stény
jsou nyni tvoieny dvéma fadami Zelezobe-
tonovych panelovych prefabrikatd, plaveb-
ni komora byla dovybavena 14 ks pacholat
nového typu, jejichz hlava ve tvaru ryby
a dostatecné dlouhy dfik zamezuji sklou-
zavani lan. Dale bylo osazeno 42 ks uvaz-
nych trnd, jejichZ tvar a novy zpisob ukot-
veni zajisStuji bezpecné preneseni Uvaznych
sil do zdi plavebni komory. Zrekonstruova-
na plavebni komora je dnes vybavena sys-
témem Ri¢ni informatni sluzby (RIS), mezi
které patfi webové kamery, méfeni rych-
losti @ sméru vetru a moderni monitoring
provozu vodni cesty.

RYBI PRECHOD

Rybi prechod v HradiStku lezi v pravobéz-
nim pilifi, je technického komirkového typu
Sirky 1,2 m a umozZfuje migraci vodnich Zi-
votichd.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba piivodniho zdymadla v Lysé nad Labem probihala v letech 1933-1935. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété

ys oz

174,69 m n. m. a tim se zajistuji vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Spad a priitok se vyuZiva k vyrobé elektrické energie v priitocné
vodni elektrarné. Dale jsou zabezpeceny odbéry povrchové vody k riznym téelim podle prislusnych povoleni a zdrZ se vyuZiva pro vodni
sporty i rekreaci. Hlavnimi objekty vodniho dila jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi pfechod (Povodi Labe).

Pohled na Gallovy retézy z jezové lavky (zdroj: Povadi Labi

HISTORIE

Vodni dilo se nachazi nedaleko mésta Lysa
nad Labem, které je poprvé zmifiovano jiz
v Kosmové kronice. Pravé zdejSi hradisté
patfilo k vyznamnym slovanskym sidlim
v okoli feky Labe. V kronikach se dozvime,
ze na Lyském hradisti byl véznén, mucen,

E statni podnik]

vykastrovan a oslepen knize Jaromir, které-
ho do hradiSté vykazal jeho bratr knize Old-
fich. Po roce 1647 oblast v Lysé nad Labem
rozkvéta, protoZe mésto ziskava cisafsky
generdl Jan Spork. V 19. stoleti byla po-
stavena Budecdska hraz, ktera méla chranit
nedaleky Prerov nad Labem pfed zdplava-
mi, ale po regulaci toku Labe ve 30. letech

£ =0T el
I

20. stoleti ztratila svoji ochrannou funkci.
V soucasné dobé vede po jejim vrcholu turi-
sticka cesta a diky splynuti s okolni krajinou
jen tézko pripomina na prvni pohled lidsky
vytvor. Rozkvét mésta Lysa nad Labem za-
tind i pred Il. svétovou valkou, kdy zatinaji
VELSi dpravy reky Labe, a uvaZuje se o vy-
stavbé jezu.
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Vtok do MVE a jemné cesle - pohled z hrubych cesli (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

Pivodni zdymadlo v Lysé nad Labem bylo
vybudovano v ramci programu zdakona
0 vodohospodaiském fondu z roku 1931
(Z fiSe védy a prace 1903). Projekt jezu,
plavebni komory a nahradniho odvodiio-
vaciho zafizeni byl soucasti dpravy Ficni-
ho koryta Labe v fitnim km 875,090 az
883,440. Stavba jezu a plavebni komory
v Lysé nad Labem byla zahajena v roce
1933 a uZ o 2 roky pozdéji byl v provozu
jez. Autorem architektonického navrhu zdy-
madla v Lysé nad Labem je podébradsky
rodak, vyznamny cesky architekt a pred-
stavitel mezivaleéného Funkcionalismu
V. Kerhart. Vystavbu zdymadla provedla fir-
ma K. Kindla. O stavbé malé vodni elektrar-
ny bylo rozhodnuto a7 dodateéné. Projekt
vodni elektrarny vypracovala v roce 1939
firma Lanna, a.s. a schvélilo jej Reditelstvi
pro stavbu vodnich cest v ¢ervnu 1939.
Prace na MVE byly béhem druhé svétové
valky preruSeny a elektrarna byla uvedena
do provozu 1. 7. 1948. V roce 2003 pro
své kulturné historické hodnoty bylo his-
torické jadro mésta Lysa nad Labem pro-
hlaseno za , méstskou pamatkovou zdnu".

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 23,00 m

Kéta horni vody | 174,69 m n. m.

Spad 3,10 m

Obdobi vystavby | 1933-1935

Pohyblivy jez v Lysé nad Labem je umistény
kolmo k ose toku, ma tfi pole o svétlosti 23 m,

kterd jsou hrazena zdviznymi ocelovymi
stavidly typu Stoney s nasazenymi Ghlovymi
klapkami pro jemngjsi requlaci pritoku vody
pres jez. Stavidla jsou poloZena na valecko-
vych podvozcich a zavéSena na Gallovych
fetézech. Manipulace kazdého stavidla se
provadi z jedné strojovny ve vyvySeném pi-
lifi a rozvadi se prevody do strojoven s po-
hybovacimi mechanizmy v sousednich jezo-
vych polich. Strojovny jsou spojeny obsluzni
lavkou. Jezova pole jsou oddélena pilifi,
které jsou 3,6 m Siroké a 20 m dlouhé. Cel-
kova hrazena vyska je 4,6 m. Celkovy objem
jezové zdrze je 2,36 mil. m3. V levém pilifi
a v pravé zdi plavebni komory je vybudovan
rybi prechod Sitky 1,2 m.

VODNI ELEKTRARNA

Po ukonéeni praci na zdymadle (jez a pla-
vebni komora) v roce 1935 bylo dodatecné
rozhodnuto, Ze se vybuduje i mala vodni
elektrarna (MVE). Prace na vystavbé elek-
trarny zacaly v roce 1939, v dobé Il. své-
tové valky byla vystavba preruSena a MVE
v Lysé nad Labem byla nazyvana docasné
jako MVE Tri Chaloupky. Dostavba byla
dokontena az po skonceni vélky a v cer-
venci roku 1948 byla elektrarna uvedena
do provozu. Je umisténa ve vybrani pravého
brehu feky Labe jako biehova, tzn. Ze neza-
sahuje do toku. Ve strojovné elektrarny je
instalovana ve spiralové kasné jedna Kapla-
nova turbina s vertikalni osou o celkovém
vykonu 1,70 MW pfi navrhovém pritoku
65 m3/s a navrhovém spadu 2,84 m [mi-
nimalni spad pro provoz turbiny je 0,6 m).
Turbina je pomalobéZna a prevod soustroji
na excentricky uloZeny generator je prove-
den soukolim s celnim ozubenim, které za-
jiStuje pfevod do rychlého provozu. Na vto-

ku do elektrarny je umisténa manipulacni
lavka, kterd je soutasné opérnym prvkem
hrubych cesli a norné stény. Pfed vtokem
do kasny je stavidlovy rychlouzavér a jem-
né strojné stiratelné cesle. Vytok od savky
je rozdélen pilifem na dva otvory, které Ize
hradit samostatné proti dolni vodé hradidly
ve zdvojenych drazkach.

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora je umisténa
u levého brehu feky Labe smérem do dolni
vody. UZitnd délka komory je 85 m, Sifka
je 12 m a hloubka vody nad zapornikem je
3 m. V obou ohlavich jsou usazena ocelova
vzpérna vrata. Nepfimé pInéni a prazdnéni
komory umoziuji dlouhé bocni obtoky za-
klenutého profilu rozmérd 2 x 1,75 m, které
jsou vybaveny stavidlovymi uzavéry. Stény
jsou tvoreny dvéma fadami zelezobetono-
vych panelovych prefabrikatd, dno je beto-
nové. Pred i za komorou jsou 100 m dlouhé
rejdy, které navazuji na tok Labe a jsou
vybavené ocelovymi svodidly. Pred svodidly
jsou upravena cekaci stani, kde vyvazana
plavidla cekaji na proplaveni. Hydromotory
je zajiSténo ovladani vzpérnych vrat v dol-
nim i hornim ohlavi a pohyb vertikalnich
stavidel obtokd ze spolecného velinu pro
komoru a jez. U pravé zdi plavebni komory
a obchvatem vedle levého jezového pilife
je vybudovan komirkovy rybi prechod Sitky
1,2 m (Podzimek, Kubec, 2008).

RYBI PRECHOD

Rybi pfechod v Lysé nad Labem je v levém
pilifi a v pravé zdi plavebni komory, je tech-
nického komdrkového typu, Sitka je 1,2 m
a umoZiuje migraci rybam.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 872,327 km 5,744 km 1,450 mil. m? 108 484 km? 1934-1937

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba vodniho dila Celakovice probihala v letech 1934-1937. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété 171,53 m n. m.,

ys oz

tim se zajiStuji vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Spad a priitok se vyuzZiva k vyrobé elektrické energie ve dvou malych vodnich
elektrarnach. Dale jsou zabezpeceny odbéry povrchové vody k riiznym Géelim podle pfisluSnych povoleni a zdrZ se miiZze pouZivat

pro vodni sporty i rekreaci. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, plavebni kemora, dva rybi prechody, mlynsky nahon a dvé malé vodni
elektrarny (MVE) - MVE pfi pravobieznim pilifi jezu a levobiezni MVE Miyn Celakovice umisténa v objektu mlyna, na kterou je pfivadéna
voda ze zdrie VD Celdkovice mljnskym nahonem (Povodi Labe).

HISTORIE

Pri levém brehu vodniho dila lezi jako sou-
tast okresu Praha-vychod mésto Celakovi-
ce. Od stredovéku u Feky Labe Zili slovanské
kmeny, prvni zminku o kralovském méstecku
Celakovice nalézame v roce 1290. Na pravé
strané od jezu Celakovice v katastru obce
Karany se nachazi mrtvé ficni rameno, které

Pohled na jez a cdst plavebni komory z dolni vody (z velinu] (zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

ProtoZe nabizelo rozlehlé pistité plaze, bylo
pojmenovano po italském letovisku Grado.
Vlystavbou jezu a plavebni komory vSak Fi€ni
koupalisté zaniklo.

Novy jez a plavebni komora byly vybudova-
ny v letech 1934-1937 v ramci moderniza-
ce labské vodni cesty jako soutast Gpravy
Labe v ficnim Gseku 869,067 az 874,067.
Stavbou byly zruSeny dosavadni dva jezy,

a to na pravém brehu u mlyna pod Zelez-
nicnim mostem a na levém brehu u mlyna
£p. 465 v Celdkovicich provozovaného nada-
le nahonem zfizenym v délce 530 m ve sta-
rém recisti. Na jednotlivych ¢astech vodniho
dila se podileli vyznamné firmy, jako napf.:
hradici konstrukce jezu a zdvihaci mecha-
nismy dodala firma Ceskomoravské-Kolben-
Danék (CKD), diléi soutasti jako jsou vrata
plavebnich komor nebo pacholata firma
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A. Rainberg z Pardubic a vertikalni stavidla
plavebni komory zhotovili bratfi Prasilové
z Prahy (Z fiSe védy a prace 1903). V roce
1999 byla provedena rekonstrukce fidiciho
systému plavebni komory a v roce 2012
byla uvedena do provozu MVE.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 23,00 m

Kadta horni vody | 171,59 m n. m.

Spad 2,70 m

Obdobi vystavby | 1934-1937

Vystavbou jezové konstrukce byly zruse-
ny dva staré jezy na Labi. Jez je zalozen
ve Stérkovém podlozi na pilotach a proti
prisakiim je chranén sténami z ocelovych
Stétovnic. Spolecné s plavebni komorou
byl uveden do provozu v roce 1938. lez
je umistény kolmo k ose toku, ma tfi jezo-
va pole svétlosti 23 m hrazené zdviznymi
stavidly s nasazenymi klapkami s hradici
vySkou 4,2 m (Trejtnar a kol. 1978). Sta-
vidla jsou zavéSena na Gallovych retézech.
Pohybovaci mechanismy jsou v kazdém poli
ovladany ze strojovny umisténé na pravém
pilifi, od néhoz se pohyb synchronné preva-
di do strojoven uzavérd. Jezové pilife jsou
3,6 m Siroké a 18 m dlouhé.

Transmisni hiidel (pohon] umistény na jezové lavce (zdroj: Povodi Labe, stétni podnik)

VODN( ELEKTRARNA

Prvni malé vodni elektrdrna Miyn Cela-
kovice byla vybudovana pred vystavbou
jezu pred rokem 1934 v budovach mlyna
na pdvodnim ramenu feky Labe. Pdvodni
rameno Labe bylo vystavbou jezu upra-
veno na mlynsky nahon. V soutasné MVE
mlyn Celakovice jsou instalovény 2 ks na-
soskovych turbin MT5 a 2 ks primoprou-
dych turbin typu Kaplan s celkovou hltnosti
15 m3/s a celkovym instalovanym vykonem
0,210 MW. Vyrobena elektricka energie je
prioritné vyuZivana pro mlynskou ginnost,
prebytky jsou dodavany do distribucni sou-
stavy CEZ. Druha mala vodni elektrarna se
budovala v letech 2010 az 2012 a je si-
tuovana na pravém brehu Labe. Pritocna
vodni elektrarna je navrZena jako jezova,
bez pfivodniho kanalu a tésné navazuje
na osu jezu vedle pravého jezového pilife.
Ve strojovné o rozmérech 26 x 12 m jsou
instalovany dvé pfimoproudé Kaplanovy
turbiny o ndavrhovém pritoku 38 m3/s,
navrhovém spadu 2,6 m a celkovém vyko-
nu 0,8 MW. Elektrarna vyuZiva pfirozené
pritoky reky Labe zbylé po prioritnim od-
béru pritoku MVE Mlyn Celdkovice, provoz
je bezobsluzny, plné automaticky fizeny
z velinu elektrarny podle polohy hladiny
v jezové zdrzi. Je tFeba zaijistit jen obéasny
dohled a kontrolu technologického zarize-
ni ve strojovné elektrarny (Povodi Labe).
Vyrobenou energii vyuzivaji obec Karany
a tast obce Celdkovice.

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora je umisténa
u levého biehu Labe a byla uvedena do pro-
vozu v roce 1938. Plavebni komora s dél-
kou 85 m, Sitkou 12 m a hloubkou vody nad
zapornikem 3 m je posazena a umisténa
témér celd do dolni vody. V hornim i dolnim
ohlavi jsou osazena ocelova vzpérna vrata.
Plnéni a prazdnéni komory je nepiimé dlou-
hymi obtoky klenbového profilu o rozmé-
rech 160 x 220 cm. Z dlouhych obtoki jsou
po celé délce u dna komory vytokova okna,
kterymi plynule voda vtéka do komory, nebo
vytéka z komory (Povodi Labe). Pohyb jak
obojich vzpérnych vrat, tak stavidel dlou-
hych obtokii je zajiStén hydromotory z ve-
linu komory. Tésné nad komorou a pod ni
jsou rejdy plavebnich komor, které plynule
napojuji komoru na vodni cestu a umoZiuji
lodim v cekacim stani, vybavenym dvaznym
zarizenim apod., tekat na propluti.

RYBI PRECHOD

Rybi piechod je mezi levym jezovym pilifem
a zdi plavebni komory. Je technickeho ko-
mirkového typu, Sitkaje 1,2 m, délka 41,8 m
a umozZfiuje migraci rybam a Sirokému spek-
tru dalSich Zivocichd. Novy rybi prechod
v Celdkovicich byl postaven pfi vystavbhé
elektrarny a byl uveden do provozu v roce
2012.
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Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba vodniho dila v Brandyse nad Labem probihala v letech 1930-1936. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina na kété
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168,89 m n. m. a tim se zajiStuji vyhovujici podminky pro vodni dopravu. Spad a priitok se vyuZiva k vyrobé elektrické energie

v elektrarné, dale jsou zabezpeceny odbéry povrchové vody k riiznym Gceliim podle prisluSnych povoleni a zdrz se vyuziva pro vodni
sporty i rekreaci. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora, rybi piechod, jalova vypust a mlynsky
nahon, ve kterém je vybudovan umély slalomovy kanal (Povodi Labe).

Pohled na jez a MVE (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

Dvojmeésti Brandys nad Labem a Stara Bo-
leslav jsou dvé vyznamné historicka mésta,
ktera mezi sebou byla rozdélena fekou,
na které staval pevny jez staroprazského
typu. Mésta tedy byla rozloZena i osidlena
na obou brezich feky Labe. Mésto Brandys
nad Labem pfi levém brehu Labe je spojeno
s cisafskymi a kralovskymi tradicemi ces-
kych zemi a zaZivalo dobu své slavy v ob-
dobi Habsburkd, ktefi zde zvelebili stejno-
jmenny zamek (jedna z nejvyznamnéjSich
renesancnich pamatek stfednich Cech). Ve-
dle Prazského hradu je zamek v Brandyse
nad Labem jedinym v zemi, kde v priibéhu
ctyr staleti v letech 1526 az 1918 poby-
vali vSichni cesti kralové. Honosny zamecky

mlyn (Schubertiv mlyn-tvofi ho i dva ka-
menné oblouky historického mostu, na kte-
rych je dodnes vztycen kfiz a socha svétce)
s jedenacti moucnymi koly byl nejvétSim
mlynem v tehdejSim Kralovstvi éeském a byl
u ného téz postaven i rané barokni pivovar
(Stavebni obzor 1910). Mésto Stara Bole-
slav pfiléhajici k pravému biehu je nejstarsi
teské poutni misto spojeno se sv. Vaclavem,
ktery zde byl v roce 935 zavrazdén a také
s Marianskou poutni tradici. Dne 28. 9. se
zde kona kaZdorotni Narodni svatovac-
lavska pout. Staroboleslavské chramy, za-
svécené krestanské tradici svatovaclavské
a marianské, maji statut narodnich kultur-
nich pamatek.

Architekt K. Roskot vtiskl Brandyskému jezu,
ktery byl postaven v misté pdvodniho pevné-
ho jezu, funkcionalistickou podobu. Se stav-
bou vodniho dila se zacalo uz v roce 1930,
ale prace se zdrZely, proto se s vystavbou
jezové konstrukce zapocalo az v roce 1931,
jez byl dokoncen v roce 1934. Vystavbu
provadéla firma Kapsa a Miiller ve sloZitych
zakladovych podminkach za pouZiti kesond.
Plavebni komora je od jezu oddélena ost-
rovem. Stavba komory probihala v letech
1933 az 193b. Na pravém brehu postavila
spoletnost Sorel-Schubert hydroelektrarnu,
dodavaijici energii obéma mlynim, elektrarna
navazuje na pravobrezni jezovy pilif. Plvod-
ni elektrarna, jejiz vznik je datovan v letech
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1920 a7 1923, byla soutasti Sorelova (Vo-
zenilkova) mlyna. Po velké povodni v roce
1923 byl mlyn rozsiten, plivodni elektrarna
byla zlikvidovana a Antonin Sorel provedl
vystavbu nové elektrarny se dvéma Kaplano-
vymi turbinami umisténymi nad horni hladi-
nou reky Labe, coz byl v roce 1933 svétovy
unikat. Vznika verejna obchodni spolecnost
Sorel a Schubert, labska vodni elektrarna
Brandys n. L., jejimiz podilniky se postupné
stavaji Bedfich Schubert (mlynaf na levém
biehu Labe) a Antonin Sorel (mlynaF na pra-
vém brehu Labe) s bratry (Ales, Vladimir
a Vaclav Sorelovi).

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 23,00 m

Kéta horni vody | 168,89 m n. m.

Spad 3,65m

Obdobi vystavby | 1931-1934

Pohyblivy jez piivodniho zdymadla v Brandy-
se nad Labem je umistény kolmo k ose toku
v misté pdvodniho pevného jezu staropraz-
ského typu a byl postaven v letech 1931-
1934. Jez se déli na tfi jezova pole s Sifkou
pole 23 m, hrazena jsou zdviznymi stavidly
s nasazenymi dutymi klapkami s hrazenou
vySkou 5,02 m. Hradici stavidla jsou zavé-
Sena na Gallovych fetézech a pohybuji se
po valeckovych podvozcich v drazkach pilifd.
Jezové pilife maji Sitku 3,6 m, délku 21 m.
Na pilifich je umisténa Zelezobetonova lavka
(mostovka). Tfi pilife jsou zaloZeny na ke-
sonech, jeden na pilotach. Betonova spodni
stavba je obloZzena kamennou dlazbou (Trejt-
nar a kol. 1978). Rybi prechod Sitky 1,2 m je
umistén v sousedstvi pilife u levého jezového
pole a umoziiuje migraci ryb.

VODNI ELEKTRARNA STARA BOLESLAV

Nornd sténa na vtoku di

j: Povodi Labe, statni podnik]

Mala vodni elektrarna (MVE] byla uvedena
do provozu v roce 1934. Je situovana mimo
koryto feky Labe do pravého biehu a tésné

priléha k pravobieznimu jezovému pilifi. Na-
tok na vodni elektrarnu je opatfen dievénou
nornou sténou s obsluZnou lavkou a hruby-
mi Ceslemi. Pfed rekonstrukci byly vtoky
do kasen turbin hrazeny Stétovnicemi typu
larsen pomoci kladkostroje. Zaklad elek-
trarny tvofi Zelezobetonova deska 1 m tlus-
ta, spocivajici na roStu z okovanych pilot,
4 m dlouhych, zaberanénych do skalniho
podloZi (Trejtnar a kol. 1978). Elektrarna
byla v roce 2017 zrekonstruovana, spolec-
nost CKD Blansko Engineering demontovala
celé soustroji. Jednotlivé komponenty na-
hradila novymi, véetné nové komory obéz-
ného kola. Nyni jsou ve strojovné umistény
dvé Kaplanovy turbiny s celkovym instalo-
vanym vykonem 1,98 MW, pfi navrhovém
pritoku 90 m3/s a navrhovém spadu 3,5 m.
Jalova vypust Sirky 1,5 m je umisténa v pra-
veé spodni casti elektrarny. Vodni elektrarna
Stara Boleslav po svém vzniku zasobovala
elektfinou nejen brandyské mlyny, ale také
napfiklad proslulou tovarnu na seci stroje
FrantiSka Melichara. Elektrarna s pdvodnimi
dvéma Francisovymi turbinami umisténymi
nad horni hladinou Labe byla v té dobé ev-
ropskym unikatem.

PLAVEBNI KOMORA

Vystavba plavebni komory probihala v le-
tech 1933-1936. Plavebni komora je jed-
nolodni o rozmérech 85 x 12 m s hloubkou
vody nad zapornikem 3 m. Je umisténa
mimo koryto Labe v pripichu pravotocivé-
ho oblouku. Plavidla jsou k ni vedena dlou-
hymi plavebnimi kanaly. Od jezu a vodni
elektrarny je oddélena ostrovem Sifky az
120 m. Zdi plavebni komory jsou zaloZeny
na pilotovém roStu a po obvodé je celd ko-
mora zajiSténa drevénou Stétovou sténou.
V obou ohlavich jsou osazena vzpérna vra-
ta ovladana hydromotory. Nepfimé pInéni
a prazdnéni komory umozZiuji dlouhé obto-
ky klenbového profilu, rozmérd 2,2 x 1,6 m,
se segmentovymi uzavery. Ovladani komory
je centrdlné z velinu umisténého na pravém
brehu kanalu u horniho ohlavi komory, nebo
mistné u vrat. Komora byla zaloZena v mis-
tech, kde v minulosti meandrovala reka
lizera pred zadsténim do Labe. V letech
2014-2015 probéhla celkova rekonstrukce
a modernizace plavebni komory. Tlakovou
injektazi byly sanovany rubové zdi komory,
dno, napoustéci obtoky. Dale byly upraveny
Gvazné prvky, stoZary osvétleni, probéh-
la modernizace pohond, elektroinstalaci
a zmodernizovan byl fidici systém ovladani
plavebni komaory.

PLAVEBNI KANAL

Plavebni kanal spojuje plavebni komoru
s horni a dolni vodou a je veden mimo pd-

vodni koryto Labe v priipichu pravototivého
oblouku. Plavebni kanal je plavebni komo-
rou rozdélen na horni plavebni kanal délky
870 m a dolni délky 330 m. Plavebni kanaly
maiji lichob&Znikovy pficny profil s opevné-
nim a zatravnénim svah@. Horni kanal ma
max. Sifku v hladiné cca 45 m, dolni cca 40 m
(Hons 1971). Pro lepSi zapluti plavidel
do komory slouzi usmérnovaci svodidla vy-
bihajici po obou stranach komory cca 20 m
do horniho i dolniho plavebniho kanalu.
Na svodidla navazuji dalby pro vyvazani lodi
a tekaci stani v obou kanalech.

RYBI PRECHOD

Rybi prechod na vodnim dile v Brandyse nad
Labem je umistény v sousedstvi pilife u le-
vého jezového pole, Siroky je 1,2 m, dlouhy
19 m, typ prechodu je technicky komirkovy
a umoZiuje migraci ryb.

SLALOMOVY KANAL

Uméla slalomova draha byla vybudovéna
pfi levém biehu feky Labe na byvalé mlyn-
ské odpadni strouze, ktera odvadéla vodu
od mlyna. Vtok do 186 m dlouhého mlyn-
ského nahonu hradi dvé ru¢né ovladana
drevéna stavidla. Délka unikatniho umélé-
ho kanalu (prvniho v Ceské republice] je
330 m, z toho 50 m zabira Gvodni rozcvi-
tovaci bazén, na ktery navazuje surfova
vina a samotna slalomova draha. Soucasti
drahy je i vratny kanal pro navrat do Gse-
ku startu. Povoleny odbér vody je podle
naroki 3 az 10 m3/s. Historie umélého
kanalu je spojena s armadnim klubem Duk-
la. Ten mél pivodné své sidlo v jihoteské
Bechyni, ale z divodu vylepSeni tréninko-
vych podminek se v roce 1973 prestéhoval
pravé do Brandysa nad Labem, kde byla
naplanovana rozsahla vystavba nové ume-
Ié drahy pro vodni slalom. Vystavba vSak
byla problematicka a trvala nékolik let.
Za zahdjeni provozu miZeme povazovat
cerven roku 1979, kdy se zde konal prvni
verejny slalomovy zavod. V nasledujicich
letech byla trat sice vyuZivana pro trénink,
jeji provoz a obsluha vsak byly problema-
tické. Po roce 1989 byl na pozemky umélé
slalomové drahy uplatnén restitucni narok,
coZ vedlo na pocatku 90. let k ukongeni
provozu. V roce 2007 se podafilo pozemky
odkoupit. Po provedeni nutnych praci byla
tato slalomova draha v roce 2012 znovu
uvedena do provozu a jeji vyuzivani bylo
otevieno nejenom pro cleny klubu, ale
i pro Sirokou verejnost. Slalomova draha je
svym charakterem a obtiZnosti vhodna pro
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Ucel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba vodniho dila v Kostelci nad Labem véetné ekektrarny probihala v letech 1930-1937. V jezové zdrZi se udrZuje vzduta hladina

ys oz

na katé 165,24 m n. m. a tim se zajistuji podminky pro plavbu. Spad a priitok se vyuZiva k vyrobé elektrické energie v malé vodni
elektrarné, dale jsou zabezpeteny odbéry povrchové vody k riznym déelim podle prislusnych povoleni a zdrz se vyuZiva pro vodni
sporty i rekreaci. Hlavni objekty vodniho dila jsou: pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora, rybi prechod a Stérkova

propust (Povodi Labe).

Pohled na jez (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

HISTORIE

Vodni dilo leZi v blizkosti mésta Kostelec nad
Labem, po kterém je pojmenovano. Mésto se
rozprostira na levém brehu feky Labe. Bylo
pry zaloZeno Premyslem Otakarem Il. v druhé
pol. 13. stol. a patfilo také jako vénné més-
to ceskych kraloven i E. Pfemyslovné. Bylo
tu mnoho vodnich ploch a stéavala tu i vod-
ni tvrz. V roce 1424 se ve meésté uzavrel

). Zizka pred vojskem Prazanii a $lechty.
Roku 1743 vtrhli do Kostelce Francouzi,
ktefi sebrali vSe, na co pfisli. Po nich ob-
sadili mésto cisarsti vojaci, ktefi dobrali to,
co jeSté lidem zbylo. V letech 1756-1763
v lzemi bojovala vojska ruska a rakouska
(Vana 1911). V Kostelci nad Labem vzni-
kI tesky tanec zvany polka, je spojovan
s utitelem J. Nerudou a sluzkou A. Chadi-
movou. Z Kostelce nad Labem pochazeji

vyznamni rodaci, jako napr. operni pévkyné
T. Stolzova, kterd byla pfitelkyni skladatele
G. Verdiho. Pravé G. Verdi zkomponoval
hudbu k slavnostnimu otevieni Suezského
priplavu (17. 11. 1869 - opera Aida, zpév
T. Stolzova).

V letech 1930-1932 se v Kostelci nad
Labem realizuje vystavba jezu s plavebni
komorou, kterou nechalo vybudovat firmou
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Cistici stroj jemnych cesli MVE (zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

Lanna akc. spol. Reditelstvi pro stavbu vod-
nich cest v Praze v ramci Gpravy a splavnéni
feky Labe. Piivodni zdymadlo bylo provozo-
vano s unikatni technologii s technologic-
kym vybavenim od firmy CKD Blansko a CKD
Praha (Velkoborsky 1947). Plavebni komo-
ra byla v letech 1975-1976 rekonstruova-
na, v roce 2006 pak modernizovéna. Mezi
vodni elektrarnou a levym jezovym polem
je umisténa Stérkova propust Siroka 6 m.
Celé vodni dilo, mezi které patfi pohyblivy
jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora,
rybi prfechod a Stérkova propust, je vynika-
jicim i nad¢asovym funkcionalistickym dilem
architekta J. Zazvorky.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 24,00 m

Kéta horni vody | 165,24 m n. m.

Spad 3,50 m

Obdobi vystavby | 1930-1931

Pohyblivy jez pivodniho zdymadla v Kos-
telci nad Labem je umistény kolmo k ose
toku. Ma tfi pole o svétlosti 24 m, ktera jsou
hrazena zdviznymi ocelovymi stavidly typu
Stoney s nasazenymi thlovymi klapkami pro
jemné;jsi regulaci pritoku vody pres jez. Cel-
kovd hrazena vyska je 5,30 m. Pole jsou od-
délena délicimi pilifi vytazenymi vysoko nad

ey r.r-,.-_-_‘_

hladinu, aby se tam pfi vyhrazeném jezu ve-
Sla zdvizna stavidla zavéSena na Gallovych
retézech. Pohybovaci mechanizmus pro ka-
Zdé zdvizné stavidlo sestava z elektromoto-
ru umisténého v domecku, odkud se pohyb
prenasi transmisemi k pilifdm a dale pak
Sikmo nahoru do strojoven ve zvySenych pi-
lifich. Jezova pole jsou oddélena pilifi dlou-
hymi 20 m a Sirokymi 3,7 m. Jezové pilife
jsou obloZzeny kamenem, manipulacni bud-
ky jsou provedeny z monolitického betonu
s cementovym nastiikem a propojeny subtil-
ni betonovou lavkou. Rybi piechod prochazi
mezi pravym jezovym pilifem a levou délici
zdi plavebni komory (Podzimek1975). Stér-
kova propust o Sifce 6 m je umisténa mezi
levobreznim jezovym pilifem a délicim pili-
fem ze strany vtokového objektu malé vod-
ni elektrarny. Je hrazena dvojitym zdviznym
stavidlem s hradici vySkou 6 m.

VODNI ELEKTRARNA

Mala vodni elektrarna (MVE) je umisténa pfi
levém brehu feky Labe. Elektrarna v Kostel-
ci nad Labem je architektonicky navrZena
ve funkcionalistickém stylu jako prinik hra-
nolovych téles strojovny, rozvodny a scho-
diSté. Budova je projektovana jako Zele-
zobetonova ramova konstrukce s nabéhy
a privlaky, s cihelnou vyplni. Fasada stro-
jovny vertikalnim ¢lenénim priznava umiste-
ni mostového jefabu. Vodni elektrarna byla
dostavéna roku 1937, uvedena do provozu
vSak byla az v roce 1948. Ve strojovné jsou
instalovany tfi turbiny (2 Kaplanovy a jedna

Francisova turbina), celkovy instalovany vy-
konu je 2,77 MW a navrhovy spad je 3,5 m.

PLAVEBNI KOMORA

Jednolodni plavebni komora v Kostelci nad
Labem byla uvedena do provozu v roce
1932. Je umisténa u pravého brehu feky
Labe v sousedstvi pravého jezového pole.
Jeji délka je 85 m, Sitka 12 m a hloubka
vody nad zapornikem 3 m. V obou ohlavich
jsou usazena ocelova vzpérna vrata, jejichz
pohyb je ovladan hydromotory. Ovladani je
bud' centréini z velinu, nebo pfimo z mista.
Nepfimé plnéni a prazdnéni komory umoz-
fuji dlouhé bocni obtoky klenbového profilu.
V letech 1995-1996 byly pivodni betonové
zdi komory s kamennym obkladem nahrazeny
Zelezobetonovym zdivem az po trovei obto-
kovych kanald. Rybi prechod prochazi mezi
pravym jezovym pilifem a levou délici zdi pla-
vebni komory. Modernizace plavebni komory
probéhla v roce 2008 a nezasahla do provo-
zu na labské vodni cesté, nebot vétSina praci
byla realizovana v ramci pravidelné podzimni
odstavky plavebni komory. Zrekonstruovana
plavebni komora je dnes vybavena technolo-
gii pro ficni informacni sluzby.

RYBI PRECHOD

Rybi prechod na vodnim dile v Kostelci nad
Labem je umistény mezi pravym jezovym pi-
lifem a levou délici zdi plavebni komory. Je
1,2 m Siroky a jedna se o technicky komir-
kovy rybi piechod.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 850,306 km 7,123 km 1,800 mil. m? 133 632 km? 1928-1932

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

V ramci splavnéni toku Labe byl piivodni pevny jez zruSen a asi 300 m niZe po toku nahrazen novym vodnim dilem, které se postupné
budovalo ve tiech etapach v letech 1914-1923, 1928-1932, 1941-1945. UdrZovanim vzduté hladiny v jezové zdrZi vodni dilo
zajiStuje potiebné hloubky a vyhovujici podminky pro dopravni cestu (plavbu), vyuZiti priitokii vody k vyrobé elektrické energie

v priitocné vodni elektrarné a odbéry povrchové vody podle odpovidajicich povoleni. Hlavnimi objekty dila jsou: jez, mala vodni
elektrarna, plavebni komora a rybi pfechod (Povodi Labe).

V}'i;tavba ﬁlavebni kumuﬂry. Pohled na dolni vrata 2. 8. 1922 (zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

HISTORIE

Vodni dilo Lobkovice nese sviij ndzev
po stejnojmenné vesnici, o niZ je prvni zmin-
ka z roku 1341. Drive stala drevéna tvrz
(dnes zamek Lobkovice) pobliz Feky Labe.
Z tasti byla chranéna bazinami, zbytek pak
byl obehndn ochrannymi valy. Pochazi odtud
Slechticky rok Lobkovicd. V 19. stol. ziskal
vesnici se zamkem prazsky advokat J. Me-
chura, jehoz dcera si vzala historika a poli-
tika F. L. Palackého, ktery zde Zil. Dnes jsou
Lobkovice €asti mésta Neratovice v okrese
Melnik.

Pdvodni pevny jez staval asi o 300 m vySe
proti proudu feky Labe, nez je novy pohyb-
livy jez (Cejka 2017). Ten nahradil pivodni
pevny jez, ktery vytvarel rozdil hladin po-
tfebny pro provoz mlyna a tovarny na kar-
bid, ale zhorSoval povodiiové stavy v obcich
na obou brezich Labe a jez neumoznoval
celoroni provoz. Vykopové prace na novém
jezu zapocaly pfi vystavbé plavebni komory
roku 1914. ProtoZe podlozi zakladid bylo
buliznikové, bylo ho nutné zcela odtézit.
Prace na komore byly dokongeny az v roce
1922, nebot do vystavby zasahla |. svétova
valka. Plavebni komora je situovana u pra-

vého brehu rfeky Labe v pripichu oddéle-
ném od jezu 50 m Sirokym ostrovem. Pro
zhorSenou stabilitu stén plavebni komory
byla v letech 1976 az 1977 provedena je-
jich rozsahla oprava, v roce 2009 pak byla
komora zcela modernizovana. Novy jez se
budoval v letech 1928 az 1931, a kdyz byl
dokonten, mohl se poté zbourat pdvodni
stary pevny jez. Roku 1945 byla dokoncena
mala vodni elektrarna, jejiz stavbu finan-
coval Spolek pro chemickou a hutni vyrobu
Praha (stavebnik nedaleké neratovické che-
micky Spolana). Vodni dilo Lobkovice, jehoz
soucasti je jez, plavebni komora, vodni elek-
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Strojovna MVE (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

trarna a rybi prechod, navrhl a vypracoval
architekt F. Roith. Pivodné také zdymadlo
slouZilo jako verejny prechod feky, ktery ale
zanikl pfi dpravé komory roku 1995.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
s nasazenou klapkou

Pocet poli 3

Sitka pole 25,00 m

Kaéta horni vody | 161,59 m n. m.

Spad 2,70 m

Obdobi vystavby | 1928-1932

Novy pohyblivy jez byl stavén v druhé etapé
vystavby vodniho dila v letech 1928-1932.
lez ma tfi pole svétlosti 25,0 m, hrazena
jsou zdviznymi stavidly s nasazenymi dutymi
klapkami, celkova hrazena vyska je 4,7 m.
Stavidlo doseda na 50 cm vysoky pevny
prah. Pfed uzavérem je do vzdalenosti 9 m
ve sklonu 1:10 dno opevnéno betonovou
deskou, za uzavérem je prohloubeny opev-
nény vyvar, ktery je 8 m dlouhy a 1,1 m
hluboky, ktery je ukonceny svislym prahem
(Podzimek1975). Betonové pilife nesou
manipulacni lavku a zarovef v horni €asti
zvysenych pilifd jsou strojovny jezovych
uzaveérl. Valeckové podvozky stavidla se
pohybuji v drazkach jezovych pilifd. Pohy-
bovaci mechanizmus pro kazdé zdvizné
stavidlo sestava z elektromotoru umisté-
ného v domecku, odkud se pohyb prenasi
transmisemi k pilifim a dale pak Sikmo
nahoru do strojoven ve zvySenych pilifich.
Uplny zdvih stavidla je 6,8 m nad dosedaci
prah, coz odpovida 0,5 m nad hladinu sto-
leté vody.

VODNI ELEKTRARNA

Mala vodni elektrarna je umisténa na levém
biehu Labe a je odsazena od dfive posta-
veného levobrezniho jezového pilife, aby pfi
dodatecné vystavbé vodni elektrarny neby-
la naruSena jeho stabilita. Byla postavena
ve treti etapé stavby v letech 1941-1945.
Stavba zasahuje do ostrova vzniklého mezi
korytem Labe a byvalym mlynskym nahonem.
V roce 2016 probéhla rozsahla rekonstrukce.
Pritoc¢na mala vodni elektrarna ma instalo-
vany dvé vertikalni Kaplanovy turbiny a dva
synchronni vertikalni generatory. Navrhovy
pritok turbiny je 2 x 51 tj. 102 m?/s a pfi
spadu 2,7 m je celkovy instalovany vykon
2,2 MW. Kratky nalevkovity tvar vtoku ma
Zelezobetonovou nornou sténu, ktera slou-
Zi jako lavka a jsou o ni opfené hrubé cesle.
Vtok do spiralovych kasen turbin je chranén
jemnymi ceslemi s mechanickym cisténim. Pro
uzavieni vtoki do kasen jsou v pilifich drazky
pro provizorni zahrazeni. Kratky odpad od tur-
bin je natocen smérem do feky a je u vyisténi
savek 23,45 m Siroky. Ve vrchni stavbé elek-
trarny je strojovna, rozvodna, dilny a sklady,
tedy v3e potfebné pro provoz elektrarny.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora byla postavena v prvni eta-
pé vystavby zdymadla v letech 1914-1923
a je situovana u pravého brehu Labe v pri-
pichu pravotocivého oblouku. Od jezu je od-
délena 50 m Sirokym ostrovem. Komora je
jednolodni s uZitnymi rozméry 85 x 12 m
a hloubku nad zapornikem 3,0 m. V hornim
i dolnim ohlavi jsou osazena vzpérna vra-
ta. PInéni i prazdnéni komory je nepfimé,
tj. dlouhymi obtoky, hrazenymi segmentovy-
mi uzavéry a do komory z nich dsti 11 pini-

cich otvorl o rozmérech 0,6 x 0,6 m (Trejt-
nar a kol. 1978). Vrata plavebni komory
i uzavéry obtokii jsou ovladany hydromoto-
ry, a to bud z velinu komor, nebo z mista
u ohlavi. Velin komory je umistén na platé
u dolnich vrat plavebni komory. V pribéhu
roku 2008, v dobé podzimni odstavky doslo
k modernizaci vystrojeni plavebni komory,
osazeni novych pacholat, vyvazovacich trnd
ve dvou fadach stén komory, novych Zeb-
fikd i novych odraznych tramcd v komore.
Zéroven doSlo k repasi hydromotord, kde
plvodni hydraulicky olej byl nahrazen ole-
jem ekologicky odbouratelnym.

PLAVEBNI KANAL

Plavebni kanal k plavebni komore je veden
u pravého biehu Labe v délce kolem 550
m a ma horni a dolni cast. Je postaven
v priipichu vedeném mimo pivodni tok Labe
zkracenim pravototivéeho oblouku témeér
do piimé traté. Je zhruba lichobéZnikového
profilu se Sikmymi sténami s hloubkou 2,5 m.
Horni plavebni kanal (nad komorou) je Si-
roky 48 m a dolni plavebni kanal (pod ko-
morou) je Siroky 36 m (Cabelka 1963). Pro
bezpetné vpluti a vypluti z plavebni komory
jsou za hornim i dolnim ohlavim v plaveb-
nich kanalech situovana horni a dolni rejda
se svodidly rozSifujici profil komory na Sifku
obou plavebnich kanald. V navaznosti na né
jsou pak umistény vyvazovaci prvky pro Ce-
kaci stani.

RYBI PRECHOD

Mezi levym jezovym polem a malou vodni
elektrarnou je vybudovan rybi piechod s uza-
viratelnym vtokem. Rybi piechod je technicky
komdrkovy s Sitkou kandlku 1,2 m.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Stredni Labe 843,504 km 6,802 km 1,840 mil. m? 136 170 km? 1972-1974

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodné byly v lokalité dnesniho zdymadIla Obristvi postaveny 2 zdymadla. V letech 1908-1912 (zdymadlo Obfistvi a zdymadlo Hadik
v Mélniku). Ty byly v letech 1972-1974 nahrazeny vystavbou nového jediného jezu, ktery byl prvni s moderni jezovou konstrukci

T34

s s

na Labi. Uéelem vodniho dila je udrZovéni vzduté hladiny v jezové zdrZi pro zajiSténi potiebné hloubky a vyhovujicich podminek pro
plavbu, vyuziti odtoku ze zdrze k vyrobé elektrické energie v malé vodni elektrarné, odbéry povrchové vody podle odpovidajicich
povoleni, vyuZiti jezové zdrze pro vodni sporty a rekreaci. Hlavni objekty jsou jez, mala vodni elektrarna, plavebni komora a rybi

prechod (Trejtnar a kol., 1978).

HISTORIE

Stary labsky jez postaveny v letech 1908
az 1912 podle navrhu architekta P. Janaka
se nachazi u severniho okraje obce Obfistvi
(jez spada uz do katastru Kly) blizko arealu
zamku 0Obfistvi. V dobé fungovani zajiStoval

Mala vodni elektrdrna - natok (zdroj: The photonaut - Wikipedia, 201 E

vzduti vody v Labi pro zajisténi plavebniho
provozu. Mostovy sklopny jez se zacal bu-
dovat soucasné s jezem mélnickym (Hadik],
ale dokoncen byl o rok pozdéji v roce 1912.
MEI dveé pole: SirSi bylo hrazeno stavidlovym
uzavérem se sklopnymi slupicemi systému
Ing. Swarzera, kratSi mostovou konstruk-

ci systému Liebisch. Pohyblivé casti jezu
vyrobila firma Breitfeld, Danék & Colben.
Stavba byla soutasti regulace stredniho
Labe. Zdymadlo se skladalo z jezové casti
a plavebniho kandlu s komorou o rozmérech
73 x 11 m, kterd umoziovala plavbu lodim
o nosnosti do 800 tun (Stépan, 1947).

z
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Svou funkci prestal plnit po modernizaci lab-
ské vodni cesty. U starého jezu byly pone-
chany pilife, konstrukce typu Swarzer byla
demontovana, pohyblivy most byl vyzdvizen.
Stary jez je vyznamnou technickou pamatkou
vodniho stavitelstvi z poc. 20. stol., ktera
s okolni krajinou vytvari harmonicky celek.
Moderni pohyblivy sektorovy jez Obristvi
vybudovany v letech 1972 az 1974 byl vy-
budovan cca o 400 m niZe po proudu a na-
hrazuje piivodni staré zdymadlo Obfistvi (jez
a plavebni komora) i niZe polozené zdymadlo
v Hadiku (jez a plavebni komora), kdy bylo
v Gseku pod novym jezem provedeno prelo-
zeni a prohloubeni koryta a vyuZzito mirného
zvySeni vzduti soucasné rekonstruovaného
jezu Dolni Berkovice (Poche a kol., 1978).
V roce 2020 je tomu 27 let, kdy z vodni elek-
trarny Obfistvi putovaly prvni kilowatthodiny
ekologické elektfiny k odbératelim. Za tuto
dobu byla pouze jednou dlouhodobé odsta-
vena, a to za povodni v roce 2002, kdy byla
zatopena. Elektrarna v Obfistvi se stala prvni
skutecné moderni nizkospadovou elektrar-
nou na teském Gzemi. V roce 2016 probéhla
jeji rozsahla modernizace.

VO Hadik (zdroj: Povadi Labe, statni podnik]

VD Hadik (zdroj: and/ Labe, statni podnik] )

JEZ
Druh jezu Pohyblivy -
hydrostaticky sektor
Pocet poli 2
Sitka pole 37,00 m
Kéta horni vody | 158,89 m n. m.
Spad 3,79 m
Obdobi vystavby | 1972-1974
Moderni pohyblivy jez Dbristvi nahrazuje
pivodni zdymadlo Obfistvi (jez a plaveb-

ni komora) stavéné v letech 1908-1912

a zdymadlo v Hadiku (jez a plavebni ko-
mora) postavené v letech 1908-1911. Jez
ma dvé pole Sitky 37 m hrazena ocelovy-
mi hydrostatickymi sektory. Hrazena vyska
sektord je 3,35 m a nahrazuje hrazené vys-
ky obou pivodnich jezli. Geometricky tvar
sektoru je dan navodni valcovou sténou
0 poloméru 3 900 mm a pfelivhou sténou
o poloméru 9 300 mm. Celkova hmotnost
jednoho sektoru je 54 tun. Sektor se otaci
kolem vodorovné osy umisténé na povodni
strané tlacné komory ve spodni stavbeé jezu.
Ve sklopené poloze tvofi tzv. Jambordv prah
vysoky 1,5 m. V betonové spodni stavbé
jezu vede kontrolni @ komunikacni chodba



s vystupy v obou pobfeznich pilifich, vyve-
denymi nad hladinu stoleté vody. V chodbé
je vedena veSkera technologie pro provoz
jezu i sledovani deformace spodni stavby,
odvedeni prosaklé vody apod. Z chodby ve-
dou vstupy do obou tlacnych komor uzavérd,
které jsou za provozu hrazeny vodotésnymi
uzavery. Zvedani sektorového uzaveru je za-
jiSténo tlakem napousténé vody do komory
Z jezové zdrZe, sklapéni je naopak zajiSténo
vypousténim vody z tlacné komory do dolni
zdrZe, tedy do podjezi (Podzimek, 1975).
Rizeni provozu je od roku 1996 automa-
tické z velinu umisténého na pravobfeznim
jezovém pilifi. Signalizace kontroly funkce
jezu je jednak akusticka, ktera je napojena
do bytu obsluhy, a dale opticka ve velinu
jezu. Pevna spodni stavba je za hydrosta-
tickymi sektory zakoncena 4,5 m dlouhym
odrazovym mistkem s rozrazeci, za nimiz
je podjezi opevnéno ve sklonu 1:4 tézkymi
betonovymi jehlany a kamennym zahozem.

VODNI ELEKTRARNA

Umisténi Levy bieh

Pocet strojd 2

Typ turbiny Kaplanova turbina
Navrhovy spad | 3,30 m

Navrhovy priitok | 120,0 m3/s
Celkovy vykon 3 350 kW
Provozovatel CEZ, a.s.

Mala vodni elektrarna byla postavena
u jezu Obristvi 6,1 km pfed soutokem Labe
s Vitavou a uvedena do provozu v roce
1995. Stala se skutetné prvni moderni
nizkotlakou pribéznou vodni elektrarnou
na teském dzemi. Je umisténa ve ,vybra-
ném" levém brehu Labe ve stavebnim blo-
ku navazujicim na levobfezni jezovy pilif. Je
posazena do horni vody jako brehova vodni
elektrarna. Ma kratky vtokovy objekt vyba-
veny teslemi a uzavéry pred natokem k tur-
binam. V elektrarné jsou instalovany dvé
horizontalni primoproudé Kaplanovy turbi-
ny s primérem obézného kola 3 200 mm.
Turbiny vyuzivaji spad 3,3 m, navrhovy
pritok turbin je 2 x 60 m3/s a maximal-
ni instalovany vykon elektrarny 3,35 MW.
Prevodovky a generatory jsou umisténé
v Sachté uprostied natoku do turbiny.

Pohled na vyprazdnénou PK a vystroj PK - pohled od horniho ohlavi [zdru Povodi Labe, statni podnik]

Elektrarna ma kratky vtokovy objekt, ktery
smeruje proudici vodu k turbinam, a ktery
umoznuje i zahrazeni pritoku vody. Vtoko-
vy objekt je osazen teslemi (Trejtnar a kol.,
1978). Ty jsou stiratelné pojizdnym auto-
matickym Cisticim strojem, ktery si sam
vozi velkoobjemovy kontejner na shrab-
ky z cesli, a ktery se po naplnéni vymeéni
za prazdny. Technologii elektrarny navrhlo
a realizovalo konsorcium rakouskych firem
J. M. Voith AG a AEG Austria GmbH. Vlast-
nik a provozovatel elektrarny je CEZ, a. s.
V roce 2016 probéhla jeji rozsahla moder-
nizace. Elektrarna je spolehlivym zdrojem
ekologicky tisté energie, ktera by stacila
na pokryti rocni spotieby cca 7 tisic stre-
doceskych domacnosti.

PLAVEBNI KOMORA

VO Obiistvi: Velin plavebni komory (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

Jednolodni plavebni komora o uzitnych roz-
mérech délky 85 m a Sifky 12 m je umisténa
na pravém brehu v plavebnim kanalu, umoz-
fiuje prekonat maximalni spad 3,8 m. leji
konstrukce je feSena jako Zelezobetonovy
poloram s tloustkou dna 2 m a vySkou stén
8 m (Jermar, 1959). V hornim ohlavi jsou
poklopova Cabelkova vrata, kterd umoZiuiji
rychlé a bezpecné piimé plnéni. Jsou jed-
nostranné podpirana hydromotorem, ktery
slouzi k manipulaci s nimi. V dolnim ohla-

vi jsou vzpérna vrata s nepfimym plnénim
kratkymi obtoky hrazenymi stavitky. VSech-
ny uzavéry jsou ovladany hydromotory.
Ohlavi komory jsou uzpiisobena pro namon-
tovani nahradnich zdviznych vrat vcetné
jejich pfisluSenstvi a maji svislé drazky pro
priplavované provizorni hradidlové hrazeni.
Bezpecny vjezd z plavebnich kanald do pla-
vebni komory usnadiuji ochranna a pro-
vozni svodidla vhodné plidorysné upravend
v horni i dolni rejdé plavebni komory. Cekaci
stani u pravého brehu v obou rejdach jsou
opatiena vyvazovacimi dalbami. Provoz pla-
vebni komory je fizen z velinu umisténého
na pravé strané dolniho ohlavi komory.

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kanal o délce 1 000 m je ve-
den prevazné v oblouku o poloméru 600 m,
z tasti v trase pilivodniho kanalu a byvalé
plavebni komory a z gasti v nové provede-
ném prdpichu. Dolni plavebni kanal ma dél-
ku 280 m. V pfitném rezu maji oba kanaly
lichob&Znikovy tvar s vodorovnou niveletou
dna, Sitka plavebniho kanalu ve dné je mi-
nimalné 48 m. Minimalni zarucend hloubka
v obou kandlech je 2,4 m. Horni plavebni
kanal se sklony svahi 1:1,75 a 1:2 [smé-
rem ke korytu) ma betonovou dlazbu z ar-
movanych prefabrikovanych desek opfe-
nych o zahozovou patku (Podzimek, 1975).
Dolni plavebni kanal ma svoji spodni €ast
ve sklonu 1:1,75 do vysky 4 m opevnénou
je zpevnéna armovanymi deskami do Stér-
kopiskového loZe, zbytek svahu je oset
travnim semenem.

RYBI PRECHOD

Pidvodni rybi prechod z roku 1974 byl re-
konstruovan soucasné s vystavbou malé
vodni elektrarny a dokoncen soucasné s ni
v roce 1995. Je dispozitné feSen mezi le-
vym jezovym pilifem a vodni elektrarnou.
Prechod je technicky komirkovy 34,1 m
dlouhy a 1,15 m Siroky.
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@ plavebni komora

© stavidiovy uzavér

@ pilif

© spodni stavba

© rodiozi

© strojovna

@ piehrada (]
© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Dolni Vitava 84,318 km 7,292 km 10,444 mil. m? 129 905 km? 1939-1944
Ucel
Akumulace a vzdouvani povrchové vody, minimalni priitok v profilu Vrané

Vodni dilo Stéchovice bylo postaveno v letech 1939-1944. Hlavnim déelem VD je vyrovnani kolisavého odtoku ze Spitkovych vodnich
elektraren Slapy a Orlik na stiedni Vitavé a jeho nasledné vyuziti v priibéZné vodni elektrarné. Spolu s nadrzi VD Vrané pomaha
vyrovnavat odtok z Vitavské kaskady, zlepSuje vodohospodaiské poméry na dolni Vitavé i dolnim Labi. Nedilnou soucasti VD je
precerpavaci vodni elektrarna. Hlavnimi objekty VD jsou betonova tizna prehrada, dvé vodni elektrarny a plavebni komora.

Dolni ohlavi plavebni komory (zdroj: Povodi Vitavy, statni pu}jnik]

HISTORIE

Historie vodni cesty na Vitavé zactina jiz
ve stfedovéku, kdy byly zaznamenany dil-
ti pokusy a navrhy na jeji splavnéni. V mi-
nulosti byla na fece Vitavé, jako pfirozené
prirodni komunikaci, dosti €ila vorova plav-
ba (Vondrasek 2009). Po fece se dopra-

vovalo kupecké zboZzi, zejména sil, kamen
i dievo. Tehdy také nalézame v bule krale
Premysla Otakara I. z roku 1205 prvni zmin-
ku o obci Scechowicze, ktera se diky téz-
bé zlata stava vehlasnou, a proto je roku
1560 fimskym cisaifem, €eskym i uherskym
kralem Ferdinandem |. povySena na meéstys
a je ji udélen meéstsky znak. Prvni uceleny

projekt na regulaci feky Vitavy byl vypraco-
van v roce 1894 firmou Lanna-Vering, ale
teprve po |. svétové valce vznika myslenka
na vystavbu dvou vysokych prehrad u Slap
a u Orlika (Friedrich 1925). Koncem roku
1935 se zadava stavba dila ve Stéchovicich,
ale prehradni profil je Gzky a z pravé stra-
ny nepfistupny, problém zpidsobuje i silny



Pohled proti vodé na téleso hraze (zdroj: Povadi Vitavy, statni podnik]

proud feky, proménlivé vodni stavy i zamr-
zani a odchod ledd. Diky témto problémim
musela byt vystavba rozdélena do tfi etap.
Ukolem prvni etapy byla stavba horniho
ohlavi plavebni komory, horniho plavebniho
kanalu, dvou poli samostatného télesa hra-
ze a vylom skaly v zakladech pro elektrarnu.
V druhé etapé bylo potfeba vyresSit stavbu
tii zbyvajicich poli a spodni a vrchni stavbu
stiedotlaké elektrarny. Treti etapa se zaby-
vala stavbou stfedniho a spodniho ohlavi
plavebni komory, spodniho plavebniho kana-
lu a dpravou plavebni drahy. DileZité casti
stavby byly provadény v jimkach odliSného
typu (Hons 1972). Vystavba probihala za Il.
sveétove valky. Za Protektoratu, po uzavieni
vysokych Skol v roce 1939, se na vystavbé
podilelo mnoho vyznamnych inZenyrl, mezi
které patfil i vodohospodar prof. Ladislav
Votruba. Diky nému vznikla fotodokumenta-
ce z vystavhy vadniho dila. Stéchovice jsou
jednou z nejkrasnéjSich prehrad na rece VI-
tavé, a to nejenom proto, Ze je hraz obloZena
kamenem, ale i pro monumentalni plavebni
komoru, a predevSim pro nepfistupné adoli
i strmé svahy, které sviraji plochu nadrze.

PREHRADA

Betonova tiznd hraz, zaloZzenda na skalnim
podloZi, byla stavéna v letech 1939-1944.
Ma korunu na katé 220,80 m n. m., je vysoka
22 m nade dnem, dlouhd v koruné 124 m
a cela je obloZena Zulovymi kvadry. K preve-
deni extrémnich pritokd je navrzen bezpec-
nostni korunovy preliv o 5 prelivnych polich
Sirokych 20 m o hrazené vysce 4,95 m se
zdviznymi stavidlovymi uzavéry, pohybuijici-
mi se na kolovém podvozku v drazkach pi-

lifd. Stavidla jsou ovladana dalkové z velinu
umisténeho v budove vodni elektrarny. Kapa-
cita prelivd bezpecné prevedla i katastrofal-
ni povoden v roce 2002, kde byl kulminacni
priitok 3 100 m3/s. Bézné se pro prevedeni
vody pod prehradu pouziva zejména pritocna
vodni elektrarna. Pokud tato neni v provozu,
ma hraz ve svém stiedu a v paté vybudovan
vypustny tunel, hrazeny stavidlem, kterym se
pribézné pritoky mohou prevadét do dolni
vody. Tento tunel miiZe byt pouzZit i pro dplné
vypusténi nadrze (Broza 2018). Vodni dilo
je umisténo v romantickém skalnatém ddoli
a je vyhledavanym rekreacnim mistem pro
obyvatele Prahy a okoli.

VE STECHOVICE |

Umisteéni Levy bireh

Pocet strojd 2

Typ turbiny Kaplanova turbina
Navrhovy spad | 20,10 m
Névrhovy priitok | 160,0 m3/s
Celkovy vykon 22 500 kW
Provozovatel CEZ, a.s.

Vodni dilo ma dvé na sobé nezavisle pra-
cujici vodni elektrarny. Stfedotlaka pri-
totnd vodni elektrarna Stéchovice I. byla
uvedena do provozu v roce 1943 a je po-
stavena na levém bfehu pod hrazi priblizné
rovnobézneé s osou toku Vitavy. Je vybavena
dvéma samostatnymi betonovymi pfivadéci
s Ceslemi a hydromotory ovladanymi tabu-
lovymi rychlouzavéry. Stavebni uspoiadani
této casti dovoluje osadit i provizorni hraze-
ni. Ve strojovné jsou osazeny dveé vertikalni

Kaplanovy turbiny, které pracuji s navrho-
vym spadem 20,1 m, navrhovym pritokem
2 x 80,0 m*/s a celkovym instalovanym vy-
konem 22,5 MW. Vytoky od vodni elektrarny
jsou zadsteény savkami do zdrZe vodniho dila
Vrané nad Vitavou. Soucasti elektrarny je
venkovni rozvodna na 110 kV, rekonstruo-
vana v letech 1993-1994, a blokové trans-
formatory. Provoz pritocné elektrarny je fi-
zen piimo z centralniho dispecinku Vitavské
kaskady v zavislosti na provozu ostatnich
elektraren kaskady. Energeticky vyznam
této elektrarny je predevSim v umoZznéni
Spickoveho provozu vySe po toku poloZené
VE Slapy a ve vyrobé poloSpickové, levné
a ekologicky Cisté energie.

PRECERPAVAC( VODNI ELEKTRARNA
STECHOVICE II

Umisténi Levy bieh

Pocet strojd 1

Typ turbiny Francisova turbina
reverzni

Navrhovy spad | 208,70 m

Navrhovy priitok | 27,0 m3/s

Celkovy vykon 50 000 kW

Provozovatel CEZ, a.s.

Generator ve strojovné priitocné elektrarny (zdroj: CEZ a.s.)
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Budova VE Stéchovice | a privadéci potrubi z horni nadrze (zdroj: CEZ a.s.)

Precerpdvaci vodni elektrarna (PVE) byla
plvodné vybudovana v letech 1941-1947.
V roce 1991 byla po dlouholetém provozu,
pro fyzické opotrebeni, odstavena a v roce
1996 byla obnovena vystavbou nové mo-
derni PVE. Bylo instalovano, misto pivod-
nich dvou, jedno soustroji s reverzibilni
Francisovou turbinou. Turbina pracuje s na-
vrhovym spadem 208,7 m, s navrhovym
pritokem 27 m?/s a s vykonem 50 MW.
Moderni rychlobézné soustroji je umisténo
v plvodni podzemni strojovné, vybudované
v cca 45 m hluboké stavebni jamé. Umis-
ténim pod zemi je z velké tasti zachovan
plvodni vzhled vodniho dila, stejné jako
plvodni horni akumulacni nadrz na kopci
Homole [objem 500 000 m3) a velka cast
plvodnich ocelovych pfivadééd od horni
akumulaéni nadrze do strojovny elektrar-
ny u levého brehu Vitavy. PVE je vybavena
na vtoku z horni nadrze synchronizovanymi
rychlozavérnymi klapkami, na horni ¢asti
pfivadécich potrubi je umisténa 35 m vy-
soka vyrovnavaci komora. Obé pidvodni po-
trubi jsou pred elektrarnou spojena kalho-
tovym kusem do jednoho. Pred turbinou je
kulovy uzavér o priméru 1 600 mm. Savka
reverzibilni turbiny je spojena se dnem Vita-
vy svislym Sachtovym odpadem 2,4 x 3,3 m.
Vytok do Vitavy, respektive zdrze vzduté
vodnim dilem Vrané nad Vitavou, je vybaven
havarijnim a reviznim uzavérem a ceslemi
vytahovanymi pied turbinovym provozem.
PVE je plné automatizovana, zapojena
do fidictho systému obou Stéchovickych
elektraren a dalkové ovladana z dispecin-
ku Vitavské kaskady. PVE je velmi moderni,

pruzny, ekologicky Cisty energeticky zdroj,
pracujici za velmi vyhodnych ekonomickych
podminek.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora je vlakova, sloZzena z velké
(VPK) a malé (MPK), je umisténa u pravého
bifehu smérem do dolni vody a tésné nava-
zuje na prehradu. Ma uzitnou Sirku 12 m,
VPK ma uzitnou délku 118,4 m, MPK 40 m
a mohou ji proplouvat plavidla do maximalni
nosnosti 300 tun. Komora prekonava spad
(vySkovy rozdil mezi horni a dolni hladinou)

Dolni ohlavi plavebni komory (zdroj: Ing. Martin Horsky, Ph.0.)

az 20 m s hloubkou nad zapornikem 2,5 m.
V hornim, dolnim ohlavi i uprostied vlakové
komory jsou osazena vzpérna vrata, ovlada-
na hydromotory. PInéni komory je nepfimé,
dlouhymi obtoky, vedenymi v urovni dna
v bocnich zdech komory. Doslova evropskym
unikatem jsou jeji dolni vzpérna vrata o vys-
ce 24 m, coZ je u tohoto typu konstrukce
zcela ojedinéla a mimofadna vyska. Pro-
plaveni jednoho plavidla trva 12 minut. Pro
piepravu malych plavidel je na pravém biehu
vybudovana kolejova draha s voziky. Na ko-
moru navazuji horni a dolni rejda s tekacim
stanim pro proplaveni. (Urban, Polak 1946).
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© Usek toku
Dolni Vitava

@ Kilometraz toku
71,325 km
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12,992 km

© Objem zdrze
11,101 mil. m3

© Plocha povodi
177 944 km?

® Obdobi vystavby
1930-1935

Ucel

Zajisténi min. pritoku 40 m?/s, plavba, vyroba el. energie

Vodni dilo Vrané nad Vitavou bylo postaveno v letech 1930-1935. Je prvnim vybudovanym a nejstarSim stupném Vitavské kaskady.

s rv

Soucasné se stavbou samotného vodniho dila probihaly stavebni dpravy i v plavebni trati. Hlavnim diivodem stavby byly plavebni dcely,
tj. zajiSténi vhodnych plavebnich podminek v Fece Vitavé. DalSi Funkce stavby jsou vyrovnani odtoku ze Spickovych elektraren Vitavské

kaskady (VE Slapy a VE Stéchovice I. i PVE Stéchovice) a zajisténi min. pritoku v doln

komory umisténé vedle sebe a priitocnou vodni elektrarnu.

HISTORIE

V zakladaci listiné Bievnovského klastera
v roce 993 je popisovana dédina Vrany (pi-
vodné se obec Vrané nad Vitavou skladala
ze dvou historickych osad, Skochovic a Vra-
ného) a to jako statek, ktery klasteru pfi
jeho zakladani vénoval k obZivé knize Bo-
leslav Il. Obec byla pristupna pro okoli jen
pres feku Vitavu brodénim, nebo pfivozem
a az v roce 1907 se zacala stavét silnice. Je
tedy patrné, Ze prvni zaznamy o existenci
jezu v misté dnesniho profilu hraze byly vel-

Pohled na jez z levého briehu proti vodé (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik)

mi staré. Kdyz byl v roce 1931 zfizen statni
fond na stavbu vodnich dél, byla prvni akci
financovanou z néj vystavba vodniho dila
ve Vraném. Hlavnim divodem stavby Vran-
ského stupné byly plavebni Gcely. Umisténi
zdymadla bylo, navzdory sporim o feSeni
ostatnich objektd tzv. Vitavské kaskady,
vzdy uvazovano ve stejném Ficnim profilu.
Soutasné s vystavbou samotného dila zata-
ly probihat stavebni dpravy v plavebni trati.
Vodni dilo Vrané se zacalo budovat na pod-
zim 1930 a bylo dokonceno v roce 1935.
Navrzeno bylo na zakladé projektu autord:

i casti Vitavy. Vodni dilo ma tii casti: jez, plavebni

Kamila Roskota (architekta), Stanislava Be-
chyné (ndvrh Zelezobetonovych konstrukei)
a Karla Domanského. Realizaci proved-
la firma Ing. B. Hlava - Ing. J. Domansky.
Na fece Vitavé je vodni dilo Vrané prvnim
a nejstarSim stupném Vitavské kaskady.
0 monumentdlnosti dila na tehdejSi dobu
svedti i to, Ze na jeho vystavbu bylo potfe-
ba 2700 vagoni Zuly, 300 vagond cementu,
200 vagoni Zeleza, 8600 m? dreva a na vy-
stavbé pracovalo 2500 délnikd. U prileZitosti
1000. vyroci zaloZeni Brevnovského klaste-
ra byly obci Vrané nad Vitavou udéleny znak
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Mala plavebni komora (zdroj: Povadi Vitavy, sta’tn pd‘nik]
a prapor. Symbolika znaku spotiva v prevze-
ti zakladu znaku klastera (3 sestupné fa-
zené pétilisté rize), misto dole umistnénych
breven (tramd) je u vranského znaku vyzna-
tena feka s rybou.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - stavidlo
(Stoney dvoudilna)

Pocet poli 4
Sitka pole 20,00 m
Kadta horni vody | 200,10 m n. m.
Spad 10,80 m
Obdobi vystavby | 1930-1935

Stavebni konstrukci pohyblivého jezu tvofi
betonova spodni stavba zalozena na skal-
nim podloZi s délicimi pilifi obloZenymi Zulo-
vymi kvadry. Pilife déli jez na ctyfi prelivna
pole Sife 20 m, ktera jsou osazena ocelovy-
mi, délenymi stavidly typu Stoney, zavese-
nymi na gallovych retézech. Hrazena vyska
konstrukci je 9,7 m. Spad jezu je 10,8 m.
Stavidla s podvozky jsou klasickeé konstruk-
ce, ale po vySce jsou dvoudilng, otocena
hradici sténou proti sobé. VEtSi prdtoky
prevadéné pohyblivym hradicim uzavérem
mohou byt prevedeny bud' pfepadem vody
pies horni délené stavidlo, vytokem vody
pod dolnim délenym stavidlem nebo obéma
zpisoby najednou. Toto ovladani umoziu-
je velmi jemnou regulaci hladiny. Nad je-
zem na pilifich je umisténa kryta ocelova
mostovka, kde jsou ve strojovnach a draz-
kach délicich pilifd umistény ovladaci me-

chanizmy uzavérd (Podzimek a kol. 1973).
Tak jako u vSech vodnich dél prepada voda
za prelivnou hranou do prohloubeného vy-
varu, kde se uklidni a dale mize odtékat
do pdvodniho Koryta. Typické pro jezy s tou-
to hradici konstrukci jsou vysoké délici pili-
fe, aby se mohl cely hradici uzavér zvednout
nad maximalni hladinu.

VODNI ELEKTRARNA

Poslednim stupném Vitavské kaskady je
nizkotlaka vodni elektrarna Vrané, kterd
byla vybudovana jako prvni velka vod-
ni elektrarna na Vitavé. Do provozu byla
uvedena v roce 1936. V soucasné dobé je
dalkoveé fizena z centralniho energetického
dispetinku Vitavské kaskady ve Stéchovi-
cich tak, aby zabezpecovala dlouhodobé
vyrovnany odtok z celé kaskady. Elektrarna
vyrabi levnou, ekologicky Cistou elektrickou
energii. Vodni dilo umoziiuje Spictkovy pro-
voz vodni elektrarny Slapy. Jeji zdrz slouzi
zaroven jako spodni nadrz pro precerpavaci
vodni elektrarnu Stéchovice. Budova elek-
trarny je umisténa v prodlouzeni osy jezu
na pravém brehu a ma klasické vybaveni
pritocné elektrarny. Jsou v ni instalovany
dvé vertikalni Kaplanovy turbiny pro na-
vrhovy spad 10,2 m, navrhovy pritok 2 x
90 m3/s s celkovym vykonem 16,0 MW.
Voda proudici pies hrubé a jemné Cces-
le do natokové casti - kasSny turbiny
- je usmérnéna 20 lopatkami rozvadeé-
ciho kola na ctyi lopatkové obézné kolo
Kaplanovy turbiny. Celkova vyska sou-
stroji (turbina a hydrogenerator] je 14 m.
V letech 1978-1980 byla elektrarna vy-

znamné modernizovana (vyména obéz-
nych kol turbin) a v roce 1994 byla vy-
bavena novym fidicim systémem. Vrané
nad Vitavou je posledni dilo 9stupiiové
Vitavskeé kaskady - vodni elektrarny Lipno 1,
Lipno 2, Hnévkovice, Korensko, Orlik, Ka-
myk, Slapy, Stéchovice, Vrané nad Vitavou.

PLAVEBNI KOMORA

Soutasti vodniho dila je plavebni zafizeni
sestavajici z malé a velké plavebni komory.
Plavebni komory jsou umistény vedle sebe
pfi levém bfehu a jsou predsunuty do hor-
ni vody. Bocni zed' blizsi komory k jezu je
v tésném prodlouZeni pilife jezové hradici
konstrukce. Velka plavebni komora (VPK)
meéla slouzit normalni nakladni doprave,
a hlavné k proplavovani vord, mala plavebni
komora [MPK) méla slouzit hlavné k propla-
vovani osobnich parnikd. V soutasné dobé
jimi proplouvaji zejména vyletni plavidla
z tasti vodni dopravni cesty Praha - Sla-
py. Obé plavebni komory maiji uZitnou Sifku
12 m. Velka plavebni komora je vlakova,
délky 134 m. V hornim ohlavi velké plavebni
komory jsou osazena stavidlova vrata (typu
Stoney), ve stiedni tasti a dolnim ohlavi
vrata vzpérna [Cabelka 1976). Komora je
stiednimi vraty rozdélena na mensi a vét-
Si tast pro moznost rychlejSiho proplaveni
kratSich plavidel. Mala plavebni komora
je 85 m dlouha a v obou jejich ohlavi jsou
osazena vzpérna vrata. PInéni a prazdnéni
obou komor je pomoci dlouhych obtokd.
Vybaveni plavebnich komor je standardni,
tj. Zebfiky, Gvaznymi kfizi, pacholaty, draz-
kami pro provizorni zahrazeni apod.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie

Vodni dilo Modiany bylo vybudovano v letech 1979-1987 za icelem zlepSeni plavebnich podminek v modianské GzZiné a prodlouzeni
plavby na Berounce aZ k vybudovanému Radotinskému pristavu. Vzduti modianskym jezem je 9,1 km dlouhé a saha az k vyvaru vodniho
dila Vrané nad Vitavou a 1,5 km proti toku Berounky do pfistavu Radotin. Vodni dilo sestava ze tfi hlavnich ¢asti: pohyblivého jezu,
vlakové plavebni komory a priitocné vodni elektrarny. Soucasti vodniho dila je na levém bfehu sportovni propust, ktera svoji trasou
obchazi objekt vodni elektrarny.

—
Pohled na jez z pravého brehu (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik]

HISTORIE

Prvni doloZené zdznamy o existenci jezu
v modranské 0ziné jsou pres 400 let staré.
DalSim zajimavym letopoctem je rok 17289,
kdy u jezu v Modfanech byla postavena
jedna ze dvou vibec nejstarSich plavebnich
komor v celém Rakousku-Uhersku. Komora
méla rozméry 26 x 7 m a stavebnim ma-
terialem bylo bohuZzel, na rozdil od druhé
kamenné komory v Zupanavicich, dievo. Je-

jim stavitelem byl Ing. Ferdinand Schor. Jiz
v roce 1730 ji ale zcela znicila jarni ledova
Ldrenice”. Zbytky dila pak byly ponechany
svému osudu a nic se z néj do dneSnich dni
nedochovalo. Jezy na fece Vitavé a stezky
podél ieky pro kofiské potahy tahajici lodé
proti proudu, se v modranské dziné budovaly
od 18. stoleti. V roce 1896 byla za Gcelem
piného splavnéni fek Vitavy a Labe ustano-
vena ,,Komise pro kanalisovani Vitavy a Labe
v Cechach.” Diky jeji praci bylo v historicky

kratké dobé vybudovano 11 zdymadel mezi
Prahou a fiSskou hranici, zarucuijicich po vét-
Sinu roku plavebni hloubku 2,10 m a umoz-
fujicich plavbu lodi o nosnosti 1000 tun.
Soutasny moderni modransky jez byl vybu-
dovan, aby umoznil celorocni plavbu z dolni
Vitavy a Labe jak k Radotinskému pristavu,
tak k vranskému vodnimu dilu. Pfed vybu-
dovéanim jezu plavebni hloubka feky Vitavy
klesala v tomto Gseku na 50-70 cm, coz ne-
umoziovalo celorocni splavnost feky. Vzduti
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Nétok na vodni elektrérnu (zdroj: Czechhydro a.s.]

hladiny novym jezem navic umoznilo odebi-
rat vodu z feky Vitavy pro vodarnu v Komo-
fanech, pied soutokem s fekou Berounkou.
Prvni lodé propluly plavebni komorou v kvét-
nu roku 1984. Naklady na stavbu byly cca
210 miliond K¢s.

JEZ
Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 3
Sitka pole 27,00 m
Kéta horni vody | 189,30 m n. m.
Spad 2,50 m
Obdobi vystavby | 1979-1987

Modransky jez je situovan hned pod souto-
kem s Berounkou, a pod nim se jiz Vitava
vléva do prazské kotliny. Pred jeho vybu-
dovanim, v useku mezi Prahou a Vranym
nad Vitavou v tzv. modianské Gziné, mohly
lodé plout pouze pfi pfiznivych vodnich sta-
vech. Plavebni hloubka zde tasto klesala az
na 50-70 cm a ndkladni plavba do pfista-
vu Radotin i rekreacni plavba zde musely
byt proto casto zastaveny. Vystavba vodni-
ho dila Modrany tento problém definitivné
vyresSila. Pohyblivy jez ma moderni FeSeni
hrazeni se tfemi prelivnymi poli o svétlosti
27 m. Jezova pole jsou hrazena ocelovymi
klapkami ovladanymi hydromotory. Hrazena
vyska je 3,3 m, spad na jezu 2,5 m. Klap-
ky se sklapi do prostoru v pevné spodni
stavbé jezu. Vzduti jezu zarucuje plavebni
hloubku 1,5 m az k Vranému nad Vitavou.

Na konstrukci jezu odpadaji vysoké délici
pilife uzavérd (jako jsou na vétSiné star-
Sich labskych vodnich dél] a tim cela stavba
elegantné zapada do krajiny a pfi letmém
pohledu z horni vody ji Ize snadno prehléd-
nout. Ve spodni betonové stavbé zakonce-
né vyvarem s rozrazeci je provozni chodba
spojujici objekty plavebni komory s vodni
elektrarnou.

VODNI ELEKTRARNA

Pritoénd mala vodni elektrarna (MVE)
je vybudovana v levobfeznim betonovém
bloku a jsou v ni instalovana tfi soustroji
s primoproudymi Kaplanovymi turbinami
s horizontalni osou. Vykon turbin je piena-
Sen pryZovymi nasobnymi femeny na asyn-
chronni motor ve funkci generatoru. Turbiny
pracuji s navrhovym pritokem 3 x 30 m3/s
o celkovém vykonu MVE 1,65 MW. Jako uza-
very pred turbinami jsou pouZity servomo-
tory ovladané klapky o priméru 3600 mm.
Vodni elektrarna ma klasicky vybaveny vtok
osazeny jemnymi ceslemi s moznosti provi-
zorniho zahrazeni. Provizorné Ize zahradit
i vytok z MVE na konci savek pod turbinami.
Pri velkych extrémnich pritocich dochazi
k preliti nejenom jezovych pilifd, ale i vlast-
ni vodni elektrarny. Nad hladinou zlstava
velin, strojovna vodohospodarské Ccasti
a vystup z elektrarny. MVE je pIné automa-
tizovana a je napojena na vedeni elektrické
energie 22kV na pravém i levém bfehu Vita-
vy. Ve spodni stavbé jezu vede 90 m dlouha
provozni komunikacni chodba, kryta stro-
pem tlustym 115 centimetrd, ktera spojuje

MVE s velinem umisténym na pravém biehu
Vitavy u plavebnich komor.

PLAVEBNI KOMORA

Soutasti vodniho dila je vlakova plavebni
komora (velka plavebni komora VPK a mala
plavebni komora MPK Fazené za sebou],
umisténa na pravém brehu Vitavy. Plaveb-
ni komora zasahuje zhruba polovinou délky
do horni a polovinou do dolni vody a pfimo
priléha k pravému jezovému pilifi. Vlakova
plavebni komora ma Sirku 12 m a celkovou
uzitnou délku 192,1 m, rozdélena strednimi
vraty na MPK o uzitné délce 85,2 m. V hor-
nim ohlavi VPK jsou osazena Cabelkova po-
klopova ocelova vrata, ktera byla v nepre-
trzitém provozu od doby dostavby plavebni
komory v roce 1986 az do roku 2018, kdy
byla rekonstruovana. Vrata byla kompletné
odstrojena a vyjmuta z ohlavi plavebni ko-
mory, byla provedena oprava loZisek s ce-
lym pfisluSenstvim. Vlastni vrata byla také
dodatecné vyztuzena a kompletné byla ob-
novena povrchova ochrana. Dolni vrata jsou
vzpérna se Zaluziovymi otvory uzaviratelny-
mi svislymi klapkami pro regulaci pritoku
pfi prazdneni. | stfedni vrata, rozdeélujici
komoru jsou vzpérna. VSechna vrata jsou
ovladana hydromotory. Komoru Ize provi-
zorné zahradit sadou plovoucich hradidel
z ocelovych rour s gumovym tésnénim. Pod
plavebni komorou prochazi revizni chodba,
umoznujici pristup mezi velinem a levym
bfehem. Plavebni komora prekonava spad
2,5 m.



E =
@ vlavebni komora
@ ez

© plavebni kanal
@ vorova propust
@ Kanal Certovka

150 300

186,80

Sitkovsky jez

@ Konstrukce jezu

@ podiozi

185,44

0 5m

Staroméstsky jez

@ Konstrukce jezu
@ podiozi

© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Dolni Vitava 53,187 km 9,022 km 2,889 mil. m3 269 642 km? 1913-1921

Utel

Plavba

Vodni dilo Smichov sestava z nékolika gasti. Jsou to: Sitkovsky jez, Staroméstsky jez, plavebni komora Smichov, dlouhé plavebni kanaly,
plavebni komora Manes a soutasti je rameno Vitavy - kanal Certovka. Dominantou komplexu vodniho dila je plavebni komora vodniho
dila Smichov, budovana v letech 1913-1921. Vodni dilo je charakteristicka tim, Ze diivtipné prekonava vyskovy rozdil dvou prazskych
pevnych jezi Sitkovského [situovaného vySe nad komorou) a Staroméstského, ktery se nad Karlovym mostem, na levé strané Vitavy,
opira do délici zdi dolniho plavebniho kanalu komory Smichov. Plavebni komora Manes zajistuje plavbu pres Sitkovsky jez, ale pouze

7 vz

do zdrZe jezu Staroméstského. Komplex je v obdivuhodné kondici a umoZiiuje plavbu po Vitavé v centralni éasti Prahy (Savicky a kol.,
2015). Plavidla jsou tedy proplavovana pres dva jezy jednou komorou, jako my béhame nékdy po dvou schodech.

HISTORIE

Vodni dilo Smichov je skutecny unikat, ob-
vykle se jednim zdymadlem prekonava pou-
ze prevyseni jednoho jezu. Proplutim komory
na Smichové prekonavaji plavidla soucasné
jez Sitkovsky i Staroméstsky, a tak plavidla
vystoupaji nebo poklesnou o bezmala 2,5 m.
Do komplexu vodniho dila Smichov patfi jes-
té plavebni komora Manes zajistujici plav-
bu pres Sitkovsky jez, ale pouze do zdrZe
jezu Staroméstskeho. Sitkovsky jez vznikl
ve stfedovéku, byl dlouhy 350 m a vedl
napfit fekou Vitavou, nazev jezu je podle
J. Sitka, ktery v roce 1420 vlastnil mlyny pfi
pravém bfehu Vitavy. V tésné blizkosti byl
dnes jiz zanikly jez nazyvany PetrZilkovsky.
Na pocatku 20. stoleti byl jez prestaven.
Staromeéstsky jez lezici mezi Kampou a No-

Pohled z Jiréskuvé mostu pres Sitkovsky jez ke Slovanskému ostrovu a Masarykovu nébrezi (zdroj: Sji (Wikimedia, 2011)

votného lavkou je nejstarSim jezem v Praze,
vznikl ve 13. stoleti a je také jedinym jezem,
ktery si zachoval ptvodni vzhled a tvar. Pi-
vodni konstrukce byla dievéna s kamennou
vyplni. Jez zajiStoval vodu pro Staromést-
ské mlyny, pozdégji pro pohon Sovovych mly-
nd na Kampé a také pro napajeni ramene
Vitavy, v soutasné dobé nahon Certovka.
Staromeéstsky jez spolu s pfilehlym Karlo-
vym mostem a dalSimi stavbami vytvari di-
leZitou soutdst podoby historického jadra
Prahy a od roku 1958 je jez zapsany do se-
znamu nemovitych kulturnich pamatek.
Projekt plivodniho Smichovského zdymadla
navrhl architekt F. Sander v letech 1911 az
1914, kdy se zarovei na Smichové nové
upravovalo nabfezi. Plavebni kanal u pla-
vebni komory je dlouhy 175 m a vyuziva
kromé kamennych zdi také dva prazské ost-

rovy (Petrzilkovsky a Détsky). Petrzilkovsky
ostrov je nejmensi z prazskych vitavskych
ostrovd a svdj nazev ma po pekafi J. Petr-
Zilkovi, kterému bylo v roce 1483 povoleno
na spalenisti mlyna kartouzského klastera,
zniceného v husitskych boufich, postavit si
pfi mlyné dievénou vodarenskou véz. V roce
1502 byla véz prebudovana a vyzdéna z ci-
hel a kamene a stoji na ostrové dodnes. Pfi
vystavbé plavebni komory Smichov v letech
1911 a7 1922 byla cast PetrZilkovského
ostrova pfitlenéna k Zidovskému (dnes Dét-
skému] ostrovu a zbytek byl znacné zmen-
Sen. Na Détsky ostrov se chodi po novém
klenutém mosté, ze kterého je nejlepSi vy-
hled na provoz v plavebni komore. Ostrov je
ve spravé Povodi Vitavy, statni podnik a je
na ném situovano celé zazemi vodniho dila
Smichov a jeho obsluhy. Za domkem spravce
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se nachazi hriSté s détskymi hernimi prvky
pro nejmensSi déti, pitko, vodni prvek vod-
nik, herni sestavy pro predskolni déti i pro-
lézacky pro déti Skolniho véku. Na severni
strané Détského ostrova se nachazi plocha
pro micové hry, plocha pro tenis ti nohej-
bal, prostor na pétanque i skateboardova
sestava. To Slovansky ostrov na Sadelerové
prospektu Prahy z roku 1606 jesté vibec
neni, vznikl postupnymi nanosy plidy béhem
17. stol. Na Hollarové panoramatu Prahy
uZ je vidét pistina zarostld krovim. Rist
Slovanského ostrova ziejmé urychlilo zfi-
zeni novomeéstskych mlynd pod Zderazem.
Usadili se zde barvifi, po kterych byl ost-
rov nazyvan Barvifskym, od roku 1760
ostrov vlastnil barvii kiizi Josef I. Saenger.
Po stoleté povodni z roku 1784 byl ostrov
zpevnén zdi a byly zde vysazeny stromy,
aby jiz dalSi povodeii ostrov neodnesla.
V roce 1801 zde J. E Engel zfidil tovarnu
na kartoun (jemna bavinéna tkanina), proto
se ostrovu fikalo Engelliv (Andéldv) ostrov,
od roku 1813 zde byly zfizeny také lazné.
Zofin [podle jména rakouské arcivévodky-
né Zofie) se ostrov jmenuje od roku 1838.
V roce 1841 zde jezdila prvni lokomotiva
s jednim vagdnem pro dva pasazéry a dne
2. tervna roku 1748 se zde konal Slovan-
sky sjezd, na ktery upomina pamétni deska.
V roce 1884 ostrov vykoupila prazska obec
a prestavéla hlavni budovu podle navrhu
J. Fialky. Az do postaveni secesniho Obec-
niho domu Ffungoval Zofinsky ostrov jako
nejvyznamnegjsi centrum ceského spolecen-
ského a politického Zivota. DneSni most Le-
gii spojuje od roku 1901 Narodni tfidu pres
Stfelecky ostrov s Ujezdem a Malou Stranou
v misté drivéjSiho retézového mostu - Fran-
tiSka I. Prvni zminky o dneSnim Streleckém
ostrové pochazeji z 12. stol., tehdy se ost-
rov nazyval Travnik. Nejprve byl v majetku
johanitd a fungoval jako zahrada, ti jej roku
1393 prodali [ékarniku Augustinovi. Za Kar-
la IV. méli prazsti strelci privilegium se zde
cvicit ve stielbé z lukd a kusi a konaly se
zde soutéZe ve stielbé ptaka na tyci. V roce
1882 zde probihal I. vSesokolsky slet, vy-
uzival se ostrostielecky aredl o rozloze
2400 m? veetné prilehlé budovy s velkym
spoletenskym sdlem. CvitiSté mélo rozlohu
1200 m?, na prilehlych tribundach se tisni-
lo 2500 divakd. Roku 1890 se zde poprvé
v Cechach slavil svatek prace 1. maj a roku
1926 zde byl slavnostné zakoncen VIII. so-
kolsky slet. Za Protektoratu uzival Strelec-
ky ostrov prazsky oddil Hitlerjugend. Jednou
z mnoha zajimavosti prazskych jezi je za-
vod ,Napfic Prahou-pres tfi jezy”, ktery se
porada od roku 1939. Trat zévodu je dlouha
asi 6,5 ricnich kilometrd se startem na Ci-
safské louce a s cilem na ostrové Stvanice.
Historicka akce vznikla jako zavod vodnich
skautii z celé CR v tradiénim svatovaclav-

ském terminu 28. zafi. Na trati se preko-
navaji tfi jezy (Sitkovsky - pod Jiraskovym
mostem, jez Staroméstsky - nad Karlovym
mostem a Helmovsky jez u Stvanice). Trat
zavodu je atraktivni, vede historickym cent-
rem Prahy a je ojedinélou pfileZitosti ke sje-
ti prazskych jezd, kdy se pro verejnost ote-
viraji plvodni vorové propusti u prileZitosti
tohoto zavodu. Trénink na . MS ve vodnim
slalomu v roce 1948 probihal na propusti
Staromeéstského jezu v Praze.

SITKOVSKY JEZ
Druh jezu Pevny
Sitka jezu 260,00 m
Kata horni vody | 186,80 m n. m.
Spad 1,36 m
Obdobi vystavby | 13. stoleti

Sitkovsky pevny jez je jednim z jezd preko-
navanych Smichovskou plavebni komorou. Je
drevéné konstrukce pidvodné s kamennou,
nyni s betonovou vyplni tzv. prazského typu.
LeZi mezi Détskym (dfive Zidovskym) ostro-
vem a Slovanskym ostrovem u pravého bre-
hu, kde je zavazan do konstrukce plavebni
komory Manes. V pidorysu je dvakrat lomeny
a v jeho stfedni gasti je umisténa 12 m Siro-
ka a 51 m dlouha vorova propust se stuprio-
vitym dnem, ktera je zahrazena klapkovym
uzavérem. V soutasné dobé miize slouzit
jako sportovni propust. Ve stfedni €asti je jez
kolmy na smér proudu, ale oba kraje jsou za-
lomeny po proudu ieky. Délka jezu vEetné vo-
rové propusti je 280,36 m a md spad 1,36 m.
Jezova koruna je tvofena dievénym ramem
nacepovanym na fady pilot. Pole ramu jsou
tastecné vyplnéna pdvodnimi kamennymi
deskami a ¢astetné deskami betonovymi.
U pravého brehu Vitavy je postavena plaveb-
ni komora Manes, ktera je primknuta k jizni-
mu cipu Slovanského ostrova.

STARDMESTSKY JEZ
Druh jezu Pevny
Sitka jezu 286,00 m
Kadta horni vody | 185,44 m n. m.
Spad 0,74 m
Obdobi vystavby | 13. stoleti

Staroméstsky pevny jez je druhy jez preko-
navany plavebni komorou Smichov. Je stejné,
jako jez Sitkavsky, dievény s kamennou vy-
pIni tzv. prazského typu. V padorysném uspo-
fadani se jedna o Sikmy jez rozdéleny 12 m
Sirokou a 25 m dlouhou vorovou propusti,
ktera ma stupriovité dno opevnéné dlazbou,
ukoncené betonovou deskou. U levého bfehu

jez navazuije na délici zed' dolniho plavebniho
kanalu Smichovskeé plavebni komory a u pra-
vého biehu je ukonéen u stavby Karlovych
lazni (téz Novotného lavky). Délka jezu vEet-
né vorové propusti je 317 m, spad je 0,74 m.
Vorova propust je hrazena klapkovym uza-
vérem. Plvodni jez v tomto profilu byl posta-
ven jiz v roce 1241. Staroméstsky jez spolu
s dalSimi pfilehlymi stavbami vytvari dilezi-
tou soutast podoby historického jadra Prahy
a od roku 1958 je zapsany do seznamu ne-
movitych kulturnich pamatek.

PLAVEBNI KOMORA PRAHA-MANES

Plavebni komora se nachdzi pfi pravé
strané Sitkovského jezu, na zatatku Slo-
vanského ostrova u budovy galerie Manes
na Masarykové nabfezi v Praze. Ma uZitnou
délku 55 m a Sitku 11 m. Prekonava spad
1,36 m. Vrata plavebni komory jsou vzpér-
na. Nepfimé pInéni plavebni komory je jed-
nim dlouhym obtokem s tabulovym uzaveé-
rem ovladanym elektromotorem. Komora
z@jiStuje pouze osobni plavbu mezi zdrzemi
jezil Sitkovského a Staroméstského.

VLAKOVA PLAVEBNI KOMORA
PRAHA-SMICHOV

Plavebni komora Smichov je vlakova, s cel-
kovou uZitnou délkou 174 m a stiednimi
vraty mize byt rozdélena na dvé za sebou
i samostatné provozovatelné plavebni ko-
mory (MPK délka 68 m]. Je umisténa na le-
vém brehu Vitavy mezi Détskym ostrovem
a Janackovym nabrezim. VSechna vrata jsou
vzpérna, oplechovana, s pohonem elek-
tromotory. Komory jsou plnény nepfimo
dlouhymi obtoky se stavidlovymi uzavéry
ovladanymi elektromotory, které pohybu-
ji_hydraulickym systémem (hydromotory).
V dne3ni dobé je diky osobni lodni doprave,
zejména v centru Prahy, jednoznacné nej-
vytizengjsi plavebni komorou na celé Vita-
vé. Do komory se z obou stran pfiplouva
dlouhymi plavebnimi kanaly. Horni plavebni
kanal dlouhy 298 m je pod mostkem na Zi-
dovsky ostrov zabezpecen proti velké vodé
a vpluti ledd dalSimi vzpérnymi vraty. Po-
dél levé zdi plavebni komory vede zakryty
kanal natoku do ramene Vitavy - pojme-
nované Certovka, ktery je napéjen z mist
horniho ohlavi komory. Pritok Certovkou
je regulovan tabulovym uzavérem pohybo-
vanym hydromotory (Stankovsky, 1924).
Pri vydsténi Certovky zpét do koryta Vitavy
jsou umisténa mohutna, cca 40t vazici, po-
hybliva protipovodnova vrata, jako soucast
linie protipovodiiové ochrany hlavniho més-
ta. Dolni plavebni kanal je dlouhy 420 m,
je tvofen deélici zdi plavebni komory a ma-
lostranskym nabrezim, konti az pod Staro-
méstskym jezem u Karlova mostu.
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Plavba, vyroba el. energie

Piivodni vodni dilo Stvanice se stavélo v letech 1907-1913. Rekonstruovano bylo ve 40. letech a v 80. letech 20. stoleti. MVE
prodélala dalsi rekonstrukci v letech 2017-2019. Utelem vodniho dila je zajisténi plavebnich podminek pro vodni dopravu, stabilizace

vrv s

minimalni hladiny a spadovych pomeérii ficni traté, vyuZiti hydroenergetického potencialu jezu v malé vodni elektrarné a vyuZiti
sportovniho kanalu Stvanice v podjezi pro vodni slalom. Vodni dilo zahrnuje: pevny Helmovsky jez na hlavnim toku Vitavy, pohyblivy
Helmovsky jez v pravém rameni Vitavy, malou vodni elektrarnu, plavebni komory, sportovni kanal, vorovou a odlehcovaci propust.

HISTORIE

Vodni dilo Stvanice je na fece Vitavé v Fit-
nim kilometru 50,69 u stejnojmenného
ostrova. Z centra mésta je tfeba smérovat
priblizné na sever, pod vrch Letnd. Soucasti
dila je pevny Helmovsky jez na levém ra-
meni Vitavy, soustava plavebnich komor
v levé casti pravého ramene a mala vodni
elektrarna na zapadni Spicce ostrova. V pra-

Pohled na plavebni komory, pohyblivy jez a sportovni kanal (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik]

Vé casti pravého ramene Vitavy se jesté
nachazi bezejmenny pohyblivy jez a pod
nim byl vybudovén sportovni kanal Stvani-
ce pro vodni slalom (tedy jiz na karlinské
stran&). Stvanice je jedno ze EtyF prazskych
zdymadel. Soutasnou podobu zdymadlo
ziskalo v letech 1907 az 1913, kdy bylo
v ramci kanalizovani (splaviiovani) vodni
cesty na tzemi Prahy postaveno. Vodni dilo
Stvanice bylo rekonstruovéano ve 40. letech

a v 80. letech 20. stoleti. Pfed dneSnim Hel-
movskym jezem se dfive nachazel pdvodni
historicky jez stejného jména, ktery vSak byl
pfi jedné z povodni protrzen. Nasledné ne-
byl opraven, ale odstranén, a misto néj bylo
rozhodnuto vybudovat novy jez s vySSim
vzdutim. Soustava jezd, ktera se v téchto
mistech nachdzela jiz od stfedovéku, vedla
pres tfi ramena Feky. Vitava se zde rozléva-
la do Gzemi dnesniho Karlina. Ret je napt.
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o Novomlynském jezu a Dolnolodéckém
jezu. Vystavba plavebnich komor v letech
1907 az 1913 byla soutdsti rozsahlych
Gprav v ramci splaviiovani Vitavy frmou
Lanna. Soucasné byl budovan i Hlavkiv
most. V mistech dnesSniho plavebniho ka-
nalu a okoli byla odstranéna soustava
ostrovi (Primatorsky, Korunni a lJeruza-
Iémsky] s mlyny (Nové mlyny, Lodni mlyny
a Helmové mlyny). S uvedenymi Gpravami
tzemi byl stavebné upraven i tvar ostro-
va Stvanice. V roce 1929 pak byl zasypan
i Rohansky kanal (na némz kromé zanovni
elektrarny Tésnov byly i Saskovy mlyny)
a tim Rohansky ostrov, ve smyslu slova
ostrov, zanikl. V letech 1908 az 1913
byla na navodni Spitce ostrova Stvanice
vybudovana secesni neoklasicistni budo-
va elektrarny Stvanice s kupolovitou vezi.
Navrhl ji architekt Alois Dlabac a postavila
firma Miller a Kapsa. Jednoducha stavba
vyuziva vzduSnych renesancnich motivd
francouzské zamecké architektury. Elek-
trarna Stvanice byla v dob& své vystavby
po sméru toku posledni priitocnou elek-
trarnou na Vitavé. Vykon elektrarny zhru-
ba odpovidal pfikonu veskerého prazského
vefejného osvétleni. Soutasné s elektrar-
nou Stvanice byla na t&$novské strané ra-
mene vybudovana hydroelektrarna TésSnov,
ta viak zanikla roku 1929 v souvislosti se
zasypanim Rohanského kanalu.

HELMOVSKY JEZ
Druh jezu Pevny
Sitka jezu 165,00 m
Kéta horni vody | 184,70 m n. m.
Spad 4,40 m
Obdobi vystavby | 1909-1910

Pevny Helmovsky jez je situovan v hlavnim
koryté feky Vitavy u zapadni Spicky ostrova
Stvanice. Jez byl postaven v roce 1909 pod
plvodnim Novomlynskym jezem (postave-
nym v roce 1398), ktery byl pfi jedné z vel-
kych povodni protrzen, nebyl opraven, ale
odstranén a namisto toho bylo rozhodnuto
vybudovat novy Helmovsky jez s vySSim
vzdutim. Jez je pevny, betonovy, oblozeny
kamennymi kvadry a ukoncen také oblo-
zenym prohloubenym vyvarem. Délka jezu
je 165 m a vyska jezu je 4,4 m. Po protr-
Zeni pri velké vodé v roce 1940 byl obno-
ven v pdvodnim rozsahu. Pfitny fez jezu je
Jlichobéznikovy” a prepadajici paprsek je
uklidnén ve vyvaru. Jez je Sikmo orientovan
k ose hlavnimu toku a pddorysny tvar jeho
koruny je esovity. U Stvanického ostrova,
vedle malé vodni elektrarny, je jez ukongen
odlehcovaci propusti 3,6 m Sirokou, hraze-
nou klapkovym uzavérem. U levého brehu

je vorova propust Sirokda 12 m oddélena
od spodni vody 289,7 m dlouhou bocni zdi
a je také hrazena klapkovym uzdavérem.
Propust se po délce rozsifuje na koneénych
17,33 m. Botni zdi vorové propusti jsou
z kamenného kyklopského zdiva. Dno od-
lehcovaci propusti je stuprovité z lomove-
ho kamene na betonové desce. Provizorni
hrazeni Ize variantné feSit jako hradidlové
do drazek v pilifi propusti nebo s hradly
oprenymi do ocelové otocné lavky na zacat-
ku propusti.

HELMOVSKY JEZ - POHYBLIVY

Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 1

Sitka pole 54,00 m

Kéta horni vody | 184,70 m n. m.
Spad 4,40 m

Obdobi vystavby | 1907-1913
Modernizace jezu | 1984-1988

Pohyblivy Helmovsky jez je umistén vedle
plavebni komory Stvanice, na pravém ra-
meni Vitavy, skryty pod karlinskou stranou
Hlavkova mostu a je zafazen mezi technic-
ké zajimavosti mésta Prahy. Rekonstrukce
jezu probihala v letech 1984-1988, kdy jez
soucasny nahradil plvodni pfimy, betono-
vy pevny jez. Helmovsky pohyblivy jez ma
jedno pole svétlosti 54 m, hrazené dvéma
pohyblivymi klapkami na vysku 3,3 m. Klap-
ky jsou podpirany hydromotory ovladanymi
z velina plavebni komory Stvanice. Pohybli-
vy jez zasobuje vodou sportovni kanal pro
vodni slalom, vybudovany soucasné s pro-
vadénou rekonstrukei jezu.

VODNI ELEKTRARNA

Mala vodni elektrarna Stvanice je umisté-
na na zapadni Spitce ostrova Stvanice, pfi
pravé strané Helmovského pevného jezu
a je jednou z nejstarsich primyslovych vod-
nich elektraren na Vitave. Byla vybudovana
v letech 1908-1914 s vykonem 1,42 MW.
V pilivodni vodni elektrarné byla osazena
svisla tristupfiova Francisova turbina (tfi
obézna kola na jedné hrideli), ktera byla
v roce 1973 odstavena z provozu pro Gpl-
né opotiebeni jeji technologické casti. Pro-
toze se nepocitalo s jeji obnovou, byl vtok
na MVE zcela zabetonovan. V obdobi pficha-
zejiciho intenzivniho vyuZiti obnovitelnych
zdrojli energie byl vypracovan novy projekt
a v letech 1984-1987 realizovana vystav-
ba prakticky zcela nové malé vodni elektrar-
ny. Pozadavkem hlavniho architekta mésta
Prahy bylo zachovat nejen vnéjsi vzhled pi-
vodni historické budovy z minulého stoleti,
ale i zachovani pdvodni kamenické vyzdoby

apod. Proto bylo nutné hlavni technologic-
ké zafizeni véetné vtokd a vytokd, umistit
do strojovny pod terén a pod hladinu vody.
Usporadani pro nové technologické vyba-
veni vedlo k mnohem vétSim rozmériim
strojovny, které v podzemi presahuji pi-
dorys chranéné historické budovy, coZ bylo
pricinou velkych komplikaci pfi vystavbé
podzemnich objektd. V pritocné malé vodni
elektrarné jsou instalovany tfi pfimoproudé
horizontalni Kaplanovy turbiny s navrho-
vym spadem 4,0 m, navrhovym pritokem
3x55,0 m?/s a celkovym instalovanym vy-
konem MVE 5,67 MW. Rizeni provozu malé
vodni elektrarny je zcela automatizované.
Stvanice je vybavena kamerovym a rada-
rovym systémem pro regulaci odbéru vody
v plavebnim kandlu pfi soutasném chodu
MVE.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komory Stvanice jsou situovény
v leve casti pravého ramene Vltavy pfi pra-
vé strané ostrova Stvanice, tésné za Hlav-
kovym mostem. Jsou umisténé paralelné
vedle sebe a napojené na koryto Vitavy
hornim kanalem délky 123,6 m a dolnim
kandlem délky 329,1 m. Obé plavebni ko-
mory maji uzitnou Sifku 11 m, prekonavaji
spad 4,4 m, mala plavebni komora (blize
k ostrovu Stvanice) je 115,05 m dlou-
ha a velka plavebni komora je 175,17 m
dlouha. VSechna vrata plavebnich komor
jsou vzpérna s pohonem elektromotorem
a s odpovidajicim standardnim pohybo-
vacim mechanismem. Plnéni i prazdnéni
komor je nepfimé, dlouhymi obtoky osa-
zenymi segmentovymi uzavery. Pficny
fez dolniho plavebniho kandlu je sloZen
z délici zdi z lomového kamene a levym
bfehem opevnénym kamennou dlazbou.
U plavebnich komor je sluzebni budova Po-
vodi Vitavy, s.p., jako zazemi vodniho dila
a velin pro obsluhu komor i pohyblivého
jezu. V poslednich letech se zejména diky
masovému rozvoji rekreacni a sportovni
plavby zvySuje proplaveni plavebnimi ko-
morami na vice nez 10000 lodi rocné. Jen
pro zajimavost v roce 2005 se plavebni-
mi komorami proplavilo 7740 lodi, v roce
2007 72089 lodi a v roce 20189 se proplavi-
lo cca 12370 lodi.

SLALOMOVY KANAL

Sportovni kanal je situovan vpravo od pla-
vebnich komor. Od vétsi plavebni komory je
oddélen prodlouzenou zdi dolni rejdy, ktera
je stavebné upravena tak, Ze po jejim hor-
nim platu je moZno prenést lodé vodnich
slalomart do horni vody. Kanal je Siroky
12 m, dlouhy 290 m a je hrazeny klapkou,
v soutasné dobé se nepouziva.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo Troja-Podbaba bylo postaveno diky praci ,,Komise pro kanalizovani Vitavy a Labe v Cechach” v letech 1899-1902 za dcelem
zajisténi optimalnich podminek pro vodni dopravu. Nyni plni i funkci stabilizace toku Vitavy, vyuziti spadu pro vyrobu elektrické

energie v malé vodni elektrarné, pro sportovni kanal a odbéry vody pro riizné vyuziti. Dilo pivodné tvofil hradlovy jez o tfech polich,
horni plavebni kanal, plavebni komory v Podbabé a dolni plavebni kanal. V roce 1979 byl piivodni jez nahrazen modernéjSim jezem

s pohyblivym klapkovym uzavérem.

HISTORIE

Zdymadlo Troja-Podbaba bylo postave-
no cteskou firmou Lanna v letech 1899 az
1902 v ramci projektu splavnéni reky Vitavy
mezi Prahou a Mélnikem. Pdvodni hradlovy
jez mél tfi pole o Sifce cca 38 m a vystav-
ba plavebniho kanalu zcela zménila obrys
Cisarského ostrova. Pfi vystavbé zdymadla
odfizl plavebni kanal dlouhy 2,8 km ve své
horni gasti sady patfici ke Kralovské obofe
Stromovka a prerusil i pdvodni Fiéni rameno
tekouci k Cisarskému mlynu. Pivodni mean-
drujici rameno feky Vitavy bylo zaslepeno
a premeénéno v parkové jezirko Mala ritka
(Tolman 1902). JeSté ve fazi vystavby pla-
vebnich komor v Podbabé dne 15. gervna
1901 navstivil stavenisté cisar FrantiSek Jo-
sef |, v tento den byla za jeho pfitomnosti
uloZzena schranka s pamétni listinou o tom-
to aktu a dobovymi mincemi do zdiva malé
plavebni komory. Pfi rekonstrukci komory

Pohled na jez a voddcky kanél (na protéjsim brehu] (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik]

bylo rozhodnuto, Ze schréanka bude vyjmuta
(k vyjmuti doslo 8. Gnora 1994) a je uloze-
na na bezpecném miste.

Pri povodni v ¢ervenci roku 1954 (hladina
vystoupila o 2,6 m nad normalni stav)
doSlo k poskozeni jezové konstrukce. K po-
dobné udalosti doSlo znovu pfi povodni
v roce 1965. V roce 1979 byly hradlové jezy
nahrazeny dutymi ocelovymi klapkami (hra-
dici klapkové téleso se hydromotory zdvi-
ha nebo spousti podle pritoku v fece tak,
aby hladina nad jezem zdstdvala na stejné
drovni). 20. cervence 1974 jez poskodily
ctyri utrzené nakladni cluny. V letech 1974
az 1979 bylo zrekonstruovano zdyma-
dlo a od roku 1998 ma plavebni komora
v Podbabé novy velin, ktery navrhli archi-
tekti E. Schleger a L. Liesler. Pfi rekonstruk-
ci plavenich komor v roce 1996 byly zfizeny
dvé malé vodni elektrarny v bocnich zdech
vetsi plavebni komory.

Dnes je Cisarsky ostrov s rozlohou cca b6 ha
nejvetsi prazsky ostrov, lezi na Vitavé
na trase ze Stromovky do Troje. V jeho
zapadni €asti se nachazi Ustfedni tistir-
na odpadnich vod pro Prahu. Na Cisafsky
ostrov vedou dnes pies plavebni kanal tfi
mosty. Z Trojského bfehu (od zamku) sem
pied svym zficenim také vedla lavka, kte-
rou v roce 2020 nahradila nova. Plavebni
kanal oddéluje ostrov od biehd v Bubenci
a Podbabé. Silnicni most v ulici Za Elek-
trarnou slouZi pro béZnou dopravni obsluhu
Cisarského ostrova a tastecné i pro provoz
Ustiedni Eistirny odpadnich vod (UCOV). Je
také vyuZivan pro pési jako spojeni mezi
Stromovkou a Trojou, propojuje take cyk-
lotrasu A na levém biehu a cyklotrasu A2
na pravém biehu Vitavy.

JEZ TROJA
Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 3
Sitka pole riizna
Kéta horni vody | 180,20 m n. m.
Spad 2,90 m
Obdobi vystavby | 1899-1902
Modernizace jezu | 1974-1979

Pivodni hradlovy jez v koryté Vitavy se
nachazel v oblasti Troji a byl vybudovan
soutasné se stavbou plavebniho kana-
lu a plavebnimi komorami. Manipulace se
zastaralou Konstrukci jezu nebyla snadna
(pfi vyssich pritocich a €asto i v zimnim
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obdobi musel byt sklapén). Ani technicky
stav jezu nebyl dobry, a proto byl v letech
1974-1979 nahrazen modernim pohybli-
vym jezem. lez je pfimy, kolmy na tok, se
spodni betonovou stavbou ukonéenou pro-
hloubenym vyvarem. Ma tfi jezova pole,
levé a pravé Sifky 38,9 m a stredni Sitky
37,6 m, hrazena ocelovymi klapkami s ma-
ximalni hradici vySkou 3,3 m. V kazdém poli
jsou osazeny dvé duté klapky, na jejichz
prepadové hrané jsou osazeny rozrazece,
které pfispivaji k vétSimu rozdéleni paprs-
ku po ploSe, k lepSimu provzdusnéni a tim
lepSimu tlumeni energie prepadajiciho
paprsku vody. Klapky jsou podpirané hyd-
raulickymi valci, ovladanymi servomotory
z velina, ktery je umistén na levém biehu
feky (na ostrové mezi fekou a plavebnim
kanalem). Propojeni obou biehd Vitavy je
zajiSténo provozni chodbou, ktera vychazi
z budovy velina a prochazi spodni stavbou
jezu na pravy breh. Pravé rameno Vitavy
na severni strané ostrova podél Troji tak
vytvari dsek s prirozenym spadem a zname
ho pod nazvem Trojska pefej.

MVE TROJA

Vodni dilo Troja-Podbaba ma dvé malé vod-
ni elektrarny - MVE Troja a MVE Podbaba.
Mala vodni elektrarna Troja se déli o vodu
s malou vodni elektrarnou v Podbabé.
Pres jezovou konstrukci musi byt zajiStén
minimalni zdstatkovy pritok pro zajiSténi
zivota v koryté feky pod jezem Troja, €ast
pritoku je vyuZivana pro zajiSténi plavby
v plavebnim kandle, teprve dalSi pritok
miize byt vyuzit pro vyrobu vodni energie
a pro zajiSténi sportovni cinnosti, zejmena
kanoistl v byvalé vorové propusti. MVE Tro-
ja je umisténa na levem brehu koryta reky
Vitavy v prazské casti Bubenet na Spicce
Cisarského ostrova a je koncipovana jako
podzemni objekt, situovany mezi objektem
velina (u levého pole jezu v trojské Kotli-
né] a pravym biehem horniho plavebniho
kanalu. Nadzemni cast tvoii pouze schodi-
Stovy prostor se vstupem do objektu. MVE
Troja byla dokongena a uvedena do provozu
v roce 2009, vyuziva spad Trojského jezu.
Je osazena dvéma Kaplanovymi pfimoprou-
dymi turbinami s navrhovym spadem 2,9 m,
navrhovym pritokem 2 x 40 m3/s a celko-
vym instalovanym vykonem 2,4 MW. Slouzi
k vyrobé elektrické energie z obnovitelnych
zdrojd a je schopna zdsobit elektrickou
energii az 5000 domacnosti.

MVE PODBABA

Mala vodni elektrarna VD Podbaba byla
vybudovana pii rekonstrukci plavebnich
komor v Podbabé a sklada se ze dvou tur-
bin. Jsou situovany do zesilenych zdi velké

plavebni komory Podbaba. V provozu jsou
od roku 1995. Elektrarna je osazena dvéma
pifimoproudymi horizontéalnimi Kaplanovy-
mi turbinami s navrhovym spadem 5,05 m,
navrhovym pritokem 14,0 m3/s a celkovym
vykonem elektrarny 1,296 MW. Tato elek-
trarna je posledni, ctvrtou vodni elektrarnou
provozovanou na tzemi Prahy.

PLAVEBNI KOMORA PRAHA-PODBABA

Dvé plavebni komory Podbaba na konci hor-
niho plavebniho kanalu jsou umisténé vedle
sebe a jejich technologie se béhem riiznych
modernizaci ménila. Prava, velka plavebni
komora (VPK) byla rekonstruovana v letech
1996-1998 a ma délku 135 m Sitku 12 m
(tFida vodnich cest Va). Leva, mala plavebni
komora (MPK) ma délku 73 m a Sitku 11 m.
Obé plavebni komory prekonavaji spad
5,6 m. V soutasné dobé jsou obé komory
osazeny v hornim ohlavi poklopovymi vraty,
ktera umoznuiji pfimé plnéni. VPK ma poklo-
pova Cabelkova vrata sklopna ,,proti vodg”,
MPK ma poklopova klapkova vrata, ktera se
naopak sklapi ,po vodé" (Cabelka 1976).
V dolnim chlavi maji obé plavebni komory
vrata vzpérna. Pro vypousténi VPK jsou
osazena vrata regulacnimi stavidly, MPK se
prazdni obtoky hrazenimi stavitky. Plavebni
komory slouzi prevazné nakladni doprave
a sportovni plavbé. Osobni lodni doprava
smérem na Meélnik jezdi jen velmi spora-
dicky a pfilezitostné. Po rekonstrukci maji
od roku 1998 plavebni komory novy velin,
umistény na délici zdi mezi obéma komora-
mi. Na levém brehu vedle MPK je umisténa
budova Vyzkumného dstavu vodohospodai-
ského T. G. Masaryka, v. v. i. Na plavebnich
komorach Praha-Podbaba je podle vyhlasky
Statni plavebni spravy stejng, jako na dal-
Sich vitavskych plavebnich komorach se-
verné od Prahy, celorocni provoz od 7 do
17 hodin. Pri jedné z rekonstrukci malé ko-
mory bylo nalezeno pouzdro s historickym
svédectvim o navstévé cisafe FrantiSka Jo-
sefa . na stavbé tohoto vodniho dila.

Levé pole jezu, velin a vodni elektrérna Troja (zdroj: Povodi Vitavy, stéatni podnik]

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kanal (v dobé vystavby na-
zyvan Vitavsky priiplav) je dlouhy skoro tfi
kilometry a je nedilnou soucasti vodniho
dila Troja-Podbaba postaveného na prelo-
mu 19. a 20. stoleti v ramci celkové pla-
vebni a protipovodiiové regulace feky VI-
tavy. Lemuije jizni a zapadni (levou) stranu
Cisarského ostrova, vede podél Stromovky
(Kralovské obory). Zacina vjezdem nalevo
od jezu Troja, nedaleko malé vodni elektrar-
ny Troja a tvori umélou vodni dopravni ces-
tu mimo koryto Vitavy aZ k plavebnim ko-
moram v Podbabé. Kanal je délky 2,87 km,
Sitky 20-45 m, biehy jsou zpevnény 30 cm
tlustou dlazbou se sklonem svahd 1:1,5.
Plavebni kanal slouzi nakladni doprave,
osobni lodni dopravé i sportovni plavbé
malych plavidel. Sezonni linka osobni lodni
dopravy Prazské paroplavebni spole€nos-
ti ma koncové pfistavisté ,Praha-Troja,
Z00", které je zhruba ve ctvrtiné kandlu
na jeho pravém brehu pobliZz mostu pres
kanal, takze pres plavebni komoru vibec
neproplouva. Pres horni plavebni kanal ve-
dou celkem tfi mosty.

SLALOMOVY KANAL

Pidvodni vorova propust byla situacné rese-
na u pravého brehu Vitavy v Troji a tésné
pfimknuta vétsi délkou do dolni vody kon-
strukce hradlového jezu. Vorova propust
byla 12 m Sirokd a 409 m dlouha. Bocni
zdi jsou z lomového kamene, dno bylo stup-
novité, provedené z dlazby tloustky 30 cm
na betonové desce. V roce 1974-1979,
soutasné s modernizaci pohyblivého jezu,
byla vorova propust prebudovana na spor-
tovni slalomovy kanal Sifky 12 m, délky
410 m. Slalomovy kanal ma spad 3,6 m
(rozdil hladin na jeho zacatku a konci) a je
hojné vyuZivan pro vodni sporty, a to i me-
zinarodni soutéZze na divoké vodé. Z horni
vody je hrazen dutou ocelovou klapkou
ovladanou z velina Trojského jezu.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie

Vodni dilo Klecany-Roztoky bylo v ramci budovani Vitavské vodni cesty postaveno jako prvni, a navic v neuveéritelné kratké dobé
1897-1899. Je prvnim jezem pod Prahou na Vitavé u Klecan. Spolu s ostatnimi tfemi jezy na cesté Vitavy k soutoku s Labem v Mélniku
ma zarutit vyhovujici podminky (zejména dostatecné plavebni hloubky) pro vodni dopravu. Piivedni hradlovy jez byl nahrazen v Klecanech
jezem modernim, hrazenym klapkami a spolu s plavebnim kanalem pri levém brehu, dvéma plavebnimi komorami v Roztokach a malou
vodni elektrarnou Klecany tvoii vodni dilo Klecany-Roztoky.

Pohled na jez z horniho plavebniho kandlu (zdroj: Ing. Martin Horsky, Ph.0.)

HISTORIE

Na Labi se paroplavba intenzivné vyvijela
uZ ve 40. letech 19. stoleti. Reka Vitava
ziistavala se svou splavnosti pozadu. Kvili
rozvoji primyslu a lodni dopravy se situa-
ce musela urgentné feSit predevsim v €asti
mezi Prahou a Mélnikem, aby se vodni cesta
napojila na existujici trasu mezi Mélnikem
a Drazdany. Prvni jez na Fece Vitaveé po toku
za Prahou byl vystavén geskou firmou Lan-
na v Klecanech. Zdymadlo Klecany bylo
od cervence roku 1897 do roku 1898 prv-
nim z vodnich dél vybudovanych v ramci &in-

e

nosti Komise pro kanalisovani Vitavy a Labe
v Cechach (Vana, Klir, 1903). Vystavbu f-
nancovala ze dvou tietin rakouskd vlada
a z jedné tretiny ceské mistodrzZitelstvi.
Namisto pdvodnich dvou ostrovii mezi Roz-
toky a Klecany byl vytvofen jeden ostrov.
Byl zasypan nahon a odtokovy kanal u tzv.
Moldavského mlyna (dnes VUAB Pharma
a.s.) a zrusen tak jeho pohon. Na vystavbé
se pracovalo dnem i noci a koneény pocet
délnikd dosahl 650 muzd. Presné 19. Gnora
1899 doslo k otestovani, od kterého je jez
nepretrzité v provozu. Jez v Klecanech je le-
gendarnim vodnim dilem, kde se propojuje

plvodni 100 let stara technologie v ramci
moderniho vodniho dila soutasnosti. Pocat-
kem roku 1978 zapoctala jeho rekonstrukce.
Pouzivaly se kamenné pilife nastavené be-
tonem a plvodni vorova propust poslouZila
jako nahon k nové postavené malé vodni
elektrarné. Historicky zajimava je rovnéz
budova spravy vodniho dila, byvalého dom-
ku jezného z roku 1897. Jedna se nejen
o architektonicky poutavy objekt, ale také
ma na zdi zaznamenané vysky hladiny Vita-
vy pfi povodnich od roku 1890. Pri pohledu
na velikost domku Ize konstatovat, Ze prace
jezného byla koncem 19. stoleti velmi vy-
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znamna pozice a Ze jez v Klecanech v dobé
svého vzniku byl jezem velkého vyznamu.
Klecansky jez je také znamy z nataceni
TV serialu 30 pfipadd majora Zemana. Dil
Kvadratura Zeny se zde natacel v roce 1976
podle skutecného pfipadu z roku 1951.

JEZ KLECANY

Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 3

Sitka pole riizna

Kéta horni vody | 175,00 m n. m.
Spad 2,90 m

Obdobi vystavby | 1897-1899
Modernizace jezu | 1978-1981

Pivodni hradlovy jez o tfech polich byl
v provozu az do roku 1977, kdy doslo k ha-
varii jeho levého a tastecné i stredniho je-
zového pole. V dobé své vystavby jez pfitom
patfil k nejmoderngjSim tuzemskym vodnim
dildm. Pidvodni hradlovy jez se pribézné
opravoval, ale az jeho havarie urychlila uz
pripravovanou rekonstrukci tohoto nejstar-
Siho jezu na Vitavé do dnesSni podoby. Kon-
strukce starého jezu (slupice, o které se
opirala hradla) stale existuje, ale je sklope-
na na dné feky. Soutasny pohyblivy jez, je-
hoZ stavba zapotala potatkem roku 1978,
je hrazen typizovanymi ocelovymi klapkami
podpiranymi hydraulickymi valci ovladanymi
z moderniho velinu postaveného na pravém
brehu Vltavy. Jez ma tfi pole, z toho levé
a stredni Sirky 38,9 m a pravé Sirky 40,2 m.
Hrazena vyska je 3,3 m a spad 2,9 m.
Zajimava je rovnéz provozni budova obslu-
hy jezu, nejen pro svou architekturu, ale
i proto, Ze jsou na jeji zdi zaznamenany
vysky hladiny Vitavy pfi povodnich od roku
1890. NejhorSi povoden zazily Klecany

Klapkova vrata v hornim ohlavi plavebni komory (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik]

v r. 2002, kdy hladina Vitavy stoupla
0 9,37 m nad normal.

MVE KLECANY

Pri rekonstrukci hradlového jezu na jez novy,
hrazeny klapkovymi uzavéry, se zachovala
plvodni 12 m Siroka vorova propust vede-
na pfi pravém brehu Vitavy tésné pfimknuta
k pravému jezovému poli. V roce 1985 byla
zrusena a na jejim konci byla postavena pri-
totna mala vodni elektrarna s technologic-
kym vybavenim od spoleénosti CKD Blanskao,
osazena ctyrmi pfimoproudovymi Kaplanovy-
mi turbinami o prmérném vykonu az 40 kW.
Pro lepSi zhodnoceni pritoku byla od pro-
since 1999 do Iéta 2001 postavena nova,
soutasna malad vodni elektrarna a osazena
dvéma horizontalnimi Kaplanovymi turbina-
mi s primérem obézného kola 2300 mm.
Navrhovy spad je 2,6 m, navrhovy pritok
2 x 21 m?/s a celkovy instalovany vykon
1,2 MW. Pfi povodnich roku 2002 byla za-
sazena a silné poskozena i vodni elektrarna.
Znovu do provozu byla uvedena v roce 2003.
Podobny osud i kdyZ s vyrazné mensim roz-
sahem posSkozeni potkal malou vodni elek-
trarnu i pfi povodni v roce 2013.

PLAVEBNI KOMORA ROZTOKY

Priblizné kilometr pod jezem po toku Vita-
vy je u konce horniho plavebniho kanalu
umisténa vlakova plavebni komora Roztoky.
Vraty ve stfednim ohlavi Ize komoru rozde-
lit na velkou (VPK)] a malou (MPK) komoru.
Pivodné MPK se svislymi zdmi byla Siroka
11 m a dlouha 73 m a za ni VPK se Sikmymi
zdmi s Sifkou ve dné 20 m, délkou 133,4 m
a s viezdovymi vraty Sirky 11 m. Vlakova PK
tak ma uzitnou délku 197,3 m a spad 2,9 m.
VSechna vrata byla v pdvodnim feSeni
vzpérna. Pri rekonstrukci na konci 80. let

20. stoleti byla plavebni komora upravena
pro soudobé potieby a pozadavky plavebni
cesty. DoSlo ke zkraceni uzitné délky MPK
na 58,5 m. Pivodni Sikmé stény VPK byly
nahrazeny svislymi sténami z ocelovych Sté-
tovnic. Tim byla vyrazné zvétSena Sirka ko-
mory na 19,3 m. Sitka plavidel je v3ak stéle
limitovana Sitkou ohlavi komory tedy 11 m.
Horni vzpérna vrata celé vlakové komory
byla nahrazena hydraulicky ovladanou klap-
kou umoziujici vyhodngjSi (rychlejsi) pInéni.
Vrata spolecné s dlouhymi obtoky umoznuiji
kombinované pInéni obou plavebnich komor.
V dolnim ohlavi jsou osazena vrata vzpérna
s Zaluziovymi okny s uzaviranim stavitky.
Prazdnéni VPK je tudiz kombinované na roz-
dil od MPK, kde jsou jen klasicka vzpérna
vrata pro nepfimé prazdnéni a prazdnéni
tak probiha pomoci obtokd. Vrata i stavitka
uzavérl jsou ovladana modernimi hydromo-
tory. | u plavebnich komor na levém, roz-
tockém brehu Vitavy, je historicka provozni
budova, kterd dodnes slouZi svému (Gcelu
- tedy jako zazemi obsluhy plavebnich ko-
mor. Na jeji podezdivce je umisténa kovova
cedulka s vyznacenim nejvySSi dosazené
povodnoveé hladiny z roku 2002.

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kanal zacina asi 300 m nad
profilem jezu Klecany a je veden pfi levém
biehu Vitavy k plavebni komoie Roztoky,
ktera je situovana v jeho dolni €asti. Je dlou-
hy 936 m a Siroky ve dné 20 m. V pficném
fezu ma lichobéznikovy tvar se sklony sva-
hd 1 : 1,5. Svahy jsou opevnény kamennou
dlazbou 30 cm silnou. Nad komorou je kanal
ve dné rozSifen na 30 m a v délce 200 m tvo-
fi horni rejdu plavebni komory. Dolni plavebni
kanal délky 116 m je stejného konstrukeéniho
usporadani jako horni kanal a plynule se na-
pojuje do podjezi jezu Klecany.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodni vodni dilo u Lib¢ic bylo postaveno v letech 1898-1900. Vodni dilo se souc¢asnym nazvem Dolany-Dolanky se nachazi v priipichu

v s s

pravotocivého oblouku mezi obcemi Dolany na levém brehu a Dolanky na pravém brehu Vitavy. Hlavnimi dcely jsou zajiSténi dplné

o wvrv s

splavnosti feky pod Prahou, stabilizace spadovych poméri ficni traté, vyuZiti hydroenergetického potencialu v malé vodni elektrarné
a povolené odbéry vody ze zdrZe. Zakladnimi objekty vodniho dila jsou: pohyblivy jez, mala vodni elektrarna (v byvalé vorové propusti),

plavebni komory, dlouhé plavebni kanaly.

HISTORIE

V roce 1893 technicky odbor c. k. mistodr-
zitelstvi provedl podrobna hydrotechnicka
méreni. Bylo schvaleno splavnéni feky Vita-
vy z Prahy do Mélnika, vypracovanim bylo
povéieno podnikatelstvi V. Lanny. V dseku
z Prahy do Mélnika dlouhém 51 km bylo na-
vrzeno 5 zdymadel na fece Vitavé: Troja, Kle-
cany, Libcice, Mifejovice a Vranany s 10 km
dlouhym lateralnim kanalem do Hofina.
Na tseku Feky Labe z Mélnika do Usti nad
Labem v délce 70 km bylo postupné reali-
zovano b zdymadel: Dolni Berkovice, Stéti,
Roudnice, Litoméfice [Treboutice) - Ceské
Kopisty, Lovosice a Stfekov. Predpokladala
se cena 13 mil. zlatych. Z Gétu zemského
fondu méla byt hrazena jedna tfetina, zby-
vajici dvé tretiny nakladd mél hradit stat
(Vana, Klir, 1903). Realizaci byla povérena
Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe
v Cechach ustavend 23. listopadu 1896,
které predsedal c. k. mistodrzitel kralovstvi
Ceského hrahé Karel Coudenhove. Schvéle-
ny tehdy byly ,vzdouvaci objekty navrzené
jako pohyblivé jezy s vorovymi propustmi,
rybovody, rybimi schiidky a lodni propusti
pro moznost presunu plavidel do podjezi
a dale do pfirozenych ficnich Gsekd”.

V letech 1898 az 1900 jako druhé v poradi
bylo postaveno zdymadlo u Lib¢ic. Pohyblivy
jez v Lib€icich byl konstruovan odliSné nez
dalSi vitavske jezy. Mél dvé pole slupicové
konstrukce se snimatelnymi pouchovymi ty-
temi. Levé pole se sklapélo k pravému biehu
a hradici sténu tvorila hradla s bokovnicemi.

Pohled na plavebni komoru (zdroj: Ing. Markéta Komarkovd)

Pravé pole bylo lodni - hrazené stavidly
a sklapélo se k levému brehu. Se stavidly
se manipulovalo pomoci pojizdného jefabku
na kolejnicich, kde se na vozicich dopravo-
val i hradici material. Vorova propust byla
situovana pfi levém brehu. Horni plavebni

kanal u pravého brehu byl dlouhy 520 m
k plavebni komore v Dolankach. Sluzebni
a obytné budovy byly postaveny na levém
biehu u jezu a na pravém brehu u plavebni
komory. Vzhledem k namahavé i asové na-
rocné manipulaci a k technologické zasta-
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ralosti byl jez v letech 1986-1989 celkové
zrekonstruovan. Rekonstrukce zahrnovala
prestavbu jezovych poli véetné podijezi a je-
zovych pilifd, vystavbu nového velinu i mon-
taz nového technologického zafizeni. Nova
konstrukce jezu z dutych ocelovych klapek
podpiranych hydraulickymi valci s hradici
vySkou 3,3 m je nasazena na pevném prahu
a plni svou funkci dodnes.

JEZ DOLANY
Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 3
Sitka pole riiznd
Kadta horni vody | 172,10 m n. m.
Spad 4,40 m
Obdobi vystavby | 1898-1900
Modernizace jezu | 1986-1989

Pivodni jez o dvou polich mél v levém je-
zovém poli hradlovy uzavér se slupicemi
sklapénymi k pravému bfehu a v pravém
jezovém poli stavidlovy uzaver. Jez byl
vzhledem k namahavé a tasové narotné
manipulaci i k technologické zastaralosti
v letech 1986-1989 celkové zrekonstruo-
van. Rekonstrukce zahrnovala prestavbu je-
zovych poli véetné podjezi a jezovych pilifd,
vystavbu noveého velinu a instalovani zcela
nového technologického zafizeni hradicich
konstrukci. Nova konstrukce jezu ma 3 pole,
levé a stiedni svétlé Sirky 43,3 m a pravé
pole 19,9 m, hrazena dutymi ocelovymi
klapkami osazenymi na pevné spodni stav-
bé jezu. Hrazena vyska je 3,3 m a spad jezu
4,4 m. Otocenim kolem své podélné osy se
klapka miiZe sklopit do pevné spodni stav-
by jezu a tim pak tvofi tzv. Jamboriv prah.
Nad malou vodni elektrdrnou je umistén
velin vodniho dila s rozvodnou a strojov-

nou hydraulicky ovladaného jezu. Prevadéni
vody pres jez je prepadem pres sklapénou
klapku. Levobrezni pilif jezu byl vybudovan
jiz s ohledem na dostavbu vodni elektrarny.
Vzduti saha az k jezu Klecany. Ze zdrze se
odebira voda napf. pro libgické Sroubarny,
klecansky kamenolom apod.

MVE LIBCICE-DOLANY

V lednu 1998 (zacatek vystavby listopad
1995] byla uvedena do provozu pritotnd
mala vodni elektrarna Libcice-Dolany, ktera
vyuziva hydroenergeticky potencial pohybli-
vého jezu Dolany. S energetickym vyuZitim
jezu se uvazovalo jiZz fadu let. Vodni elek-
trarna je pfi levém bfehu Vitavy asi 25 km
severné od Prahy. Pfi rekonstrukci jezu Do-
lany (1986-1989) bylo jiZ u nového levého
krajniho jezové pilife uvazovano s budouci
vystavbou vodni elektrarny. Budova vodni
elektrarny je umisténa v prostoru byvalé
vorove propusti tésné vedle stavajiciho le-
vobiezniho pilife jezu. Moderni konstrukce
je osazena dvéma soustrojimi s horizontal-
nimi pfimoproudymi Kaplanovymi turbinami
pro navrhovy spad 3,6 m, navrhovy priitok
2 x 80 m?/s. Celkovy instalovany vykon je
5,00 MW a provozni spad 2,3-4,2 m. Elek-
trarna je bezobsluzna, automaticka s moz-
nosti automatické regulace pritoku pomoci
hladinové regulace.

PLAVEBNI KOMORA DOLANKY

Plavebni komora Dolanky je situovana pri-
blizné v dolni tfetiné plavebniho kanalu
u obce Dolanky pfi pravém brehu Vitavy.
Byla postavena a dokoncena firmou Lanna
v roce 1901. Jedna se o vlakovou plavebni
komoru, kterou Ize pomoci vrat ve stfednim
ohlavi rozdélit na malou (MPK) a velkou
(VPK) plavebni komoru. MPK komora ma

uzitné rozméry 52,1 x 11 m a svislé stény
z kyklopského zdiva. Zajimavosti je, ze MPK
méla plvodné uzitnou délku 73 metrd s hor-
nimi vzpérnymi vraty, ktera byla ale pozdgji
v jejim hornim ohlavi vyménéna za hydromo-
torem podpiranou klapku, coz vedlo ke zkra-
ceni jeji uzitné délky na uvedenych 52,1 m.
Sitka VPK je 20 m, ale Sitka vrat, a tedy uZit-
na Sirka komory je jen 11 m. Spad plavebni
komory je 4,4 m. Stfedni vrata jsou vzpérna,
stejné tak jako dolni, ktera jsou opatiena
Zaluziemi pro pfimé prazdnéni plavebni ko-
mory. PInéni komory je kombinovano dlou-
hymi obtoky umisténymi po obou stranach
komory a poklopovymi klapkovymi vraty
v hornim ohlavi. Plavebni komora vyhovuje
kategorii IV tfidy vodnich cest. Jednim ze za-
mérd do budoucnosti vodni cesty je vystav-
ba plavebni komory odpovidajici minimalné
V tridé mezinarodni klasifikace vodnich cest,
tedy minimalné Sitky 12-12,5 m, délky
115 m a hloubky nad zapornikem 4,0-4,5 m.
To ostatné plati pro celou LVVC.

PLAVEBNI KANAL

U pravého brehu asi 100 m nad jezem Do-
lany je vtokova cast plavebniho kanalu, kte-
ry je plavebni komorou rozdélen na horni
a dolni €ast. Je veden mimo pdvodni kory-
to Vitavy v pripichu a zhruba v jeho dolni
tretiné je plavebni komora Dolanky. Horni
plavebni kanal je dlouhy 520 m a s pro-
meénlivou Sifkou ve dné 20-30 m. V pficném
fezu ma lichobéznikovy tvar se sklony sva-
hd 1:1,5 opevnénymi dlazbou z lomového
kamene na sucho. Oba bfehy kanalu jsou
vybaveny vazacimi kruhy a pacholaty. Dol-
ni plavebni kanal je dlouhy 150 m a Siroky
ve dné 20 m. Ostatni technické parametry
a vybaveni jsou stejné jako u plavebniho
kanalu horniho. Vyjezd plavidel z dolniho
kanalu je do zdrze vodniho dila Mifejovice.
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Ucel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vodni dilo Mirejovice bylo postaveno v letech 1901-1905. V letech 1928-1930 bylo spolecné s dodatecnou vystavbou vodni elektrarny
modernizovano a v této podobé slouZi do soutasnosti. Utelem je vzdouvat vodu pro zajisténi splavnosti toku pro vodni dopravu,
stabilizace min. hladiny a spadovych pomérii vodni cesty, vyuZiti hydroenergetického potencialu jezu pro malou vodni elektrarnu,
zajisténi povolenych a nasmlouvanych odbéri vody. Hlavnimi soucastmi vodniho dila jsou jez, mala vodni elektrarna, dvé plavebni
komory, rybi piechod a sportovni kanal (byvala vorova propust). Jezova konstrukce s mostem, , jefabovna” a vodni elektrarna jsou dnes

technickymi pamatkami.

Celkovy pohled na vodni dilo (zdroj: Ing. Markéta Komarkovd]

HISTORIE

Vodni dilo bylo postaveno pivodné s na-
zvem ,,u Mifovic”. Dnes lezi 90% svého za-
boru na Gzemi obce Veltrusy. Obec Mifejovi-
ce ma bohatou historii, hlavné prevoznickou
a pivovarskou. Zivot zdejsich lidi byl vzdy
spjat s vodou a feka Vitava poskytovala li-

dem dobrou obZivu. Obec Mifejovice byla vy-
znacnym Formanskym strediskem, a to diky
své poloze na zemské stezce spojujici Pra-
hu se Saskem. ProtozZe se na vyznamnych
stezkach pohybovali lapkové, postavil hrabé
Rudolf Chotek v roce 1755 pres feku Vitavu
drevény kryty most (v misté byvalého bro-
du - pod dneSnim silniénim mostem). Most

vznikl na zakladé naléhavé Zadosti hrabéte
Chotka cisafovné Marii Terezii, protoze bylo
zapotrebi nejenom propojit oba brehy Feky,
ale ochranit obchodniky pred lapky. Dfevény
kryty most postaveny na osmi kamennych
podstavcich a o 9 polich vsak znitila povo-
def v roce 1784 a cisar Josef Il. stavbu no-
vého mostu nepovolil. 0d této doby zde byl
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jen pfivoz. V obci Mifejovice byval i vyznam-
ny pivovar, ktery roku 1891 cepoval své pivo
na Jubilejni zemské vystavé v Praze, odkud
si odvezl zlatou medaili cisafe FrantiSka Jo-
sefa Il. Pivodni zdymadlo postavené firmou
Lanna (ocelové konstrukce dodavala firma
Prasil) a jezovy most, ktery technicky navrhl
ing. Jan Zahorsky, byly postaveny na fece
Vitavé v letech 1901-1905. Projekt mostu
feSilo samostatné zvlastni oddéleni c. a k.
mistodrZitelstvi v Praze. Jez s mostem tvo-
fili jedinecny a jednotny architektonicky
celek, a to dokonce natolik inspirujici, zZe
bezprostiedné po dokonceni stavby pfimél
ctyri americké inZenyry osobné se pfijet po-
divat na vodni dilo do Mifejovic (Vana, Kilir,
1903). Americané byli technickym reSenim
dila natolik ohromeni, Ze ihned v roce 1904
zakoupili od Ing. Jana Zéhorského licenci
a zrealizovali dvé podobna zafizeni (dodnes
funguijici) v Americe na fece Mohawk u New
Yorku. V letech 1928-1930 byl jez a most
rekonstruovan firmou Kapsa & Miiller spo-
lecné s vystavbou elektrarny (1924-1927),
jejiz architektonické feSeni je dilem Fran-
tiSka Sandera. Jedinecna secesni budova
elektrarny je jednopatrova, obdélnikového
pldorysu, s pilkruhovymi okny a pultovou
stiechou. Dominantu tvoii transformato-
rova véz obracena k levému brehu. Vnitini
zarizeni elektrarny i ovladaciho velinu zkon-
struoval prazsky zavod FrantiSka Krizika,
turbogeneratory dodala firma Ceskomorav-
ska-Kolben-Danék, a. s. z Blanska. Budova
elektrarny byla véetné nahonu (ten vybudo-
vala firma Ing. Faigla ze Zlonic) postavena
v letech 1922-1928.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - I. IV.
a V. pole - valec;
1. a lll. pole tabule
Stoney + klapka

Pocet poli 5

Sitka pole riizna

Kéta horni vody | 167,70 m n. m.

Spad 380 m

Obdobi vystavby | 1901-1905

Modernizace jezu | 1928-1930

Pohyblivy jez je pfimy, s péti jezovymi poli,
situovany kolmo na vodni tok. Levé pole
I. (Sitka 19,0 m) a dvé prava pole IV. a V.
(Sitka 26,8 m a 26,7 m) jsou hrazena oce-
lovymi valcovymi uzavéry. Dvé stiedni pole
IIl. a lll. (Sitka 2 x 25,8 m) jsou hrazena
stavidly typu Stoney s nasazenou klapkou.
Zdvizné, ocelové valcové uzaveéry, priméru
2700 mm, jsou uloZeny na Sikmé ozubnici
a zvedany za pomoci Gallovych fetézd. V le-
tech 1968-1971 byly valce postupné vyme-

nény za nové. Bezprostfedné poté nasledo-
vala vyména stavidel Stoney. Hradici vySka
valcovych uzavérd je 2,70 m, stavidel typu
Stoney s nasazenou klapkou 5,0 m (z toho
klapka 1,35 m). Tato zdanlivd nelogitnost
je vysvétlena tim, Ze pevny prah spodni
stavby jezu, na ktery dosedaji oba typy uza-
vérl je v rizné vysce. Vzhledem k velkému
posSkozeni konstrukce stavidel prepadaijici
vodou pres nasazené klapky je planovana
rekonstrukce jezu a vymeéna téchto uzaveérd
za stejny typ, ale jinak konstrukEné feSeny.
Unikatni technickou pamatkou jsou byvalé
hradici prvky v jezovém poli Il. a lll. navr-
zené podle prof. Zahorského na pocatku
20. stoleti. Dnes jiZz neslouzi jako primarni
zpisob zahrazeni, ale pouze jako provizorni
hrazeni. Jednotlivé tabule Zahorského jezu
jsou umistény na spodni konstrukei historic-
kého ocelového silnitniho mostu. Ovladaci
zarizeni, které spousti jednotlivé tabule, se
pohybuje po kolejnici umisténé na mostov-
ce.

VODNI ELEKTRARNA

Pritogna mala vodni elektrarna je umisténa
v nahonu u levého brehu feky v drovni dol-
niho ohlavi velké plavebni komory. Plvodni
elektrarna budovana v letech 1922-1928
a uvedena do provozu 1929 méla 5 Franci-
sovych turbin s celkovym vykonem 3,57 MW.
Na zacdtku 21. stoleti prosla generalni re-
konstrukci a v soutasnosti ma 4 Kaplanovy
turbiny a 1 repasovanou pdvodni Franci-
sovu turbinu. Celkovy instalovany vykon je
5,5 MW pfi navrhovém pritoku 5 x 30 m3/s,
tj. 150 m3/s. Navrhovy spad je 3,9 m. Pred
vtoky na soustroji jsou stavidlové uzavery.
Za béznych pritokovych stavi je vSechen
pritok zpracovan v malé vodni elektrarné.
Pokud priitok v fece prekroci celkovou hit-
nost turbin 150 m3/s, je prevadén do dolni
vody jezem. Jalova vypust je hrazena oce-
lovymi stavidly a situovana mezi objektem
malé vodni elektrarny a plavebni komorou.
Manipulace na vodnim dile se provadéiji dle
pfitoku s cilem dodrzet hladinu na prede-
psané kété 167,70 m n. m. s povolenou
toleranci + 25 cm, - 10 cm. Na levé strané
feky je veden 750 m dlouhy nahon o Sifce
27 m k malé vodni elektrarné. Ma lichobéz-
nikovy tvar a opevnéni z betonovych desek
a dlazby. V jeho vtokové tasti jsou osazeny
hrubé cesle.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni komora je situovana u levého
biehu feky za dlouhym dzkym ostrovem,
ktery ji oddéluje od nahonu na malou vod-
ni elektrarnu. Plavebni komora byla vybu-
dovana na pocatku 20. stoleti spolecné
s plavebnimi komorami Dolanky a Roztoky.

Dispozitné se jednd o témeér totozné ko-
mory. Navrzeny byly jako vlakové se Sifkou
ohlavi 11 m a s rozsSifenim druhé vetsi éas-
ti komory na 22 m. Celkova uzitna délka je
215,8 m. Od doby vystavby maji obé pla-
vebni komory stény témer svislé, obloZené
kamennym obkladem. Viakovou plavebni
komoru Ize vraty ve stfednim ohlavi roz-
délit na dvé komory, malou (MPK]) a velkou
(VPK). MPK je posazena do horni vody, té-
mer v ose silnicniho mostu. Na ni navazuje
VPK situovana do vody dolni. UZitna délka
MPK je 68,8 m. Dolni, horni i stfedni vrata
jsou vzpérna. Rizeni provozu je ze spolet-
ného velinu i pro manipulaci s pohyblivym
jezem. Pro rozvoj plavby a zlepSeni plaveb-
nich podminek ma komora Mifejovice, stej-
né jako komora Roztoky a Dolanky stejny
problém, uzitnou Sifku vSech tfi ohlavi 11 m.
Tento rozmér je nevyhovujici pro plaveb-
ni tfidu Va, kde Sitka ohlavi ma byt 12 m.
Dale je trfeba vyreSit vertikalni omezeni
v podobé silnicniho ocelového mostu pre-
chazejiciho pres plavebni komoru v Mifejo-
vicich a nevyhovujici podjezdné vySce pro
tfidu Va mezinarodni klasifikace vodnich
cest. Vzhledem ke konstrukci mostu a jeho
stafi to nebude lehky dkol.

RYBI PRECHOD

V rekonstruovaném vyvaru prvniho a nej-
mensSiho levého jezového pole, na levé
strané malého valce, je od roku 1905 vybu-
dovan rybi prechod umoZiujici migraci ryb
mezi dolni a horni vodou jezu. Rybi prechod
je technicky, komirkovy s Sitkou 1,5 m.
Jako provizorni hrazeni rybiho pfechodu se
dnes pouziva jedna ocelova deska, ktera
nahradila plivodni dfevéné desky.

SLALOMOVY KANAL

V byvalé vorové propusti u pravého biehu
jezu Mifejovice je vybudovan slalomovy ka-
nal Veltrusy. Byvala vorova propust Siroka
12 m se stupnovitym dnem byla rekonstru-
ovana pro slalomovy kanal Siroky 12 m
a dlouhy 550 m. Slalomovy kanal prekonava
spad 3,5 m s pritokem 10 m3/s. Ovladani
priitoku je segmentovym uzavérem umiste-
nym na zacatku slalomového kanalu ve zdr-
Zi jezu Mifejovice.
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Vodni dilo Vraiiany-Hofin bylo postaveno v letech 1902-1905 jako souhrn staveb, které jsou soucastmi technicky sloZitého systému

v vavs s

prekonavajici nejobtiznéjsi dsek reky Vitavy pod Prahou aZ po soutok s Labem. Hlavnim dcelem jezu Vraiany je vzdouvat vodu pro
laterarni plavebni kanal Vrafiany-Hofin a tim zajistit splavnéni dolniho dseku Vitavy mezi VD Mifejovice a soutokem Vitavy s Labem

v mésté Mélnik. Vybudovanim jezu je mozno vyuzit hydroenergeticky potencial toku k vyrobé elektiiny. ZdrZ je soucasné vyuzivana pro
odbér vody, individualni rekreaci, sportovni plavbu a rybolov. Hlavnimi ¢astmi jsou jez, 10 km dlouhy, uméle vybudovany plavebni kanal,
2 malé vodni elektrarny (Vraihany a Hofin), plavebni komory a rybi prechod.

HISTORIE

Uvodni mistopisny historicky popis lokality
a jezu ve Vrananech:

Pro celé vodni dilo Vrafiany-Hofin, které
sestava z jezu, plavebniho kanalu a pla-
vebnich komor je dilezitych nékolik obci.
Jako prvni ve sméru toku to jsou na levém
brehu Vitavy Vranany a zhruba ve stejném
misté na biehu pravém Dédibaby. Mezi uve-
denymi obcemi leZi jez a zacina plavebni
kanal. Déle je diilezitou obci Hofin, ktery
je témér na konci plavebniho kanalu (o cca
9 km niZe) a na jeho katastralnim Gzemi se
nachazeji plavebni komory. A posledni dile-
Zitou obci je LuZec nad Vitavou. Tato obec
se stala diky stavbé kandlu jedinou Cisté
ostrovni obci na Gzemi Ceské republiky.
Z praveé strany ji obtéka Vitava a k jejimu
piekonani dlouhé roky slouZil pouze privoz.
Od roku 2020 slouzi cyklistim a chodciim
nova lavka. Z levé strany je obec oddélena
plavebnim kanalem. Pro jeji spojeni s okolim
jsou zde dva silnicni a jeden Zeleznictni most.
KdyZ se podivame do historie celého dze-
mi, zjistime, Ze pravdépodobné pravé diky
své poloze na soutoku dvou rek, byla zdejsi
krajina husté osidlena jiz v davné minulosti.
Prvni pisemné zminky o vSech uvedenych
obcich se datuji do 13. a 14. stoleti. Kazda
z nich ma své historické zajimavosti. U Luz-
ce miZeme zminit vznik nazvu obce podle
luhu, ktery se zde rozklada dodnes, nebo fir-
mu ,,Bratfi Hordkové" a jejich vynalez z roku
1929 ,Ledotvor”. Mimochodem firma zde
ma své sidlo stale. U obce Dédibaby jeji pd-

Velké plavebni komora v Horiné (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik]

vodni nazev ,Jedibaby", ktery je na mapach
jesté z konce 19. stoleti. Obec Vranany je
zase zajimava tim, Ze pies jeji dzemi byla
postavena teprve druha Zeleznicni draha
v Cechach. A v Hofiné diky jeho blizkosti
meélnickému panstvi a vyznamnym vlast-
nikim nalezneme lovecky zamek z konce
17. stoleti. Mnohokrat piestavovany a v sou-
tasné dobé ve vlastnictvi Lobkowiczd. Bohu-
Zel také verejnosti nepristupny. Prohlédnout
si ale mdZeme, v soutasné dobé opravova-

ZiSova z roku 1826 na mistnim hrbitove.

Historie projektu samotného souboru vod-
nich dél Vranany-Hofin je samozfejmé spja-
ta s celkovou regulaci (kanalizovanim) reky

.....

Vitavy z Prahy do Mélnika. Od Mifejovic
se zcela zasadné méni raz krajiny, kterou
Vitava protéka. Z predesSlych ddoli krajina
prechdzi do nizkého a rozlehlého Gzemi
niziny. Nasledkem této zmény pfi velkych
vodach dochazelo ¢asto k rozliti do cetnych
vedlejSich ramen. Proud v hlavnim koryté
ztracel na sile a schopnosti poradit si s vel-
kym mnoZstvim térku z horniho toku. Reka
zde byvala po velkou €ast roku nesplavna.
Problémem bylo i hromadéni ledovych ker.
Asi nejvetsi znamé hromadéni ker nasta-
lo v roce 1893. Nahromadéné ledové kry
v Sesti az sedmi vrstvach o celkové vySce
napéchu az 1 m ucpaly Gzemi od Mélnika az
do Lib¢ic, tedy v délce 28 km a odtud smé-
rem ku Praze vzdouvaly vodu.
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V ramci kanalizace Vitavy bylo feSeno
nékolik variant trasy plavebniho kanalu
a umisténi jezu. Prvni varianta pracovala
s laterarnim kanalem zacinajicim jiz u Chva-
térub a vedoucim po pravém bfehu Vitavy.
Jez byl v tétovarianté umistén u Kralup. DalSi
varianta feSila tfi zdymadla. U Mifejovic,
Vraian a Vrbna. Nasledné byla zahajena ko-
necna priprava stavby zdymadla u Mifejovic
a pokracovalo se v hledani idealni varianty
pro kanal. Ze vSech moznych zkoumanych
variant byla vybrana ta, kterou zname dnes.
Spolecné s projektem vodniho dila vznikal
i projekt vyuZiti prebytecéného vykopku z la-
terarniho kanalu. Tak vznikl samostatny pro-
jekt ochrannych hrazi podél Vitavy, jejichz
prioritnim Gcelem nebyla ochrana obtand,
ale jejich majetku - prilehlych poli a luk
pred zanasenim Stérkem. Uzemi za hrazemi
bylo pravidelné zatapéno klidnou neprou-
dici vodou nesouci Ziviny a tim dochazelo
k zdrodnovani zemédelsky vyuzivanych po-
zemkd. Projedndni tak obsahlého projektu
bylo samoziejmé velmi sloZité a neobeSlo
se bez soudnich spord. Presto se zdafilo
jesté v roce 1901 vydat pravni rozhodnu-
ti. Na jafe 1902 byla zahdjena stavba. Tak
sloZité a rozsahlé vodni dilo se podafilo po-
stavit za necelé 4 roky. Jiz 12. 9. 1905 byl
komplex vodnich dél Vrafnany-Hofin pfedan
do provozu. Ufedni kolaudace probéhla na-
sledné v roce 1906 (Rubin 1906).

Pohled na pivodni hradlovy jez u Vrarian s'vjeszm do laterélniho
plavebniho kandlu (zdroj: Allgemeine Bauzeitung)

Pivodni jez byl hradlovy pouze o dvou
polich. Pfi levém brehu bylo (a dodnes je)
téleso jezu oddéleno od plavebniho kanalu
dlazdénou délici zdi. U pravého brehu byla
komorova propust (Sitky 8 m a délky 60 m)
a vorova propust (Sitka 12 m a délky 325,8
m). Pfichod ze bfehu na jez pres vorovou
propust zajiStovala posuvna lavka na je-
jim hornim konci. Ani jedno z téchto dvou
plavebnich zafizeni zde dnes vsak jiZ nena-
leznete. Nejvetsi vyuZiti komorové propusti
bylo pravé béhem stavby celého komplexu
vodnich dél. Mezi plavenim kanalem a ma-
lym komorovym plavidlem se nachazel sa-
motny jez o dvou polich, z nich jedno bylo
jesté uzplsobeno k plavbé. Jez byl pohybli-
vy, hradlovy systému Poireé s otocnou pou-
chovou tyéi podle Kummera. Zakladem jezu
byly slupice, o které se opirala hradla. Hla-
dina se potom regulovala jejich vyjimanim,
¢i dopliovanim. Pri velké vodé a pravidelné
pied jarnim tanim (vétSinou doprovazenym

ledochodem) se jez sklopil dplng cely. (Casti
plvodniho hradlového jezu je mozné vidét
na pravém bfehu plavebnich komor v Ho-
finé). Ve své plivodni podobé slouZil vice
jak 70 let. V roce 1974 byla zah3jena jeho
modernizace, a to v ramci modernizace celé
labsko-vitavské vodni cesty. Rozsahla re-
konstrukce spocivala ve vybudovani nového
jezového télesa (osa jezu byla posunuta
0 10,5 m smérem po vodg] s typizovanym
prahem, tak aby jako hradici konstruk-
ce mohly byt osazeny podpirané ocelové
klapky ovladané hydromotory. Novy jez ma
také, na rozdil od plvodniho, tfi jezova pole.
Zde miizeme uvést porovnani s vystavbou
vodniho dila. Jak bylo uvedeno vyse, trvala
stavba nového komplexu vsech vodnich dél
Vranany Hofin necelé 4 roky. Rekonstrukce
pouhé tasti jezového télesa 10 let.

Pivodni malé komorové plavidlo (mala pla-
vebni komora) bylo jiz ve 20. stoleti vytipo-
vano jako nejvhodnéjsi misto pro umisténi
malé vodni elektrarny. Jeji vystavba byla
zahajena v roce 2004 a stavebni prace byly
ukonceny v roce 2006. A to je divod proc
dnes u jezu nenaleznete ani vorovou pro-
pust, ani malé komorové plavidlo.

Stavba plavebniho kanalu pfinesla, jak jiz
bylo zminéno vySe, obrovské zemni prace,
a to jak vykopové, tak v nékterych mistech
nasypy hrazi. Velkym problémem, se kterym
se nasi predchddci potykali, bylo jak tésnéni
dna i svahd, tak aby nedochazelo k podma-
¢eni okolnich pozemkd. Hledani spravného
materidalu na tésnéni, ale i zplsobu opev-
néni dna a svahi provdzelo celou stavbu.
Pred konecnym napusténim bylo realizova-
no dokonce nékolik zkouSek s pozorovanim
v kontrolnich vrtech a studnich v okoli kana-
lu, ale i nad jezem Vrafany. Samotny kanal
byl a dodnes i je na svém hornim konci osa-
zen protipovodriovou uzavirkou. Jedna se
o vrata v obci Vranany v misté mostu pres
kanal. Vrata se pfi nastupu povodiovych
pritokl uzavrela a chranila cely kanal pred
proudici vodou a zanasenim jeho profilu. Pd-
vodni uzavirka byla po povodni v roce 2002
zbourana a byla postavena nova vyssi, Sirsi
a umisténa nad uzavirkou pilvodni. V sou-
tasné dobé probihd realizace zvedani mos-
td, které preklenuji plavebni kandl tak, aby
bylo dosazeno podjezdné vysky 7 m. Toto
opatfeni nebylo tfeba realizovat u potrub-
niho mostu produktovodu, ktery potiebnou
podjezdnou vysku jiz mél. Tfi z mostd bu-
dou nové zvedaci (most u Vranan, Zeleznicni
most v LuZci a silnicni mistni most tamtéz).
Tam, kde to podminky umoziiovaly, doSlo
ke zvednuti mostd jako pevnych konstrukci.

Plavebni komory v Hofiné prekonavaly
a stale i prekondvaji nejvyssi spad na dse-

ku Vitavy z Prahy do Mélnika a to 8,8 m.
S drobnou zménou (navySenim plat 0 1 m
v letech 1993-1994) mély jesté doneddvna
stejnou podobu. Dvé plavebni komory umis-
téné vedle sebe osazené na hornim ohlavi
vzpérnymi vraty a na dolnim ohlavi vraty
opérnymi (opirajicimi se o konstrukci mos-
tu). Obé komory jsou plnény obtoky hraze-
nymi na hornich ohlavi Mayerovymi voziky
(dnes jiz téméF unikatni konstrukei] a na dol-
nim ohlavi segmenty. V letech 2019-2021
probéhla na velké plavebni komofe rozsahla
rekonstrukce, souvisejici se zvySovanim pa-
rametrdi na vitavské vodni cesté.

Most v €asti nad velkou plavebni komaorou
je provozovan jako zvedaci s podjezdnou
vySkou 7 m. S ohledem na tuto skutecnost
musela byt zménéna i konstrukce vrat. Nové
jsou osazena vrata vzpérna. Obé ohlavi vel-
ké plavebni komory byla rozSifena na 12 m.
V dolnim plavebnim kanale na levém biehu
byla realizovana nova nizka nabiezni zed,
pro lepsSi nautické podminky pfi vplouvani
velkych lodi do komory.

Provedeni celé plvodni stavby zaijistil sta-
vebni podnik A. Lanna v Praze, zastoupeny
inZenyrem A. Smrtkem a pozdéji A. Brou-
silem. Vrchni stavebni vedeni mél stavebni
feditel ck. stavebni rada W. Rubin. Jako
mistni stavbyvedouci pisobil ve Vrafanech
Ing. Fr. Papirnik a na Hofiné Ing. Fr. Jerabek
a pozdéji Ing. J. Misek.

V dobé svého vzniku patfil soubor vodnich
dél Vrainany-Hofin k nejvétsim technickym
dilim svého druhu v celé habsburské mo-
narchii a dodnes je celé vodni dilo technic-
kym unikatem.

V mistopisném slovniku Kralovstvi teského
se pise o vsi Vranany od roku 1227, kdy byla
poplatna desatkem klasteru sv. Jifi na Praz-
ském hradé. Ves Vrafany tasto ménila maji-
tele a nejvice historicky poznamenana byla
za husitskych valek. V roce 1800 byl v obci
postaven mlyn a lihovar, ktery vsak dlouho
nepracoval. V poloviné 19. stoleti nechal ra-
kousky stat vystaveét pres vrananské pole
Zeleznicni drahu, jez vedla z Prahy do Pod-
mokel a byla v té dobé teprve druhou Ze-
leznici v Cechéch. Od piivodniho planu vést
trat pfimo pres ves bylo upusténo kvili vel-
ké povodni v roce 1847. Pivodni hradlovy
jez o dvou polich ve Vrananech byl postaven
na fece Vitavé firmou Lanna a. s. v letech
1902-1905. Soutasti vlastniho jezu byla
i mala plavebni komora s uZitnymi rozmeéry
60 x 8 x 2,5 m a vorova propust délky cca
230 m a Sirky 12 m se 14 stupni ukonce-
na Bazikovymi zdrhly. V letech 1973-1984
byl jez ve Vrananech kompletné prestaven
na jez pohyblivy klapkovy. Rekonstrukce



zahrnovala prestavbu jezovych poli véetné
podjezi a jezovych pilifd, vystavbu nového
velinu a montadZz nového technologického
zarizeni. Hlavnim G€elem Vrananského jezu
bylo a stdle je vzdouvat vodu pro plaveb-
ni kanal Vraiany-Hofin a tim splavnit Gsek
mezi Mifejovicemi a Mélnikem.

Strucny popis historie celého vodniho dila
Vraiany-Hofin:

Jako posledni na Vitavé pied soutokem
s Labem bylo tedy postaveno vodni dilo
Vranany-Hofin. Celé vodni dilo tvofi souhrn
jednotlivych staveb, které jsou sougastmi
technicky slozitého systému prekonavajici
nejobtiznéjSi dsek Feky Vitavy pod Prahou.
Souc¢asti vodniho dila Vranany-Hofin je jez
ve Vrananech, plavebni kanal (ktery vede
z Vranan do Hofina), povodnova uzavirka,
plavebni komory v Hofiné a od roku 2006
i mala vodni elektrarna Dédibaby. Jez s elek-
trarnou je z pravého brehu dostupny z obce
Dédibaby a z levého brehu z obce Vranany.
Povodiova uzavirka je umisténa ve Vrana-
nech. Plavebni komory jsou vybudovany ved-
le sebe u Hofina necely kilometr pred dstim
do feky Labe u Mélnika. Ve Vraiianech na le-
vém biehu nad jezem se oddéluje uméle
vybudovany plavebni kanal, ktery se vyhyba
vsem Gskalim ficniho toku Vitavy.

Popis historie plavebniho kanalu:

Prace firmy Podnikatelstvi staveb A. Lanna
v Praze na postrannim plavebnim kanalu
z Vranan do Hofina probihaly od roku 1902
az do roku 1905. Vice nez 10 km dlouhy
lateralni kanal zacina na levéem brehu feky
Vlitavy, vede pies katastralni dzemi Vrafiany,
Luzec nad Vitavou, Chramostek, Zelcin, Vrb-
no u Mélnika a Hofin. Stavba zapocala vyko-
panim a vyzdénim kanalu, ale soutasné byl
postaven i jez ve Vrafianech s vorovou pro-
pusti, u které kanal zacina. Pres kanal bylo
pocatkem 20. stoleti vybudovéano 8 mosti
a dvoukomorové zdymadlo u Hofina. Pla-
vebni (laterarni) kanal Vranany-Hofin je
rozdélen na horni a dolni plavebni kanal
a vlastni plavebni komory v Hofiné. Horni
plavebni kanal Vraiany-Hofin ma ctyri ob-
ratiSté a je preklenut deseti mosty (Draho-
rad, 1915). Pod prvnim silnicnim mostem
na zatatku kanalu jsou vzpérna vrata uza-
virky proti velké vodé a leddm.

Popis historie plavebnich komor v Hofiné:

Plavebni komory Hofin oddéluji horni a dolni
tast plavebniho kanalu Vranany-Hofin-La-
be. Vystavény byly prazskym podnikatel-
stvim staveb A. Lanna v letech 1903-1905
podle projektu inZenyra Komise pro kanali-
sovani Vltavy a Labe v Cechach A. Drahora-
da. Architektonicky navrh upravil . Sander.
Vlastni plavebni zafizeni Hofin tvofi dvé pla-
vebni komory umisténé vedle sebe a velin

se strojovnou umisténou pfi dolnim ohlavi.
Kviili pozadavku na moznost obsluhy jednim
muZem (v pfipadé, Ze by doSlo k vypadku
elektrického proudu), byla pro uzavirani
obtoki zvolena unikatni segmentova stavi-
dla, ktera dodala firma bratii Prasild. Dalsi
zafizeni (pohybové mechanismy, vrata, pa-
cholata ad.) dodaly firmy Breitfeld & Danék,
Ceskomoravska tovarna na stroje a Marky,
Bromovsky & Schulz. Pohon obsluznych
zafizeni byl navrzen elektricky. Zdrojem
energie byla Francisova turbina (dodana
Rustonkou] pohanéna vodou z horniho
kanalu. Turbina byla napojena na elektro-
dynamo umisténé ve strojovné. Elektro-
technické zafizeni namontovala karlinska
firma FrantiSka Krizika. Navrhl je jeji teh-
dejSi Séfkonstruktér Vladimir List, zaroven
autor nerealizovaného projektu elektrarny
v sousedstvi zdymadla (List, 1908). Komo-
ry pfi dolnim ohlavi preklenuly Zelezobeto-
nové klenby s licovym zdivem z Zulovych
kvadrti o mocnosti 1,6 m u vrcholu a 3,2 m
u patky. To zrealizovala firma Herzan & Uh-
Iif, drzitelé licence Hennebique. Elektricka
centrala a elektrické zarizeni bylo umisténo
v centralni ose zdymadla s cihlovym patrem
a prejzovou stfechou zakongenou stézném
a lanovim. Plavebni komory Hofin s pri-
mérnym piekondvanym spadem 8,8 m jsou
nejvysSim plavebnim stupném pod Prahou.
Vzhledem k nevyhovujicim parametrdm pla-
vebnich komor byla v letech 1993-1994
jejich plata navySena o 1,0 m. Témér 90 let
fungujici technologické vybaveni plavebnich
komor na principu ozubenych kol bylo po-
stupné vymenovano a modernizovano.

Vs i
Pohled na stavbu viakového plavidla (komory) v Horingé u Mélnika
(zdroj: casopis Stredni Labe]

Popis historie - vSeobecny zaver:

V kvétnu 2019 byly slavnostné zahdjeny
prace na vystavbé péti novych mostd pres
plavebni kanal Vrafany-Hofin. Reditelstvi
vodnich cest CR tak zatalo realizovat pro-
jekt na zvyseni podjezdné vysky pro lodé
pod mosty na Vitavé, ktery umozni doplu-
ti modernich vysokych lodi do Prahy. Uni-
katem budou ctyfi zdvizné mosty, dalkové
ovladané z téméf 9 km vzdalené plavebni
komory Hofin. V dobé svého vzniku patfil
Vrafansko-Hofinsky plavebni kanal k nej-
vétsim technickym dilim svého druhu v celé
habsburské monarchii a dodnes je celé vod-
ni dilo technicky unikat.

JEZ VRANANY
Druh jezu Pohyblivy - klapka
Pocet poli 3
Sitka pole riizna
Kéta horni vody | 163,90 m n. m.
Spad 3,60 m
Obdobi vystavby | 1902-1905
Modernizace jezu | 1974-1984

Kapka Jjezu ve Vrarianech (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik]

Pohyblivy jez byl plvodné hradlovy o dvou
polich. Soucasti jezu byla také pfi pravém
bfehu umisténa mala plavebni komora
s uzitnymi rozméry 60 x 8 x 2,5 m a vo-
rova propust asi 230 m dlouhd, 12 m Si-
roka se 14 stupni ukoncenymi Bazikovymi
zdrhly. Vzhledem k namahavé, casové na-
rotné a mnohdy i nebezpeéné manipulaci
a technické zastaralosti konstrukce jezu,
bylo v letech 1974-1984 pfistoupeno
k jeho kompletni rekonstrukci. Ta zahrno-
vala prestavbu jezovych poli vietné podjezi
a jezovych pilifd, vystavbu nového velinu
a montaZz noveého technologického zafizeni.
Modernizovany novy jez o tiech polich s hra-
dici konstrukci tvoienou pohyblivymi ocelo-
vymi klapkami byl dokonten v roce 1984.
Levé pole je dnes Siroké 38,5 m, stredni
19,0 m a pravé 38,2 m. Hrazena vyska je
2,6 m. Ocelové klapky jsou duté vysoké
3,3 m a jsou zespoda podpirany dvojici
hydromotord. Ovladani jezu je z moderniho
velinu umisténého na pravém bfehu Vita-
vy v Grovni osy jezu. Rekonstrukei jezu byl
ukoncen provoz plavebni komory u pravého
brfehu veetné demontdze jejich hradicich
zafizeni. Samotné konstrukce vsak zdstaly
na misté az do stavby MVE.

MVE VRANANY
Umisténi Pravy bieh
Pocet strojd 1

Typ turbiny Kaplanova turbina

Navrhovy spad | 3,60 m

Navrhovy 65,0 m¥/s

pritok

Celkovy vykon 2 500 kW

Provozovatel Povaodi Vitavy, statni
podnik
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Stavba malé vodni elektrarny Vraiany byla
zahajena v srpnu 2004 a po zkuSebnim pro-
vozu byla MVE kolaudovana. | pfes pomeérné
dlouho trvajici reklamacni fizeni, byla prak-
ticky uvedena do provozu dnem kolaudace
19.6.2006. Budova je situactné umisténa
ve smeru toku pod byvalou plavebni komo-
rou, tésné vedle pravobrfezniho pilife jezu.
Pdvodni plavebni komora je vyuZita jako
privodni kanal do vtokové ¢asti malé vod-
ni elektrarny. Vorova propust byla v ramci
stavby zasypdana a slouZi jako manipulacni
plocha. Budova elektrarny je vodotésna,
Zelezobetonova, poloramova konstrukce
chranénda proti zatopeni pfi priichodu sto-
leté vody. V nizkotlaké pritocné malé vodni
elektrarné je osazena jedna horizontalni
pfimoprouda Kaplanova turbina s priimé-
rem obézného kola 3 350 mm. Navrhovy
pritok turbiny je 65 m3/s, navrhovy spad
3,6 m a celkovy instalovany vykon 2,5 MW.
Provoz vodni elektrarny je fizen automatic-
ky podle polohy hladiny vody v jezové zdr-
Zi. Jez s elektrarnou je dostupny z pravého
biehu z obce Dédibaby.

Druha mald vodni elektrarna je na konci
plavebniho kanalu na plavebni komore Ho-
fin s velmi malym, zanedbatelnym vykonem,
pokryvajicim prakticky vlastni spotfebu ko-
mory.

Stavebni jimka pro malou vodni elektrarnu (zdroj: Zakladani staveb, a. s.]

PLAVEBNI KOMORA HORIN

Plavebni komory déli lateralni plavebni ka-
nal na casti Vrafnany-Hofin a Hofin-Labe.
Plavebni komory jsou dvé [velka VPK
a mala MPK), postavené vedle sebe s pre-
konavanym spadem 8,8 m. Tim jsou nejvys-
Sim plavebnim stupném na Vitavé pod Pra-
hou. Vzhledem k nevyhovujicim parametriim
plvodnich plavebnich komor byla v letech
1993 a 1994 jejich plata navySena skoro
0 1,0 m. Témér 90 let Fungujici technolo-
gicka vybaveni plavebnich komor byla po-
stupné vymeénovana a modernizovana. Nyni
jsou viechna zafizeni ovladana hydromo-
tory a provoz je z velinu fizen automaticky
pocitacem. Velka plavebni komora o rozmé-
rech 137,5 x 20 m a mald plavebni komora
s rozméry 73,0 x 11 m, obé s pdvodni Sif-
kou v ohlavi 11 m, nevyhovuiji parametriim
pozadované Va tfidé vodnich cest. Proto

v roce 2019 zatala rozsahla rekonstrukce
velké plavebni komory za dcelem zveétseni
uzitné Sirky ohlavi na 12 m, zajiSténi mini-
malni podjezdné vysky 7,0 m nad nejvys-
Si plavebni hladinou Témito opatfenimi se
zvysila bezpetnost a spolehlivost provozu
plavebnich komor i pro navrhova plavidla
rozmérd 137,0 x 11,4 m. Most, o ktery
jsou opfena vrata v dolnim ohlavi komor,
je v casti nad VPK zdvizny na predepsanou
podjezdnou vysku. Z diivodu rozsifeni ohlavi
a zdvihani jeho pfemosténi bylo tfeba zce-
la zménit konstrukci dolnich vrat na VPK
a misto vrat opérnych byla instalovana vrata
vzpérna. Horni vrata obou plavebnich komor
jsou vzpérna. Dolni vrata na MPK zistavaiji
oplechovana opérna, opfena nahofe o na-
vodni stranu mostu v dolnim ohlavi. Plnéni
komor je dlouhymi obtokovymi kanaly, které
jsou hrazené v hornim ohlavi horizontalni-
mi stavitky (tzv. Mayerovymi voziky). Dolni
uzavéry dlouhych obtokd jsou segmenty.
Dolni vrata umoziuji kombinované prazdné-
ni plavebni komory.

PLAVEBNI KANAL

Vitavy pod Prahou bylo tfeba za poslednim
splavnym jezovym stupném v Mifejovicich
zajistit podminky pro plavbu aZz k soutoku
Vitavy s Labem. U levého bfehu nad jezem
Vranany se oddéluje z jeho zdrze uméle vy-
budovany plavebni kanal (laterarni kanal),
ktery se vyhyba vSem sloZitym podminkam
a Uskalim koryta dolni Vitavy a umozZiuje
zajisteéni plavby v navaznosti na splavnost
Labe. Vtokova cast plavebniho kanalu asi
700 m nad jezem je pfistupna z levé stra-
ny z obce Vranany. Plavebni kanal je dlou-
hy pies 10 km a necely kilometr pfed jeho
stim do Labe jsou postaveny dvé plaveb-

ni komory Hofin. Provoz vzhledem k Sifce
plavebniho kanalu je jednosmeérny, fizeny
svételnou signalizaci s vyhybnou na 3,5 km
plavebniho kanalu v LuZci nad Vitavou.
Plavebni kanal je rozdélen na dlouhy horni
a kratky dolni. Horni plavebni kanal Vrana-
ny-Hofin ma Cctyfi obratiSté a preklenut
je jednim Zeleznicnim a sedmi silniénimi
mosty (z toho po rekonstrukci ctyfmi zdvizny-
mi) a jednim mostem potrubnim. Po postup-
né rekonstrukci mostd je u vSech zajiSténa
minimalni podjezdna vySka 7,0 m nad
nejvyssi plavebni hladinou. Dolni plaveb-
ni kanal Hofin-Labe o délce 860 m vede
od plavebnich komor v Hofiné po napoje-
ni na labskou vodni cestu. Sitka dlouhého
horniho plavebniho kanalu je 18,4-36,8 m,
hloubka 2,5-3,0 m. Kratky dolni plavebni
kanal ma Sitku 18,4-39,7 m pfi minimalni
hloubce 2,5 m. Kanal je veden v lichobéz-
nikovém profilu s riiznymi typy brehového
opevneéni. Nékde je pouzita dlazba z lomo-
vého kamene do cementové malty a v né-
kterych mistech jsou svahy vybetonovane.
Svahy maiji sklon 1:1,5. Ono je ve vétsiné
délky betonové.

RYBI PRECHOD

Soucasti stavby malé vodni elektrarny bylo
i vybudovani nového, technického, komir-
kového a Stérbinového rybiho prechodu pro
lososovité ryby. Rybi prechod byl postaven
v roce 2009 mezi MVE a jezem u pravého
brehu toku. Celkova délka rybiho prechodu
je 63 m s podélnym sklonem 10 %. Rybi pre-
chod ma dvé odpoCtivajici nadrzky délky 3 m
s vodorovnym dnem. Vnitini Sifka Zlabu je
1,5 m a hloubka vody je 1,1-1,4 m. Roz-
dil vySkové drovné jednotlivych prepazek
a soutasné rozdil hladin na Stérbinach cini
30 cm.

Pohled na dolni ohlavi plavebnich komor v Hofiné (zdroj: Povodi Vitavy, statni podnik)



DOLNI BERKOVICE

@ plavebni komory ||

@ iez

@ vodni elektrama |\

@ rybi prechod
@ viavebni kanal

© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Dolni Labe 830,576 km 12,927 km 4,205 mil. m3 420 598 km? 1903-1907

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba piivodniho zdymadla v Dolnich Berkovicich probihala na zacatku 20. stoleti v letech 1303-1907. Ve 20. stoleti prosly objekty
fadou rekonstrukci, po roce 2010 probéhla vystavba nové vodni elektrarny a rybiho piechodu. Utel vodniho dila je zajisténi hloubek

vrv s

stanovenych pro plavbu v fitni trati, tj. pod plavebnim stupném Obfistvi na stfednim Labi, pod plavebnim stupném Hofin na vitavském
lateralnim kanalu a v pristavu Mélnik na Labi. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komory, kratké
plavebni kanaly a rybi prechod (Podzimek a kol., 1975).

HISTORIE

Pivodni zdymadlo Dolni Berkovice bylo vy-
budované v letech 1903 az 1907 v ramci
kanalizacnich dprav na Vitavé a Labi mezi
Prahou a Ustim nad Labem. Stavbu proved-
lo Prazske podnikatelstvi staveb A. Lanna
podle navrhu inZenyra Z. Schwarze z tech-
nické kancelafe Komise pro kanalizovani
Vitavy a Labe. Pohyblivy hradlovy jez mél
tfi jezova pole, kazdé svétlé Sirky 54,05 m.
Pole byla hrazena dievénymi hradly (celkem
1 194 voracek a 176 bokovnic) s osovou
vzdalenosti slupic 1,2 m (kazdé o 44 ku-
sech). Priimérny spad jezu byl 2,7 m. Pred
zimnim obdobim a pied povodnémi byla
hradla vyjimana a slupice sklapény do vody,
pfi vétsich pritocich se vyhrazovalo pravé
jezoveé pole pro umozneéni plavby volnou fe-
kou. Jez byl pfi pravém brehu pro splavova-
ni vorli opatren vorovou propusti Sirky 12 m
se stupnovitym dnem s Bazikovymi zdrhly.
Rybi prechod byl umistén v levém bifehovém
pilifi. Pfi vystavbé zdymadla byly z koryta
odstranény zbytky plvodniho pevného jezu,
ktery slouzil pro befkovicky mlyn. Plaveb-
ni zafizeni (mald a velka plavebni komora,
plavebni kanal a rejdy) byly umistény vlevo
od jezu a od feciSté oddéleny nasypanou
hrazi délky 710 m. Segmentova stavidla
dodala firma bratfi Prasild, vyrobcem stroj-
niho zafizeni byla irma Bromovsky, Schulz
a Sohr z Hradce Krélové a Breitfeld a Danék
v Karliné. Dim plavidelnika postavil roku
1904 stavitel J. Sirc z Mé&lnika. Do provo-
zu bylo dilo Dolni Befkovice uvedeno v roce
1907 (Trejtnar a kol., 1975). Rekonstrukce

-
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Rekonstrukce jezu (1972-1973] - prvni pole (zdroj: Povodi Labe, st..a'tni p\udnik]

a modernizace jezu v Dolnich Berkovicich
(uskute¢néna v ramci modernizace Labsko-
-vitavské vodni cesty pro umoznéni jejiho
celorocniho vyuziti) na jez hydrostaticky
sektorovy byla provedena v letech 1972
az 1973. Situacné je spodni stavba nového
jezu tésné prisazena k povodni paté spod-
ni stavby pdvodniho hradlového jezu. Mala
plavebni komora byla celkové zmodernizo-
vana v letech 1973 az 1974. Byly navysSeny
zdi i vyzdvizeny pohybovaci mechanizmy,
aby bylo mozZné trvale zvysit hydrostatickou
hladinu po rekonstrukci jezu. Do horniho
ohlavi byla osazena klapkova vrata. Velka
plavebni komora se zatala rekonstruovat
roku 1982 na uZitnou délku 200 m s rozsi-
fenim obou ohlavi na 22 m, do horniho ohla-
vi byla osazena poklopova vrata Cabelkova
typu. Rekonstrukce velké plavebni komory
byla ukongena v roce 1988.

JEZ
Druh jezu Pohyblivy -
hydrostaticky sektor
Pocet poli 3
Sitka pole riizna
Kéta horni vody | 155,09 m n. m. '!ﬂ
Spad 2,40 m 3
Obdobi vystavby | 1903-1907 \E
Modernizace jezu | 1972-1973 g

V letech 1972 az 1973 probéhla zasadni
rekonstrukce jezu, kdy se plvodni hradlovy
jez nahradil modernim novym. Pohyblivy jez
ma 3 pole o svétlé Sifce 2 x 54,1 ma 1 x
51,8 m (levé pole), hrazend vyska je 2,70 m.
Hradici konstrukci je hydrostaticky sektoro-
vy uzaver. Spodni stavba je Zelezobetonova
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a se sklopenym uzévérem vytvari Jamboriv
prah, ktery pri vysokych pritocich vyvozuje
minimalni vzduti. Na betonovou konstrukci
podjezi navazuje opevnéni dna koryta ka-
mennym zahozem. V fezu ma uzavér tvar
vypouklého trojihelniku a ze dvou stran je
opatien plechovou obSivkou, ktera vytvari
jeho hybné stény s funkci hradici a preliv-
né plochy. Pod prelivnou plochou je uzaver
pripojen Sesti hlavnimi kluznymi loZisky
k betonove spodni stavbé. Dolni oteviena
strana sektoru umoZziiuje sile od tlaku vody,
odpovidajici vySce hladiny nad jezem, piiso-
bit z tlacné komory na jeho hybné stény. Re-
gulaci pritoku vody pod sektor, nebo odtoku
z pod ného, zajistuje trojcestny valcovy ven-
til. Oviadani ventilu je automatické ve vazbé
na droven hladiny vody v nadjezi a na po-
lohu prelivné hrany sektoru. Lze ho vsak
ovladat i manualné podle potieb provozo-
vatele. Pfesnost dodrzeni vzduté hladiny je
v centimetrech. Uzavér je utésnén u bocnich
Stith pilitd tvarovymi pryZovymi profily. Pro
zajiSténi zimniho provozu jsou nékteré bocni
Stity osazeny teflonovymi deskami. Hmot-
nost ocelové, svarované konstrukce uzavéru
je téméf 80 tun. Uvnit spodni stavby je pod
kazdym uzavérem tzv. tlatnd komora a pri-
béZna komunikatni chodba, ktera umoZiiuje
vstup do vSech pilifd. Po zaaretovani sekto-
rii a vy€erpani vody je také umoznén pristup
do tlacnych komor. Chodbou vedou vSechny
instalace, sbérny Zlab prosaklé vody a je
zde instalovano méfici zarizeni pro sledova-
ni deformaci spodni stavby. Jezovy velin je
umistén na levobieznim jezovém pilifi a jeho
podlaha je nad drovni stoleté vody. Z ného
je pfistup do komunikaéni chodby jdouci
ve spodni stavbé jezu. V manipulacni mist-
nosti velinu jsou umisténa potiebna zafizeni
pro automatické ovladani uzaveéri a je odtud
mozna i kontrola vSech funkci jezu. Kon-
strukce jezu je shodna s feSenim moderniho
jezu Lovosice, Ceské Kopisty a Roudnice nad
Labem (Podzimek a kol., 1976).

MVE LIBECHOV

Mala vodni elektrarna Libéchov vyuZiva-
jici hydroenergeticky potencial jezu Dolni
Berkovice je nejmladSi vodni elektrarnou
na Labi. Uvedena do provozu byla v roce
2014. Elektrarna se svym privodnim kana-
lem je vybudovana v prostoru byvalé voro-
veé propusti. Projektanti a stavari se museli
vyporadat s nékolika riziky. Kromé toho, Ze
se o dlouhych deset let vystavby zaslouZila
povoden v roce 2013, bylo komplikaci i sa-
mostatné misto. Je postavena v mimoradné
sloZitych geologickych podminkach na pra-
vém brehu Labe, kde na jedné strané pri-
Iéhd pravobfezni pilii jezu Dolni Befkovice
a na strané druhé je nedaleko Zeleznicni tra-
ti Kolin-Litoméfice. ZaloZena je do hloubky

16 m a vétsi cast je pod zemi. Je v ni uloZe-
no 16 tisic m? specidlniho odolného betonu
a 3 tisice tun armovaci vyztuze a ocelovych
konstrukci. Jsou v ni instalovany dvé hori-
zontalni pfimoproudé Kaplanovy turbiny.
Prvni ma primér obéZného kola 4 500 mm,
druhd 3 000 mm. Navrhovy pritok prvni tur-
biny je 100 m3/s, druhé 45 m?3/s. Obé tur-
biny pracuji s navrhovym spadem 2,54 m,
celkovym pritokem 145 m3/s a celkovym
vykonem elektrarny 3,7 MW. Atika strechy
elektrarny je navrzena 2,3 m nad drovni
stoleté vody. Na stieSe elektrarny je mon-
tazni otvor, povodiiovy otvor a otvory pro
pozarni zasah. Pristup do strojovny je zajis-
tén z pravého biehu po obsluzné lavce. Vtok
na elektrarnu je posazen o 84,8 m od jezu
smérem do dolni vody. Jsou na ném umiste-
ny strojné stiratelné jemné cesle a drazky
provizorniho hrazeni. Na natoku k vodni
elektrarné je instalovan elektricky odpuzo-
vat ryb. Elektrarna je bezobsluzna, jen tas
od ¢asu musi byt pod dozorem odbornikd.
Vystavba byla realizovana vyhradné ces-
kymi firmami. Byla to spravna cesta, mame
na trhu dostatek kvalifikovanych a profesné
zdatnych firem pro takto narocné stavby.

Vtok do vodni elektrarny s ceslemi (foto z vystavby]
(zdroj: HYOROPRO Engineering s.r.o.)

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni zafizeni je situovano u levého bre-
hu a zahrnuje dvé plavebni komory (malou
MPK a velkou VPK]), horni a dolni plavebni
kanal s rejdami a tekaci stani. Vzhledem
k ose jezu je celo horniho ohlavi velké pla-
vebni komory posunuto o 5,5 m smérem
po vodé. Od vlastniho koryta jsou plavebni
komory oddéleny umélym ostrovem dlou-
hym 710 m a Sirokym az 35 m.

MPK md uZitnou délku 85 m a Sitku 11 m.
Horni vrata jsou poklopova (ocelova klapka
s jednostrannym ovladanim), dolni vrata jsou
vzpérna membranova. Plnéni plavebni komo-
ry je kombinovang, a to dlouhymi obtoky hra-
zenymi segmentovymi uzavery a pfimé prepa-
dem pres klapku. Prazdnéni je pak dlouhymi
obtoky. Provizorni hrazeni komory se prova-
di valcovymi ocelovymi hradidly do drazek
v ohlavich plavebni komory. V obou ohlavich
komory Ize instalovat unifikovana nahradni
vrata (Podzimek a kol., 1975).

VPK ma uzitnou délku 200 m a Sirku 22 m.
Horni vrata jsou poklopova Cabelkova typu,
dolni jsou vzpérna, oboje s pohonem hydro-
motory. Plnéni komory je pfimé pres poklo-
pova vrata, prazdnéni kratkymi obtoky se
segmentovymi uzavéry. Provizorni hrazeni
komory z horni vody se provadi hradicimi
deskami opfenymi o pfiplavovany valcovy
nosnik v drovni hladiny a z dolni vody oce-
lovymi stavidlovymi deskami osazovanymi
pomoci lodi mezi slupice. Velin plavebnich
komor je spolecny pro obé plavebni komory
a je umistén na délici zdi mezi nimi. Pro-
plavovani je provadéno v poloautomatickém
rezimu, ale Ize ho fidit i manudlné z obou
ohlavi. Velin moderni konstrukce je klimati-
zovany, vybaveny technologii pro sledovani,
meéreni a vyhodnoceni dat z plavebni komo-
ry a jezu, kterd jsou souasné prenasena
do vodohospodarského dispecinku Povodi
Labe, statni podnik.

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kandl je dlouhy 280 m
a Siroky ve dné minimalné 50-60 m. Mini-
malni zaru€end hloubka je 2,3 m (pfi Q >
150 m3/s). Brehy ve sklonu 1:1,5 jsou
opevnény dlazbou tloustky 30 cm. Stani
pro mald plavidla jsou umisténa pfi levém
brfehu kanalu pfed malou plavebni komo-
rou. Dolni plavebni kanal je dlouhy 230 m
a Siroky ve dné minimalné 50-55 m. Mini-
malni zaru€end hloubka je 2,3 m (pfi >
150 m3/s). Brehy ve sklonu 1:1,5 jsou opev-
nény dlazbou na sucho tloustky 30 cm opfe-
nou o zahozovou patku. Plavebni hloubka
je 2,5 m. Pfi levém biehu pod plavebnimi
komorami jsou cekaci stani pro mala plavi-
dla, velka plavidla maji €ekaci stani u levého
brehu dlouhého umélého ostrova. Komory
jsou navazany na Sifku plavebnich kanald
kratkymi rejdami.

RYBI PRECHOD

ZruSend vorova propust Siroka 12 m a dlou-
ha 170 m se stupnovitym dnem a Baziko-
vymi zdrhly byla umisténa pfi pravém brehu
Labe a hrazena dievénymi hradly ukladany-
mi na ocelovy nosnik. Svoji horni €asti na-
vazovala na jez a od podjezi byla oddélena
zdi délky 150 m. Zacatkem 20. stoleti slou-
Zila pro splavovani vord pres jez. V soutas-
né dobé je prostor vyuZit pro novou vodni
elektrarnu. Pdvodni rybi pfechod (rybochod)
byl umistén mezi pravym jezovym polem
a vorovou propusti v levém pobieznim pilifi
jezu. S vystavou nové elektrarny byl rekon-
struovan a dokoncen v roce 2014. Je umis-
tén mezi pravym jezovym polem a MVE a je
feSen jako technicky, komirkovy, dlouhy
23 m, Siroky 1,25-1,53 m a ctyrikrat smé-
roveé zalomeny.
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Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodni zdymadlo Stéti se budovalo v letech 1905-1908 predevsim za Géelem dopravnim - zajiSténi potiebnych hloubek a vyhovuijicich
podminek pro plavbu ve zdrZi; hospodarskym - odbéry povrchové vody z jezové zdrZe a rekreacni - vyuZiti zdrZe pro vodni sporty
a rekreacni rybolov. V roce 2015 byla uvedena do provozu nova vodni elektrarna, ktera vyznam rozsifila o dcel energeticky - vyuZiti

hydroenergetického potencialu v pribézné vodni elektrarné. Hlavnimi objekty jsou: pohyblivy jez, pevny jez, mala vodni elektrarna, plavebni

komory, plavebni kanaly a rybi prechod.
HISTORIE

Zdymadlo Stéti bylo vybudovéno jako sedmy
labsky stupen v ramci vystavby vodni cesty
na fece Labi na zatatku 20. stoleti, vystavba
byla financovana z penéz Rakouska-Uher-
ska a kralovstvi Ceského, projekt zajistovala
Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe
v Cechach, a vytvofili ho inZenyfi J. Paul,
J. Skokan, R. Sponar a J. Zalesky, pracovali
na ném také inZenyfi Samek a Maener, ktef{
pozdéiji padli v prvni svétové valce. Byla zvo-
lena konstrukce hradloveho systému jezu se
sklopnymi slupicemi podle navrhu Eduarda
Schwarzera, jehoz konstrukci dodala kar-
linska strojirna Breitfeld, Kolben a Danék,
stejné jako segmentovy uzavér obtokového
kanalu. Komise vykoupila potfebné pozem-
ky v fijnu 1905 a nasledujiciho roku zacala
firma A. Lanna zdymadlo stavét. Pohyblivy
hradlovy jez vystavény v letech 1305 az
1908 mél tfi jezova pole svétlé Sitky 54 m,
pole byla hrazena dievénymi hradly (celkem
1180 voracek a 245 bokovnic) s osovou
vzdalenosti slupic 3 m (kazdé o 17 kusech).
Prdmérny spad jezu byl 2,8 m. Pred zimnim
obdobim a pred povodnémi byla hradla vyji-
mana a slupice sklapény do vody. Pri vétsich
priitocich se vyhrazovalo pravé jezové pole
pro umoZnéni plavby volnou fekou. Jez byl
pfi pravém brehu pro splavovani vori opat-
fen vorovou propusti Sifky 12 m se stuprio-
vitym dnem s Bazikovymi zdrhly (Vana, Klir,
1903). Rybi prechod byl umistén v pilifi mezi
jezem a vorovou propusti. Velka a mala pla-
vebni komora, postavené v letech 1905 az
1909, plavebni kanal i rejdy byly umistény

Stavba elektrarny [zdo/': energeia 0.p.s.

vlevo od jezu a od feciSté oddéleny nasy-
panou hrazi délky 960 m. Uvedeni hradlo-
vého jezu a plavebniho zafizeni do provozu
se uskutecnilo v zafi 1909. V BO0. letech
20. stoleti byl jez zrekonstruovan, aby jej
bylo mozZné vyuZivat po cely rok. Rekon-
strukce a modernizace jezu ve Stéti na jez
segmentovy byla provedena v letech 1966
az 1970. Jedna se o jediny jez tohoto typu
na dolnim Labi. Situacné je spodni stavba
nového jezu posunuta asi 0 95 m po proudu
od spodni stavby plvodniho hradlového jezu.
V letech 1966 az 1970 byla zrekonstruova-
na velka plavebni komora a celkova rekon-
strukce i modernizace malé plavebni komory
probihala v letech 2003 az 2004. Rekon-
strukce zdymadla a plavebnich komor byla
dokoncena roku 1970 podle plani prazskeé-
ho Hydroprojektu. Pivodni slupice byly roku
1970 sklopeny k dolni stavbé a nahrazeny
sedmi zdviznymi segmenty o celkové délce

265 m, situovanymi o 95 m dale po vodeé.
Autorem architektonického feSeni zdymadla
Stéti z roku 1929 je éesko-americky archi-
tekt J. Burian.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy -
segmentovy

Pocet poli 7

Sitka pole 25,00 m

Kadta horni vody | 152,69 m n. m.

Spad 3,09 m

Obdobi vystavby | 1905-1908

Modernizace jezu | 1966-1970

Pivodni pohyblivy hradlovy jez byl v letech
1966-1970 rekonstruovan a zmoderni-
zovan na jez se segmentovymi uzavery.
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Jedna se o jediny jez této konstrukce na dol-
nim Labi. Jez ma sedm poli o svétlé Sifce
25 m. Spodni stavba je Zelezobetonovg,
zaobleného tvaru a pod prelivnou hranou
pIni, do vzdélenosti 16,2 m, funkci spadisteé.
Ve vrcholu spodni stavby je dosedaci prah
segmentoveho uzdavéru. Jez nema standard-
ni vyvar. Dvé krajni jezova pole (€. 1 a 7)
tvori pevny jez s vyskou 3,10 m pfi nominal-
ni hladiné. Krajni pravé pole (& 7) navazuje
na byvalou vorovou propust. Jezova pole €.
2 a b maji pohyblivy hradici uzévér-jednodu-
chy zdvizny segment. Jezova pole €. 3,4 a5
jsou hrazena také jednoduchym zdviznym
segmentem, ale s nasazenou dutou klapkou.
Hrazend vyska vSech segmentovych uzave-
rii, véetné nasazené klapky, je pfi nominalni
hladiné 4,10 m. Nasazena klapka hradi 0,91
m. Jednoduché zdvizné segmenty jsou tvo-
feny vyztuzenou valcovou plochou s tlaceny-
mi rameny, pripojenymi ke dvéma hlavnim
vodorovnym nosnikdm. Ramena segmentd
jsou ototné uloZena v loZiskach ukotve-
nych v délicich pilifich jezu. Tésnéni uzaveérd
na prahu, bocich a pod klapkou je zajiSténo
tvarovanou gumou. Hradici uzaveéry jsou za-
véseny na Gallovych fetézech, kterymi jdou
zvedat i spouStét. Zvedaci mechanizmus
kazdého uzavéru se sklada ze dvou casti,
hnaci s elektromotorem na jednom boku
a hnané na boku druhém. Navzajem jsou pro-
pojeny pevnou transmisi, vedenou na konzo-
lach prechodové lavky. Transmise zajiStuje
synchronizaci pohyb( obou gasti pohybovaci-
ho mechanizmu. Segmenty je mozné ovladat
dalkoveé z velinu plavebnich komor, pfipadné
z jednotlivych strojoven umisténych na pi-
lifich. Na délicich pilifich je uloZena 2,2 m
Siroka lavka prihradové konstrukce, ktera
umoZiuje pfistup do jednotlivych strojoven
uzaverd, vedeni kabell a prechod pres jez
(Podzimek a kol., 1976).

VODNI ELEKTRARNA

Mald vodni elektrarna Stéti byla uvede-
na do provozu v roce 2015. Je to biehova,
pritocnd, nizkotlaka mala vodni elektrarna,
umisténa ve vybrané ¢asti pravého brehu
toku. Od télesa jezu je oddélena mohutnym
délicim pilifem, jehoZ navodni zhlavi je tas-

Montaz Kaplanavy turbiny malé vodni elektra’;ny (zdroj: Enefgeia 0.p.s.]

ti vtokového, teslemi chranéného, objektu
vodni elektrarny a povodni zhlavi tvofi vyto-
kovou tast pod savkami turbin. V elektrarné
jsou instalovany 2 pfimoproudé horizontalni
Kaplanovy turbiny o priiméru obézného kola
5 100 mm. Navrhovy spad je 2,6 m, navr-
hovy pritok vodni elektrarny €ini 2 x 170
tj. 340 m3/s, celkovy vykon vodni elektrar-
ny je tedy 5,2 MW. Jednotlivé turbiny pres
prevodovku pohani synchronni generatory
a pres blokové transformatory jsou pripojeny
do rozvodny 22 kV a dale do mista spotieby.
Nad hladinou se nachazi asi 15 % z celkové-
ho objemu stavebnich objektd. Celkova kon-
cepce automatiky provozu umoZiuje bezob-
sluzny provoz, zajiStény pouze pochilizkovou
sluzbou v denni sméné a dalkovym ob&asnym
dohledem. Vodni elektrarna vyrobi rocné asi
30 GWh Ccisté energie, Setfici Zivotni pro-
stiedi, coz staci na zasobovani domacnosti
ve mésté s 22 tisici obyvateli.

PLAVEBNI KOMORA STETI-RACICE

Objekty pro plavbu jsou situovany u levého
biehu Labe a zahrnuji dvé plavebni komory
(malou - MPK; a velkou - VPK] s rejdami
v hornim a dolnim plavebnim kandle a ce-
kaci stani. Vzhledem k ose jezu je €elo hor-
niho ohlavi velké plavebni komory posunuto
o 280 m smérem po vodé. Od toku Labe
jsou plavebni komory oddéleny umélym os-
trovem dlouhym 960 m a Sirokym az 30 m.
Obé komory byly postupné rekonstruova-
ny a modernizovany do soucasné podoby.
Jsou orientovany vedle sebe, mensi blize
k levému brehu. Bézny spad obou komor je
3,1 m. MPK ma uzitnou délku 85 m, Sifku
11 m. VPK ma uzitnou délku 155 m a Sif-
ku 22 m. VSechna vrata osazena v hornich
i dolnich ohlavi obou komor jsou Klasicka
vzpérna ovladana linearnimi elektromoto-
ry (Vana, Klir, 1903). Plnéni i prazdnéni
obou komor je nepfimé dlouhymi obtoky
hrazenymi segmentovymi uzavéry, které
jsou ovladany hydromotory. U MPK se jeji
provizorni hrazeni provadi valcovymi ocelo-
vymi hradidly do drazek v ohlavi. Provizorni
hrazeni komory se provadi tabulemi osazo-
vanymi plovouci mechanizaci mezi slupice.
Velin plavebnich komor je spoleény pro obé

komory, je umistén na délici zdi mezi nimi
a pristupny po lavce vedené nad komorami
na ostrov. Proplavovani je provadéno v po-
loautomatickém rezimu, ale Ize ho fidit téz
manudlné z obou ohlavi. Je zde také umis-
téno dalkové ovladani jezu. Velin moderni
konstrukce je klimatizovany, vybaveny tech-
nologii pro sledovani, méfeni a vyhodnoco-
vani dat z plavebni komory a jezu, ktera
jsou soutasné prenasena do vodohospodai-
ského dispecinku Povodi Labe, statni pod-
nik Hradec Kralové.

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kandl je dlouhy 370 m
a ve dné Siroky minimalné 50-60. Mini-
malni zarucena hloubka je 2,3 m (pfi Q) >
150 m3/s). Levy breh kanalu je tvoren
svislou sténou z ocelovych Stétovnic, ktera
pokracuje dale podél brehu koryta na délku
dalbovych stani pro nakladni plavidla, ceka-
jici na proplaveni. Stani pro mala plavidla je
umisténo rovnéz na levém brehu, pied vel-
kou plavebni komorou. Dolni plavebni kanal
je dlouhy 290 m, ve dné je Siroky minimalné
50-55 m. Minimalni zarutend hloubka je
2,3 m (pfi Q > 150 m3/s). Pri levém brehu
kanalu, pod plavebnimi komorami, jsou dal-
bova stani pro ndkladni plavidla a stani pro
mala plavidla, cekajici na proplaveni. Vpluti
do komory i vypluti z ni je napojeno na hor-
ni i dolni kanal rejdami tésné navazuijicimi
na obé plavebni komory, vybavenymi novy-
mi svodidly i cekacimi stanimi pro nakladni
i mala plavidla.

RYBI PRECHOD

Pivodni vorova propust pfi pravém brehu
Labe byla nahrazena novou vodni elek-
trarnou a soutasné s ni budovanym novym
rybim piechodem. Reseni s dvéma rybimi
piechody je unikatni a na Labi vyjimecné.
Rybi prechody jsou umistény mezi malou
vodni elektrarnou a pravym jezovym polem.
Jeden technicky Stérbinovy je plvodni, ale
rekonstruovany. Je dlouhy 50 m a Siroky
2 m. Druhy, balvanity, tedy blizky pfirodg,
je dplné novy a v Cesku jedine¢ny. Jsou
na ném pouzity kamenné bloky, nékteré
o hmotnosti i pres dvé tuny. Toto koryto,
plné velkych kamend, zmirfiuje ficni proud
a rybam umozni prekonat uméle vytvore-
né prekazky - jez a elektrarnu. Koryto je
dlouhé 70 m se Sitkou 6 m. Redeni bylo
konzultovano s ochranci pfirody a rybafi
a slouzi k migraci vSech druhd ryb, vietné
lososovitych napf. dhofd. Navic do vtoko-
vého objektu vodni elektrarny je instalovan
jesSté akusticky a svetelny plasic ryb. Sve-
telna a zvukova bariéra a jemné cesle pak
zabrani tomu, aby se ryby z nadjezi vydaly
piimo mezi lopatky turbin.
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Dolni Labe 809,729 km 9,208 km 4,214 mil. m3 423 162 km? 1906-1910
Utel
Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba piivodniho zdymadla Roudnice nad Labem probihala na zacatku 20. stoleti v letech 1306-1910. Ve 20. stoleti prosly objekty

fadou rekonstrukci a dostavbou vodni elektrarny a rybiho piechodu. Uéely vodniho dila: dopravni - zajisténi potfebnych hloubek

a vyhovujicich podminek pro plavbu ve zdrZi; energeticky - vyuZiti hydroenergetického potencialu v priilbéZné vodni elektrarng;
hospodaisky - odbéry povrchové vody z jezové zdrze a rekreacni - vyuziti zdrze pro vodni sporty a rekreacni rybolov. Hlavnimi objekty
jsou pohyblivy jez, mala vodni elektrarna, plavebni komory, plavebni kanaly a rybi prechod.

HISTORIE

Pivodni zdymadlo Roudnice nad Labem bylo
vybudovano v letech 1906 az 1910 v ram-
ci vystavby vodni cesty na Vitavé a Labi.
Generalni navrh stavby, ktera byla spojena
s vystavbou meéstskeho silnicniho mostu pres
Labe, vypracovala technicka kancelar Komi-
se, detailni navrh spodni stavby mostu a jezu
provedli Ing. B. Tolman a J. Zalesky, archi-
tektonicky navrh mostu prof. arch. F. Sander,

Pohled na udni elektrarnu a slalomovy anél. Déle 3 jezovd pole a v pozadi plavebni kanal. (zdroj: REnuEnErgiE, a.s.]

&

stavbu provadélo Prazske podnikatelstvi sta-
veb A. Lanna a roudnicky stavitel S. Plecha-
ty (Svoboda, 2017). Pohyblivy hradlovy jez
budovany v letech 1906 az 1910, umistény
pod ocelovym pfihradovym mostem, mél tfi
jezova pole, kazdé svétlé Sirky 54,05 m, pole
byla hrazena drevénymi hradly (celkem 1086
voratek a 216 bokovnic) s osovou vzdale-
nosti slupic 3,0 m (kazdé o 17 kusech). Pri-
meérny spad jezu byl 2,94 m. Pred zimnim
obdobim a pred povodnémi byla hradla vyji-

mana a slupice sklapény do vody. Pfi vétSich
priitocich se vyhrazovalo pravé jezové pole
pro umoznéni plavby volnou fekou. Jez byl
pri pravém bfehu pro splavovani vord opat-
fen vorovou propusti Sitky 12 m se stupiovi-
tym dnem. Rybi prechod byl umistén v délici
zdi u levého pilife. Pfi vystavbé zdymadla byl
odstranén pivodni pevny srubovy jez s pfi-
bliznou délkou v koruné 160 m z prvni polo-
viny 18. stoleti, ktery byl v délce 80 m v roce
1856 u levého biehu prolomen pro umoznéni
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Plavebni komory na archivni snimku (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

plavby. Tento jez staval Sikmo k ose toku, asi
100 m pod hradlovym jezem a slouZil pro
mlyn a pilu pfi levém brehu. Plavebni zari-
zeni budovand v letech 1908 az 1910 (mala
a velka plavebni komora, plavebni kanal
a rejdy), byla umisténa do byvalého mlyn-
ského nahonu pfi levém biehu. Hradlovy jez
a plavebni zafizeni byly uvedeny do provozu
v kvétnu 1912. Rekonstrukce a modernizace
jezu v Roudnici nad Labem na jez hydrosta-
ticky sektorovy (z divodi celorogniho vyuZiti
vodni cesty] byla provedena v letech 1967
az 1972, situatné je spodni stavba nového
jezu tésné prisazena ke spodni stavbé pi-
vodniho hradlového jezu. V letech 1974 az
1975 probéhla rekonstrukce malé plavebni
komory. Velka plavebni komora byla moder-
nizovana v letech 2001 az 2003 na uZzitnou
délku 155 m s rozsirenim obou ohlavi na 22
m. V pisemnych dokumentech Komise pro
kanalizaci rek Vitavy a Labe z roku 1912 se
pise, ze ,8. kvétna 1912 bylo vzato do pou-
Zivani zdymadlo €. VII. Roudnice nad Labem”,
od této doby slouZi ficni dopravé dodnes.

5 S e 2 s [t (O E ,
Vystavba plavebnich komor (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

JEZ

Druh jezu Pohyblivy -
hydrostaticky sektor

Pocet poli 3
Sitka pole 54,00 m
Kéta horni vody | 149,59 m n. m.
Spad 3,00 m
Obdobi vystavby | 1906-1910
Modernizace jezu | 1967-1972

Hradici konstrukce - sektor s provizornim zahrazenim z divodu opravy
(zdroj: Povodi Labe, stétni podnik]

V letech 1967 az 1972 probéhla zasadni
rekonstrukce jezu, kdy se pivodni hradlo-
vy jez nahradil novym jezem moderniho
typu. Pohyblivy jez, situovany pod silnic-
nim mostem, ma 3 pole o svetlé Sifce 54 m
a hrazené vysce 2,70 m. Hradici konstrukci
je hydrostaticky sektorovy uzavér. Spodni
stavba je Zelezobetonova a se sklopenym
uzavérem vytvari Jambordv prah, ktery
pfi vysokych pritocich vyvozuje minimalni
vzduti. Na betonovou konstrukci podijezi
navazuje opevnéni dna koryta kamennym
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zahozem. V fezu ma uzavér tvar vypo-
uklého trojdhelniku a ze dvou stran je
opatfen plechovou obSivkou, ktera vytvari
jeho hybné stény s funkci hradici a pre-
livné plochy. Pod pfelivnou plochou je
uzaver pfipojen k betonu spodni stavby.
Dolni oteviena strana sektoru umoziu-
je sile od tlaku vody, odpovidajici vySce
hladiny nad jezem, pisobit z tlatné ko-
mory na jeho hybné stény. Regulaci pfi-
toku vody pod sektor nebo odtoku zpod
ného zajiStuje trojcestny valcovy ventil.
Ovladani ventilu je automatické ve vazbé
na droven hladiny vody v nadjezi a na po-
lohu prelivné hrany sektoru. Lze ho vSak
ovladat i manudlné podle potieb provozo-
vatele. Sektor se zveda, pokud je pod ngj
napusténa voda, a naopak spousti sme-
rem dold, pokud je zpod sektoru voda vy-
pousténa pod jez. Presnost dodrZeni hla-
diny je v centimetrech. Uzavér je utésnén
u bocnich Stitd pilifd tvarovymi pryZovymi
profily. Pro zajisténi zimniho provozu jsou
nékteré bocni Stity osazeny teflonovymi
deskami. Hmotnost ocelové, svarova-
né konstrukce uzavéru je 79 tun. Uvnitf
spodni stavby jsou pod kazdym uzavérem
tzv. tlacné komory a pribézna komunikac-
ni chodba, kterd umoZziuje vstup do vSech
pilitl, a po zaaretovani sektord a vycer-
pani vody také do tlacnych komor. Velin je
umistén na délici zdi mezi hornim plaveb-
nim kanalem a jezem. Z velinu je pristup
do komunikacni chodby jdouci ve spodni
stavbé pod celym jezem. V manipulacni
mistnosti velinu jsou umisténa potiebna
zafizeni pro automatické ovladani uzavérd



a je odtud mozna i kontrola vSech funkci
jezu. Konstrukce jezu je shodna s rfeSenim
modernich jezd Lovosice a Ceské Kopisty.

MVE VEDOMICE
Umisteéni Pravy breh
Pocet strojd 4
Typ turbiny Kaplanova turbina
Navrhovy spad | 2,20 m
Navrhovy pritok | 225,0 m3/s
Celkovy vykon 4 500 kW
Provozovatel RenoEnergie, a.s.

Do arealu vodnich dél v Roudnici nad La-
bem patfi mala vodni elektrarna Védomice,
slalomova draha a rybi prechod; vSe uve-
deno do provozu v zafi 2013. Mala vodni
elektrarna je u pravého prodlouzeného pi-
life posledniho jezového pole. Od pravého
biehu feky Labe ji déli slalomovy kanal.
Pritocna, nizkotlaka mala vodni elektrar-
na ma instalovany ctyfi pfimoproudé hori-
zontalni Kaplanovy turbiny. S instalovanym
vykonem 4 500 kW patfi mezi skupinu
nejvétsich svého druhu v Ceské repub-
lice. Navrhovy spad na turbiny je 2,2 m,
navrhovy pritok na celou vodni elektrarnu
225 m3/s. Vodni elektrarnu Ize pouZit
od minimalniho spadu 0,9 m. Aby se eli-
minovalo hlukové znetisSténi, je podstatna
cast elektrarny vybudovana pod zemi. Ze
zakona je nutné vyuZit cely hydroenerge-
ticky potencial vodniho toku.

PLAVEBNI KOMORA

Mala a velka plavebni komora, plavebni
kanal a rejdy jsou umistény do byvalého
mlynského nahonu vedeného pfi levém
brehu. Plavebni zafizeni zahrnuje dvé
plavebni komory (malou - MKP; a vel-
kou - VKP), horni a dolni plavebni kanal
s rejdami a tekaci stani. Dvé komory jsou
umistény vedle sebe ve vzdalenosti 900 m
od osy jezu smérem po vodé. Od vlastni-
ho koryta jsou oddéleny umélym ostrovem
dlouhym 1,7 km a Sirokym az 180 m.

MPK ma uzitnou délku 85 m a Sitku 11 m.
Minimalni hloubka vody nad obéma zdapor-
niky je 2,7 m. Bézny spad komory je 3,0 m.
Horni vrata jsou poklopova, tvofi je oce-
lova klapka s jednostrannym pohonem
hydromotorem. Dolni vrata jsou standardni
vzpérna, o pohyb se staraji elektromotory
s linedrnim pohonem. PInéni je kombino-
vané, a to dlouhymi obtoky uzaviranymi
segmentovymi uzavery a pfimé, pfepadem
pies klapku; prazdnéni pak dlouhymi obto-
ky. V obou ohlavich komory Ize instalovat
unifikovana nahradni vrata.

VPK ma uZitnou délku 155 m a Sifku 22 m.
Minimalni hloubka vody nad hornim zapor-
nikem je 3,3 m, nad dolnim zapornikem
3,0 m. Bézny spad komory je 3,0 m. Horni
i dolni vrata jsou vzpérna, oboje ovladana
hydromotory. PInéni a prazdnéni komory je
neprimé dlouhymi obtoky se segmentovymi
uzavery. Velin plavebnich komor je spolec-
ny pro obé plavebni komory a je umistén
na délici zdi mezi nimi. Proplavovani je
provadéno v poloautomatickém rezimu, ale
Ize ho fidit téZz manualné z obou ohlavi.
Velin moderni konstrukce je klimatizovany,
vybaveny technologii pro sledovani, meé-
feni a vyhodnoceni dat z plavebni komo-
ry a jezu, ktera jsou soucasné pienasena
pies uzlovy bod do vodohospodarského
dispecinku statniho podniku Povodi Labe.

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kanal je dlouhy 1 040 m,
ve je dné Siroky min. 24 m a hluboky
min. 3,1 m. Pro zlepSeni pomérd proudé-
ni v dlouhém kanale je témér v celé délce
provedena dprava brehd svislou larseno-
vou sténou. Pfi levém bfehu kanalu pfed
komorami je verejné pristaviSté pro osob-
ni lodé a stani pro mald plavidla gekajici
na proplaveni a polohy pro plavidla spravce
vodni cesty. Dolni plavebni kanal je dlouhy
500 m a ve dné je Siroky minimalné 26 m.
Minimalni zaru€ena hloubka v obou kana-
lech je 2,3 m (pfi @ > 150 m3/s). V dolni
tasti byla provedena korekce pravého bre-
hu smérem do ostrova a vytvofeno stani
pro nakladni plavidla cekajici na proplave-
ni. Pfi levém bi'ehu u malé plavebni komory
je stani pro mald plavidla.

Pohled na velin a plavebni komory (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

RYBIi PRECHOD

Novy rybi prfechod vznikl sougasné s vy-
stavbou malé vodni elektrarny. Je ukryt
v jejim mohutném a dlouhém pilifi u pravé-
ho jezového pole. S vtokem v jezové zdrzi
obchazi pravobrezni pilif silnicniho mostu
a ma dvé vydsténi do dolni zdrZze - jeden
vytok pod prostor savek vodni elektrarny,
druhy do podijezi. Je feSen jako technicky
Stérbinovy rybi pfechod, a je dlouhy 65 m
a Siroky 2 m. Dispozicné je dvakrat smé-
rové zalomeny. Druhy rybi prechod byl vy-
budovany v zesileném levobfeznim pilifi,
je 40 m dlouhy, technicky, Stérbinovy se
Sitkou Zlabu 1,5 m.

SLALOMOVY KANAL

Vorova propust byla umisténa u pravého
bi'ehu a svoji horni ¢asti navazovala na jez.
Byla dlouha 220 m a Siroka 12 m, se stup-
fnovitym dnem. Zacatkem 20. stoleti slouzi-
la tato propust pro splavovani vori pres jez.
Od 60. let 20. stoleti byla upravena vorova
propust vyuZivana jako umély slalomovy
kanal, provozovany Kanoistickym klubem
Roudnice nad Labem, kam smérovali ka-
jakari i raftafi ze Sirokého okoli. Spolecné
s vystavbou nové vodni elektrarny v roce
2013 byla provedena zcela novd koncepce
a rekonstrukce slalomového kandlu mezi
novou vodni elektrarnou a pravym brehem.
Kanal je Siroky 12,3 m a dlouhy 330 m
se spadem 2,5 m. V soucasné dobé novy
umeély kanal s prestavitelnymi prekazkami
spliiuje pfisné podminky pro moderni sla-
lomové drahy a ma parametry Spickovych
evropskych trati.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Dolni Labe 795,688 km 14,041 km 6,500 mil. m3 426 757 km? 1909-1913

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba piivodniho zdymadla Ceské Kopisty probihala v letech 1909-1913; rozsahla modernizace jezu byla provedena v letech
1969-1971, malé plavebni komory v letech 1974-1976 a velké plavebni komory v letech 2002-2004. Uiel vodniho dila: dopravni -
zajisténi potiebnych hloubek a vyhovujicich podminek pro plavbu ve zdrzi; hospodaisky - odbéry povrchové vody z jezové zdrZe;
rekreacni - vyuziti zdrZe pro vodni sporty a rekreacni rybolov. Hlavnimi objekty jsou pohyblivy jez, plavebni komory, plavebni kanaly

a rybi prechod.
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Pivadni hradlovy jez (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

HISTORIE

Pivodni zdymadlo Ceské Kopisty bylo vy-
budovéno v ramci vystavby vodni cesty na
Vitavé a Labi na zacatku 20. stoleti. Prova-
déni stavby financované z penéz Rakouska-
-Uherska a kralovstvi Ceského zajistovala
Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe
v Cechach ustanovend v roce 1896. General-
ni navrh stavby, ktera byla spojena s vystav-
bou méstského silniéniho mostu pfes Labe,

vypracovala technicka kancelai Komise
(Vana, Klir, 1903). Stavbu provadélo Praz-
ské podnikatelstvi staveb A. Lanna. Vystav-
ba pohybliveho clenéného jezu probihala
v letech 1909 az 1913. Pred zimnim obdo-
bim a pred povodnémi byly hradici prvky jezu
vyjimany a slupice s osovou vzdalenosti slu-
pic 3,9 m (12 hlavnich a 26 pomocnych) byly
sklopeny do vody. Pfi vétSich pritocich se
pro umoznéni plavby volnou fekou vyhrazo-
valo levé jezové pole. Jez byl pro splavovani

vorli pfi pravém brehu opatien vorovou pro-
pusti Sitky 12 m se stupfiovitym dnem s Ba-
zikovymi zdrhly (Vana, 1905). Pfi vystavbé
jezu byl zaslepen pravobrezni vtok do naho-
nu na mlyn v Litoméficich a novy vybudo-
van asi 1 000 m po proudu. V letech 1909
az 1911 se stavéla plavebni zafizeni (mala
a velkd plavebni komora, plavebni kanal
a rejdy). Do provozu byl hradlovy jez spolu
s plavebnim zafizenim uveden v kvétnu roku
1914. V B0. letech 20. stoleti byla zahajena



rekonstrukce a modernizace Labsko-vitav-
ské vodni cesty pro umoznéni jejiho celo-
rocniho vyuZiti. Tomuto zaméru v3ak nevy-
hovovaly plvodni hradlové a clenéné jezy se
sklopnymi slupicemi, protoZe jejich obsluha
vyzadovala tézkou a nebezpetnou manualni
prdci a provoz nebylo moZné zajistit v zimnim
obdobi ¢i pfi velkych vodach. Proto byly tyto
jezy postupné nahrazeny jezy moderni kon-
strukce. Rekonstrukce a modernizace jezu
v Ceskych Kopistech na jez hydrostaticky
sektorovy probéhla v letech 1969 az 1971.
Mala plavebni komora byla celkové rekon-
struovana a modernizovana v letech 1974 az
1976 na uZitnou délku 85 m. Velka plavebni
komora byla rekonstruovana a modernizo-
vana v letech 2002 az 2004 na uzitnou dél-
ku 155 m s rozSifenim obou ohlavi na 22 m.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy -
hydrostaticky sektor

Pocet poli 3
Sitka pole riizna
Kéta horni vody | 146,59 m n. m.
Spad 3,00 m
Obdobi vystavby | 1909-1913
Modernizace jezu | 1969-1971

Pohyblivy jez ma 3 pole o hrazené vysce
3,1 m. Sitka jezovych poli je 2 x 47,3 m
a 1 x 46,7 m (levé pole). Hradici konstrukci
je hydrostaticky sektorovy uzavér. Spodni
stavba je Zelezobetonova, vystupuje nade
dno o 0,5 m a se sklopenym sektorovym
uzavérem vytvaii Jamborlv prah, ktery je
na Sikmé vzdusni strané ukonten rozraze-
¢i. V fezu ma uzaver tvar vypouklého troj-
thelniku a ze dvou stran je opatien ple-
chovou obSivkou, ktera vytvafi jeho hybné
stény s funkci hradici a prelivné plochy. Pod
pielivnou plochou je uzavér pfipojen k be-
tonu spodni stavby. Dolni oteviena strana
sektoru umoZiuje sile od tlaku vody, od-
povidajici vySce hladiny nad jezem, pdso-
bit z tlacné komory na jeho hybné stény.
Regulaci pfitoku vody pod sektor nebo od-
toku z pod ného zajistuje trojcestny valco-
vy ventil. Ovladani ventilu je automatické
ve vazbé na drovei hladiny vody v nadjezi
a na polohu prelivné hrany sektoru. Lze
ho vsak ovladat i manualng, podle potieb
provozovatele. Sektor se zveda, pokud je
pod néj napusténa voda, a naopak spousti
smérem dold, pokud je z pod sektoru voda
vypousténa pod jez. Pfesnost dodrZeni hla-
diny je v centimetrech. Uzaveér je utésnén
u bocnich Stitd pilifd tvarovymi pryzovymi
profily. Pro zajiSténi zimniho provozu jsou
bocni Stity osazeny teflonovymi deskami.
Hmotnost ocelové svarované konstrukce

uzavéru je 68 tun. Uvnitf spodni stavby
jsou pod kazdym uzavérem tzv. tlacné
komory a pridbéznd komunikacni chod-
ba, kterda umoznuje vstup do vSech pilifd,
po zaaretovani sektord a vycerpani vody,
také do tlacnych komor. Velin je umistén
na levém brehovém pilifi a jeho podlaha je
nad Grovni stoleté vody. Z budovy velinu je
pfistup do komunikacni chodby ve spodni
stavbé jezu. V manipulacni mistnosti velinu
jsou umisténa potfebna zafizeni pro auto-
matické ovladani uzaveérd, a je odtud moz-
na i kontrola vSech Funkci jezu. Konstrukce
jezu je shodna s reSenim modernich jezi
Lovosice, Roudnice nad Labem a Dolni
Berkovice.

MVE LITOMERICE

Priitoéna mald vodni elektrarna byla vybu-
dovana a uvedena do provozu aZ v prosinci
roku 2013, coZ je témér 100 let po dostav-
bé pdvodniho jezu a plavebnich kemor. Je
umisténa ve vykrojeném pravém brehu
Labe, jako moderni bfehova elektrarna
v pokracuijici ose pohyblivého jezu a tésné
prilehld k pravému jezovému pilifi. Jsou
v ni osazeny dvé pfimoproudé horizontalni
Kaplanovy turbiny o priiméru obézného kola
5 100 mm. Navrhovy pritok na turbiny je
2 x 170 tj. 340 m?/s, pfi navrhovém spa-
du 2,6 m, celkovy vykon vodni elektrarny
je pak 7,6 MW. Elektrarna je navrZena jako
bezobsluzna, s nepfelévanou horni stavbou
a se zabezpecenim proti povodni o velikos-
ti té z roku 2002. Je nejvétsi malou vodni
elektrarnou v Ceské republice, a je rovnéz
nejvetsi nizkotlakou elektrarnou v Ceské re-
publice. Svym vykonem je elektrarna schop-
na pokryt spotiebu témér celych Litoméfic.

Celkovy pohled na stavebni jgmu MVE (zdroj: Zakladani staveb, a. s. ]'
PLAVEBNI KOMORA

Plavebni zafizeni je situovano u levého
brehu a zahrnuje dvé plavebni komory (ma-
lou - MPK; a velkou - VPK), horni a dol-
ni plavebni kanal s rejdami a cekaci stani.
Vzhledem k ose jezu jsou horni ohlavi vedle
sebe umisténych komor posunuta o 330 m
smérem do dolni vody. Od vlastniho kory-
ta jsou komory oddéleny umélym ostrovem
dlouhym 850 m a Sirokym az 30 m.MPK ma

uZitnou délku 85 m a Sitku 11 m. Horni vra-
ta jsou poklopova (ocelova klapka), dolni
vrata jsou vzpérna. Pohyb vrat je zajiStén
u VPK elektromotory s linearnim pohonem,
u MPK hydromotory. PInéni je kombinovang,
a to dlouhymi obtoky hrazenymi segmento-
vymi uzavery a pfimé, prepadem pres klap-
ku; prazdnéni komory pak dlouhymi obtoky.
Provizorni zahrazeni komory se provadi val-
covymi ocelovymi hradidly do drazek v ohla-
vich plavebni komory. V obou chlavich ko-
mory Ize osadit unifikovana nahradni vrata.
VPK ma uzitnou délku 155 m a Sirku 22 m.
Horni i dolni vrata jsou vzpérna ovladana
hydromotory. PInéni a prazdnéni komory je
dlouhymi obtoky hrazenymi segmentovymi
uzdavéry. Provizorni hrazeni komory se pro-
vadi ocelovymi stavidlovymi deskami osazo-
vanymi plovouci mechanizaci mezi slupice.
Bézny spad obou komor je 3,0 m. Velin je
umistén na délici zdi mezi komorami a je pro
obé spolecny. Proplavovani je provadéno
v poloautomatickém rezimu, ale Ize ho Fidit
téZ manualné z obou ohlavi. Velin moderni
konstrukce je klimatizovany, vybaveny tech-
nologii pro sledovani, méreni a vyhodnoceni
dat z plavebni komory a jezu, data jsou sou-
tasné prenasena pres uzlovy bod do vodo-
hospodarského dispecinku statniho podniku
Povodi Labe (Podzimek a kol., 1976).

PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kanal je dlouhy asi 480 m,
ve dné Siroky min. 30 m a u vjezdu do ko-
mory je rozSifen rejdou. Pfed viezdem do ka-
nalu jsou pri levém brehu Labe dalbova ce-
kaci stani pro nakladni plavidla. Pro mala
plavidla je €ekaci stani umisténo pfi levém
biehu kanalu pred malou plavebni komorou.
Stani jsou vyuzivana pfi €ekani na proplave-
ni. Dolni plavebni kanal je dlouhy asi 350 m,
ve dné je Siroky min. 50 m. Pfi levém brehu
kandlu pod plavebnimi komorami jsou dal-
bova tekaci stani pro nakladni i mala pla-
vidla. Minimalni zarucena hloubka v obou
kanalech je 2,3 m (pfi Q > 150 m3/s).

RYBI PRECHOD

Byvala vorova propust byla umisténa u pra-
vého brehu. Pfi rekonstrukci @ modernizaci
jezu v roce 1971 se zfitila a byla zaslepe-
na betonovym blokem s korunou na kété
147,20 m n. m., ktery byl prelévan pfi pri-
toku vétsim nez 1 400 m3/s. Spolecné s vy-
stavbou MVE Litoméfice byl realizovan i rybi
prechod Sifky 3 m a délky 90 m. Je umistén
mezi MVE a pravym jezovym polem. Jedna
se o technicky rybi prechod Stérbinového
typu, ktery ma zvlastni reseni jednak pro lo-
sosovité a jednak pro kaprovité ryby. Mimo
to je v rybim prechodu - rybochodu - umis-
tén Zlab s kartaci pro migraci thofe fitniho.
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Dolni Labe 787,543 km 8,080 km 3,687 mil. m3 483 341 km? 1911-1919

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Piivodni zdymadlo Lovosice bylo vybudovano v ramci vystavby vodni cesty na Vitavé a Labi na zacatku 20. stoleti. Vystavba probihala
v letech 1911-1919, rozsahla rekonstrukce jezu v letech 1969-1971 a obou plavebnich komor v letech 1994-1997. Utel vodniho
dila: dopravni - zajiSténi potiebnych hloubek a vyhovujicich podminek pro plavbu ve zdrzi, energeticky - vyuZiti hydroenergetického
potencialu v pribézné vodni elektrarné, hospodarsky - odbéry povrchové vody z jezové zdrZe a rekreacni - vyuZiti zdrze pro vodni
sporty a rekreacni rybolov. Hlavnimi objekty jsou jez, mala vodni elektrarna, plavebni komory a rybi piechod.

Pohled na jezovd pul a budovu MVE (zdroj: Povodi Labe, statni p

HISTORIE

Pivodni zdymadlo bylo vybudovano v ram-
ci vystavby vodni cesty na Vitavé a Labi
na zacatku 20. stoleti. Provadeéni stavby za-
jiStovala Komise pro kanalizovani fek Vitavy
a Labe v Cechach ustanovena v roce 1896,
financovano bylo z penéz Rakouska-Uher-
ska (Klir, 1903). Generalni navrh stavby,
ktera byla spojena s vystavbou méstského
silnicniho mostu pres Labe (necelych 5 km
proti proudu vzdaleny TyrSv most v Lito-
meéficich dlouhy 400 m, postaveny v letech
1906 az 1910) vypracovala technicka kan-
celai Komise. Stavbu provadélo Prazské
podnikatelstvi staveb A. Lanna. Vystavba
pohybliveho clenéného hradlového jezu
se slupicemi systému Schwarzer probihala
v letech 1911 a7 1919. Obé krajni pole byla
hrazena drfevénymi hradly (celkem 570 vo-
racek a 100 bokovnic). Primérny spad jezu

byl 3 m. Pfed zimnim obdobim i pfed povod-
némi byly hradici prvky vyjimany a slupice
sklapény do vody. Pfi vétsich pritocich se
vyhrazovalo levé jezové pole pro umoZné-
ni plavby volnou fekou. Jez byl pfi pravém
brehu pro splavovani vordi opatfen vorovou
propusti Sitky 12 m se stupfiovitym dnem
s Bazikovymi zdrhly. Vystavba plavebniho
zarizeni (mald a velka plavebni komora,
plavebni kanal a rejdy) probihala v letech
1912 az 1913 a byla umisténa do byvalé-
ho levostranného labského ramene Galos.
Pfi zemnich pracich byly v GaloSi objeveny
zbytky starého pevneho sruboveho jezu.
Vystavbou vodniho dila v roce 1911 zanikl
posledni lodni mlyn na Labi aZ po Hamburk,
ktery byl z konce 15. stoleti, a byl ukotven
u pravého brehu nad lovosickym pfivozem.
Uvedeni hradlového jezu a plavebniho za-
fizeni do provozu se uskutecnilo v kvétnu
1919. V 60. letech 20. stoleti byla zahajena

rekonstrukce a modernizace Labsko-vitav-
ské vodni cesty pro umoznéni jejiho celoroc-
niho vyuZiti. Tomuto zaméru nevyhovovaly
plvodni hradlové a tlenéné jezy se sklopny-
mi slupicemi, protoZe jejich obsluha vyzado-
vala téZkou a nebezpeénou manualni praci,
a provoz nebylo mozné zajistit v zimnim
obdobi a pfi velkych vodach. Proto byly tyto
jezy postupné nahrazeny jezy moderni kon-
strukce. Rekonstrukce a modernizace jezu
v Lovosicich na jez hydrostaticky sektoro-
vy byla provedena v letech 1969 az 1971.
Situacné je spodni stavba nového jezu tés-
né prisazena ke vzdusni paté spodni stavby
pivodniho ¢lenéného jezu. Mald plavebni
komora byla rekonstruovana a modernizo-
vana v letech 1994 az 1995 na uZitnou dél-
ku 110 m a Sitku 12 m. Modernizace velké
plavebni komory probéhla v letech 1995 az
1997 na uZitnou délku 155 m s rozsifenim
obou ohlavi na 22 m.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy -
hydrostaticky sektor

Pocet poli 3
Sitka pole riizna
Kéta horni vody | 143,59 m n. m.
Spad 3,19 m
Obdobi vystavby | 1911-1919
Modernizace jezu | 1969-1971

Pohyblivy jez ma tfi pole o hrazené vySce
3,10 m. Sitka jezovych poli je 2 x 41,2 m



a 1 x 50,1 m (stredové pole) Hradici kon-
strukci je hydrostaticky sektorovy uzaver.
Spodni stavba je Zelezobetonova, vystupu-
je nade dno o 0,56 m a se sklopenym sek-
torovym uzdvérem vytvari Jambordv prah.
V Fezu ma uzaver tvar vypouklého trojihel-
niku a ze dvou stran je opatfen plechovou
obSivkou, ktera vytvari jeho hybné stény
s funkci hradici a prelivné plochy. Pod pre-
livnou plochou je uzaveér pfipojen k betonu
spodni stavby. Dolni oteviena strana sekto-
ru umoziuie sile od tlaku vody, odpovidajici
vysce hladiny nad jezem, pisobit z tlacné
komory na jeho hybné stény. Regulaci pfito-
ku vody pod sektor nebo odtoku z pod ného
zajiStuje trojcestny valcovy ventil. Ovladani
ventilu je automatické ve vazbé na droven
hladiny vody v nadjezi a na polohu prelivné
hrany sektoru. Lze ho vSak ovladat i manu-
alné podle potfeb provozovatele. Sektor se
zveda, pokud je pod néj napuSténa voda,
a naopak spousti smérem dold, pokud je
z pod sektoru voda vypousténa pod jez.
Presnost dodrzeni hladiny je v centime-
ri tvarovymi pryzovymi profily. Pro zajiSténi
zimniho provozu jsou botni Stity osazeny
teAonovymi deskami. Hmotnost ocelové
svafované konstrukce uzévéru je b7-81
tun. Uvnitr spodni stavby jsou pod kazdym
uzavérem tzv. tlacné komory a pribézna
komunikatni chodba (2,0 x 2,0 m), ktera
umoznuje vstup do vSech pilifd. Provizorni
hrazeni jezu proti horni i dolni vodé sestava
z vyjimatelnych slupic a ocelovych stavidlo-
vych desek, které se zasunuji mezi slupice.
K osazeni je nutna plovouci mechanizace.
Hlavni strojovna uzdavérl je pod jezovym
velinem, ktery je umistén na levém bieho-
vém pilifi a jeho podlaha je nad drovni sto-
leté vody. Z budovy velinu je pfistup do ko-
munikacni chodby ve spodni stavbé jezu.
V manipulacni mistnosti velinu jsou umiste-
na potiebna zafizeni pro automatické ovla-
dani uzavérl a je odtud moznd i kontrola
vsech funkci jezu. Chodbou prochazi hyd-
raulickd a elektricka instalace jezu, sbérny
Zlab prosaklé vody a je zde instalovano me-
fici zafizeni pro sledovani deformaci spod-
ni stavby jezu (Podzimek a kol., 1976).
Stejné uspofadani maji jezy Ceské Kopisty,
Roudnice nad Labem a Dolni Berkovice.

MVE PISTANY I.

Nizkotlaka mala vodni elektrarna je breho-
va, vybudovana u pravého biehu (v misté
byvalé vorové propusti) v tEsné navaznosti
na osu jezu a pravy jezovy pilif. Byla uvede-
na do provozu v roce 2010. Ve Etyrech vto-
kovych polich o Sifce 9 m jsou osazeny Ctyri
piimoproudé horizontalni Kaplanovy turbi-
ny s primérem obézného kola 3000 mm.
Navrhovy spad turbiny je 1,95 m, ndvr-

hovy pritok 4 x 50 tj. 200 m3/s a celko-
vy instalovany vykon MVE &ini 3,1 MW.
Vodni elektrarna je postavena tak, aby
byla schopna celit i tak rozsahlé povodni,
jako byla ta v roce 2002. V3e je zabez-
peteno, napfiklad Sachty vzduchotechniky
maji jeSté metrovou rezervu. Odolat velké
vodé je pfipravena i samotna technologie
elektrarny, zatimco pri normalnim pritoku
pres turbiny (160 m3/s) pracuje zafizeni
v optimalnich podminkach, pfi pritoku nad
600 m3/s se turbiny samy, pro nedostatek
spadu, zastavi. Jednou z mnoha zajimavos-
ti dokonfované moderni vodni elektrarny
je jeji personal. Od obsluhy cesli po dohled
nad mnoZstvim vyrobené elektfiny jej totiz
nebude tvofit jediny ¢lovék. Elektrarnu maji
na starosti pocitace, které budou na vzda-
lenost nékolika desitek kilometrdi kontro-
lovat specialisté. Jediny clovék, ktery se
v objektu ¢as od €asu vyskytne, bude adrz-
bar. Soucasti dila jsou i dva rybi pfechody,
které maji znovu pomoci migraci vodnich
Zivotichd po Labi.

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni zafizeni je situovano u levého bre-
hu a zahrnuje dvé plavebni komory (velkou-
VPK; a malou-MPK), horni a dolni plavebni
kanal s rejdami a cekaci stani. Obé plavebni
komory jsou umistény vedle sebe ve stejné
ose s jezem. Od vlastniho koryta jsou oddé-
leny ostrovem dlouhym 1 300 m a Sirokym
az 330 m. Uvnitf ostrova je jezero propoje-
né s Labem.

MPK ma uzitnou délku 110 m a Sitku 12 m.
Horni vrata tvofi ocelova poklopova klapka,
dolni vrata jsou vzpérng, pohyb vrat je za-
jiStén hydromotory. PInéni je kombinované,
a to dlouhymi obtoky pies jejich segmento-
VE uzavery a primé, prepadem pres klapku;
prazdnéni pak dlouhym obtokem v pravé zdi
a kratkym obtokem v levé zdi. V obou ohla-
vich plavebni komory Ize instalovat unifiko-
vana nahradni vrata. Provizorni hrazeni se
provadi u MPK valcovymi ocelovymi hradidly
do drazek v ohlavich komory.

U VPK se provizorni hrazeni provadi oce-
lovymi stavidlovymi deskami osazovanymi
plovouci mechanizaci mezi slupice. VPK ma
uZitnou délku 155 m a Sitku 22 m. Horni
i dolni vrata jsou vzpérna, oboje s pohonem
hydromotory. PInéni a prazdnéni komory je
dlouhymi obtoky hrazenymi stavidlovymi
uzdavéry. Bézny spad obou komor je 3,19 m.
Velin plavebnich komor je spolecny pro obé
plavebni komory a je umistén na délici zdi
mezi nimi. Proplavovani je provadéno v po-
loautomatickém rezimu, ale Ize ho fidit téz
manualné z obou ohlavi. Velin moderni kon-
strukce je vybaveny technologii pro sledo-

vani, méfeni a vyhodnoceni dat z plavebni
komory a jezu, ktera jsou soucasné prena-
Sena pres uzlovy bod do vodohospodarske-
ho dispecinku Povodi Labe, statni podnik.

Plavebni komory - pohled po proudu (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]
PLAVEBNI KANAL

Horni plavebni kandl je dlouhy 270 m
a ve dné Siroky min. 34 m. Pred vjezdem
do kandlu jsou pfi levém brehu Labe dal-
bova tekaci stani pro nakladni plavidla. Pro
mala plavidla je cekaci stani umisténo pfi
levém brehu kanalu prfed malou plavebni
komorou. Dolni plavebni kanal je dlou-
hy 990 m a ve dné Siroky min. 50 m. P¥fi
levém biehu kandlu, pod plavebnimi ko-
morami, jsou dalbova cekaci stani pro na-
kladni i mala plavidla. Minimalni zarucena
hloubka v obou kanalech je 2,30 m (pfi Q >
350 m3/s). Prevazna cast levého brehu ka-
nalu v délce 650 m byla po pfislusném vy-
baveni vyhlasena verejnym pfistavem. Cely
tento kanal slouZi pfi povodnich a zamra-
zach jako ochranny pfistav.

RYBI PRECHOD

Byvala vorova propust byla umisténa u pra-
vého bfehu a svoji horni €asti navazovala
na jez. Byla Siroka 12 m a dlouhd 130 m,
méla stupfiovité dno s Bazikovymi zdrhly.
Z horni vody ji bylo mozno zahradit dre-
vénymi hradly (vorovatkami], ukladanymi
na ocelovy nosnik vysuvné lavky. Zatatkem
20. stoleti slouzila pro splavovani vori pres
jez. Vroce 2010 byla na jejim misté vybudo-
vana mala vodni elektrarna a dva rybi pre-
chody. Technicky Stérbinovy rybi prechod,
umistény mezi MVE a pravym jezovym po-
lem, tvofi 2 m Siroké a pies 75 m dlouhé ko-
ryto. Brehovy rybi pfechod vybudovany mezi
MVE a pravym brehem je 216 m dlouhy a je
tvoren lichobéznikovym korytem s Sifkou
u dna 4 m a u hladiny 7 m. Rybi pfechod
je prirodni, bystfinny s balvanitou dpravou
s kamennymi prehrazkami a tdnémi. Pro
ochranu ryb je pred vstupem do hydraulic-
kého obvodu elektrarny osazena linie odpu-
zovacd ryb (elektronicka zabrana a svételny
odpuzovac).
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@ vlavebni komory
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© Usek toku @ Kilometraz toku ® Délka vzduti © Objem zdrze © Plocha povodi ® Obdobi vystavby
Dolni Labe 767,679 km 19,864 km 15,850 mil. m3 485 573 km? 1923-1936

Utel

Plavba, vyroba el. energie, odbér povrchovych vod

Vystavba jednetlivych ¢asti vodniho dila probihala v téchto letech: plavebni komory 1923-1931, jez 1930-1935 a vodni elektrarna
1930-1936. Uiely vodniho dila jsou: dopravni - zajiténi potfebnych hloubek a vyhovujicich podminek pro plavbu ve zdrZi a stalého
odtoku v dohodnuté hodnoté v profilu pod jezem; energeticky - vyuziti hydroenergetického potencialu v priibéZné vodni elektrarné;
hospodarsky - odbéry povrchové vody z jezové zdrze; rekreacni - vyuZiti zdrZe pro vodni sporty a rekreacni rybolov. Hlavnimi objekty
jsou pohyblivy jez, vodni elektrarna, plavebni komora a rybi prechod.

k. o

Ltyri jezové pole a vpravo budova vodni elektrdrny (zdroj: Povodi Labe, 'sta’tm’pndnik}

HISTORIE

Pivodni zdymadlo Stfekov, znamé jako
Masarykovo zdymadlo, nebo Zdymadlo T. G.
Masaryka, je vodni dilo pod hradem Stiekoy,
v blizkosti mésta Usti nad Labem. Vybudo-
vano bylo v letech 1923 az 1936 podle ar-
chitektonického ndavrhu arch. F Vahaly. Vy-
stavba jednotlivych casti probihala v téchto
letech: plavebni komory 1923 az 1931, jez
s rybim prechodem 1930 az 1935 a vod-

ni elektrarna 1930 az 1936. Utelem bylo
piedevSim splavnit feku Labe v oblasti stre-
kovskych pereji, které byly tasto nesjizd-
né. Projekt a provedeni stavby zajistovala
Komise pro kanalizovani rek Vitavy a Labe
v Cechach. Stfekovskd zdrz je vytvofena
vzdutim dlouhym cca 19,8 km, o celkovém
objemu cca 15,8 mil. m?. Zdrzi byly zatopeny
temér 2 km dlouhg, tézko sjizdné stiekov-
ské proudy. Na vystavbé se podilela fada
stavebnich firem, z nichZ pfevaznou vétSinu

stavebnich praci provadélo Podnikatelstvi
staveb civilnich inZenyrd stavebnich Nejed-
ly, Rehak a spol., Praha. Ocelové prvky jezu
dodaly Skodovy zévody, Plzeii a CKD, Praha,
ocelové konstrukce plavebnich komor CKD,
Praha, elektrickou vystroj plavebnich komor
a strojni €ast vodni elektrarny Skodovy za-
vody, Plzen. Pivodni Masarykovo zdymadlo
pod Stfekovem bylo v ramci dlouhodobé
pripravy koncipovano jake moderni evrop-
sky plavebni stupeii vyhovujici i dnesSnim
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Pohled do odtokd od vodni elektrdrny (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

dopravnim cestam. Z toho divodu na ném
nebylo dosud potfeba provadét tak zasad-
ni rekonstrukéni a modernizacni zasahy
jako na ostatnich stupnich na dolnim dseku
Labe. K realizaci rozsahlého programu ob-
novy fyzicky opotfebenych prvkd a nahra-
du technicky zastaralych soutasti dila bylo
prikroeno aZ potatkem 90. let 20. stoleti.
U malé plavebni komory probéhla v letech
1991 az 1993 vyména uzdveéri obtokid
a nahrada elektromechanickych pohoni
za hydraulické a utésnéni zdi; u velké pla-
vebni komory v letech 1993 az 1994 byla
provedena oprava zdi a vystroje, vyména
uzaveérd obtokd, nahrada elektromechanic-
kych pohonii za hydraulické a oprava dol-
nich vzpérnych vrat. Soucasti praci na ko-
morach byla také vystavba nového velinu
u jejich dolniho ohlavi, stavba nové pfijez-
dové komunikace a prestavba provozniho
objektu zdymadla (Merta, Sémalova 2009).
U jezu byly provedeny tyto prace: v letech
1995 a7 1999 oprava prechodové lavky;
1998 az 2002 rekonstrukce rybiho precho-
du a vystavba pozorovatelny migrace ryb;
2000 az 2007 celkova oprava jezu, renova-
ce hradicich konstrukci a zavésnych retézd,
sanace povrchu betond na jezovych pilifich
a sanace poruchy spodni stavby vzniklé pfi
prichodu extrémni povodné v roce 2002.
U vodni elektrarny probéhla v letech 1994
az 1995 oprava stiechy strojovny a v letech
1998 az 2002 oprava slupic lavky jemnych
tesli pred vodni elektrarnou. V blizkosti
zdymadla Stiekov byly v roce 1931 ote-
vieny Gsteckym primysinikem J. Schichtem

e

(slavné mydlo s jelenem] tzv. Schichtovy
lazné. Kromé bazénu zde byly perlickové
a vanové koupele se saunou a byly to jedny
z nejmodernéjSich lazni ve stfedni Evropé,
dnes zdevastované. Po dokonceni vystav-
by, v dobé svého vzniku patfilo zdymadlo
Stfekov k nejvétSim zdymadlim v repub-
lice @ k nejmodernéjsim v Evropé, od roku
1958 je zdymadlo kulturni pamatkou CR
(Hons 1971). Je dosud poslednim ficnim
stupném na ceském Gseku Labe. Tento fakt
vyjadrovala pdvodni Vahalova architektonic-
ka Gprava dolnich ohlavi plavebnich komar,
a to dvéma mohutnymi kvadrovymi bloky
s vytesanym ceskym Ivem.

JEZ

Druh jezu Pohyblivy - dvoudilné
stavidlo

Pocet poli 4

Sitka pole 24,00 m

Kaéta horni vody | 141,45 m n. m.

Spad 854 m

Obdobi vystavby | 1930-1935

Pohyblivy jez ma 4 pole, kazdé svétlé Sirky
24 m s hrazenou vySkou 9,75 m, osazené
dvoudilnymi stavidlovymi uzavéry typu Sto-
ney. Spad jezu je 8,54 m. V kazdém jezovém
poli je 26-31 m Sirokd a nejméné 4 m tlusta
Zelezobetonova deska na dvou prazich (na-
vodni a povodni) zaloZenych v hloubce az
11 m pode dnem Koryta, na skalnim podlo-

Zi. VSechny betonové délici pilife jsou 5 m
Siroké, 28,5 m dlouhé a 24,4 m vysoké
(po droven loZisek ocelového krytu mos-
tu se strojovnou jezu). Maximalni celkova
vySka konstrukce od zakladd po strfechu
mostu je 42,4 m. Povrch celé konstrukce
vietné spodni tasti pilifd je oblozen Zulo-
vymi kvadry do vySky 1 m nad maximalni
konstrukeéni hrazenou vySku (10,9 m).
Kazdé jezové pole je hrazeno dvéma tabu-
lemi, horni vysokou 5,3 m a dolni vysokou
5,9 m. Obé ocelové tabule jsou nytované
piihradové konstrukce se dvéma vodorov-
nymi hlavnimi nosniky, opatiené z navodni
strany hradicim plechem. Hrbet horni tabule
je prekryty hydraulicky vhodné upravenym
plechem. Tabule jsou zavéSeny a ovladany
pomoci Gallovych retézid ze strojovny v Kry-
tém ocelovém mostu, kde jsou umistény
ovladaci mechanizmy pohanéné elektromo-
tory (Jermar 1959). Obvykle se s tabulemi
manipuluje tak, Ze horni se spousti za dol-
ni a nasledné se vyhrazuji obé spolecné.
Ve vyklencich pilifG (drazkach) jsou vedle
sebe dvé kolejnicové drahy, po kterych
se pohybuje dvoudilny stavidlovy uzavér
a drazka provizorniho hrazeni. Na pilifich je
také umisténa pojezdova draha portalového
jefabu a vefejna lavka pro pési. Jezovy ve-
lin je umistén ve strojovné jezu nad druhym
polem, v krytém ocelovém mostu na vrcholu
jezovych pilifd a jdoucim pres vSechna jezo-
va pole. Je vybaven zafizenim monitorujicim
vsechny potiebné hodnoty pro fizeni odtoku
vody z jezové zdrZe, vietné (daji o provozu
vodni elektrarny Strekov.
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VODNI ELEKTRARNA

Umisténi Levy bieh

Pocet strojd 3

Typ turbiny Kaplanova turbina
Navrhovy spad | 8,60 m

Navrhovy priitok | 300,0 m3/s
Celkovy vykon 19 500 kW
Provozovatel CEZ, a.s.

Natok na vodni elektrarnu - hrubé cesle (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

Stiedotlaka vodni elektrarna, vybudovana
v zarezu levého brehu jako brehova, pri-
bézné zpracovava pfirozené pritoky. Ener-
getické vyuZiti je mozné do stavu 560 cm
na vodottu v Usti nad Labem, pak se pro
nedostatecny vyuZitelny spad, vodni elek-
trarna odstavuje z provozu. Jeji hlavni sou-
tasti jsou privodni kanal, Zelezobetonova
podzemni stavba, ve které jsou instalovany
tfi vertikalni Kaplanovy turbiny umisténé
v ose jezu, dale rozvodna, transformov-
na a vytokovy kanal. Vrchni stavba neni
provedena standardné, generatory jsou
chranény pied povétrnostnimi vlivy pouze
kruhovymi plechovymi poklopy. Na zacatku
pfivodniho kanalu jsou Sikmé jemné cesle
uloZzené na 19 slupicich v délce 107,40 m.
Cesle jsou ve dné opfeny o Zelezobetono-
vy prah a v horni casti o vodorovnou oce-
lovou konstrukci mezi slupicemi, v horni
tasti jsou rovnéz vybaveny Sikmou ocelo-
vou nornou sténou a na koruné obsluZnou
komunikaci s jefabovou drahou pojizdného
tisticiho stroje. Pred vtoky do tfi spiral jsou
hrubé cesle, pred prahem cesli je 0,50 m
hluboky zachytny kanal Siroky 2,00 m.
Vtoky do spirdl jsou zakonceny tabulovymi
rychlouzavéry. V kazdé spirale lichobézni-
kového prifezu je turbina s navrhovym pri-
tokem 100 m?/s (celkovy navrhovy priitok
je 3 x 100 tj. 300 m3/s), na jejiz hridel je
pfipojen synchronni generator. Reguldtor
soustroji je fizen provozni automatikou
ve vazbé na drovei horni hladiny. Vytokovy
kanal je od podjezi oddélen kratkou délici
zdi. Vodni elektrarna vyuZiva provozni spad
3,0 az 8,6 m (8,6 m je navrhovy spad),

instalovany vykon generatoru je 3 x 6,5 MW
(Podzimek a kol. 1976).

PLAVEBNI KOMORA

Plavebni zafizeni je situovano u pravého
brehu a zahrnuje dvé komory (malou a vel-
kou), horni a dolni plavebni rejdu a ¢ekaci
stani s vyjimkou cekaciho stani pro naklad-
ni plavidla v dolni vodg, které je u levého
brehu. Obé komory jsou umistény vedle
sebe s vysunutim do dolni vody. BéZny spad
obou komor je 7,5 m. Mala plavebni komora
(blize k pravému biehu] je dvoudilna o uZit-
né délce 173,7 m (horni ¢ast 82,2 m, dolni
¢ast 81,5 m) a Sifce 13 m. Stfedni vrata ji
mohou délit i na dvé samostatné pracujici
komory. Horni a stfedni vrata jsou ocelova
vzpérna, dolni ocelovd deskovd, vSechna
s pohonem hydromotory. Velka plavebni
komora (vlakovd) ma uzitnou délku 170 m
a Sifku 24 m. Horni vrata jsou dvoudilna
tabulova, shodné konstrukce jako jezové
uzavery, veetné ovladani. Dolni vrata jsou
vzpérna, ocelové konstrukce, ovladana
elektromotorem. Hradici sténa vrat je vy-
tvorena z ocelovych kazet, tzv. ,puklovek”.
PInéni a prazdnéni male i velké komory
je nepfimé - dlouhymi obtoky hrazenymi
stavidlovymi uzavéry, ovladanymi hydro-
motory. Velka komora také slouzi k pre-
vadeéni velkych vod, jako paté jezové pole.
Velin plavebnich komor je spolecny pro
obé plavebni komory a je umistén na délici
zdi mezi nimi. Proplavovani je provadéno
v poloautomatickém rezimu, ale Ize ho fi-
dit téz manualné z obou ohlavi (Podzimek
a kol. 1975). Velin moderni konstrukece je
vybaveny technologii pro sledovani, me-
feni a vyhodnoceni dat z plavebni komory
a jezu, ktera jsou soucasné prenasena pres

Velké plavebni komora (zdroj: Povodi Labe, statni podnik]

uzlovy bod do vodohospodaiského dispe-
tinku Povodi Labe, statni podnik. Komory
maji kratké rejdy a dalbova stani pro vyva-
zani malych i nakladnich plavidel cekajicich
na propluti. Plavba v trati pod vodnim dilem
je moznd pfi 130-540 cm na vodoétu Usti
nad Labem.

FASABYROVO!
ZBYMADLO]

Dolni ohlavi plvbn/’fh komor (zdroj: Povodi Labe, statni podnik)
RYBI PRECHOD

Pdvodni rybi prechod vybudovany v roce
1935, 52 m dlouhy a 1,2 m Siroky, byl
v roce 2002 kompletné zrekonstruovan.
Zistal umistén mezi vodni elektrarnou
a levym jezovym polem, v plvodnim typu,
tj. rybi prechod technicky komirkovy. Je ve-
den jezovym pilifem pfi stfedotlaké vodni
elektrarné, dale v ocelovém zlabu mezi roz-
vodnou a vefejnou lavkou, az k levému bre-
hu do pozorovatelny se sklenénou tabuli,
ktera slouzi ke kontrole a vyzkumu migrace
ryb. Odtud pokracuje v betonovém Zlabu
za biehovou zdi do vzdalenosti asi 165 m
pod vodni elektrarnu, kde je vyveden otvo-
rem ve zdi do dolni vody. Soubgzné je vede-
no potrubi pro zajiSténi vytoku vabici vody.
Rybi prechod je 253 m dlouhy, 1,5 m Siroky
a 3x smérové zalomeny. Ve zdi oddélujici
rybi pfechod od Labe jsou ze strany recisté
zabudovana hnizdiSté pro biehule Fini.




REGULACNI UPRAVY DOLNIHO LABE
0D VD STREKOV PO STATNI HRANICI

Regulaéni dpravy na dolnim Labi byly budovany od pocatku 19. stoleti a jejich cilem je zajiSténi poZadovanych parametri vodni cesty
pomoci realizace prohrabek a soustredovacich staveb pro soustiedéni pritoku do uzSiho profilu, ve kterém protéka stejny pritok s vétsi
hloubkou. Tim se regulatni splavnéni li$i od kanalizatniho splavnéni, které zajistuje splavnéni LVVC pomoci kaskady jezid. Usek Labe
pod VD Stiekov v Usti nad Labem po statni hranici s Némeckem je dlouhy pFiblizné 40 km a je splavnén pouze pomoci regulatnich dprav,
které s ohledem na pomérné vysoky podélny sklon toku a hydrologicky deficitni podminky v poslednich letech zajiStuji nedostatecnou

v v

spolehlivast vodni cesty. Proto je v tomto Gseku pripravovana realizace plavebniho stupné Détin.

HISTORICKY VYVOJ REGULAENICH UPRAV
NA DOLNIM LABI

Upravy vodnich tokd na dzemi Ceské repub-
liky maji bohatou historii a tradici. Rozvoj
dprav byl vyvolan predevSim zajmy vodni
dopravy a ochrany proti povodnim. Pro svou
pfirozenou splavnost slouZily nase vodni
toky od pradavna k dopravé nesvazaného
drivi a pro plavbu voril a Sifli, na nichz se
prevazelo riizné zbozi - sil, obili a jiné ze-
médélské produkty. Historické dpravy byly
realizovany po celou dobu vyuZzivani Labe
k plavbé. Prvni zasahy nebyly realizovany
jako koncepené navrzeny soubor opatieni,
ale jednalo se o mistni dpravy s cilem od-
stranovani pfirozenych prekazek z koryta
vodniho toku a vystavbu zafizeni a staveb
slouzicich plavbé.

Vyznamné dpravy se délaly jiz na potatku
19. stoleti. Realizovalo se opevnéni brehi
dlazbou z lomového kamene tlouStky 30 cm
ulozenou do Stérkopiskového loZe tlouSt-
ky 15 cm. Dlazba byla klinovana a vyspa-
rovana travnim drnem. Dlazdény svah byl
zajiStén zdhozovym télesem z lomového
kamene. Opevnéni brehd bylo realizovano
do drovné dnesni hladiny odpovidaijici cteni
cca 220 cm na vodottu v Usti nad Labem.
Koruna opevnéni méla Sifku 140 cm a na le-
vém brehu na ni byly po roce 1820 zfizo-
vany potahove stezky. Zahajeni paroplavby
na Labi i podpis plavebnich akti v roce
1844 zavazaly rakousky stat k vyhloubeni
mezinarodniho Gseku feky Labe na piede-
psanou hloubku a k jejimu udrZovani. Bylo
tieba odstranit ficni ostrovy, rozebrat staré
jezy a prohloubit a napfimit plavebni koryto
(€S plavebni Gfad, 1925; PaZourek, 2006;
Zajicova, 2009).

l. etapa novodobych regulacnich dprav -
pravni ramec novodobych dprav Labsko-vl-
tavské vodni cesty (LVVC) predstavoval fis-
sky vodni zakon €. 93 z roku 1869, na ktery
od roku 1870 navazaly zemské vodni zéko-
ny vydavané jednotlivymi zemskymi snémy.

Vyvoj suus[fed’uvafh hrézi \v ak;ll’ aLre Nebu?:';dy:
Cesky zemsky sném zaloZil anketni komisi,
ktera podpofila v letech 1875 az 1887 re-
alizaci rozsahlych regulacnich praci na dolni
Vitavé a na Labi, coz znacné pfispélo k dal-
Simu rozvoji plavby. Na dolnim Labi doSlo
k dalSimu prohloubeni koryta a opevnova-
ni brehd. Tyto dpravy obsahovaly realizaci
opevnéni levého biehu s rozsifenim ptvodni
potahové stezky.

Il. etapa novedobych regulacnich dprav -
od roku 1896, kdy byla zfizena Komise pro
kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechach.
Na dolnim Labi pod Strekovem probihaly dal-
Si regulacni dpravy na stredni a malou vodu,
které navazaly na |. etapu. Realizovaly se
soustfedovaci stavby s prohrabkami. Hrazky
jsou stejné jako bfehové opevnéni dlazdéné
z lomoveho kamene, zajiSténé patou z urov-
naného zahozu z lomového kamene. Prostor
mezi soustredovacimi hrazemi a bfehem byl
nasledné vyuZivan pro ukladani vytéZzeného
materialu z dprav dna feky a z tézeni nanos.
Nékde se tento prostor samovolné zanes! se-
dimenty po povodnich. Piikladem je lokalita
Svadov v Usti nad Labem. Realizace dprav
Labe v 19. stoleti vedla misty k ziZeni koryta
az o b0 %, tedy z ptvodnich 200 m na dnes-
nich 80-100 m. To se projevilo zvySenim

X ~ \ { } e ¢
aj projektova dokumentace (1906), b) letecky snimek (1938), c] letecky snimek (2018]
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plavebnich hloubek pfi nizkych a stfednich
pritocich o desitky centimetrd. Doslo také
ke zvySeni rychlosti proudéni o pfiblizné
30 % a tim k casteéné zméné charakteru
materialu dna Labe, které je dnes v daném
seku Stérkovité az kamenité.

:\_.*\;‘

N R 3
Svédov po vystavbé soustredovacich hrézi na konci 19. stoleti a dnes

ATLAS REGULACNICH UPRAV

Do soutasné doby zcela chybéla systema-
ticka dokumentace historickych regulacnich
dprav a jejich vyvoje od 19. stoleti do sou-
tasnosti. V naSem projektu jsme se zame-
fili pfedevSim na hlavni technické objekty
regulacniho splavnéni, kterymi jsou sou-
stfedovaci hraze. Existence téchto objektd
v koryté Labe byla dokumentovéna na pod-
kladé rozsahlého vyzkumu archivnich mate-
riald, pdvodnich projektovych dokumentaci,
historickych leteckych snimkd od 30. let
20. stoleti a soucasnych map a ortofoto-
map. Soutasné byla zpracovana syntéza
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ziskanych poznatkd o vzajemnych prosto-
rovych interakcich soustfedovacich hrazi
s lokalitami s vyskytem predmétd ochrany
pfirody a krajiny a managementem sedi-
menti spravce vodniho toku. Vysledkem
vyzkumu je specializovana mapa s odbor-
nym obsahem. Na zakladé studia archivnich
materiald, projektovych dokumentaci a his-
torickych leteckych snimkd z let 1930 az
1964 byly podrobné dokumentovany regu-
lacni prace na dolnim Labi mezi zdymadlem
Stfekov a statni hranici mezi Ceskou repub-
likou a NéEmeckem. V tomto 40 km dlouhém
dseku realizované regulacni stavby dodnes
pIni svij acel a ¢astecné zlepSuji plavebni
podminky.

V dseku od VD Stfekov po statni hranici
CR/SRN bylo zatfidéno a dokumentovano
celkem 40 lokalit s vyskytem historickych
regulacnich dprav, zejména soustiedovacich
staveb. Tyto hraze byly v koryté Labe budo-
vany od pocatku 19. stoleti a byly soustavné
upravovany. VSechny tyto realizované dpra-
vy jsou soucasti atlasu regulacnich dprav
na dolnim Labi, ktery vznikl v ramci pro-
jektu a je zvefejnén na webu www.lvvc.cz.
Samotny atlas se sklada z 15 listd, které
obsahuji zakres regulacnich dprav na orto-
fotech z 30. let, 50. let a ze soucasnosti.
Dale pak pivodni projektovou dokumentaci.
Soucasti je i interaktivni mapa.

ot

|| Podiasni mapa: 2150 - Geoportsl CuzK

hodné nejen pro vodni dopravu, ale prispi-
vaji i k plynulému pritoku vody, splavenin
a leddi (Cabelka, 1976). Regulatni prace se
neprovadély jen pro Gcel plavby, ale zpra-
vidla se feSily komplexné i pro plnéni fady
vodohospodarskych Gceld. Mezi né patfi
predevSim ochrana pfilehlého dzemi proti
povodnim, tj. ochrana sidliSt, primyslovych
zavodl, zemédélské pldy, infrastruktury,
dale odbéry vody pro zemédélstvi a priimy-
sl, pristup k vodé, zadsténi pritokd apod.
Proto v dzemich, kterad se maji chranit pro-
ti povodnim, se soutasné se splaviiovaci
dpravou vodniho toku budovaly ochranné
hraze. Ochranné hraze vymezuji po obou
strandch upraveného koryta inundacni pasy
Gzemi pro pritok extrémnich vod.

REGULACNI UPRAVY NA MALOU VODU

Pfi Gpravé koryta na malou vodu se zajiStu-
je dostatetna plavebni hloubka pfi malych
pritocich, aby se plavidla mohla vyuZivat
na plny ponor a plavebni provoz se nemusel
pro nizké vodni stavy zastavit. Na nékte-
rych dopravné dilezitych splavnénych vod-
nich tocich se proto navrhuje v jednotném
koryté na stredni vodu uzsi plavebni draha
tzv. kyneta, do které se pficnymi soustie-
dovacimi stavbami - vyhony, soustredi malé
pritoky a tak se ziskaji vétsi hloubky pro
plavbu. Vodni proud soustfedény do ziZené
plavebni drahy mize ale pfi vétSim sklonu
dno vymilat. Aby se tomu zabranilo, pro-
dluZuji se soustfedovaci vyhony napfic celé
kynety jako ponofené vyhony (prahy), kte-
ré stabilizuji do urcité miry koryto i pribéh
proudnice.

TRAVERSA Ty
RIC.UM 147350,

Piehlednd situace se zndzornénim vsech 40 lokalit regit/afn/’ch dprav
na ceském dolnim Labi.

REGULACNI UPRAVY NA STREDNI vODU

K hlavnim technickym zasadam metody re-
gulacniho splavnéni vodniho toku na stfedni
vodu patfi zmirnéni nevyhovujicich ostrych
obloukd vodniho toku a prokopani meandri
s velkym zakfivenim. Trasa dprav vodniho
toku se resila tak, aby se vytvofily podmin-
ky pro bezpecnou a plynulou plavbu a pro
vznik dobrych brodi. Tyto zasahy jsou vy-

Projekt (pidorys a rezy] traverz regulacnich dprav u Stéti, 1934
(zdroj: Povodi Labe, s.p.]

Vyhony jsou mohutné, dostatecné pevné
stavby, odoldvaijici i silnému vodnimu prou-
du, které se zfizuji ve skupinach a jsou
kolmé nebo téméi kolmé na smér proudu,
popi. na linii bfehu, do néhoZ jsou svym
kofenem zavazany. Podélné soustredova-
¢i stavby jsou rovnobézné s proudénim,
popfipadé je vhodné usmeériuji. Zpravidla

jsou pokracovanim bfehového opevné-
ni a omezuji koryto nebo plavebni drahu
nejéastéji na konkavnim brehu. Opevnéni
biehu je ve skutecnosti druh podélné stav-
by, ktera z vnéjsi strany spociva na pfiro-
zeném brehu.

Historicka
(zdroj: Povodi Labe, s.p.]

Podéiné soustiedovaci stavby na ortofo
(zdroj: CUZK)

Traverzy spojuji podélné stavby s vysSSim

plvodnim bfehem toku. Jsou zpravidla kol-
mé na podélné stavby a maji ve srovnani
s nimi lehéi konstrukci. Jejich dcelem je
usnadnit zanaSeni prostoru mezi podélnou
stavbou a brehem. Aby se zanaseni urych-
lilo, vytvari se nékdy stavba prerusovana
u kazdé traverzy. Toho reSeni se pouzilo
napr. na dolnim Labi. Pricky se stavéji pre-
devSim pro preruSeni proudéni do ramen
odbocujicich z hlavniho toku. Jsou obvykle
umistény na hornim konci ramen, aby se
ramena mohla zanaSet zpétnou vazbou.
Pricky musi byt konstruovany tak, aby odo-
lavaly pretlaku za velké vody a proudéni
pfi pfepadu vody. V pfitném fezu maji sou-
stfedovaci hraze lichobéznikovy tvar. Pro-
hrabky slouZi ke zvétSeni plavebni hloubky
odtéZenim materialu z plavebni drahy. Resi
se zpravidla lokalng, ve spojeni s dalSimi
Gpravami pfipadné pfi zaneseni napfiklad
po povodni.
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Projekt pmﬁra’bek u Roztok (1939] (zdroj: Povodi Labe, s.p.]



VEREJNE PRISTAVY LVVC

STREDN( LABE
KOLIN

Velky areal pfistavu Kolin je situovan

na levém brehu Labe v kilometrazi vodniho
toku 920,90-922,01. Obdobi vystavby

se datuje v letech 1913-1925. Jedna se

o komplex, ktery zahrnuje obchodni piistav
Kolin s dlouhou pristavni zdi pro uketveni
lodi a prekladisté s napojenim na silnicni

a zeleznitni dopravu. Uéelem pristavu

v minulosti byla piekladka uhli a sypkych
materiald, nyni je hlavnim Ggelem preprava
kontejneri. Provozovatelem obchodni casti
pristavu jsou Ceské piistavy, a.s.

Areal pfistavu Kolin je prvnim verejnym
pristavem na Labsko-vitavské vodni cesté
na casti labské vétve v dseku stredniho
Labe. Je situovan na levém brehu Labe v ki-
lometrazi vodniho toku 920,90-922,01.
Areal tvofi obchodni pristav se svoji pristav-
ni zdi a prekladiSté vyuzivané pro obchod-
ni cinnost. Pristav byl vybudovén v letech
1913-1925 a pribézné byl modernizovan,
rekonstruovan a rozSifovan. Po roce 1990,
v souvislosti se zastavenim prepravy elek-
trarenského uhli, se potcitalo s vybudo-
vanim samostatného pristavniho bazénu
100 x 400 m, ktery by mohl plnit i ochran-
nou funkci. Provozovatelem pfistavu jsou
Ceské pfistavy, a.s.

Pristav Kolin s prekladiStém je provozovan
jako verejny obchodni pfistav se zajiste-
nim Kombinované Zeleznicni, automobilo-
vé a vodni dopravy. O termindl v Koliné je
velky zajem, ktery plyne pfedevsim z jeho
vyhodné polohy v blizkosti hlavniho més-
ta a napojeni jak na zeleznicni koridory,
tak na sit silnicni dopravy. Samoziejmosti
je i vyuziti labské vodni cesty, ktera pres
Hamburk a namorni plavbu zarutuje spojeni
s velkou ¢asti svéta. Dominantni postaveni
pfistavu je v kontejnerové dopravé. Prvnim
terminalovym zakaznikem se stala spolec-
nost CD Cargo Logistics, pro kterou zde byla

zajiSténa prekladka prazdnych kontejnerd
z vlaku na auta a po naloZeni kontejnerd
kalamitnim dievem jejich opétovna preklad-
ka na Zeleznicni vozy. Prvni vlaky s prazd-
nymi kontejnery pfijely do Kolina jiz v roce
2018 a rychle odijizdély pIné naloZené dre-
vem. | v tuto chvili pfedstavuje nejvétsi ob-
jem preprava dieva v kontejnerech do Ciny,
ale urtité se zde v blizké budoucnosti, kdy
nebude kalamitni drivi, zaméri i na dalSi
komodity, napfiklad na agrarni ¢i automo-
bilové. Je zde mozné zaijistit skladovani
na zpevnéné nebo nezpevnéné plose o roz-
loze 14 000 m?. Pristav a prekladisté Kolin
podstoupily pribézné v letech 2018-2020
velkou modernizaci, kdy doSlo k pofize-
ni dvou novych termindlovych prekladaci
o0 nosnosti 45 t vybavenych tzv. kombispre-
adem a dvou terminalovych tahacd podval-
nikovych navést pro kontejnery. Dale byla
vybudovana manipulacnia skladovaciplocha,
byla provedena rekonstrukce manipulaéni
plochy mezi dvéma prekladkovymi kolejemi,
byl pofizen kamerovy a informacni systém
pro bezpecny a efektivni provoz prekladisté,
nové komunikace, modernizace a zkapacit-
néni vleckovych koleji (Podzimek, Kubec,
1988). Rovnéz se realizuje a planuje roz-
Sifeni technické infrastruktury prekladisté
o Cerpaci stanici atd. Pribézna modernizace
a rekonstrukce aredlu pfistavu Kolin je sou-
casti efektnéjSiho vyuzivani celé Labsko-
-vitavské vodni cesty, na které se vyznam-
né rozviji jeji vyuziti pro osobni plavidla,
rekreacni plavbu, sportovni plavbu apod.
PreruSenim dpravy koryta Labe v Gseku
Chvaletice-Preloug, je v pfistavu prekladni
a manipulacni tinnost minimalni. Ukoncena
byla i akce terénni dpravy v pfistavu Kolin.
Cinnost piistavu pro obchodni plavbu a pre-
pravu po vodé je bohuzel i diky stale malo
komfartnimu zajiSténi plavebnich podminek
na labské vodni cesté dost omezena a pfi-
stav neni v soucasné dobé plné vyuZit.

DOLNI VLTAVA
PRAHA-SMICHOV

Pristav Praha-Smichov se nachazi

na levém brehu Vitavy v kilometrazi
vodniho toku 55,54-57,24. Obdobi
piivodniho zaloZeni Ize datovat na roky
1899-1903. Jedna se o dlouhy pfistavni
bazén s vjezdem proti toku Vitavy. Pivodni
ticel byl jako ochranny pristav pro vory.

Nyni slouZi jako obchodni i osobni pristav
pro kratkodobé i dlouhodobé kotveni lodi,
pristav plni i ochrannou Funkci. Majitelem
a provozovatelem pfistavu jsou Ceské
pristavy, a.s. a Reditelstvi vodnich cest CR.

Pfistav Praha-Smichov je prvnim vefejnym
ficnim pfistavem po smeéru toku Vitavy
v Praze a byl vybudovan na zatatku 20. sto-
leti jako ochranny vorovy pfistav. Pristav je
na levém brehu Vitavy s pfilehlou pozemni
tasti. Podnétem vystavby byla katastrofalni
povodei v roce 1890, zejména poSkozeni
Karlova mostu strzenymi vory. Prace za-
hajilo podnikatelstvi Vojtécha Lanny dne
11. 11. 1899 a dokoncilo je v roce 1903.
Vytézenim 605 000 m? zeminy vznikl pfi-
stavni bazén, ktery oddélil dzemi Cisarské
louky od smichovského biehu, a tim se stala
v obdobi vystavby pfistavu Cisaiska louka
umeélym ostrovem. Pfijezd na takto vytvore-
ny ostrov byl piivodné zajiStén dvéma oce-
lovymi masty, silnicnim a Zeleznicnim, ktery
byl pozdéji snesen. Pfi hornim vjezdu je bu-
dova pristavniho dozoru. Pristav byl pova-
Zovan za tak vyznamné misto, Ze byl 17. 4.
1907 osobné navstiven cisafem FrantiSkem
Josefem I. Pfistav byl se souhlasem panov-
nika pojmenovan jako Pristav cisare Frantis-
ka Josefa. Pvodné mél pristavni bazén dva
viezdy. Jizni (horni) vjezd pod lavkou vedou-
ci ze smichovskeé strany na ostrov Cisarska
louka v drovni byvalé budovy pfistavniho
provozu. Tento vjezd je nyni trvale uzavien
hradidly. Po dtlumu a ukongeni vorové plav-
by se funkce pfistavu postupné zmeénila
na pfistav obchodni, ochranny a zimni. Zme-
nil se i nazev na Pfistav Praha-Smichov.
Z piivodniho zafizeni pfistavu se zachoval
na smichovském brehu dim c. k. pfistavniho
dozoru €. p. 1032 postaveny ve stylu histo-
rizujici secese. Diim byl s ostrovem spojeny
kovovym mdstkem. Na smichovském brehu
jsou jeSté zachovany pfistavni zdi s vykla-
daci technikou, nakladni rampy apod. Ze-
leznicni vlecka od Smichovského nadrazi
zanikla v 80. letech 20. stoleti.
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Severni konec ostrova se Smichovem
po néjakou dobu spojoval pfivoz pres dsti
pristavu (doloZen je v letech 1903-1986).
V nové poloze, jako provizorium od ulice
U Kralovské louky, byl od roku 1991 mo-
torovy pram pro piepravu osob a jizdnich
kol. Naposledy ho provozovala lodénice
na Cisafské louce. V soucasné dobé v se-
verni (dolni) casti ostrova pfistavni rameno
Vitavy prekondva pfivoz Prazské integro-
vané dopravy (pfivoz P4 Cisaiska louka -
Kotevni), ktery byl po nékolika preruSenich
obnoven 31. 3. 2012. Podle platnych prav-
nich predpisli je pfistav provozovan jako
pristav verejny s celorocnim tasové neome-
zenym provozem a s ochrannou funkci. Ta
spociva v tom, Ze umoziuje bezpetné stani
plavidel s mozZnosti bezpetného pfistupu
na plavidlo i v pfipadé vysokého vodniho
stavu, zamrazy nebo chodu ledd. V pfista-
vu mohou plavidla €erpat vodu a elektfinu
a vypoustét odpadni vody do verejné kanali-
zace. V soutasné dobé a béZném provozu je
kapacita pristavu 33 velkych plavidel (nebo
vice malych), v dobé priichodu velkych vod
a ledochodi je kapacita pristavu 48 velkych
plavidel (nebo vice malych plavidel). Plocha
pristavu je 137 700 m? pfi délce 1 400 m.
Viyhloubeni pfistavniho bazénu je provedeno
na hloubku 110-150 cm.

Levy bieh bazénu o délce cca 600 m je vy-
uzivan predevsim pro nakladni plavbu, pro
prekladku materidlu a zbozi mezi vodni
a silnicni dopravou. Pristav dale slouZi pro
obchodni €innosti (pronajem skladovacich
prostor, skladd, kanceldfi), pristaviSté ma-
lych plavidel, tabofiSté karavand, sportovni
plochy. Mezi jiznim napojenim pfistavniho
bazénu na feku a pfistavni zdi jsou v as-
tech se Sikmym brehem situovana stanovi-
Sté pro rekreacni plavidla a plovouci zafize-
ni. Pravy bfeh bazénu je tvoreny ostrovem
Cisafska louka a je urfen predevSim pro
sportovné rekreacni dcely. Podél tohoto
brehu jsou vybudovana 4 tekaci stani s plo-
voucimi moly a lavkami.

Podle pfimo dcinného pravniho predpisu
Evropské unie patii Smichovsky pfistav
mezi nejdilezitéjsi uzly Transevropské do-
pravni sité TEN-T. Smichovského pristavu
se ma dotknout navrhovana celoméstsky
vyznamna zména Uzemniho planu sidelniho
atvaru hlavniho mésta Prahy. Zména navr-
huje plochu pozemni €asti pfistavu s vyuzi-
tim pristavisté mirné redukovat ve prospéch
ploch vieobecné smiSenych. Soutasné ma
dojit ke zméné zaplavového uzemi z kate-
gorie neprdtocna do kategorie urcené k in-
dividudIni ochrané. V fijnu 2018 se spravce
vodni cesty rozhodl obnovit plavebni hloub-
ku pristavniho bazénu.

PRAHA-LIBEN

Pristav Praha-Libei se nachazi

na pravém brehu Vitavy v kilometrazi
vodniho toku 47,54-48,74. Obdobi
piivodniho zaloZeni Ize datovat na roky
1893-1896. Je to viastné vjezdovymi
vraty uzavieny piistavni bazén umistény
ve slepém rameni (meandru) Vitavy.
Hlavnim dcelem bylo odstavovani lodi
pii nepfiznivych priitocich a pouziti jako
lodénice pro stavbu strojii a plavidel.
Svoji ochrannou funkci dobie zabezpecuje
plavidla pri extrémnich jevech na toku.
Lze pouzit i jako kotviSté lodi. Majitelem
a provozovatelem pfistavu jsou Ceské
pristavy, a.s. a spolecnost DR BC4, s.r.o.

KdyZ se podivame na mapu vitavského me-
andru mezi HoleSovicemi a Libni, vidime, Ze
je Vltava do obou Etvrti zaseknuta nékoli-
ka slepymi rameny. Tok Vitavy v této casti
Prahy velmi meandruje s riznymi zatokami,
které jsou vhodné pro budovani pfistavd.
A to vyuzili naSi predkové vybudovanim
dvou pristavi. HoleSovicky uvedeny do pro-
vozu 1894 a Libefisky uvedeny do provozu
1896. Do Prahy se prevazelo predevSim
sypké zbozi z naSich labskych pristavi
a pies Hamburk z celého svéta. Oba prista-
vy byly postaveny na konci 19. stoleti a jsou
témeér jedinymi objekty, které si zachovaly
v pribéhu 100 let starych probihajicich
zmén svoji podobu. HoleSovice spolu s Li-
beniskym ostrovem (Libensky pfistav]) byly
v minulosti vyznamnym centrem ficni dopra-
vy. Byly zde lodénice, kde se stavély zejmé-
na saci bagry, prekladisté apod. (Podzimek,
Kubec, 1988).

Pfistav Praha-Liben byl vybudovan v Libni
v Praze v letech 1893-1836. Prvni na-
vrh na zfizeni pristavu v Libni vypracoval
roku 1891 Jan Kaftan. Libefiska obec viak
rozhodla navrh prepracovat. Novy navrh
Antonina Smrcka z roku 1893 pocital s vét-
Si hloubkou (1,8 m) a rozlohou vodnich
ploch (20 000 m?) a s prelozenim toku Ro-
kytky mimo plochu pfistavu. Navrh pocital
také s budoucim napojenim vleckou na na-
drazi na Rohanském ostrové. Do pfistavu
se vjizdélo ze severu z vltavského ramene
mezi Libefiskym ostrovem a libefiskym
bfehem (byvalym KubeSovym ostrovem).
Za 13 metrd Sirokym vjezdem byla sever-

ni tast bazénu slouZici k otaceni lodi a je-
jich navadéni do dvou pfistavnich bazénd.
Pfistav byl od Vitavy oddélen povodiiovou
hrazi na Libefiském ostrové, podél niz vedla
Zeleznicni vlecka na ndadrazi Rakouské se-
verozapadni drahy na Rohanském ostrové.
Pristav byl dimenzovan na soutasné vy-
kladani 15 velkych labskych lodi o vytlaku
700 tun. Mél dvé ramena oddélend rozsi-
fujicim se molem. Pfi Vitavé byla vybudo-
vana ochrannd hraz. Pfistav stavéla firma
Lanna. ,Mohutné pozemni parni rypadlo,
které také pracovalo v pfistavu holeSovic-
kém, nabira silnymi Zeleznymi putnami ob-
jemy zeminy z pristavniho bazénu a sype je
do vozikd, které jim projizdéiji jako Zeleznou
branou a sepjaty ve vlak a tazeny loko-
motivou vozi naklad svij az k Bulovce ku
zfizeni naspu silnicniho®, tak popisuiji praci
dobové zaznamy. Vybaveni a vystrojeni
aredlu pristavu vietné prekladiSt se mélo
uskutecnit v budoucnosti, az to rozvoj
Zeleznicni a vodni dopravy bude potiebovat.
Z celého navrhovaného arealu se prakticky
dokontily pouze Libefiské lodénice. Ty byly
napojeny na Karlinsky proplachovaci kanal,
ktery umoZfioval pomoci vrat zvedat
a snizovat hladinu v docich lodénice. Jinak
libefisky pfistav slouZil od svého vzniku
pro odstavovani lodi a obchodni rameno
bylo predevsim uZivano k maceni dfeva pro
dyharnu a také pro drobné opravy mensich
plavidel.

V' konkurenci protilehlého holeSovického
pfistavu vyznam libefiského pfistavu po-
stupné upadal. Roku 1924 pfistav zakoupil
od Libefiské obce podnikatel Leo Platov-
sky a zfidil u néj lodénici zvanou od roku
1935 Lodénice Praga (pozdgji Ceské
lodénice). Novy komplex lodénic postaveny
podle navrhu arch. Jaroslava Fragnera
po roce 1947 mezi dneSnim vychodnim
bazénem a Voctafovou ulici byl bohuzel
zborfen. Vitavsko-labska spolegnost zde
zfidila opravnu lodi. Pozdgji rozSifila svou
cinnost i na stavbu novych plavidel. Asi
v letech 1927-1928 byl vychodni bazén
pfistavu zasypan. Druhy bazén byl upra-
ven pro potreby lodénice. Pro odstavova-
ni lodi bylo moZno vyuZit tehdy zaslepené
rameno Vitavy na zapadé pristavu. V roce
1931 se oddélil samostatny podnik Lo-
dénice Praga. Po roce 1945 byl podnik
znarodnén a jako Ceské lodénice vyrabél
saci bagry a jina specializovana plavidla.
V 0. letech 20. stoleti byly lodénice zruSe-
ny. V roce 2005 byl dokongen systém proti-
povodiové ochrany pristavu. Dnes se okoli
byvalého Libeniského pristavu, léty promé-
néné do neudrzované divociny, revitalizuje
a vznika zde nova administrativni a obytna
zastavba nazyvana Dock.



PRAHA-HOLESOVICE

Pristav Praha-HoleSovice se nachazi

na levém brehu Vitavy v kilometrazi
vodniho toku 46,64-49,31. Obdobi
piivodniho zaloZeni Ize datovat na roky
1892-1895. Jedna se o fitni obchodni
pristav tvoreny dlouhym pfistavnim
bazénem s vijezdem proti proudu Vitavy.
Hlavnim dcelem byla prekladka a skladovani
sypkého zbozi a potravin. Svym dispozicnim
feSenim pini dobi'e ochrannou Funkci pro
plavidla. Majitelem a provozovatelem
pfistavu jsou Ceské pristavy, a.s.

Kdyz se podivame na mapu vitavského me-
andru mezi HoleSovicemi a Libni, vidime, Ze
je Vltava do obou ctvrti zaseknuta nékolika
slepymi rameny. Tok Vitavy byl pied splav-
nénim v této casti HoleSovic velmi rozvétve-
ny s rliznymi zatokami, které byly vhodné
pro vybudovani pristavd. A toho vyuZili nasi
predci k vybudovani dvou pfistavu, holeSo-
vicky uvedeny do provozu 1894 a libensky
uvedeny do provozu 1896. Do Prahy se
prevazelo predevsim sypké zboZi z naSich
labskych pfistavd u nas i pres Hamburk
z celého svéta. Oba pfistavy byly postaveny
na konci 19. stoleti a jsou témér jedinymi
objekty, které si zachovaly svoji podobu
v pribéhu 100 let starych probihajicich
zmén. HoleSovice spolu s Libefiskym ost-
rovem (Libensky pristav) byly v minulosti
vyznamnym centrem ficni dopravy. Byly zde
lodénice, kde se stavély zejméena saci bagry,
prekladisté apod. (Kredba a kol., 1969).

Pfistav Praha-HoleSovice byl vybudovan na
katastralnim dzemi HoleSovice a je nejvétsim
verejnym pfistavem na Vitave, zaroven jedi-
nym pristavem v Praze, ktery byl uzlem tfi
druhd dopravy, Zeleznicni, silni¢ni a vodni. Pri-
stav byl budovan firmou Lanna ve dvou eta-
pach: pdvodné jako pristav ochranny a zimni
(1892-1895) a teprve pozdéji byl upravo-
van na pristav obchodni (1896-1910). Cely
pristav byl vyhlouben uméle, vytéZeno bylo
513 900 m3 zeminy. Pristavni bazén ma délku
750 m, je Siroky 100 m a hloubka €ini 4,8 m.
Disponuje 8 ha vodni plochy a pies 16 ha tvo-
fi pozemni ¢ast. Jeho technologické, provozni
a stavebni vybaveni bylo natolik rozmanité,
Ze umoziovalo manipulaci a skladovani vSech
druhd zboZi. V roce 1906 bylo pfi pfistavu vy-
budovano sefadovaci nadrazi, které bylo ze

severni i jizni strany napojeno vleckou na na-
drazi Bubny. V 90. letech 20. stoleti pristav
prestal slouZit lodni dopravé a roku 2005
byly odstranény i koleje sefadovaciho a na-
kladového nadrazi. V soutasné dobé probiha
konverze pro obytné a administrativni vyuzi-
ti. V roce 2003 byla, pfi viezdu do pfistavu
u Liberiského mostu, postavena dvojice vys-
kovych budov pod nazvem Lighthouse Vitava
Waterfront Towers.

Pozemni tast pfistavu pochazi z prelomu
19. a zacatku 20. stoleti. Z roku 1906 po-
chazi také nejvétsi pocet budov. Ty jsou
vétSinou vysoké do jednoho patra a maji
bohaté tlenité fasady (Eervené rezné zdivo
a krémovda omitka). Dalsi objekty pochazeji
z roku 1927 a 1936. Kolem roku 1926 pfi
prekladani koryta Vitavy v oblasti Manin byla
zdzena pfistavni kosa. Zde se ukazala eko-
nomicka vyhodnost vodni dopravy proti na-
kladné silnicni dopravé co do poctu zameést-
nancl prevazejicich naklad, tak do mnoZstvi
vypousténych emisi apod. V letech 1926-
1928 bylo postaveno na vnéjsi strané kosy
pristavu tripodlazni skladiSté s uskakuijicim
ctvrtym podlaZim, jehoZ architektonické fe-
Seni ve funkcionalistickém stylu navrhl Zak
Josefa Gotara FrantiSek BartoS. Stavbu pro-
vedla firma Karla Skorkovského ve spolu-
praci s Ceskomoravskou stavebni akciovou.
SkladiSté bylo vybaveno nejmoderngjSim
chladicim zafizenim a skladovaly se zde
prevazné potraviny. Budova slouZila po ce-
lou dobu své existence skladovani a stale je
v dobrém technickém stavu. Soubor dalSich
historickych administrativnich, provoznich
a skladovych budov ochranného a obchodni-
ho pristavu tvori architektonicky a historicky
celek budov v jednoduchém secesnim stylu
s nadechem moderny doplnény stavbami
mladSimi - predevsim, jiZ zminénou, funkci-
onalistickou budovou skladiSté. Budovy byly
postaveny béhem roku 1906 podle projektu
architekta F. Sandera, se zajimavymi stfecha-
mi s polovalbami, vikyfi a vézickami. Budo-
vy posazené na soklech kyklopského zdiva
s vynikajici kombinaci zdénych casti a bile
omitnutého zdiva. Zajimavé jsou drevéné vy-
fezavané krakorce predsazenych stfech. Ne-
dilnou souéasti pristavniho aredlu je i zdéné
oploceni se stfiSkou a zabradlim. HoleSovicky
pristav je od roku 2002 vyhlasen za kulturni
pamatku. Jedna se o vSech osm objektd are-
alu, tj. budovy celni expozitury, pfistavniho
dozorstva, celniho skladisté, Zeleznicnich za-
méstnancd, byvalych sluzebnich obydli, dale
prekladisté, brana a hradlo.

Béhem druhé poloviny 20. stoleti postupné
upadal vyznam mezinarodni dopravy na ces-
kych fekach a s nim i dileZitost pfistavd.
| béhem roku 2022 zde probiha vystav-
ba developerskych projektd Marina Island,

predeviim na mistech byvalych prekladist
holeSovického pristavu. Pristavni zatoky
v HoleSovicich a Libni tak nyni slouzi sou-
kromym lodim. HoleSovicky pfistav je patrny
jako zatoka v nejzapadnéjSi tasti vitavského
meandru, zatimco libefisky pfistav tvofi dvé
mensi zatoky v nejvychodngjSim dseku za-
krutu Vitavy. V soucasné dobé, kdy prdmysl
zmizel z HoleSovic, Karlina, Libné a tastecné
i z Vysocan, bylo prazskym magistratem roz-
hodnuto zrusit planované pozemky pro pre-
kladisté a sklady v Libni a Karliné a omezit
provoz holeSovického pfistavu na minimum.
Na uvolnénych pozemcich holeSovického pii-
stavu je povoleno zastavéni pfistavu obchody
a byty (projekt Prague Marina). Pobliz arealu
pristavu projizdi midibusova linka 156, zave-
dend 1. 9. 2011, kterd zde zajiStuje v pracov-
ni dny dopravni obsluznost. Projizdi téZ kolem
bytové zastavby Prague Marina. Podle zpravy
z Unora 2016 méstska cast Praha 7 uvaZuje
o lavce pres holeSovicky pfistav, ktera by pro-
pojovala breh u Jankovcovy ulice s pfistavni
kosou, na niz probiha bytova vystavba. Lavka
by slouZila pro zkraceni cesty i jako alterna-
tivni spojeni pfi nenadalych situacich. Cilem je
zpfistupnit misto pro pési a cyklisty. HoleSo-
vicky pristav ma nejlepsi léta za sebou, ale to
mu na zajimavosti samoziejmé neubira.

DOLNI LABE
MELNIK

Pristav Mélnik se nachazi na pravém biehu
Labe v kilometrazi vodniho toku 834,30-
836,60. Prvni zminka o pristavu pochazi

z roku 1896, nicméné Ize obdobi vystavby
datovat do 30. let 20. stoleti s uvedenim
do provozu jeho prekladisté v roce 1925
(Vana, Klir, 1903). Jedna se o rozsahly
obchodni pristav se dvéma pristavnimi
bazény a velkym piekladiStém, ve Funkci
vyznamného uzlového bodu Labskoe-
vitavské vodni cesty. Ma vlastni zeleznicni
tarifni bod a vyborné napojeni na silnicni
dopravu. Moznost uzavieni vrat ve vjezdu
do pfistavu spliiuje vyborné podminky pro
zabezpeceni ochranné funkce pro plavidla.
Provozovatelem pfistavu jsou Ceské
pristavy, a.s. a Reditelstvi vodnich cest CR.
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Pristav Mélnik je prvnim vefejnym pfistavem
na Labsko-vitavské vodni cesté na Ccasti
Labské vétve v dseku dolniho Labe a zaro-
Je situovan na pravém bfehu Labe v kilo-
metrazi vodniho toku 834,30-836,60 se
vstupem do pfistavnich bazénl oddélenych
od toku Labe mélnickou protipovodiiovou
hrdzi, kvili niZ se ¢ast plochy arealu zasy-
pava. Prvni zminky o pristavu jsou z roku
1896, kdy bylo na pravém brehu Labe pod
Mélnikem vybudovano prekladiSté a pro-
dlouzené v roce 1925 (Kredba a kol., 1969).
V letech 1923-1929 bylo prodlouZeno pre-
kladisté a dale byly vybudovany dva pfistav-
ni bazény. Pristav patfil po dokonceni k nej-
plavby, odkud byl pfepravovan predevSim
cukr, obili i dfivi. Vystavba velkého rozleh-
Iého obchodniho pfistavu byla provadéna
ve 30. letech 20. stoleti a dokongena v roce
1928. Na nejnize poloZenych pozemcich,
situovanych v uvedené kilometrazi a ohra-
nicenych fekou Labe a inundacni hrazi jsou
umistény skladové objekty, komunikace, Ze-
leznicni vlecka, jefabova draha, manipulacni
plochy pro skladovéani zboZi a kontejnerd.
Zbytek ploch tvofi manipulacni, dopravni
a prepravni plochy. Ostatni vySe poloZené
pozemky jsou situovany na Grovni hladiny
Q,,, Pristav ma status vefejného mezina-
rodniho obchodniho pfistavu pro vnitrostat-
ni a zahranicni dopravu s celorognim tasove
neomezenym provozem. Je predevSim ur-
cen k prekladce zboZi mezi vodni, silnicni
a zeleznicni dopravou a je situovan na di-
lezité krizovatce Labe a Vitavy. Vyuziva se
jako mezinarodni kontejnerové Zeleznicni
a logistické centrum (preklad, skladovani,
parkovani, opravy kontejnerd). Ma vlastni
zeleznicni tarifni bod vcetné Sirokodhlé Ze-
leznicni a vlecné Zeleznicni sité. Je napojen
na dalnici D8 (Praha-Drazdany) s velice
dobrou pfistupovou cestou. Jeho geografic-
ka poloha ale i dostatecné velka plocha pro
manipulace a sloZeni nakladu, jefab s nos-
nosti 300 tun a prekladni hraz uzpdsobena
na nakladky tézkych, nadrozmérnych kus,
popr. celych investicnich celkd, je idealnim
mistem pro takovy druh prekladky. Je vSak
samoziejmosti, Ze se zde piekladaji i ostatni
druhy zbozi, napf. vSechny druhy agrarnich
produktii, stavebniny a ostatni hromadné
substraty volné lozené. Déle to jsou kusové
zasilky, Zelezo, chemické vyrobky, ale také
kontejnery, a mnohé dalsi. V pfistavu jsou
situovany provozni budovy se socialnim
zafizenim, administrativni budovy, sklado-
vé prostory, zpevnéné manipulacni plochy
pro skladovéani kontejnerd, dilna na opra-
vu techniky, zeleznicni a silnicni vaha, dvé
vratnice, manipulacni plocha tézkych kusi
s jefabem MKZ 3 000 s nosnosti 300 tun,
jefabové drahy s pristavnimi portalovymi je-

faby, kontejnerovy jefab FAMAK s nosnosti
40 t, Cerpaci stanice Bencalor. VEtSina zpev-
nénych ploch je pronajata komeréni spolec-
nosti k manipulaci a skladovani kontejnerd.
Zbytek ploch je tvofen manipulaénimi a do-
pravnimi plochami pro parkovani. Mélnicky
logisticky areal se rozprostira na vice nez
40 hektarech, na dalSich asi 10 hektarech
jsou dva pfistavni bazény chranéné protipo-
vodiovou hrazi. V pfipadé velké vody zaje-
dou lodé dovnitf, za nimi se zaviou vrata
v republice, maji 24 metrd. Pristav mohou
pouZit i statni plavidla. V dobé béZného pro-
vozu obchodniho pfistavu mize také jeho
kapacita poskytnout jesté 17 poloh pro sta-
ni plavidel s kapacitou 41 plavidel. V dobé
prichodu velkych vod a ledochodi Eini ka-
pacita pfistavu 87 plavidel. V pfistavu maji
plavidla mozZnost odebirat vodu a elektfinu.
Pfistav tedy pini i funkci ochrannou pro ob-
chodni i statni osobni plavidla. Pristav zajis-
tuje také komplexni celni sluzby.

Obchodni pfistav prochazi v poslednich de-
setileti neustalou modernizaci, napf. zame-
feni na povodniovou ochranu plavidel souvisi
s modernizaci prekladni zdi kontejnerového
termindlu, prodlouZeni vletkovych kole-
ji, v roce 2009 bylo ukonteno a uvedeno
do provozu rozSifeni terminalu kombino-
vané dopravy. Modernizace se €asto usku-
teciuje za financni spoludcasti Evropského
fondu pro regionalni rozvoj v ramci Operac-
niho programu doprava, Fondu soudrznos-
ti apod. V pristavnim terminalu, ktery ma
vlastni zZeleznicni tarifni bod, se v soucasné
dobé miZou prekladat vlaky az 640 m dlou-
hé, kterych se béhem tydne vystfida néko-
lik desitek. Koleje sem vedou dvé, takze se
kontejnery miiZzou prekladat jak na plochu
terminalu, tak i mezi vlaky. Ve skladovych
halach se montuji investicni celky, které
jsou tak velké, Ze se do pristavu dostanou
jen po castech. Z Pristavu Mélnik by se
v budoucnu mohlo stat velké Zeleznicni pre-
kladisté kontejnerd, ale i dalSiho nakladu.
Spoletnost Ceské piistavy, a.s., pod kterou
spada také fitni infrastruktura v Praze,
Usti nad Labem nebo Koling, tu provozuje
i vlastni lodé. Lodé urgené pro zahraniti se
vyuZivaji nejen na plavbu do Némecka, ale
diky tomu, Ze je Evropa plnd vodnich kanald,
dostanou se tfeba i do severni Francie. Nej-
tastéjSim cilem plavby jsou ale severoev-
ropské namorni pfistavy Hamburk, Brémy,
Rotterdam a Antverpy. Soucasti arealu mél-
nického pfistavu je fada skladovych budov.
V jedné z nich se montuji investicni celky,
které jsou tak objemné, Ze se sem dosta-
nou po silnici nebo Zeleznici pouze po cas-
tech. Naklad je jednou z komadit, pro které
je vodni doprava nesmirné dilezita. Velké
exportni zakazky sméfuji po fece vétSinou

do jednoho z namornich pfistavii, odkud se
vydavaji na dalSi cestu. Mezi pravidelné pre-
pravy mélnického pfistavu patfi také rada
hutnich a strojirenskych podnikd na Mora-
V&, jako jsou Vitkovice nebo ZOAS, kterym
se pofad vyplati své vyrobky v tovarné nalo-
Zit po tastech na kamiony nebo vlaky a na-
sledné je presunout na lodé. Z mélnického
pfistavu se ale nevozi jen zboZi na export
ale i import. Jde napf. o tézky nebo na-
drozmérny naklad pro automobilky v Koliné
a NoSovicich. Prvni bazén byl modernizovan
v prvni etapé v roce 2006-2007, kdy byla
zcela nové upravena prekladni zed pro kon-
tejnerovou dopravu. Druh@ etapa moderni-
zace byla provedena v roce 2008 v nové
Upravé povodiové ochrany plavidel.

Pristavisté malych plavidel a sjezd

do reky - Mélnik

Navrhovana stavba verejného pfistavisté
malych plavidel se nachazi na pravém bre-
hu feky Labe v kilometrazi vodniho toku
836,14-836,26, ve zdrzi VD Dolni Berko-
vice, a to v ndvaznosti na obchodni pfistav
a v blizkosti soutasného pristaviSté osobni
lodni dopravy. Pési dostupnosti je to asi
600 m k historickému centru mésta Mél-
nik. Sjezd do feky pro spousténi plavidel
do vody navazuje na pfistaviSté v kilome-
trazi 836,27 a je napojeny na ulici Plaveb-
ni. Je zde moznost kratkodobého vyvazani
20 malych rekreacnich plavidel o uzitné
délce do 20 m vcetné zajiSténi bezpecné-
ho nastupu a vystupu cestujicich a odbéru
elektrické energie a vody. Sjezd je Sikmy
tvoreny betonovou deskou se sklonem
1:7, Sirky 5,8 m, délky 45,5 m a tloustky
0,2 m s pricnymi betonovymi prahy na za-
tatku, na konci a v misté zmény sklonu
rampy. Pristavisté je tvoreno plovoucim pa-
tefnim molem o délce 104,0 m a Sifce 2,5 m
a je kotveno na b vysokovodnich trubkovych
daleb pomoci objimek umoziujicich vertikal-
ni pohyb v rozsahu hladin do @, . Soutasti
mola je 10 plovoucich vyloznikid osazenych
Sikmo ve sméru proudu. K vyvazovani pla-
videl slouzi rohatinky a pacholata na molu
(Gabriel, Grandtner, Priicha, Vybora, 1989).

LOVOSICE-PROSMYKY

Pristav Lovosice-Prosmyky se nachazi

na levém brehu Labe v kilometrazi vodniho
toku 788,46-789,15. Prvni kusé zminky
jsou od zacatku 20. stoleti, soutasna
forma je z obdobi 70. let 20. stoleti,

kdy pristav slouzil pro dcely prekladky
hnédého uhli. Nyni jde o nejvytizen&jsi
ficni obchodni pfistav zejména pro
kontejnerovou dopravu, dobie napaojeny
na silnicni i Zeleznicni dopravu. Pfistav je
tvoien moderni svislou dlouhou pristavni



zdi a vlastnim prekladiStém uréenym
pro prekladku riznych komodit. Neplni

s vz

vSak funkci ochrannou. Pozemni cast

veiejného pristavu vlastni a provozuje
spolecnost Cesko - saské pristavy s.r.o.,
provozovatelem vodni asti pristavu je
Povodi Labe, statni podnik.

V severofeském mésté Lovosice stoji na-
kladni ficni kontejnerovy Pfistav Lovosi-
ce-Prosmyky. Jde o nejvytizengjSi pristav
a prekladisté v Ceské republice zejména
pro kontejnerovou dopravu. Pfistav na le-
vém biehu Labe, v kilometrazi vodniho
toku 788,46-789,15 byl vybudovany
v 70. letech 20. stoleti a nabizi svou vy-
hodnou polohou bezprostiedni napojeni
na statni dopravni infrastrukturu, tj. ma-
nipulace zboZi mezi vodni, silnicni a ze-
lezni¢ni dopravou. Diky tomu miZe pfistav
poskytnout kompletni logistické fetézce
se vSemi sluzbami pro preklad, skladovani
a prepravu hromadného, €i kusového zboZi,
kontejnerd a také tézkych a nadrozmérnych
kusd a investicnich celkd. Silnicni prijezd
pro nakladni vozidla béznych parametrd
(vyjma nadrozmérnych) je 700 m z Lovosic
a 3,2 km z dalnice D8. Pfistav je uzlovym
bodem Zeleznicni prepravy zajiSténé 812 m
dlouhou Zeleznicni vleckou na nadrazi
Lovosice-Prosmyky I. a dale na Zeleznicni
koridor. Pozemni cast verejného pfistavu
vlastni a provozuje spoleénost Cesko -
saské pfistavy s.ro., provozovatelem
vodni tasti pfistavu je Povodi Labe, statni
podnik. Tyto vefejné pfistavy jsou svou
Skalou nabizenych sluzeb pfirozenymi,
regionalnimi, trimodalnimi logistickymi uzly
s funkcemi dopravné zboZovych center. Za-
kladni parametry pfistavu jsou: svisla pfi-
stavni zed délky 157 m, vyska 2,3 m nad
normalni hladinou, manipulacni plocha Sirky
7,0 m s asfaltobetonovym povrchem a vy-
baveni zdi podle modernich standardii va-
zacimi prvky a schodistém. Komercni cast
verejného pfistavu je urtena pro preklad
zboZzi v ramci riznych druhd dopravy, pro
docasné skladovani zbozi, pro stani plavi-
del a jejich zasobovani vodou i elektfinou
i pro bezpetny vystup a nastup osob mezi
plavidlem a brehem. Pfistav tvofi pozem-
ky, komunikace, inZenyrské sité, budovy,
rampy, zpevnéné a nezpevnéné plochy,

piekladni zafizeni ostatni pfistavni zafize-
ni v jeho aredlu. Denni prekladni kaparcita
pfistavu (pfi provozu v ranni a odpoledni
smene) je cca 5 000 tun a je zavisla ze-
jména na skladbé prekladaného zbozi
a na pfistavbé navaznych dopravnich pro-
stiedkd. Pristav Ize také, za jasné danych
podminek, vyuzit pro stani plavidla bez
manipulace se zboZim, neplni vSak funk-
ci ochranného pristavu. Pristav slouzil
v minulosti zejména jako prekladisté uhli
pro chvaletickou elektrarnu. Uhli se sem
svazelo vlaky, zde se prekladalo na lodé
a sméfovalo dale po Labi do Chvaletic.
Prvni velmi kusé zminky o pristavu jsou ze
zatatku 20. stoleti, ale rozvoje dosahl az
v 80. letech 20. stoleti v souvislosti s nut-
nosti vystavby prekladiSté energetického
uhli. To bylo uvedeno do provozu 25. 5.
1978. Nova linka pro preklad obchodniho
uhli byla uvedena do provozu 11. 11. 1986.
S prekladem obchodniho uhli ale byla zhor-
Sena jeho kvalita. Nejvyssi prekladni vykon
byl dosazen v ervenci 1984, ale jak kle-
sala poptavka po prepravé energetického
uhli po vodgé, byla tato cinnost pristavu
v kvétnu 1996 ukonéena. Ukonceni rovnéz
podpofilo sniZovani poptavky po uhli pro
domacnost a menSi kotelny. Tyto doby jsou
davno pryg, pristav prezil svou Klinickou
smrt a po skonceni prekladky uhli se stal uz
i pred rokem 1989 a béhem poslednich let
vyznamnym centrem intermodalnich pre-
prav. Zakladnim zboZzim, které se postupné
zatalo v Lovosicich prekladat, byly zejména
agrarni komodity, jako jsou pSenice, sdjovy
Srot, fepka €i kukurice. Také sil je v zimé
nejzadanéjSi komoditou pro zakazniky
pristavu. V zimé, v jedné hale pfistavu, je
uskladnéno 25 tisic tun soli, ktera je urte-
na zejmeéna pro zimni ddrzbu dalnic a silnic
|. tridy (Gabriel, Grandtner, Pricha, Vybora,
1989).

Samostatnou kapitolou je pak preklad na-
drozmérnych ndkladd, na ktery se pfistav
dlouhodobé specializuje, disponuje vykon-
nym piekladnim zafizenim o nosnosti az
180 t pro preklad tézkych a nadrozmérnych
kusd. Je mozné prelozZit nadklady o hmot-
nosti az 340 tun, pristavni hrana zvladne
zatizeni az 500 tun. Nejcastéji se jedna
o generatory, transformatory a dalSi pro-
dukty strojirenského prdmyslu, vyrobky
pro investicni celky s vysokou pridanou
hodnotou, které je moZno na Terminalu
v Prosmykach manipulovat az do hmotnos-
ti kolem 400 t. Omezena splavnost na Labi
pod Strekovem déla z této aktivity sezonni
zdlezZitost a plisobi nepfiznivé na vyuZiti
pristavu.

Moderni pristavni zafizeni umoziuje pre-
klad kusového a sypkého zboZi a kontejne-

ri. Zde lIze pripomenout nezastupitelnost
vodni dopravy pro tézké a rozmeérne kusy,
které jsou pro VEtsi silnici na vetsi vzda-
lenosti témér nepredstavitelné. Od roku
2007 ma pfistav Lovosice primé spojeni se
severonémeckymi namornimi pfistavy, a to
prostiednictvim linky ETS ELBE (Ekological
Transport Service). VyuZitim logistického
systému v Magdeburgu je mozné toto spo-
jeni rozsifit i o dalsi relace smérem do za-
padni Evropy.

LOVOSICE

Pristav Lovosice-dolni plavebni kanal

lezi na levém brehu Labe v kilometrazi
vodniho toku 786,80-787,08 v dolnim
plavebnim kanale vodniho dila Lovosice.
Obdobim vystavby byla 70. léta 20. stoleti
a podstatné modernizovany byl v roce
2004-2005 Jedna se o obchodni pristav
tvoieny moderni, dlouhou pfistavni

zdi s prekladni hranou pro zakotveni
obchodnich plavidel. Hlavni dcel je
pireprava sypkych komaodit. Je napojen
pouze na silni¢ni dopravu a modernim
feSenim umoziiuje plnit i castecné
ochrannou funkei pfi nepfiznivych
priitokovych podminkach. Provozovatelem

s vs

pozemni casti pristavu je reditelstvi
vodnich cest CR.

Pristav Lovosice lezi na levém brehu, zhru-
ba v poloviné dolniho plavebniho kanalu
plavebniho stupné Lovosice, v kilometrazi
vodniho toku 786,80-787,08. Ma pouze
silnicni pfijezd z Lovosic pro nakladni vozi-
dla normalnich rozmérd a neni Zadnou vlec-
kou napojen na Zeleznicni sit. V prostorach
stavajiciho verejného pfistavu byla v le-
tech 2004-2005 vybudovana zcela nova
moderni pfistavni zed. Investorem a provo-
zovatelem je Reditelstvi vodnich cest CR
a naklady byly zcela hrazeny z rozpottu
Statniho fondu dopravni infrastruktury.
Utelem stavhy bylo zvyraznéni a zlepSeni
bezpecnosti pfi manipulaci s plavidly a se
ky zemédélskych produkti z prilehlého sila
s cilem vysSiho vyuZivani vodni dopravy.
Vzhledem k umisténi stavby nedoslo k za-
boru zemédélského ani lesniho pddniho
fondu. Vystavba a nasledny provoz pristav-
ni zdi nemél a nema Zadny negativni vliv
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na Zivotni prostiedi a Zadnym zplsobem
nenarusuje funkci Chranéné krajinné ob-
lasti Ceské Stfedohofi, ktera lezi nedaleko
stavby. Cela stavba je reSena na nejvyssi
evropské technické drovni a byla rozdéle-
na do tfi ¢asti, na vystavbu pristavni zdi,
Gpravu Koryta a vystavbu zpevnéné plo-
chy. Nova prekladni hrana pfistavni zdi je
tvofena svislou Stétovou sténou kotvenou
pomoci ty€ovych kotev pod horni hranou
pfistavni zdi, zavazanych do rfady velkopri-
mérovych pilot. V horni €asti je zakontena
Zelezobetonovym tramem s prevazkou. Vy-
baveni zdi je podle modernich standardi
vazacimi prvky a schodiStém, manipulacni
plocha je Sifky 7,0 m s asfaltobetonovym
povrchem. Pfistavni zed je dlouhd 157,2 m
a slouZi pro jedno az tfi plavidla, podle je-
jich délky. Vyska zdi dosahuje 5,3 m, z ce-
hoz 2,3 m je vySka nad normalni hladinou
reky. Vystupni Zebfiky a schodisté ulehcuiji
vystup z plavidel. V ramci dpravy kory-
ta doSlo k odtézeni Sikmého biehu pred
licem pfistavni zdi na droven dna. Tézba
byla provedena po dokonceni pfistavni zdi,
a to z vody. OdtéZzena zemina a kamen-
né opevnéni bylo opét pouZito pro zasyp
a doplnéni kamenného zahozu. Prebytek
tohoto materialu byl ekologicky ulozZen
na skladce.

Pfistav slouzi predevsim pro preklad agrar-
nich produktd z prilehlého sila pfi dopravé
do a ze zahraniti. Silo preklada zbozi velmi
ekologickym zplsobem, bez dniku prachu
do okoli, a to pfimo bez nutnosti pouZiti
jinych prepravnich prostfedkd. Nové vybu-
dované dilo umoZiiuje podstatné zvySeni
rentability lodniho provozu a zlepSuje
nabidku vyhodnych sluZzeb pro zdkazniky
v oblasti vodni dopravy. Pristavni zed
umoznuje nakladku zbozi o objemu 700-
800 tun za jeden den. Zkrati se tak doba
nakladky lodi a minimalizuji prostoje lodi
pfi nakladce. Postup nakladky a vykladky
lodi zvySuje bezpecnost plavebniho provozu
a usnadfuje koordinovany posun lodi.
Vedlejsi, ale nezanedbatelnou Funkci
pristavni zdi je povodiiova ochrana plavidel.
Zed' byla uzpilisobena tak, aby v pripadé
povodni bylo moZné privazat lodé k vazacim
kruhlimv Zelezobetonovém prekladu Stétové
stény. Tim nedojde k jejich uplavani, které
by mohlo zpisobit jak Skody na vodnich
stavbach, tak i na Zivotnim prostredi.

V roce 2013-2014 byl pristav Lovosice roz-
Sifen za dcelem vybudovani kratkodobého
stani osobnich lodi. Bylo pfistaveno stabilni
plovouci molo pro osobni lodé délky 70 m,
které je v provozu od ledna 2014. Délka je
9,5 m a Sirka 4,0 m.

PISTANY

Pristav (pristavisté) PiStany se nachazi
na pravém brehu Labe s vjezdem

na PiStanské jezero v kilometrazi
vodniho toku 783,88. Jedna se o piivodni
v 50.-60. letech 20. stoleti zalozeny
piskovy lom, ktery byl po ukonteni tézby
zatopen vodou. VyuzZiva se pro rekreacni
a sportovni Géely. Svym situativnim
feSenim - umisténim mimo tok reky Labe,
je vhodnym prostorem s velkou ochrannou
funkci plavidel, a to nejen pii extrémnich
pritocich v Labi. Provozovatelem je
spolecnost Mezinarodni verejny pristav
PiStany, s.r.o.

Pristav PiStany nebo take PiStanskeé jezero,
nazyvané tastéji i Zernosecké, je uméle vy-
tvofené antropogenni jezero o rozloze asi
90-100 ha. Jezero ma priblizné tvar péti-
thelniku @ ma prdmeér pres 1 km. Lezi mezi
obcemi Velké Zernoseky, Pistany a Zalhos-
tice v okresu Litoméfice na pravém biehu
feky Labe pod cedicovym vrchem Radobyl.
Zernosecka vodni plocha vznikla zatopenim
rozsahlého lomu, ve kterém se v letech
1952-1977 tézil Stérkopisek a ficni pisek.
Ten byl pouzit pro vyrobu kvalitni betono-
vé smési pro vystavbu velkych vodnich dél
na Vitave, napr. Slapské a Orlicke prehrady.
Po ukonceni tézby se lom nechal postupné
zatapét prisaky ricni vody z Labe. Nachazi
se na ném tfi malé ostrovy a dva vyraz-
néjSi vybézky pevniny smérem do jezera,
na severnim konci je jezero spojeno cca
300 m dlouhym, uméle vybudovanym, kory-
tem s rekou Labe, kterym je zajiStén odtok
vody z jezera. Na protgjSim brehu lezi més-
to Lovosice. Dnes je jezero oblibenym re-
kreacnim mistem s piscitymi bfehy. Piscité
plaze s velmi pozvolnym vstupem do vody
dodavaiji pocit, Ze leZite u mofe, stejné jako
na jezefe se projizdéjici cluny, které kot-
vi v jezernim pfistavu. Na zapadé se tyci
hora Lovos, ktera jezeru pfi zapadu slunce
dodava jisté romantické kouzlo. Nachazi
se tu také jachtarska Marina s veskerym
zazemim ([ubytovani, restaurace, pdjcovna
lodicek apod.). Pistanské jezero je vyhle-
davaneé i potapeci, pro které je zde dobry

pfistup k vodé. Pod hladinou se nachazi
hned nékolik vraki, a to v hloubce pfibliz-
né 8 m. Pobliz plaze (na biehu u PiStan)
je k dispozici lodénice a hotel s restaura-
ci Marina s krasnym rozhledem na vodni
plochu a okoli. Jezero leZi pfimo na trase
cyklostezky vedouci podél feky Labe. Via-
kové spojeni (zastavka Velké Zernoseky) je
tu téZ dobré do Litomé&fic a Usti nad La-
bem. Na protéjSim (levém) biehu Labe se
nachazi mésto Lovosice, kam je moZné se
dopravit malym pfivozem. Na biehu jeze-
ra, hned u pristavu, mizZete najit pfijemny
hotel s restauraci a kemp Resort Marina
Pistany. V pdjcovné je mozné zapiijcit si
lodicku a prozkoumat celé jezero nebo se
odebrat na jeden z ostrovd. Resort Marina
pristaviSté PiStany nabizi moZnost vyuzit
az 48 kotevnich mist pro plavidla do dél-
ky az 15 metrd a 2 kotviSt pro velké ficni
lodé az do délky 80 metrd. Hloubka vody
v pfistavisti je 3-b6 metrd. Je zde zajiSténa
i letni vikendova linkova lodni doprava na
trase Vanov-PiStany a zpét.

Vznik jezera je také dan konfiguraci jed-
notlivych labskych fi€nich stuprd. Posledni
~prehrazeni Labe na nasem Gzemi je vodni
dilo Stiekov v Usti nad Labem. K jednomu
Jlabskému stupni“ miZze ndlezet vlastné
i Zernosecké jezero, které je s Labem na své
severni strané spojeno. Pfedposlednim ficnim
stupném pred jezerem je jez v Lovosicich,
ktery zadrzuje labskou vodu mezi obcemi
Ceské Kopisty a méstem Lovosice. Jez
v Lovosicich se naléza vzduSnou €arou jen
necely pil kilometr od bfehd Zernoseckého
jezera. Na jeho severovychodni strané se
nachazi Prefa (tovarna na vyrobu betono-
vych prvki - betonovych prefabrikatt a od-
vodiovacich systémi dalnic a letist).

USTi NAD LABEM, VANOV

Obchodni pfistav Usti nad Labem-Vaiiov se
nachazi na levém biehu Labe v kilometrazi
vodniho toku 767,87-769,00. Jedna se
obchodni pfistav vybudovany v letech
1955-1956 pro prepravu hnédého

uhli do elektrarny Chvaletice. Piistav

ma dlouhou pfistavni zed pro ukotveni
obchodnich plavidel a vlastni prekladisté

s napojenim Zeleznicni vlieckou

na Zeleznicni a dale i silnicni dopravu.
Dlouha pristavni hrana je uzpiisobena tak,
aby piistav mohl plnit i ochrannou Funkci
pro plavidla, a to nejen pii nebezpecnych
priitocich v Labi. Provozovatelem pozemni
tasti pristavu je spolecnost Pristav Vaiiov,
spol. s r.o. V navaznosti na obchodni
pristav je vybudovano i pfistavisté Usti
nad Labem-Variov, jehoZ provozovatelem je
Reditelstvi vodnich cest CR.



Vefejny, obchodni pfistav Usti nad La-
bem-Vanov lezi v dseku kilometraze toku

767,87-7689,00, v ohybu silnice |/30 v ka-
tastralnim dzemi Vaiov. Sougasny pfistav
je vleckou napojen na Zeleznicni trat Pra-
ha - Usti nad Labem - D&tin a silnici z Usti
nad Labem do Lovosic, ktera slouZila misto
chybéjiciho dseku dalnice D8. Pristav byl vy-
budovan v 2. poloviné 19. stoleti a v letech
1955-1966 byl rozsifen o prekladisté v pri-
stavu Vanov, které zahdjilo sviij provoz dne
11. 11. 1956. K velké modernizaci doSlo
v 70. letech 20. stoleti, kdy byl pfistav po-
tfeba pro prepravu hnédého elektrarenske-
ho uhli do chvaletické elektrarny, uvedené
do provozu v cervenci roku 1977 (dokonce-
ni 4. bloku v roce 1973). Jeho modernizace
zce souvisela také s vystavbou pristavu
Lovosice-Prosmyky (prekladisté). Zahajeni
provozu prekladiSté v pfistavu Vafov pro
pasovou piepravu energetického uhli z va-
gond do lodi se datuje k 21. 8. 1977. Nej-
tastéjSimi pouzivanymi lodémi byly tlacné
remarkéry TR 500 s tlaénym élunem. Cluny
mély maximalni nosnost 1 230 tun. Prepra-
vu uhli zajistovala Ceskoslovenska plavba
labsko-oderska, zavod Chvaletice. V prista-
vu se uhli vykladalo kolesovym vykladacim
zafizenim a po zakrytovanych pasovych
dopravnicich, o délce 6,5 kilometru, se do-
stavalo pfimo do kotelny nebo na skladku.
Uhli putovalo z vagonl na pasy s vySkou
presypu jen asi 2,5 metru a podruhé z pasu
do lodé s vySkou presypu asi 3 metry, coz
byly presypy podstatné pfiznivéjSi pro za-
chovani kvality uhli, nez v prekladisti Lo-
vosice-Prosmyky, které navic v té dobé bylo
asi v polovingé vystavby.

V 90. letech 20. stoleti dochazi k vyznam-
nému dtlumu prepravy energetického uhli
po Labi. Od roku 1992 se obchodni uhli
po Labi neprepravuje viibec a je tfeba se
rozhodnout, zda pristav dikladné rekon-
struovat, nebo zrusit. Nakonec bylo prekla-
diSté obchodniho uhli ve Vahové zruSeno
a pristav zatal ménit svoji orientaci na pre-
pravu jinych komodit. Obchodni Einnost pfi-
stavu se v soucasné dobé zaméfuje na pre-
klad zboZi z a na plavidla, silni¢ni vozidla
a Zeleznitni vagény. Jde predevsim o paleti-
zované zbozi, sypké substraty-agroproduk-
ty a nerosty, tycovou ocel, tabulovy plech,
ocelové svitky a kusové zbozi. Dale preklad

tézkych kust, skladovani sypkych substrata
a celni a spedicni sluzby, pronajmy prostor
apod. Kryté sklady, zpevnéné plochy,
manipulacni technika a celni a spedicni
odbaveni vytvafi z pfistavu logistické
centrum, zajiStujici pro své zakazniky
veskeré sluzby. Pristavni sklady umoZiuji
kompletaci zboZi a zajiSténi nasledného
transportu. Blizka dalnice D8 je prednosti
pii automobilové dopravé. Pristav je velmi
dobfe napojen vleckou i na Zeleznicni sit.
Reka Labe umoZfiuje dopravu po celé
evropské vodni siti. Soucasti verejného
piistavu Usti nad Labem-Vafiov je i kon-
tejnerové prekladisté o plose 14 000 m?
s piimym napojenim na Zeleznicni, silnicni
a vodni dopravni sit (Zajicova, 2009). Pre-
kladisté je vybaveno pro pieklad a sklado-
vani vSech druhl kontejnerd s moZnosti
zajiSténi doplitkovych a navaznych sluzeb
(parkovani, opravy a udrzba, prepravy
a celni sluzby). Je vybaveno novou vlecko-
vou koleji, ktera vede na druhou prekladni
polohu s pristavnim portalovym jerabem.
Vpravo od jefabu je vybudovana oteviena
skladovaci plocha a nové osvétlovaci véze.
Na konci nabfezni hrany je prvni prekladni
poloha pro preklad tézkych a nadrozmér-
nych kusi s kolejovym jefabem. V mistech,
kde se dnes nakladaji predevSim sypké
materialy a prekladaji kontejnery i nadroz-
mérné naklady na lodé, vyrostla takzvana
prekladni hrana, ktera, mimo jiné, bude
pouZita i v pfipadé nebezpecnych vodnich
stavi v dobé povodni k uvazani plavidel.
Predevsim velka povoden v roce 2002 uka-
zala, jaké problémy mizZe zpisobit neza-
jisSténé plavidlo, které uplave a zaklini se
pod nékterym z mostd. Stavba prekladni
hrany byla tedy prvnim krokem ke zméné
pristavu. Byla provedena v letech 2009-
2010 jako modernizace hrany s povod-
fovou ochranou plavidel, a je realizovéna
ve formé vystavby nové svislé pfistavni zdi
a navazuijictho zpevnéni brehového svahu
v rozsahu dvou prekladnich poloh. Projekt
byl spolufinancovan Evropskou unii z Ope-
racniho programu Doprava, Rozvoj a mo-
dernizace vnitrozemskych vodnich cest sité
TEN-T @ mimo TEN-T. Cilem bylo zaijistit
podminky pro rozvoj, variabilitu a zkvalit-
novani sluzeb poskytovanych ve vefejném
piistavu. Tj. zlepSeni vazby ndkladni vodni
dopravy na ostatni druhy dopravy - Zelez-
nici a silnici, a to zejména u prekladu ze-
médeélskych substratd a ostatnich sypkych
materiald, rozSifeni moznosti prekladky
o kontejnery a nadrozmérné kusy, zlepSeni
efektivnosti provozu prekladky s dirazem
na zkvalitnéni podminek pro manipulaci
s plavidly a prekladanym materialem. Toho
bylo dosazeno modernizaci prekladni (bfe-
hové) hrany v prostoru stavajici provizorni
ocelové konstrukce a pasového prekladaci-

ho zafizeni a pfilehlého dseku smérem pro-
ti proudu feky v celkové délce cca 310 m,
zhruba v kilometrazi 768,3-768,6.

V roce 2016 bylo zdmérem prazského in-
vestora rozsifit pistav o sklad nafty a olejd
s tim, ze by se mél rozsifit o celni a dafovy
sklad téchto komodit. Jednalo se o realizaci
prekladiSté nafty motorové a metylesteru
fepkového oleje ze Zeleznicnich cisteren
do skladovacich nadrzi a nasledné expedice
aditivovanych pohonnych hmot do autocis-
teren. Plany na vyuziti pristavu ve Vaiove
vzbudily v minulosti vinu kritiky tamnich oby-
vatel, ktefi nechtéli prekladisté mineralnich
olejli. Pres znatny odpor verejnosti a podle
mnohych nazorl ze strachu, Ze zejména
pfi povodnich by hrozil dnik skladovanych
oleji a nafty do Labe, bylo prokazano, Ze
navrhované vyuZiti a generalni rekonstruk-
ce nebude mit vyznamné negativni vlivy ani
na verejné zdravi, ani na zivotni prostredi,
a ani na celistvost evropsky vyznamné lo-
kality. Podle riznych variant by se v aredlu
u Labe mélo skladovat od 4,2 do 8,4 mi-
liond litrd minerdlnich olejd a nafty. Navrh
takového vyuziti pfedstavoval velmi slozita
a zdlouhava jednani se stranou dotcenych
obyvatel, s vlastniky soukromych pozemki,
vyjadreni ekologickych organizaci, statnich
podnikd apod., az se jednani na neurcitém
bodé zastavila s tim, Ze nakonec nedoslo
k realizaci diskutovaného prekladisté mine-
ralnich olejd a nafty.

Ustecké fitni pristavy v jednu daobu
prekladaly v Rakousku-Uhersku vetsi objem
zboZi nez v té dobé nejvétsi mofsky pristav
v Terstu v Jaderském mofi. Staly se tak
na prelomu 19. a 20. stoleti nejvykonng&jSimi
pristavy v celé monarchii. V roce 1903 se
v Usti vyloZilo a naloZilo az 3,6 miliond
tun nakladu, coZ bylo o vice nez milion tun
vice nez v Terstu. Podle historiki mélo Usti
nad Labem maly pfistav uz ve stfedovéku.
OvSem aZz s rozvojem Zeleznicni dopravy,
ve druhé poloviné 19. stoleti, se zatalo dafit
i fitni dopravé na severu Cech. O nékolik
desitek let pozd&ji uz Usti byvalo nejvétsim
pristavnim méstem Cech. Ritni pfistavy
se tahly od byvalé rafinerie cukru, daleko
za Vétrusi, ve sméru na Prahu, aZ do Kras-
ného Bfezna (nyni gast Usti nad Labem).
Ustecké fieni pistavy hlavné vyvazely, do-
voz predstavoval jen 15 % objemu zboZi.
Mezi hlavni vyvozni artikl patfilo hnédé uhli
ze severoceskych dold, na druhém misté se
pak umistil cukr, kterého se vyvazelo stati-
sice tun roéné. Z Usti do svéta putovalo ale
i ovoce ze sadii z Ceského Stfedohofd. Clu-
ny nalozene v dsteckych Fficnich pristavech
kontily svou pout v Hamburku. Odtud gast
zbozi putovala po mofi do Nizozemi, Velké
Britanie nebo i do Orientu.
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Pristavisté Usti nad Labem-Vahov

Vefejné osobni pfistavisté Usti nad La-
bem-Vafiov je situovan na levém biehu
Labe v kilometrazi vodniho toku 769,03,
ve vzdalenosti pfiblizné 300 m proti toku
Labe od verejného obchodniho pristavu
Usti nad Labem-Vafiov. Z historie je patr-
né, ze ve Vanoveé se lodni doprava na Labi
zastavovala jiz v davné minulosti. Uz ve
40. letech 18. stoleti byly v provozu dvé
lodni linky Obfistvi/Mélnik - Dresden. Teh-
dejsi parniky zastavovaly téméf ve vSech
obcich na trase. Plvodné bylo pfistavisté
tvoreno prastarym pristavnim molem v misté
Vanov-Kotva, které ale jiz doslouZilo. Misto
néj Reditelstvi vodnich cest CR (RVC) insta-
lovalo pro projizdéjici lodé nové moderni
verejné molo s novou pfipojkou vody i elek-
tfiny. Mésto Usti nad Labem postavilo u pfi-
stavniho mistku mola novou autobusovou
zastavku linky tislo 15 Vanov-Kotva na silni-
ci 1/30 mezi Lovosicemi a Ustim nad Labem.
Tim vznikl zcela novy dopravni terminal.
V roce 2020 byl pfistavni mistek slavnost-
né otevien, a tak byl zahdjen provoz nového
pristaviSté mimoradnymi okruznimi plavbami
na vyletni lodi Orion. Mistek s plachtou byl
proveden v designu ateliéru architekta Pa-
trika Kotase, vystavba trvala 5 mésicd. Sym-
bolickd paska k novému mdstku byla prestri-
Zena v patek 28. 8. 2020 i za pfitomnosti
Usteckého primatora Petra Nedvédického
a hejtmana kraje Oldficha Bubenicka. Pri-
stavni mistek je Siroky 4 m a dlouhy 10 m
s konstrukci, ktera byla prevzata z midst-
ki bézné uzivanych ve Spolkové republice
Némecko na vyznamnych vodnich cestach,
slouZicich i pro nejvétSi osobni lodé délky
az 110 m. Pristupova lavka ma volnou Sii-
ku 1,5 m a plné tak vyhovuje pro pfistup
i osobam na voziku a s détskymi kocarky.
Provozovatel pristavniho mistku uvaZuje
v budoucnosti o instalaci dalSich takovychto
modernich pristavnich mistkd, a tim umoz-
nit lepSi rekreacni vyuzivani feky Labe po
celém jejim splavnéném toku pro vefejnou
osobni dopravu

USTI NAD LABEM, ZAPADNI PRISTAV

Piistav Usti nad Labem-Zapadni pristav
se nachazi na levém biehu Labe. Byl
vybudovany v letech 1864-1867

jako prvni ze dvou pfistavi v Usti nad
Labem. Je to obchodni pfistav situovany
do pristavniho bazénu s viezdem

v kilometrazi vodniho toku 763,87. Pristav
sdili stejné prekladisté s pristavem Usti
nad Labem-Ustredni pfistav v kilometrazi
vodniho toku 761,20-762,81. Je
napojeny na silnicni a vlastni vle¢kou
také na Zeleznicni dopravni sit. | kdyz se
jedna o pfistavni bazén, neplni ochrannou

funkci pro kotveni plavidel pfi extrémnich
priitocich. Provozovatelem pozemni

tasti pistavu jsou Ceské pristavy, a.s.
a T-PORT, spol. s r.o.

Usti nad Labem-Zépadni pfistav je umistén
na levém brehu Labe s vijezdem do pfistav-
niho bazénu v kilometrazi toku 762,81.
Jeho historie spada do konce 50. let
19. stoleti. V roce 1858 byla Ustecko-
teplickou drahou vybudovana, pobliz dsti
feky Biliny, nabfezni zed v délce 315 m,
kde se prekladalo do ¢lund hlavné hnédé
uhli, a to pouze rucné pomoci tzv. ,Kkar".
Rucni zpiisob nakladky zachoval vybornou
kvalitu hnédého uhli, tj. neporusil riznost
jeho druhi vcetné zachovani kvalitniho
roztiidovani. Rucni prekladky byly postupné
nahrazeny strojnimi (parnimi jefaby], ovSem
s tim, Ze poZadované vlastnosti uhli strojnim
prekladem hodné trpi. Levé nabfezi Labe
bylo v letech 1860-1864 smérem po vodé
prodluZovano a nakonec (zce propojeno
s pfistavem Usti nad Labem-Vychodni pristav
a s prekladistém v Krasném Brezné. V letech
1864-1867, opét za financniho pfispéni
Ustecko-teplickych drah, bylo pfistoupeno
ke zfizeni zimniho a obchodniho pfistavniho
bazénu s pivodnim nazvem Usti nad Labem-
Stary pfistav, v soutasné dobé nazyvany
Zdapadni pristav. V roce 1883 zfizuje Statni
draha na Labi v Krasném Brezné prekladisté
a pfistavni hraz, ktera postupné dosahuje
délky 1 500 m. V obdobi let 1889-1891
je stary (Zapadni) pfistav investorem, opét
Ustecko-teplickou dréhou, doplnén druhym
piistavnim bazénem (Novy ¢i Vychodni,
soutasné zvany Ustiedni) a prekladnim
prostorem o délce 4 000 m vybavenym
parnimi jefaby pfipojenymi na Zeleznici
(prekladisté Usti nad Labem-Krasné Biezno).
Kryté sklady, zpevnéné plochy, manipulacni
technika, celni a speditni odbaveni vytvari
z pristavu logistické centrum, zajiStujici pro
své zakazniky veSkeré sluzby. Pfistav je
velmi dobie napojen na Zeleznicni a silnicni
sit. Reka Labe umoZiiuje dopravu po celé
evropské vodni siti: Némecko, Holandsko,
Belgie, Francie, Svycarsko, Rakousko, Polsko,
Slovensko a Madarsko (Cabelka, 1963).

V soucasné dobé provozuji pristav i pre-
kladisté spolecnosti Ceské pristavy, a.s.
a T-PORT, spol. s r.o. a svou obchodni &in-
nosti zajiStuji a nabizi nasledujici sluzby:

predevsim ochrannou Ffunkci plavidlim
pied velkymi vodami (Usti nad Labem-
-Ustfedni pfistav), zajisténi mezinarodni
lodni prepravy, prekladky, vykladky ficnich
¢lund ve vlastnim modernim prekladisti pro
agrarni produkty (prekladisté Usti nad La-
bem-Krasné Brezno] a skladovani agrarnich
produkti. Jde o preklad zboZi z a na pla-
vidla, silnicni vozidla a Zeleznicni vagony
pomoci jefabd a ostatni manipulacni tech-
niky (paletizované zbozi, sypké substraty -
agroprodukty a nerosty, tyftova ocel,
tabulovy plech, ocelové svitky, kusové
zbozi), preklad tézkych kusd, skladovani
sypkych substratd (agroprodukty a nerosty),
pronajem zpevnénych a nezpevnénych ploch,
pronajem skladd, kancelafi a celni a spedicni
sluzby. Pristavni sklady umoznuji kompletaci
zboZi a zajiSténi ndsledného transportu.
Blizka dalnice D8 je pak vyhodou pfi
automobilové dopravé. Soutasti verejného
Zapadniho pfistavu v Usti nad Labem je
vyznamné kontejnerové prekladisté o plose
14 000 m? s prfimym napojenim na Zeleznicni,
silnicni a vodni dopravni sit. Prekladisté je
vybaveno pro preklad a skladovani vSech
druhG kontejnerd s mozZnosti zajiSténi
doplitkovych a navaznych sluzeb (pakovani,
opravy a Udrzba, prepravy apod.).

Oba pfistavni bazény, jak Zapadni pfistav,
tak Ustiedni pfistavy v Usti nad Labem, jsou
v soutasné dobé komplexnim pfistavem,
ktery zajistuje ochranou, prekladni i sklado-
vaci funkci. V soutasné dobé neni kapacita
pristavl zcela vyuZita. Danou situaci by vy-
feSila stavba jezového stupné Décin, ktery
by zajistil plnou splavnost hranicniho toku
feky Labe i za nizSich vodnich stavi, kdy
plavba musi byt, vzhledem k nezajiSténé
minimalni hloubce vody pro provoz plavby,
pierusena.

USTI NAD LABEM, USTREDNI PRISTAV

Usti nad Labem-Ustiedni pfistav provozuji
Ceské pristavy, a.s. spoleéné s firmou
T-PORT, spol. s r.o. Pfistavni bazén

o ploSe b ha je umistén na levém brehu
Labe s vijezdem v kilometrazi vodniho
toku 762,81. Prvni zminka o pfistavu je

z obdobi vystavby v letech 1889-1891
(Merta, Samalova, 2009). V té dobé ale

jiz byl vybudovan a provozovan nize



po toku existujici pfistav s pivodnim
nazvem Usti nad Labem Stary piistav
(nyni Zapadni pfistav). Usti nad Labem
Ustredni pristav je tedy podle stafi

v poradi druhym pristavnim bazénem

v Usti nad Labem a piivodné nesl nazev
Novy pristav, pozdéji Vychodni pristav

a nakonec soutasny nazev Usti nad Labem
Ustredni pristav.

Investorem vystavby byla Ustecko-teplicka
draha, kterd v Usti nad Labem na levém
brehu Labe vybudovala pfistavni a prekladni
prostory v délce asi 4 000 m vybavené
parnimi jefaby a s pfipojenimi na Zeleznici.
Velkého rozmachu dosahl pristavv b0. letech
20. stoleti predevSim v souvislosti s vy-
stavbou tepelné elektrarny ve Chvaleticich,
kterd vyzadovala dodavku hnédého elek-
trarenského uhli pro zajiSténi svého provo-
zu. S dtlumem vyroby elektfiny v tepelnych
(uhelnych) elektrarnach dochazi postupné
i k dtlumu dopravy elektrarenského uhli
ze severoceskych uhelnych dold lodémi
po Labi aZz do Chvaletic. Pfistav se moder-
nizuje na obchodni cinnost v jinych oblas-
tech prepravnich komodit. Obchodni ¢innost
soutasneho Ustiedniho pfistavu je, stejné
jako Zapadniho pfistavu, zaméfena na pre-
kladku zbozZi z plavidel na silnicni a Zelez-
nicni dopravu, prekladku a skladovani téz-
kych a nadrozmérnych zasilek do vahy az
35 tun, prekladku sypkych substratd pres
nasypku pomoci pfistavnich jefabd, trans-
portnich pasovych linek a skluzu, pakovani
kontejnerd, kontejnerovy termindl, sklado-
vani zboZi v krytém skladu a spoustu dal-
Sich €innosti. Zesilena je preprava agrarnich
komodit. Jeho dispozicni feSeni umozZiuje
pristavu zajistit i ochrannou funkci pfi pri-
chodu extrémnich pritokd Labem.

Oba zminéné pristavni bazény jak Zapad-
niho pfistavu, tak Ustiedniho pfistavu
v Usti nad Labem jsou v soutasné dobg
komplexnim pfistavnim arealem, ktery za-
jiStuje ochrannou, prekladni i skladovaci
funkci. V soucasné dobé neni kapacita pfi-
stavii zcela vyuZita. Danou situaci by vy-
feSilo dlouho diskutované a pfipravované
postaveni jezového stupné Décin, ktery by
zajistil plnou splavnost hranicniho toku reky
Labe i za nizSich vodnich stavi, kdy plavba
musi byt, vzhledem k nezajiSténé minimalni
hloubce vody pro provoz plavby, preruSena.
Vzhledem k stale vice snizujici se frekvenci
nakladni plavby na Fece Labi je pfistav Usti
nad Labem Ustfedni pfistav nyni uzavfen.
Do budoucnosti se ale pocita s revitalizaci
Usti nad Labem Krasné Bfezno a s vyuZi-
tim celého Ustredniho pfistavu pro bydleni
a volnocasové aktivity s vyuZitim pfistavu
pro osobni lodé.

USTI NAD LABEM, KRASNE BREZND

Prekladisté Usti nad Labem-Krasné
Biezno bylo vybudovano v letech
1860-1864 spolené s pfistavem Usti
nad Labem-Zimni pristav (piivodni
nazev). Je v kilometrazi vodniho

toku 761,20-762,81 (prodlouZeni

na 764,60) a je spolecné pro oba dstecké
obchodni piistavy (Ustiedni i Zapadni).
Piekladni plochy jsou na levém biehu
Labe a dispozitné napojené na silnicni

i Zeleznicni sit. Provozovatelem prekladni
plochy je spoleénost Ceské pristavy, a.s.
a T-post spol.s.r.o.

Pristav Usti nad Labem Krasné Bfezno
a jeho prekladni plochy (prekladisté) vzni-
kaly spolecné s vystavbou prvniho pfistavu
Usti nad Labem Zimni pfistav (nyni Zapad-
ni pfistav) v letech 1860-1864. Ve mésté
byly od roku 1883 velka rafinérie cukru,
roku 1899 délnicka pekarna, roku 13807
chemicka tovarna W. Hermanna apod., kte-
ré vyzadovaly levné pievazeni svého zbo-
Zi. V té dobé tedy doznala velkého rozvoje
i labska plavba. Na izemi Krasného Brezna
byl vybudovan velky pristav (pdvodné na-
zyvany Zimni pfistav]) s prekladiStém, které
bylo vleckou napojeno na Zeleznici. Byly zde
piedevSim prekladany sypkeé substraty, kte-
ré hlavné pozadovaly skladovani v suchych
prostorech, a proto zde byly vybudovany vel-
ké skladové zastieSené plochy nebo sklado-
vé budovy. Prekladisté se svymi pozemnimi
plochami je rozloZeno pfi levém bfehu Labe
v kilometrazi vodniho toku 761,20-762,81
a dale aZ do km 764,60. Situativné je posa-
zeno podél levého brehu Labe po celé délce
obou pristavnich bazénd tj. pristavi Zapad-
niho i Ustiedniho. Pozemni (teritorialni) East
prekladisté ma rozlohu 31,5 ha a provozo-
vatelem je pistav Usti nad Labem T-Post
spol. s r.o. a Ceskeé pfistavy a.s. Spolecnost
se zabyva provozem vefejnych pfistavd,
poskytuje logistické sluzby, preklad zbozi
z a na plavidla, silnicni vozidla a Zeleznicni
vagony pomoci jefabd a ostatni manipulacni
techniky (paletizované zboZzi, sypké sub-
straty-agroprodukty a nerosty, tycova ocel,
tabulovy plech, ocelové svitky, kusoveé zbozi],
preklad tézkych kusii, skladovani sypkych
substratd (agroprodukty a nerosty). Posky-
tuje pronajmy zpevnénych a nezpevnénych
ploch v pozemni casti pfistavu, pronajem

skladdi, kancelafi a provadi veskeré celni
a spedicni sluzby. Pristavni sklady umoZiuji
kompletaci zboZi a zajiSténi nasledného
transportu. Blizka dalnice D8 je prednosti
pfi automobilové dopravé. Zakladni tech-
nické parametry pristavu jsou: kryté sklady
o rozloze 4 600 m?, venkovni jeraby nosnosti
36 a 80 tun, halovy jefab VZV 18 tun, za-
stieSeny sklad (budovy) o plose 2 500 m?
a nezpevnéné plochy 15 ha (Merta, Séma-
lova, 2009).

Soucasti verejného pfistavu je i kontej-
nerové prekladisté o plose 14 000 m?®
s pfimym napojenim na Zeleznicni, silnicni
a vodni dopravni sit. Prekladisté je
vybaveno pro preklad a skladovani vsech
druhd Kkontejnerd s mozZnosti zajiSténi
dopliikovych a navaznych sluzeb (pakovani,
opravy a Udrzba, prepravy a celni sluzby].
Reka Labe umoZfiuje dopravu po celé
evropské vodni siti: Némecko, Holandsko,
Belgie, Francie, Svycarsko, Rakouskao,
Polsko, Slovensko, Madarsko. Kryté sklady,
zpevnéné plochy, manipulacni technika,
celni a spedicni odbaveni vytvafi z pfistavu
logistické centrum  zajiStujici pro své
zakazniky veskeré sluzby. Pfistav Usti nad
Labem Krasné Bfezno je pouZzivan spolecné
pro oba dstecké pfistavni bazény, tj. Usti
nad Labem-Ustiedni pfistav a Usti nad
Labem-Zapadni pfistav.

DECIN-RDZBELESY

Piistav Décin-Rozbélesy se nachazi

na levém biehu feky Labe v priimyslové
zoné mésta Décina. Obdobi pdvodni
vystavby Ize datovat do let 1866-1869.
Areal pfistavu tvori tii casti: pristavni
zed pro zakotveni obchodnich plavidel,
dlouhy pristavni bazén s viezdem

do ného v kilometrazi vodniho toku Labe
741,91, viastnim prekladiStém a jeho
okolim. Zaroveii Ize vyuzit i prekladisté
arealu Détin-Loubi. Svym situativnim
usporadanim, ve formé pristavniho
bazénu, Ize vyhodné vyuzivat jeho
ochrannou Funkci pro ukryti plavidel.
Provozovatelem pozemni tasti pristavu
jsou Ceskoslovenska plavba labska a.s.
a jeho levého biehu piistavniho bazénu

River Port s.r.o.
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Nejstarsi kratka zminka o soucasné lokalité
pristavu v Déciné je z roku 1857, kdy byl
vybudovan prvni pfistavni bazén Rozbé-
lesy-Podmokly, jehoz (kolem bylo zajistit
ochrannou funkci a prezimovani lodi. Dalsi
podrobngjsi zminka je z obdobi 1866-18689,
kdy byl bazén rekonstruovan s cilem jeho zka-
pacitnéni a byl i podstatné rozsifen. V roce
1872 si Duchcovsko-podmokelska draha zii-
dila na levém brehu Labe pfistavisté dlouhé
500 m, ktere Severoceska draha vyuzivala za-
roven jako prekladisté v Rozbélesich. To bylo
roku 1892 prodlouzeno na délku 1 200 m.
Pivodné byl pfistav, vybudovanim speciali-
zované prepravni polohy, uzivan pro vyklad-
ku Stérkopisku z lodi spojenou s vyrobou
betonovych smési. Jinak pfistav slouZil jako
ochranny pro stani plavidel béhem plaveb-
nich prestavek. V téchto dobach poskytoval
zazemi i pro mozZnou opravarenskou tinnost.
Prekladisteé a jeho okoli se v celé dlouhé Fadé
let pribézné modernizovalo (Storch, 1932).
Vzhledem k rozSifujicim se narokdim na pre-
voz riiznych komodit se v soutasné dobé pre-
kladisté stalo samostatnou ¢asti komplexu
décinskych prekladist v pristavu Décin-Loubi.
Z pohledu ochranné funkce pfistavu byla vé-
novana velka pozornost zamérena na zajis-
téni bezpetné ochrany plavidel za priichodu
velkych vod a to tak, aby ochrana byla zabez-
petena na maximalni povodné odpovidajici
roku 2002. Za tim Gcelem probéhla v letech
2005-2006 vyznamna modernizace pfista-
vu. V gele bazénu byly vybudovany v osové
vzdalenosti 30 m nové 13,5 m vysokovod-
ni vyvazovaci dalby, ukotvené do podzemni
stény a umoznuijici vyvazovaci stani v délce
330 m (pro Etyfi lodni polohy). Pata poloha
byla vytvorena zesilenymi Sikmymi vzpérami
a zvySenim z 8 m na 13,75 m stavajicich Etyr
daleb mezi vijezdem do bazénu a pristavni
zdi. Dalby konti ploSinou s pacholaty v deviti
vyskovych drovnich. Spojeni dalb s brehem
je zajiSténo vybudovanim tfi lavek z drovné
vnitropfistavni komunikace a na deélici hraz
byly osazeny tfi vazaci kruhy pro pomocné
Sikmé vyvazovani plavidel. Tim byly vytvore-
ny optimalni podminky pro bezpecné a kapa-
citni vyvazovani plavidel za vysokych vodnich
stavid. Pristav nyni pIné zabezpetuje funkci
ochrannou, a to nejen pfi vyskytu extrémnich
pritok.

Rozvoj verejného pristavu je tieba dale sle-
dovat tak, aby vedle ochranné funkce mohl
plnohodnotné plnit i funkci z hlediska bez-
pecného a ekologického prekladu zboZi (pre-
devsim hromadnych substratd, zemédelskych
produktd a nadrozmérnych a tézkych kusi).
To bylo v letech 2007-2008 dalSim dkolem
modernizace. LepSim vyuZitim teritorialni
tasti pristavu s vazbou na vodni cestu doslo
k eliminaci prijezdu nakladnich automobili
méstem Décin a preneseni VEtsi casti této

zétéze z obytné do primyslové zény mésta.
Modernizace pristavu umoznila realizovat
nakladku a vykladku plavidel na klidné vode.
Reseni prineslo mensi energetické néroky
na manipulace s plavidly a vyssi bezpegnost
pri manipulaci se zboZim. SniZilo se zatizeni
zivotniho prostiedi emisemi, vEetné sniZeni ri-
zika havarie plavidel a nasledného znetisténi
vodniho toku. Zakladnimi parametry moderni-
zace jsou Uprava stavajici kamenné pristavni
zdi zfizenim nového betonového lice, zvySeni
Unosnosti pfistavni zdi pro moZnost prekladu
tézkych a nadrozmérnych kust do maximal-
ni hmotnosti 200 t. Dale doplnéni vazacich
prvkd a vystupnich schodist na pfistavni zdi,
prodlouZeni uzitné délky zdi na 187,35 m
a zajiSténi dostatecnych plavebnich hlou-
bek pro produktivni nakladku pred pfistav-
ni zdi. Na tuto uzitnou délku dale navazuie,
smérem k celu bazénu, zavazani do brehu
délky 14,40 m a na opactné strané dvojité
ocelové svodidlo. Celkova délka zdi nyni Cini
201,75 m a dostatecna plavebni hloubka
pied zdi byla zajiSténa prohrabkou dna pri-
stavniho bazénu. Nové tak vefejny pfistav
Décin-Rozbélesy disponuje moderni preklad-
ni hranou pro dvé lodni polohy umoZiujici
preklad hromadnych substratd, zemédél-
skych produktd a nadrozmérnych a tézkych
kusd s hmotnosti do 200 t.

Vodni doprava je ve mésté Décin zajiSténa
prostrednictvim feky Labe, a je vyznamnou
dopravni cestou nejen pro samotny Decin,
ale i celou Ceskou republiku. Vyznamna je
zejména tim, Ze je prohlasSena za mezina-
rodni vodni cestu se svobodnym pfistupem
plavidel vSech narodnosti. Jde o spojnici
s mofem a prostfednictvim jejich mezina-
rodnich vod prakticky s celym svétem. Reka
Labe a pfistavy v Déciné jsou soucdsti
vyznamného evropského TEN-T koridoru
Orient/Vychodni Stfedomofi, ktery spojuje
namorni rozhrani Severniho, Baltského, Cer-
ného a Stfedozemniho mofe, optimalizuje
vyuZivani pristavii a souvisejicich ndmornich
tras. Jde o IV. panevropsky multimodalni
koridor. Samotna vodni doprava vytvari nej-
mensi externality (naklady) oproti silnicni
nebo Zeleznicni dopravé, a proto mizeme
tvrdit, Ze zastaveni plavby ve vysledku dale-
ko vice zatéZuje Zivotni prostredi jako plav-
ba samaotna. Jde napiiklad o hlu€nost pro
mistni obyvatele, kterd je nesrovnatelna
mezi Zeleznicni a vodni dopravou apod.

DECIN-LOUBI

Pristav Décin-Loubi se nachazi

na pravém brehu Labe v kilometrazi
vodniho toku 737,60-740,50. Obdobi
piivodniho zaloZeni Ize datovat mezi roky
1879-1880. Jedna se o fitni obchodni

piistav tvoieny dlouhou pristavni zdi

pro zakotveni obchodnich plavidel

a piekladiSté s napojenim na Zeleznicni
dopravu s vlastni vieckou. Svym
situativnim feSenim neni moZné, aby
pristav zajiStoval ochrannou Funkci pro
ukryti plavidla pii povodnich. Majitelem
a provozovatelem pozemni ¢asti pristavu
jsou Cesko - saské pfistavy s.r.o.,

provozovatelem vodni asti pristavu je
Povadi Labe, statni podnik.

Prvni informace o pristavu jsou z roku
1879, kdy zde bylo vybudovano kratké pre-
kladisté, které roku 1891 bylo protazeno
do délky 2 334 m a slouzilo pro preklad-
ku zhoZi pfichazejiciho ze severnich Cech.
Hlavni komoditou byl v té dobé export
drivi. Za vznikem prekladisté (ze Zelezni-
ce na lodé v lokalité Loubi] vlastné mize
nesouhlas saského parlamentu, ktery zamitl
vedeni Zeleznicni traté Rakouské severoza-
padni drahy zfidit na svém dzemi do Draz-
dan a dale do Berlina zeleznicni trat, ktera
méla vést z Détina (jako odbotka z Décin-
ského tunelu pod Kvadrberkem) po pravé
strané feky Labe. ProtoZe od roku 1870
nebyla vodni cesta po Labi zatizena Zadny-
mi celnimi poplatky, vznikl tak projekt kon-
kurujici némeckym draham. PrekladiSté bylo
vybudovano v letech 1879-1880 a v pilce
biezna 1880 uzZ bylo uvedeno do provozu.
Z Décinského tunelu byla vybudovana od-
botka a vletka aZ do pristavu. Projekt byl
Uspesny, protoZe se prekladiSté uz po péti
letech rozsifilo i smérem k Décinu a dosahlo
tak délky 3 300 m. Byla zde vybudovana
fada drevénych skladd a nakladnich ramp.
V roce 1892 byla zfizena dalSi Zeleznicni
kolej vedouci z Décina do prekladisté, kvili
které byl vybudovan Loubsky tunel pod Po-
pravtim vrchem, zakonceny v Kvadrberku.
PrekladiSté bylo dale komeréné Gspésne,
a to i v dobé vzniku Ceskoslovenska. V roce
1930 v pfistavu pracovalo 25 parnich jera-
bii i elektricky dopravnik na obili. Utlum roz-
voje pfinesla hospodarska krize a po ni dru-
ha svétova valka. Modernizace prekladiste
piistavu probihala ve dvou samostatnych
etapach. Prvni etapa je prekladisté Nové
Loubi (blize k Décinu) v letech 1952-1957.
Vystavéna byla 1 000 m dlouha pfistavni
zed s dostatecnou vySkou (poprvé se po ni
prelila voda az pfii extrémni povodni v roce
2002) a jefabovou drahu pro Sest portalo-



vych jefabd. V druhé etapé budované v le-
tech 1967-1972 probéhla rekonstrukce
prekladiSté nad Zelezni€nim mostem ve Sta-
rem Loubi, nazyvané kontejnerovy terminal.
Po roce 1989 i zde probéhla privatizace.
Od roku 2003 je pfistav Décin-Loubi verej-
nym pfistavem a jejim majitelem je spolet-
nost Cesko - saské pfistavy s.r.o. (ta vlastni
téz pristav v Lovosicich) jako soucast sku-
piny SBO-Sachsische Binnenhafen Oberelbe
GmbH (737,80-739,78), Argo Building,
a. s. [740,23-737,80), Reditelstvi vodnich
cest (740,23-740,32) a Ceské pristavy,
a.s. (740,10-740,23 a 740,32-740,50).
Do roku 2001 byla nejvétSim zaméstna-
vatelem ve mésté spoletnost Ceskoslo-
venska plavba labska a.s. Po jejim dpadku
byla velka ¢ast zaméstnancd propusténa.
V roce 2002 zaniklou spoletnost odkou-
pila mezinarodni prepravni spolecnost pro
vsechny druhy dopravy objemnych nakladd
a kontejnerovy terminal ARGO Bohemia a.s.,
a se snizenym poctem pracovnikd (proti

Bodenbach.

roku 2000 pouhych 29,3 %) opét obnovila
jeji provoz.

V soutasné dobé je pfistav Gdajné nejvetsim
teskym pfistavem s vysokymi portalovymi
jefaby. Pristav slouZi jako prekladisté pro
moderni terminal kombinované dopravy s na-
pojenim na lodni, silnicni i Zelezni¢ni dopravu.

Plavba na Labi se v soutasnosti provozuje
zejména pro prepravu nakladd. V pfistavu
Décin-Loubi je Zeleznicni doprava historicky
prirozena a dostatecné kapacitni pro vetsinu
logistickych dloh. Nakladni dopravu zajiStuji
i jiné spolecnosti, automobilové a Zeleznicni.
Kirovcova krize sem privedla kalamitni dre-
vo z narodniho parku Ceské Svycarsko, kdy
na Uzemi verejného pristavu dochazi ke kom-
pletaci exportnich vlaki se dievem a s inten-
zitou odpovidaijici hrozbg, které nase lesy celi.
Zeleznitni doprava zde vstupuje i do procesu
preprav ocelového odpadu z produkce lisoven.
Tato doprava, zejména pfi nizkych vodnich

Kettenbriicke

stavech, €asto musi nahrazovat efektivngjsi,
tradicni vodni dopravu. Na décinském termi-
nalu se slibné rozviji kombinovana (kontejne-
rova) doprava se silnicnimi asfalty. Jedna se
0 svoz z rafinérii a po meziuskladnéni export
po Zeleznici k pravidelnému kontejnerovému
vlaku. Pristav zajiStuje i ostatni obvyklé
aktivity, jako pronajmy prostor a ploch,
sluzby verejného pristavu. Ostatni aktivity
jsou dopliikem, ktery nema rozhodujici vliv
na efektivnost pristavi. Rovnéz tak preklad
tézkych a nadrozmérnych dili v Déciné je
diky nizkym vodnim staviim ¢asto znemoznén
a efektivitu nepfinasi. Pfistav Décin-Loubi,
diky svému dispozicnimu usporadani (pristav-
ni zed na volném toku Labe), nemdze pinit
pii velkych vodnich stavech ochrannou funkci.

Osobni pravidelna plavba v soutasnosti ne-
existuje, oblibené jsou ale riizné prilezitost-
né plavby napf. do Némecka nebo do oblasti
Hienska. Pod décinskym zamkem Kotvi vy-
hlidkova lod’ Décin.
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HYDRAULICKY MODEL PRO OPTIMALIZACI
PLAVEBNICH PODMINEK V OKOLI ZDYMADEL
NA LVVC

P

-

I

plavebni komora

Funkéni vzorek - univerzalni hydraulicky model zdymadel na LWWC

délici zed

homi rejda

Rychlostni pole pred horni rejdou v okoli zhlavi délici zdi

Jednotlivd zdymadla obsahuji velmi tas-
to kromé jezové konstrukce také objekt
malé vodni elektrarny (MVE) a na protileh-
Iém brehu je zpravidla umisténa plavebni
komora. Prostor pred plavebni komorou je
od nadjezi oddélen pomoci délici zdi, kte-
ra vymezuje prostor tzv. horni rejdy pied
hornimi vraty plavebni komory. Horni rejda
slouzi pro bezpetné zastaveni plavidla
a pro ochranu €ekaciho stani plavidel ce-
kajicich na proplaveni. V pfipadé dolni rejdy
je situace analogicka. V oblasti zhlavi délici
zdi je pak klicoveé zajiSténi maximalni pficné
slozky rychlosti do limitu 0,2 m.s v soula-
du s pozadavkem vyhlasky 222/1995 Sb.
(vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich
cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spolecné havarii a dopravé nebezpecnych
véci). Tento pozadavek vyplyva z potieby

. “:—\

zajiSténi bezpecnych plavebnich podminek
v okoli délici zdi, nebot v opatnem pripadé
(pfi prekroceni limitni hodnoty pficné slozky
rychlosti) realné hrozi stfet plavidla s délici
zdi s naslednou plavebni nehodou.

Uvedena problematika nevhodnych proudo-
vych pomeérd je v ramci jednotlivych existu-
jicich nebo novych zdymadel posuzovana
zpravidla vzdy individualné pomoci samo-
statného hydraulického vyzkumu. Utelem
piedloZeného funkéniho vzorku je tento
postup zefektivnit s vyuZitim unikatniho la-
boratorniho zafizeni, které umoznuje velmi
pohotové ovéfit proudové pomeéry v okoli
libovolného zdymadla na LVVC a nasledné
optimalizovat opatfeni pro zajiSténi vhod-
nych hydraulickych a plavebnich podminek.
Optimalizace zpravidla spociva v prodlouze-



ni délici zdi a nebo v aplikaci ponofenych
pritocnych oken pod hladinou v délici zdi,
aby nebyl narusen vnéjSi vzhled konstrukci
a kulturné historicky charakter zdymadla.

; n _)
Realizace délici zdi u plavebni komory Ceské Vrbné

Funkeni vzorek je reprezentovan zvlastnim
laboratornim zafizenim - hydraulickym mo-
delem pro optimalizaci plavebnich podminek
v okoli zdymadel na Labsko-vitavské vodni
cesté (LVVC). Sestavené laboratorni zafize-
ni je koncipovano jako univerzalni staveb-
nicovy systém, ktery umoZiuje pohotové
prestavby vybraného zdymadla a ovéfovani
nautickych podminek pomoci snimani rych-
lostnich poli. Na zakladé analyzy dispozic-
niho usporadani vybranych zdymadel, ktera
vykazuiji v soutasné dobé potiebu provéreni
bezpetnych plavebnich podminek a zvo-
leného méfitka geometrické podobnosti
hydraulického modelu (1:50) byly odvozeny
minimalni potfebné rozméry hydraulického
Zlabu pro realizaci funkéniho vzorku o veli-
kosti 6,0 x 4,0 m.

Ono bylo opatfeno pozinkovanym plechem
zejména z divodu, aby bylo moZné snad-
no pripeviovat ,L” Ghelniky pomoci silnych
magnetd. Tyto L profily nasledné slouzi jako
opora pro vkladané stavebnicoveé prvky bre-
hovych linii, délicich zdi, svodidel a dalSich
prvki v ramci dispozicniho usporadani da-
ného zdymadla. Uvedeny postup je velmi
operativni a umoziuje velmi rychlé presta-
véni dispozicniho uspofadani jednotlivych
zdymadel a operativni testovani rdznych
konstrukenich dprav s cilem optimalizovat
rychlostni poméry s ohledem na zajiSténi
bezpecnych plavebnich podminek.

-:4 E
Pohled na funkcni vzorek s pozinkovym dnem pro snadné magnetické
pripeviiovani jednatlivych dispozicnich prvki

Simulace jezovych poli, plavebni komory
a malé vodni elektrarny v profilu dolni okra-
jové podminky je zajiSténa prostfednictvim
univerzalniho systému, ktery umoZziiuje
nastaveni libovolnych Sifek jezovych poli
a pilifd. Ve spodni casti modelu jsou ve dné
a v Urovni mostu strojoven jezu pfiprave-
ny vodici profily pro moZnost rektifikace
libovolné Sirky jezovych poli. Obtékané je-
zové pilife a pilit mezi jezem a MVE byly
pripraveny jako unifikované prvky modelaci
extrudovaného polystyrenu. Uzavéry jezo-
vych poli jsou pripraveny pomoci PVC desek
pripevnénych ke spodni stavbé pomoci pan-
th na tahlech, aby bylo mozZné nastavovat
poZzadovanou uroveil hladiny vody v profilu
jezu v souladu s manipulacnim radem.

/77, g ZTTTTTF

anstruk[E objektd jové p
Po sestaveni dispozicniho usporadani vy-
braného zdymadla na LVVC jsou dle zasad
pfislusného manipulacniho fadu nastaveny
hodnoty pritoki jednotlivymi funk&nimi ob-
jekty zdymadla. Rozhodujici jsou zasady pfi
prevadéni maximalniho plavebniho priitoku,
resp. informace, jaky pritok je prevadén
pies jednotliva jezova pole a malou vodni
elektrarnu. Nasledné se nastavi na hyd-
raulickém modelu horni okrajova podminka
dana pfitokem o velikosti maximalniho pla-
vebniho pritoku a dolni okrajové podminka,
ktera je dana:
e nastavenim hladiny nad jezem,

ktera odpovida prevadéni maximalniho

plavebniho pritoku,
e nastaveni priitoku pres MVE,
e nastaveni pritoku pres jednotliva

jezova pole.

Pro méfeni vektorl rychlosti je vyuzita
sonda ADV. Sonda ADV (Acoustic Doppler
Velocimeter) vyuzivd k méfeni aktudlni
rychlosti Doppleriiv princip. Zafizeni nejprve
podél svislé osy vysila kratky akusticky puls
o zname frekvenci. Echo z vody je pfijimano
ve tfech prijimatich. Nasledné je zesileno
v modulu dpravy a digitalizovano/analyzo-
vano v sondé.

Oveéreni Funkéniho vzorku bylo pfipraveno
pro zdymadlo Lysa nad Labem. Jako kriticky
Ize povazovat maximalni plavebni pritok,
ktery je definovan vyhlaskou € 67/2015
Sb. pomoci vodniho stavu, ktery ohrozuje
bezpecnost plavby. Pro usek od VD Prelout
po VD Celdkovice je kritickym vodnim sta-

vem cteni 280 cm na vodoctu v Prelouci.
Dle mérné krivky vodoctu tato situace od-
povidd pritoku 287 m3.s, cozZ ¢ini 16,2 |.s™
na modelu v méfitku geometrické podob-
nosti 1:50.

Méreni ri/:hlustniha pole na modelu zdymadla Lysd nad Labem

Pro vyhodnoceni méreni z jednotlivych mér-
nych bodl a konstrukci rychlostniho pole
pro analyzované pritokové a manipulacni
situace bylo vyuZzito vlastni programové
vybaveni. Sestrojeny funkéni vzorek potvr-
dil schopnost simulovat proudové pomeéry
v ramci zdymadla a miZe byt vyuZit pro
nasledné optimalizacni dlohy dpravy obteé-
kanych konstrukci pro zajiSténi bezpecnych
plavebnich podminek.

Vektory rychlosti a izolinie piicné sloZky rychlosti pri maximalnim
plavebnim pritoku
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SUMMARY

The exhibition “Technical Heritage of the Elbe-Vitava Waterway” with a critical catalogue is an output of the project “Documentation
and Presentation of Technical Cultural Heritage on the Elbe-Vitava Waterway"”, which is being carried out at the Faculty of Civil Engineering
of the Czech Technical University in Prague from 2018 to 2022, supported by the programme of the Ministry of Culture focused on applied
research and experimental development of national and cultural identity for the years 2016 to 2022 [NAKI II).

The aim of the project is to document the existing technical heritage on the Elbe-Vitava Waterway at the level of individual locks
and their structural and technological elements and to make these technical monuments accessible to the general public. The presentation
of the objects includes the historical development of their design, a description of the function of the original technological elements and their
current role in water transport and the use of recreational and tourist potential.

The results of the project are available in the web application www.lvvc.cz, which is freely accessible to the public. The application includes
a database of historical and contemporary documents, plans, maps, drawings and diagrams of the individual water works. The presentation
is also available as an audiovisual DVD.

The exhibition “Technical Monuments of the Elbe-Vitava Waterway” maps the history and development of the Elbe-Vitava Waterway.
The exhibition focuses on the modern history of the modifications of the Elbe-Vitava Waterway since the beginning of the 19% century,
when the navigation of the Vitava and Elbe rivers was first carried out by regulatory modifications. From the end of the 19% century,
the implementation of the canalization system with a continuous cascade of weirs has been constructed. The result of this 125-year-long
effort is the Elbe-Vitava Waterway as we know it today. Thanks to the technical erudition of our ancestors, a set of 34 unique
barrages was created, which still serve their original purpose. The exhibition maps the Vitava Waterway from the Slapy Dam to Mélnik
and the Elbe Waterway from Pardubice to the state border with Germany. Although the basic purpose is to ensure navigation conditions
on this waterway, the built set of buildings, according to the original plans, still serves a number of other purposes, such as flood protection,
water supply, renewable water energy and recreation. A number of buildings on the Elbe-Vitava Waterway belong to the national cultural
heritage fond and some buildings have the status of cultural monuments. The purpose of the exhibition is to draw attention to the existence
of this unique set of historic water works with a unique history and social significance and to deepen interest in technical education, which
has a deep tradition in our country.

The exhibition includes thirty-two panels presenting documented information about the barrages on the Elbe-Vitava Waterway and their
historical development, as well as the main results of the project. In addition to the barrages, the public ports, whose creation is closely
related to the development of transport infrastructure, are also presented in detail. The historical requlatory arrangements on the Lower
Elbe below Stiekov in Usti nad Labem up to the state border with Germany are presented in the form of a map with specialised content.
Separate exhibition panels are devoted to special topics such as the multi-purpose character of individual buildings, personalities associated
with the development of the waterway, recent modernisations and hydropower use. The exhibition is complemented by an interactive model
of a barrage with a weir, lock, power station and sluice channel, a kiosk with a web application and a large screen with a video projection
of the spatio-temporal development of the Elbe-Vitava Waterway.
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